AVIiZ

in cazul accidentului feroviar produs la data deDBR013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infireeresi Reparaii CF” Constana, in stéa CF Agigea Nord
(linie dubk electrificat), la expedierea trenului de miarhr.20900 (apainand operatorului de
transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), denla 6, manifestat prin deraierea de o osie (3-4),
a doua in sensul de mers, de la vagonul nr.338BF&35, primul de la sigurahsi de un boghiu
(osiile 1-2, 3-4), primul in sensul de mers, dedgonul nr.33879345941-7, al doilea de la siggtan
peste inima de incru@re a macazului nr.21, Organismul de Investigarevii@ Roman a dexfurat
0 agiune de investigare in conformitate cu prevededil& nr.117/2010. Prin @anea de investigare
desfisurat au fost stransg analizate informgile Tn legatura cu producerea accidentului in cauau
fost stabilite condiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romam iawut ca scop stabilirea viri.ei
sau a &spunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a ifiegit recomandri de sigurars, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi luateum corective in scopul Tmbatatirii siguranei
feroviaresi prevenirii accidentelor.

Bucureti 10.06.2013

Avizez favorabil
Director
Cristian-Marius MG

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfsurarea agiunii de
investigare si  Intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului femvi
produs la data de 01.05.2013, pe raza de activitatucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Intrefinere si Repargii CF” Constarya, in stgia CF Agigea Nord (linie dubl electrificat?), la
expedierea trenului de marfnr.20900 (apatinand operatorului de transport feroviar SC Cargo
Trans Vagon SA), de la linia 6, manifestat prinaiderea de o osie (3-4), a doua in sensul de mers,
de la vagonul nr.33879335976-5, primul de la sigwiiasi de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), primul in
sensul de mers, de la vagonul nr.33879345941-7dalea de la sigurag, peste inima de
ncrucisare a macazului nr.21.
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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiontinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedekibgii nr. 55/2006 privind siguraga feroviaé, denumii
n continuareLegea privind sigura@ feroviaw:, precumsi a Regulamentului de investigare a
incidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romaneprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in
continuareRegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop Tnitiirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vino#iei sau a #spunderii.

A.2. Procesul investigei

in temeiul art. 19, aln. 2 dihegea privind sigura@ feroviaxi, coroborat cuart. 48 din
Regulamentul de investigar®JFR , Tn cazul producerii anumitor accidente sedente feroviare,
are oblig@ia, de a deschide tgni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informg@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofidlor de producere, inclusiv
determinarea cauzeler daci este cazul emiterea unor recom@nde sigurati Tn scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR"SA din data de 01.05.2013 precyimfisa de avizare a Revizoratului Regional de
Sigurana Circulaiei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de Egtare, Intrgneresi Reparaii
CF” Constafa, denumit in continuare CREIR Const@n cu fia de avizare nr. 459, privind
accidentul produs la data de 01.05.2013, in jureil @5:40, in stga CFR Agigea Nord ( linie duf|
electrificat), la expedierea trenului 20900 ( agra@@nd operatorului de transport de MigBiC Cargo
Trans Vagon SA, denunifn continuare SC CTV SA) de la linia 6, prin deraa de o osie (3-4), a
doua n sensul de mers, de la vagonul nr.33879&359primul de la siguraa si de un boghiu
(osiile 1-2, 3-4), primul in sensul de mers, dedgonul nr.33879345941-7, al doilea de la sigtiran
peste inima de incru@re a macazului nr.&l luand in considerare faptui evenimentul feroviar se
incadreaZ ca accident in conformitate cu prevederile artid.(@) lit.b) din Regulamentul de
investigare,Directorul OIFR a decis deschiderea unegiwat de investigaresi numirea comisiei de
investigare.

Astfel, prin Decizia nr. 114 din data de 07.05.20%8 Directorului OIFR, a fost nuniit
comisia de investigare forngatlin personal apénind OIFR, Sucursala CREIR Consansi SC
CTV SA, dup cum urmeax

. Gelu Dae investigator-OIFR - investigator principal

. Marian Constantin investigator-OIFR - membru
. Dumitru Tincu revizor SC M Suc. CREIR CF Constan - membru

. Romeo Neag reprezentant SC Cargo Trans Vagon SA - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 01.05.2013, pe raza de activitate arSalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparai CF” Constama, in stda CF Agigea Nord (linie dub) electrificat), la
expedierea trenului de manfir.20900 (apainand operatorului de transport de mie8fC Cargo Trans
Vagon SA) de la linia 6, la trecerea peste inimédeuckare a macazului nr.21, s-a produs deraierea
de o osie (3-4), a doua in sensul de mers, degand nr.33879335976-5, primul de la sigutag
de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), primul Tn sensulhdlers, de la vagonul nr.33879345941-7, al doilea de
la siguram.

In urma producerii acestui accident, cirgislaferoviaé ntre stgile CF Agigea Nordsi
Constarma nu a fost inchisla data de 01.05.2013.

A intarziat un tren cu +350 de minute.

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.

Cauza direck a producerii acestui accident o constituie blocaigiade rulare prin Tgepenirea
sabotului de mannr.3 al stdei CF Agigea Nord la inima de incrgare a macazului nr. 21 cap X
staia CF Agigea Nord, la expedierea trenului de thamf.20900 de la linia 6,afa a se fi ridicat
sabotul nr.3 de la rogtfapt care a condus la deraierea de o osie (8-dyua in sensul de mers, de la
vagonul nr.33879335976-5, primul de la siguas de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), primul Tn sensul
de mers, de la vagonul nr. 33879345941-7, al doideka sigurafi.

Factori care au contribuit
- neverificarea rididrii sabotului de mannr.3 de la roata vagonului nr.33879335976-5 Tead#
expedierea trenului de manfr.20900.

Nu au fost identificateauze subiacente.
Nu au fost identificateauze primare

Grad de severitate

Conform clasifiarii accidentelor preizuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaraprobat prin HG 117/2010, avand in vedere aativit
in care s-a produs, fapta se cladifica accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Nu au fost identificateecomandiri de sigurarya.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 01.05.2013, la ora 1:59 a garat #maszF Agigea Nord convoiul de manévr
CM4, la linia 6. La ora 2:05 a fost asigurat coriftrgirii din loc, prin strangerea franelor de mate
la 4 vagoanai asigurarea cu sabotul de miamr. 4 cap Ysi sabotul nr. 3 cap X.

In jurul orei 3:30 locomotiva DA 1663 aparand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SRL a efectuat maa@antru asigurarea vagonului de semnal la linia 6.

La ora 4:55 garnitura trenului 20900 a fost fles dispozjia personalului SC CTV pentru
acoperirea cu discugi felinare, la ora 4:57, garnitura a fost acopetit discurisi felinare in vederea
efectuirii reviziei tehnice la compunegeproba franei.

La ora 4:59 este pusa la disg@ziorganului V garnitura in vederea efectureviziei tehnice
la compuneragi proba fianei, la ora 5:35 revizia tehri¢a compunergi proba finei fiind efectuate
si discurilesi felinarele rgii ridicate.



La ora 5:40, trenul 20900 a fost expediat in diegalas, pe firul I, de la linia 6.

La ora 5:41, trenul a oprit peste macazul 21, underaiat de o osie (3-4), a doua in sensul de
mers, vagonul nr.33879335976-5, primul de la sigidrsi de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), primul in
sensul de mers, vagonul nr.33879345941-7, al ddida siguraga

Locul producerii accidentului este prezentat fifggnr. 1.

Figuranr. 1

In urma producerii acestui accident cirgidaferovias intre stsile CF Agigea Nordsi
Constara nu a fost inchisla data de 01.05.2013.

intarzieri de trenuri : trenul 20900 a ntarziatc850 minute.
Nu s-au Tnregistrat victime omegiesau &nii.
Vagonul deraiat a fost ridicat la ora 11:35 dinadd¢ 01.05.2013.

In urma aviarii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specjtiliai OIFR, Autorititii de Sigurama
Feroviai Romar, denumii in continuare ASFR, reprezentaai gestionarului de infrastructur
feroviaf publica CNCF ,CFR” SAsi operatorului de transport feroviar de nag®iC CTV SA.

Potrivit clasificirii accidentelor predzuta la art. 7 aln. (1), lit. b) dirRegulamentul de
investigare,deraierea a de o osie (3-4), a doua n sensuleds, me la vagonul nr. 33879335976-5,
primul de la siguragd si de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), primul in sendel mers, de la vagonul nr.
33879345941-7, al doilea de la sigugaaflat In compunerea trenului 20900 din data d@®2013
se clasifi@ caaccident feroviar conformart. 7 aln. (1), lit. b)

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar stint
administrarea CNCF ,CFR” S.A. Activitatea de iimere a suprastructurii feroviare este efectuat
de citre personal specializat al Districtului 3 din addBegiei L1 - CREIR Constaga.



Instalagiile de semnalizare, centralizage blocare (SCB) din stea CF Agigea Nord sunt
ntresinute de dtre salari@ din cadrul Segei CT1, District CED Constaa — CREIR Constaa.

Locomotiva de remorcare 40-777-9 gpee operatorului de transport feroviar de masiC
CTV SAsi vagoanele deraiate agiar VTG France SAS Paris.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotiv este proprietatea operatorului de
transport feroviar SC CTV S4 este intr@nuta de salarigi sai.

C. 2.2. Compunered echipamentele trenului

Trenul de maf nr.20900, a avut in compunere 30 vagoane goaledé&sii, tonaj brut 635
tone, franat automat 318/687 tone, franat deani®8/251 tone, lungime 489 m, fiind remorcat cu
locomotiva electrig EA 40-0777-9 apanand operatorului de transport feroviar de m&C CTV
SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplidatéocul producerii accidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluait

In stgia Agigea Nord, in zona inregi&tii accidentului, configurga traseului gii ferate este

n curka cu raza de 190 m, macaz cu tangenta de 1/9, satuntip 49si viteza maxind de circulaie
de 30 km/h.

Descrierea suprastructurgic

Suprastructuraan este alétuita din:

- sinatip 49;

- prindere indirect;

- traverse de lemn speciale;

- cale fira joante;

- tipul aparatului de cale: 49, tangenta 1/9, raZarh9ace flexibile, dreapta.

C.2.3.2 Instalgi

Staia Agigea Nord este inzestiatu instalg@ii CED, iar pe distaga Agigea Nord — Constéan
circulgia trenurilor se efectueazpe baz de bloc de linii automat banalizat pe ambele @ee
circulaie.

C.2.3.3 Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 338738355 Uagps:
- RP 23.07.2009;
- proprietar VTG France SAS Paris;
- boghiu tip Y25 Cs;
- ampatament boghiu 1,8 m;
- ampatament vagon 10,35 m;
- lungimea peste tampoane 15,39 m;
- tara vagonului 20.660 kg;

- volumul 94 mc;




- capacitatea de Tacare sub C 58,3 t;
- masa franatla frana de man24,0 t;
- viteza maxini 100km/h;

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 33879457, Uagps:
- RP 11.08.2011;

- proprietar VTG France SAS Paris;
- boghiu tip Y25 Cs;

- ampatament boghiu 1,8 m;

- ampatament vagon 10,35 m;

- lungimea peste tampoane 15,39 m;
- tara vagonului 20.700 kg;

- volumul 94 mc;

- capacitatea de Tacare sub C 59,3 t;
- masa franatla frana de mén24,0 t;

- viteza maxini 120km/h;

C.2.3.3 Sabotul de mén
- sabot tip M2;
- lungimea ilpii saniei sabotului 534 mm;
- Tnaltimea casetei 148 mm;
- deschiderea aripilor 72 mm;
- Tndltimea aripilor 25 mm;
- grosimea tablei din care este conifatati talpa sabotului 10 mm;
- greutatea sabotului 9,8 kg;
- profilul casetei dublu T,
- calitatea ¢elului din care este confgenati talpa sabotului OLC 45;
- calitatea ¢eelului din care este confgonat caseta sabotului OT 60-3;
- viteza maxind a vagonului la impactul cu sabotul de rideun tonaj de 240 tone, convoi compus
din maxim 12 osii pe timp uscsitlinistit 20 km/h;
- distana maxinmi de alunecare la impactul cu sabotul de #an@nun tonaj de 240 tone, convoi
compus din maxim 12 osii pe timp usgalini stit 20-60 m.

C2.4 Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomatiy impieggii de miscare a fost asiguraprin staii
radio-emisie-receje, aflate in stare bdrde fungionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigaegprobat prin HG nr. 117/2010, in urm@ara s-au prezentat
reprezentagn ai CNCF ,CFR” SA administratorul infrastructupublice, ai operatorului de transport
feroviar SC CTV SA, ai Organizmului de Investig&teroviai Romai — OIFR, ai Autoriitii de
Sigurana Feroviah Romar —AFER din cadrul Autoriifi Feroviare Romane — AFERI ai
Serviciului Operativ de Pale Transporturi Feroviare.



C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranisi

In urma producerii accidentului nu s-au Inregispiatderi de vié omenati sau Eniti.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizd® intocmite de atre proprietarul
materialului rulantgi administratorul infrastructurii feroviare publieste urritoarea:

Pagube materiale ron
la vagon - conform deviz nr.708/08.05.2013 al S@ribérans Feroviar SRL 4.037,27
la linii - conform deviz nr. 4.1/1/1574/07.05.2043Se¢iei L1 Constam 0,00
TOTAL 4.037,27

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar
Intarzieri de trenuri : trenul 20900 a Tntarziatc@50 minute.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstane externe

La data de 01.05.2013, in jurul orei 05:40, viziadtea Tn zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, dra vant cu temperatura in aer de +16°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

» Seful de tren care a asigurat vagoanele ftiegtgigea Nord la linia 6, a declarat uttoarele:
- in jurul orelor 2:00, a adus din dana 101 un gte30 vagoane, care au fost garate pe linia 6 ;
- vagoanele au fost asigurate cu 4 frane deamgB2 sab@ pusi la rotile extreme la vagoanele
extreme, la rgle pe partea opdsstgiei;
» Seful de tren care a efectuat manevra TrittdpY al staiei in vederea asigani vagonului de
semnal la trenul 20900, a declarat &toarele:
- afost solicitat de IDM&asigure vagonul de semnal la trenul 20900;
- aridicat sabotul de marde la ultimul vagon (cap Y al si=i);
- a manevrat ultimile dauvagoane pentru a asigura vagonul de semnal céi d&mag burg;
- a asigurat trenul cu sabotul de riada osia extremsi a strans frana de méwle la vagonul de
semnal;
- dupa terminarea manevrei a luat #gra cu IDM dispozitor care i-a comunicdt tcebuie ridicat
sabotul de mandin cagtul Y al staiei;
- aridicat sabotul de mani la depozitat pe rastelul din biroul deseare;
- acomunicat IDM & a ridicat sabotul de mamle la linia 6 cap Z stie.
» Seful de tren care a prad trenul in vederea expedierii, a declarat &boarele:



- a verificat compunerea trenului;
- a scris attarea vagoanelor, moment in care a constataticauliltagon din compunerea trenului nu
are frad de maa ;
- a avizat IDM de lipsa franei de miéde la ultimul vagon;
- a luat documentele de la trenul 20956 pe caeedeedat destinatarului;
- cand a revenit in gia locomotiva electri nu intrase in capul trenului;
- a verificat vagonul de semnal care a fost inlocuiunul cu frana de méamuri, moment in care a
constatat £ sabotul de mande la ultimul vagon — cap Y al i fusese ridicat;
- a aflat @ sabotul de manfusese ridicat de partida care a efectuat marsialocuire a ultimului
vagon din tren ;
- s-a deplasat spre biroul desoaresi a constatatzsabotul nr.3 cap X al stai nu era ridicat;
- nu |-a putut ridica, acesta fiind fepenit” la roata vagonului;
- cand a ajuns n biroul de gnare, seful de manevcare efectuase manevra de inlocuire a vagonului
de semnal defect a comunicat ca manevrantul deang&geste pe teranca are sabotul de mén
depozitat pe locomotiy;
- a completat atarea trenului, timp in care locomotiva de remaaintrat pe tregi a fost
efectual revizia tehnié si proba complet;
- cand a aflat&trenul este gata de expediere,sit i defileze trenul impreuncu IDM;
- la defilare a constatat un zgomot suspect ireal&renuluii a solicitat IDM & opreasg trenul.

» IDM dispozitor, de serviciu la sia Agigea Nord, a declarat uéitoarele:
- Tn jurul orei 1:50 au garat in g@Agigea Nord, pe linia 6, 30 vagoane goale cartoat asigurate
cu 4 frane de ménsi sabotul nr. 3 la vagonul extrem cagp&abotul nr. 4 la vagonul extrem cap Y,
cu consemnare in RUCLM,;
- la ora 5:20 RTV a comunicai trenul are revizia tehnida compunergi proba complet efectuate
fiind bun pentru expediere;
- aintrebat IDM exterior dadocumentele sunt verificate, acesta i-a comuwicattul este in regal
si trenul poate fi expediat;
- a dispus IDM exterior intocmirea ordinului dectilaie;
- nu a verificat dacsabotii de manhau fost ridicé de pe teren;
- a efectuat parcurs de expediere in dizeConstata Org si dupa cca 3 min. a auzit un zgomot
puternic.

» IDM exterior, de serviciu la sia CF Agigea Nord, a declarat uttoarele:
-1n jurul orei 5:15 a constatad pe rastel nu este sabotul ngiZa comunicat acest lucgefului de
manevi. Acesta a spusidl aduce imediat;
-a intocmit ordinul de circutee, a verificat attarea trenului;
- a iesit sa defileze trenul,
- la defilare a constatat un zgomot suspect ireal&renului.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistépropriu de management al siguggirferoviare, in
conformitate cu prevederile Legii privind sigutanferoviad si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.101/2008 privind acordarea ausoiel de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizgiei de Sigurati — Partea A cu nuanul de identificare ASA09002 — prin care

Autoritatea de Sigurai Feroviai Romar din cadrul AFER confirda acceptarea sistemului de
management al sigurge al gestionarului de infrastructueroviai;
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- Autorizgiei de Sigurati - Partea B cu nuanul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispiai
adoptate de gestionarul de infrastrugtteroviai pentru indeplinirea cerj@lor specifice necesare
pentru garantarea siguteninfrastructurii feroviare, la nivelul proiegti, intreginerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al infreerii si exploatrii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar, SC\CBA in calitate de operator de transport
feroviar avea implementat sistemul propriu de manant al siguraei feroviare, in conformitate cu
prevederile Legii privind sigurama feroviaei si ale Ordinului Ministrului Transporturilor nr.
535/2007, modificatsi completat cu Ordinul Ministrului Transporturilogi Infrastructurii nr.
884/2011si Ordinul Ministrului Transporturilorsi Infrastructurii nr. 2179/2012 privind aprobarea
normelor pentru acordarea ligende transport feroviagi a certificatelor de sigurai in vederea
efectuirii serviciilor de transport feroviar peite ferate din Romanigi degginea:

- Certificatul de sigurat - Partea A nr.0019 prin care Autoritatea de Siggrd-eroviai
Romara din cadrul AFER certifig acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului
de transport feroviar in conformitate cu legisiangionak;

- Certificatul de sigurap - Partea B nr.0202 prin care Autoritatea de Siggrderoviai
Romar din cadrul AFER certifit acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea feroviar
pentru a indeplini cerigle specifice necesare pentru fioicarea in sigurga pe reeaua relevaitin
conformitate cu legista naionak.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urgitoarele normeai reglemeniri:

* Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin  Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtidor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

* Instrugia de normssi tolerarte pentru constry@ si intrefinerea @ii nr. 314 aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr. 89 din 10.01.1989;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

» Instrugiuni privind revizia tehnig si intresinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 1817 din
26.10.2005;

* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;
 Regulamentul de investigare a accidentejomcidentelor, de dezvoltarg Tmbunititire a
siguranei feroviare pe dle feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele sursei referine:
* copii ale documentelor depuse ca anexe la dodaruivestigare;

» fotografii realizate imediat dapproducerea accidentului deitie membrii comisiei de
investigare;

* rezultatele rasuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;
e examinareai interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenfraastructué,
instalaii feroviaresi tren;
» chestionarea salatibr implicati in producerea accidentului feroviar.
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C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla

Staia Agigea Nord Tnzestratcu instal@ii CED, iar circulaia feroviaé se face dup sistemul
blocului de linie automat cale ddldbanalizat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Constadri si masumatori facute la linie, dup producerea deraierii

Accidentul s-a produs pe o zZoin care viteza maxiinde circulaie conform livret tren marfa
Constarma este de 30 km/h.
n zona producerii accidentului, comisia a constatanitoarele:
- starea pieselor metalice ale liniei Bun
- starea prinderilor completi activa;
- starea traverselor ban
- starea prismei de balast complgtcompaci;
masuratorile efectuate la schinitor Tn punctele caracteristice au fost
E/N 9/7:9/8 :3/9:12/9:0/8 :-1/10 : 3/4;
- urme de deraiere pe terasamentiiilge o distagi de cca 170m;
- laiinima de incrusare a macazului nr. 21 urechea sabotului deamar8 rupi si intepenit.

Fig.2

C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia

Constailri efectuate la vagoanele din compunerea trenului
- schimbitoarele de regim ,Maif —Persoane”si ,Gol — Incircat” se aflau Tn podi

corespunitoare sirii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,Gol”;

- legarea vagoanelor intre ele era coresjoaze;

- trenul avea Tn compunerea sa un singur vagon a@ia faitomai izolati, fara a exista gol de
frana;

- cuplain fundune a aparatelor de ttame strans corespunitor pentru trenurile de mairf

- nu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigurag@ circulaiel.
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Defecte constatate la vagonul nr. 33879335976lé&cla producerii accidentului
- osia 1-2 se afla pe parcursul liniei 7;
- osia 3-4, a doua in sensul de mers, a doua Bukda mers, de la primul boghiu deraitxt
stanga sensului de mers;

Fig.3

Defecte constatate la vagonul nr. 3387934594 1lacla producerii accidentului
- primul boghiu osiile 1-2, 3-4, primul in sens@ thers, deraiat in stdnga sensului de mers;
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C.5.4.4. Date constatate cu privire la sabotul din
- pe supraf@ actia a sabotului, urme de luciu metalic datorat aldriesabotului pesing;

Fig.5
- aripioara partea dredptu o bucat de cca 60 cmp lis ruptuti noua 100%;

Fig.6

- caseta sabotului deami cu urme de luciu metalic pe suprafactii a acestuia;

Fig.7
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C.5.5. Interfza om-maing-organizaie

Accidentul feroviar produs in gta CFR Agigea Nord, constand in deraierea adagoane
la expedierea trenului 20 900, s-a datorggganirii sabotului de m&mumarul 3 la inima de
Tncruckare a macazului nr. 21 cap X.

Aceasi situgie s-a datorat unui lamle erori umane, care au avut loc pe fondul unei
comuniciri defectuoase intre personalul implicat. Astfehit@rea scoaterii sabotului de niain
condiiile Tn care la un moment anterior expedierii tlema existat o incercare in acest sens
nefinalizati intrucat sabotul era prins la roata vagonuluprdas la améanarea efedtiiacestei
operaii pentru un moment ulterior. Scoaterea sabotuduidra de la cellalt cagit al trenului de
catre alt personali comunicarea defectuaaexistend intre cei doi a creat premizele acestei
omisiuni.

Neverificarea efectiva prezetei sabgilor de mai nr. 3si 4 pe raste$i bazarea exclusivpe
informaiile primite Tn sensul&trenul este pregit pentru expediere, omiterea opgtar de
verificaresi control, ce trebuiau efectuate Tnainte de expedi&renului, conform reglemenior in
vigoare, a eliminat in cadrul sistemului socio-teHaroviar posibilitatea de recuperare a erorii
initiale, constand Trisarea sabotului de ménr. 3 la roata dreapta a primei osii a vagonudui d
sigurana, fapt care a condus la producerea accidentulavier.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1 Concluzii privind starea tehdi@ suprastructurii gii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezent&ecapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentului precum si
constaldrile si masuratorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.2- Date constatate la linisg poate afirmaacstarea tehnica suprastructurii liniilor nu poate
influenta deraierea.

C.6.2 Concluzii privind starea teh@@ vagoanelor din compunerea trenului

Avand in vedere caracteristicile vagoanelor pregtentla capitolul C.2.3.3. Vagoane
prezentate TiDescrierea echipamentelor feroviare implicate laubproducerii accidentuluprecum
si constalrile efectuate la vagoane, duproducerea deraierii, prezentate in capit@ii.4.3- Date
constatate la funnarea materialului rulanti a instalgiilor tehnice ale acestuisse poate afirma
ca starea tehnica vagoanelor nu poate influarderaierea.

La aparatele de rulare ale boghiurilor vagoanetwaidte nu au fost constatate defecte care s
fi existat Tnainte de expedierea trenului dirtiat€ FR Agigea Nord.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraidrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentulustxii tehnice a vagonului
implicat, a fotografiilor efectuate la locul faptggrecumsi a marturiilor salariailor implicati, se
poate concluzionaicaccidentul feroviar s-a produs in ditwarele condii:

- vagonul nr. 33879335976-5 a rulat de pe liniéapa macazul 21 cu sabotul nr. 3 la prima
roat (nr. 3), dreapta sens de mers;

- s-a deplasat cca 170m, trecand peste macazei25

- la trecerea peste macazul 21, sabotul deimadimtalnit inima de Tncrugare a macazului,
fapt pentru care s-a intepenit;

- Tncepéand din acest punct, prima osie, a escakataitul, a doua osie a deraiat fapt care a
condus la escaladargiaei de @atre prima osiai pozitionarea ei pe parcursul liniei 7 ;

- al doilea boghiu a escaladat sabotul deaidni a deraia;

- primul boghiu de la al doilea vagon nr. 338793#B9, a escaladat sabotul de mana
deraiat de ambele osii, dupare trenul a fost oprit.
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Fig.8

Din declaraile si chestionarele personalului implicat in deservireaului 20900 care a circulat
pe distama Agigea Nord — Palas la data de 01.05.2013, eticetirile efectuate pe teren in g&aCF
Agigea Nord si din verificarile efecuate la materialul rulant din compunreantdui, comisia de
investigare a concluzionat ufitoarele:

- sabotul de mé&nnr. 3 de la primul vagon din tren, nu a fost raditnainte de expedierea trenului;
- inainte de expedierea trenului nu a fost verifioaxistena sabglor ridicati de la linia 6, pe
rastelul staei.

D. Cauzele producerii accidentului
D.1 Cauza directa

Cauza direci a producerii acestui accident o constituie blocaiiade rulare prin Tgepenirea
sabotului de mannr.3 al stéei CF Agigea Nord la inima de incrgare a macazului nr. 21 cap X
staia CF Agigea Nord, la expedierea trenului de thamf.20900 de la linia 6,afa a se fi ridicat
sabotul nr.3 de la raatfapt care a condus la deraierea de o0 osie (8-ddua in sensul de mers, de la
vagonul nr.33879335976-5, primul de la siguiag de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), primul in sensul
de mers, de la vagonul nr. 33879345941-7, al doiéeka sigurafa.

Factori care au contribuit
- neverificarea ridigrii sabotului de m&nnr.3 de la roata vagonului nr.33879335976-5 Teadd
expedierea trenului de manfir.20900.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale preduacestui accident.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produe@aestui accident.
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E. Recomandiri de siguranta
Nu au fost emise recomairdde sigurars.
Prezentul Raport de Investigare se va transmite étrii de Sigurarya Feroviar@ Romani,

gestionarului de infrastructut feroviar@ publicai CNCF ,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de mar#i SC CTV SA SA.

Bucureti
29/05/2013
Membrii comisiei de investigare:
* Gelu DAE - investigatormripal
* Marian CONSTANTIN - investigator
e Dumitru TINCU - investigator
* Romeo NEACSU - investigator
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