AVIZ

in conformitate cu prevederiRegulamentului de investigare a accidenteioa incidentelor, de
dezvoltaresi imbunitatire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din
Romaniaaprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de IngssB Feroviar Roman a dagirat o
agiune de investigare in cazul accidentului feroyigdus la data de 14.03.2013 ora 21:30, in citieula
trenului de magf 91718 (apamand operatorului de transport de Mia®BNTFM ,,CFR Marf” SA), pe
raza de activitate a Centrului Regional de Expleatdntrainere si Reparai Timisoara, In st@a
Cavaran, prin deraierea de un boghiu al vagonului 86@&35 080-5 al 9-lea de la semnal.

Prin agiunea de investigare dasfirat, au fost stransei analizate inform@i n legiturd cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romama amut ca scop stabilirea virigiei sau
a raspunderii in acest caz.

Bucureti, 17.iunie.2013
Avizez favorabil
Director
Cristian-Marius Mg

Constat respectarea prevederilor legale privind
desfisurarea agiunii de investigarai intocmirea
prezentului Raport de investigare pe care 1l
propun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integrafdin Raportul de investigare al accidentului ferari produs
la data de 14.03.2013 ora 21:30, in circgfatrenului de marfi 91718 (apatinand operatorului de
transport de mard SNTFM ,CFR Marfa’ SA), pe raza de activitate a Centrului Regionakd
Exploatare, Intrginere si Repargii Timisoara, In stgia Cavaran, prin deraierea de un boghiu al
vagonului 81 53 6655 080-5, al 9-lea de la semnal.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumtbntinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006 privind siguraga ferovias,
denumiti in continuareLegea privind sigurag@a feroviaw:, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelgt a incidentelor, de dezvoltare imbunitdfire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romaagrobat prin hararea guvernului
nr.117/2010, denumit Tn continugRegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop initiirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anche¢udiciai si nu se ocup n nici un
caz cu stabilirea vinditiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.2 dinegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investiga®]FR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obliga@ia, de a deschide feni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelasi dac este cazul, emiterea unor recom@ndle siguragi in scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere §a de avizare a Revizoratului regional de sigtaanrculaiei din cadrul
Sucursalei Centrului Regional de Exploatare, iimeze si Repargi Timisoara, denumit in
continuare CREIR Tingbara, privind accidentului feroviar produs la dééa14.03.2013 ora 21:30
in circulgia trenului de maif 91718 (apamand operatorului de transport de ma&NTFM ,CFR
Marfi” SA), pe raza de activitate a CREIR Tiwméra, in stga CFR Givaran, prin deraierea de un
boghiu al vagonului 81 53 6655 080-5, al 9-lea @es¢émnaki luand in considerare faptukc
evenimentul feroviar se incadréaaza accident in conformitate cu prevederile arin7.(d) pct.b)
din Regulamentul de investigamdiyectorul OIFR a decis deschiderea ungiust deinvestigaresi
numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr. 110 din data de 15.03.2Gl3lirectorului OIFR, a fost nunait
comisia de investigare forniatlin personal apanand OIFR, CREIR Tingoarasi SNTFM ,CFR
Marfa” SA - Sucursala Banat-Oltenia, dupum urmeax

Oltenacu Livius  Investigator OIFR - investigator principal
Afanase Mitu Investigator OIFR - membru

Ciolacu Tudor Investigator OIFR - membru

Udrea Cristian Revizor regional SC-M- RRSC Tiguara - membru

Vlad Ovidiu Revizor regional SC-V SNTFM ,CFR MatfSA - - membru

Sucursala Banat-Oltenia



B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

in data de 14.03.2013, in jurul orei 21:30, pe rdeaactivitate a CREIR Tinnara, la
trecerea trenului de marB1718 (apamand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM
,CFR Marfa” SA) pe linia 3 (fir Il cu HM Zgujeni) din stda CFR Gvaran in zona macazurilor
5A — 1A, se produce deraierea de primul boghitetrssl de mers al vagonului nr. 81 53 6655 080-
5, al 9-lea de la semnal.

Vagonul nr. 81 53 6655 080-5 a circulat cu pritnoghiu deraiat in sensul de mers pe firul
[l de la Km. 490 + 554( sia CF Givaran) la Km. 483+416 (Hm.agujeni).

In urma producerii acestui accident cirgidaferoviaé pe distara de circulde Cavaran-
Zagujeni fir Il a fost inchis de la ora producerii accidentului feroviar pan data de 16.03.2013
ora 17:24.

Nu s-au Tnregistrat victime saéniti.

Cauza direck

- shbirea bandajului nai nr.5 apatinand celei de-a doua osii de la primul boghiséns
de mers al vagonului nr. 81536655080-5 datoritairtlimii in timp a fotei de strangere
dintre bandagi obada rgi, urmat de rotirea acestuia, distrugerea inelului darg a
bandajuluisi deplasarea transversa acestuia pe obad
Acest fapt a determinat modificarea accidengakcartamentului osiei cutile nr. 5-6si a
condus la:

- deraierea o nr.5 pe panoul intermediar dintre macazul gi.Bacazul 5A in exteriorul
ciii pe partea starigsens mersi a ragii nr.6 in interiorul caii;

- antrenarea in deraiere a osiei ctleonr. 7-8 de la aceja boghiu intre macazul
schimkitorului de cale 5Ai inima acestuia cu roata nr. 7 din partea st&ens mers in
exteriorul @ii si roata nr.8 in interior.

Factori careau contribuit:

- solicitri mecanicssi termice la care este supus bandajul in cit@ilsagonului;

- durata mare de utilizare a bandajului ( bandajtd &goricat in anul 1977);

- grosimea bandajului in planul cercului de rulgreopiat de limita minind admig.

Cauze subiacente
- tratarea neinstrgionak a lipsei marcajelor la exteriorul tio cu ocazia efectrii
reviziilor tehnice ale vagonului.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Conform clasifi@rii accidentelor predzuta la art.7 dinRegulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi

pe rgeaua de transport cu metroul din Romandgrobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifa accident feroviar conform art.7(1), litera b.

Nu au fost emiseecomandiri de siguran.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

in data de 13.03.2013 la ora 15:52 intiat&€F Utvinsu Nou a fost primit trenul 33285 in
compunereaatuia se gsea vagonul nr. 81 53 6655 080-5.
Revizia tehnig la sosire a fost execuliatpe ambele 3ti ale trenului de @re doi revizori

tehnici de vagoane apsrand Reviziei de vagoane Curtici — punct de luémad din cadrul
SNTFM ,,CFR MARFA” Sucursala Banat — Oltenia.

Aceasi revizie a fostconsemnditin Registrul de prediade la punctul de lucru Arad al
Reviziei de vagoane Curtici.

Cu aceagtocazie, nu se consiatemne caracteristice de bandapslla raile vagonului
nr. 81 53 6655 080-5 conform prevederilor pct.10 @ibelul 1 din Instruanile privind revizia
tehnia si intrginerea vagoanelor in exploatare nr.250 aptobatin ordinul ministrului
transporturilor, constryigor si turismului nr.1817 din 26.10.2005.

in data de 14.03.2013 din ante&teCET Arad a fost primit la linia 6 a g CF Utvinisu
Nou un convoi de 35 de vagoane goale in compurairae se afla vagonul nr. 81 53 6655 080-5
care au format trenul 91718 cu destiaataia CF Motru Est.

La ora 14.50 a fost cupfatpe tren locomotiva EA 456 iar IDM a pus la disp@zi
revizorului tehnic de vagoane din cadrul SNTFM RCAVIARFA” Sucursala Banat — Oltenia,
trenul 91718 la linia 6 pentru efectuarea revizetinice la compunerg a probei complete de
fram.

Dupa terminarea opetior efectuate, revizorul tehnic de vagoane a eomsat in Registrul
special de la biroul de guare @ ,, a terminat revizia tehriida compunerai proba de frah si
trenul 91718 se poate expedia in c@nde siguraga circulaiei” si a semnat in foaia de parcurs a
locomotiveiEA 456.

Trenul 91718 compus din 35 vagoane goale, 140 884, tone, 550 m. a plecat dint&a
CF Utvinisu Nou in data de 14.03.2013 la ora 1&i34 circulat in condii normale paa la staia
CF Arad unde s-a schimbat personalul deitrae.

Dupa efectuarea schimbului, trenul a plecat dinist€F Arad la ora 17:1§ a circulat in
condtii normale fira ca pe parcursadie semnalate defecte la vagoanele din compurtezaalui
de ctre impiegai de miscare la defilarea trenului pata trecerea trenului prin sta CF Givaran.

Parcursul de trecere al trenului 91718 priniat@F Givaran a fost asigurat détce IDM pe
linia 3 —fir Il prin punerea semnalului luminos dhtrare ,,Y” pe liber ,,verde-galberi semnalul
luminos de igire liber ,,verde” , fiind cuprinse in parcursul @gire macazurilor 5, 5Ai 1A n
pozitie pe direct.

Semnalul luminos prevestitor al gga CF Givaran fiind ,, galben clipitor” primindi
comunicarea prin sfa RER de la IDM asupra parcursului de trecereatgbdirect”, a
determinat mecanicuhsedua viteza de circulge a trenului de la 66 Km/h la 25 Km/h.

IDM iesit la defilarea trenului a observat ka un vagon din partea din uines ,,scantei de
la sab@” lucru pe care dup intrarea n biroul de mgtare l[-a comunicat prin sta RER
mecanicului de locomotiv

Acesta a confirmat mesajul, ailsit franele automate gonand parghia egalizatorului de
presiune la robinetul KD 2i Tmpreura cu mecanicul ajutor au ugmt efectul prin oglinzile
retrovizoaresi geamurile laterale.

intrucat nu a constatat ceva deosebit a contimexsul. Dup transmiterea avizului de
plecare al trenului are hm.Zgujeni, IDM obser# pe luminosche ci sediunile macazurilor
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conjugate 1A /3Asi-au pierdut controlul pulsand luminasie la fantele ambelor paqzi ale
macazurilor.
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Figura nr.1(Scha staiei Cavaran cap X)

IDM a luat din nou legtura prin stda RER cu mecanicul trenului intrebandu-l , dace
probleme la tren” acestaspunzandu-i £,,nu are nici o probledii comunicare recgpnat si de
IDM din Hm.Zagujeni.

IDM a consemnat deranjamentul la macazurile contgu@ia/3A la poziia 106 din RRILSC
la ora 21:33i a avizat peeful staiei, operatorul RGi organul SCB.

La sosiregefului de stde in unitate, IDM se deplaseage terersi constad la macazul 1A
urme puternice de lovire deitee material rulant deraiat. Se deplaseapre biroul de mgcare
verificandsi macazurile nr. 541 5 la care nu a constatat defecte dar o serig@esrse erau sparte
si cu urme de lovire deatre material rulant deraiat.

IDM raporteaz sefului de stée cele constatate le consemrieezRRILSC la pozia 107si
avizea din nou operatorul R organul SCB.

Dupa transmiterea avizului de plecare al trenului 91d@&8IDM din staa Cavaran ctre
IDM din hm Zigujeni, acesta din urina luat legtura prin stda RER cu mecanicul locomotivei
trenului cruia 1i comunid faptul @& ,, are executat parcurs de trecere de pe D line 2 la
CaransebeTriaj si sa 0 lase mai incet pentru a identifica vagonul liee @u igit scantei la trecerea
prin staia CF Givaran”.

Mecanicul a recamnat comunicareaiuta de IDM i a redus viteza de circyla de la 58
Km/h la 46 Km/h.

La defilarea trenului 91718 détoe IDM din hm Zgujeni, acesta a auzit zgomote puternice
care veneau din partea din dir@ trenului, urmate de observarea unogcami pe verticak a unui
vagon, fapt care I-a determindt solicite prin stda RER mecanicului de locomoiisi opreasg
imediat trenul.

Mecanicul trenului ia risuri de franargi trimite mecanicul ajutor pe tren pentru constat

Dupa oprirea trenului la linia 2 la ora 21.32, IDM mecanicul ajutor au constatat
compunerea trenului este un vagon deraiat de pidogiiu Tn sensul de mers.

La intrarea IDM in biroul de rgcare, acesta a constatat e luminoscheth macazurile
nr.4Asi 6A cuprinse n parcursul de intragiecare au fost atacate de trgrau pierdut controlul.



IDM avizeaz peseful staiei si operatorul RC despre deraierea unui vagon dimutr@1718
lar deranjamentul il consemné&dn RRILSC avizandi organul SCB.

Locul producerii accidentului este prezentat infig 2.
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In urma producerii acestui accident cirgidaferoviaé pe distara de circulde Cavaran-
Zagujeni fir Il a fost inchis de la ora producerii accidentului feroviar pan data de 16.03.2013
ora 17:24.

In urma producerii acestui accident nu s-au Integjisictime sauaniti.

in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat spegtiliai OIFR, Autorititii de Sigurama
Feroviah Roméani (ISF Timisoara), administratorului de infrastructuferoviai publica CNCF
,,CFR"SA (CREIR Timjoara) si ai operatorului de transport SNTFM ,CFR Ma#rfSA —
Sucursala Banat-Oltenia.

C. 2 .Circumstapele accidentului

C.2.1. Ririle implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar simt
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. Activitatea de nitmere a suprastructurii feroviare este efectuat

de atre personal specializat al $iet L1 Caransebssi L2 Lugoj — Suc. CREIR Timgbara.

Instalaiile de semnalizare, centralizage blocare (SCB) din sta CFR Givaran sunt
intrgiinute de dtre salari@ din cadrul Districtului 6 SCB Caranseh&ecgia CT1 Timsoara.

Locomotiva de remorcare EA 456vagoanele din compunerea trenului nr. 91718 sunt
proprietatea operatorului de transport feroviar SMT,CFR Marfa” SA.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotiv este proprietatea operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Maif SA si este intr@nuta conform reglemeditilor.
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C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr. 91718, compus din 35 vagoane goale, 140 &3(l,tone , masa frariat
automat/mai dupi livret 430/146 tone, de fapt 812/630 tone, lungid®0 m, a fost remorcat cu
locomotiva EA 456 apénand operatorului de transport feroviar diarSNTFM ,,CFR Mar#”
SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkckt locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
scrierea traseuluiig

De la stda de expediere, gia CFR Utvingu Nousi pani la locul producerii deraierii,
trenul a parcurs o distgnde 147 km, traseulas in plan fiind constituit din succesiuni de
aliniamentssi curbe.

in profilul In lung, traseul @i este constituit dintr-o succesiune de dedliyjtlinia 3 a
staiei CF Gavaran fiind in paliesi aliniament.

Descrierea suprastructuriic

Deraierea osiei nr. 2 cutile 5-6si a osiei nr.1 cu nile 7-8 de la primul boghiu in sensul
de mers al vagonului nr. 81 53 6655 080-5 se m®dn zona schin@toarelor de cale nr. 5A —
1A cap X din staa CF Givaran circuland, deraiate pe partea dradptll de la Km. 490+554 la
Km. 483+416.

C.2.3.2. Instalai

Circulaia pe sefta de circul@e Lugoj - Caransele se face pe baza blocului de linie
automat BLA.

C.2.3.3.Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 81 58%680-5

seria vagonului Fals;

- tipul franei automate KE-GP;

- tipul boghiurilor Y25Cs ;

- tipul regulatorului automat de timonerie DRV PAQ0;

- ampatamentul vagonului 9,00 m;

- lungimea peste tampoane 14,54 m;

- tara 25 tone,

- aparate de ciocnire tampoane cu taler rotund

- aparat tragune discontinuu;

- fram de masa manevrabi de pe platforri

- capacitatea de iacare 55 tone;

- data efectarii ultimei reparaii planificate RP 30.01.206 REV CTFR

- alte revizii efectuate vagonului RR 01.2012-LPO
FR01.2012-LPO

- termenul maxim de revizie 6 ani

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locombgvimpieggii de miscare, a fost asiguraprin
instalgii de radiotelefon.



C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dug@ producerea accidentului feroviar, degkea planului de intervee pentru
inlaturarea pagubelogi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor
precizat in Regulamentul de investigare a accidtemtg a incidentelor, de dezvoltargi
Imburitatire a siguratei feroviare pe ale feratesi pe rgeaua cu metroul din Roméania, aprobat
prin HG. nr.117/2010, in urmairora s-au prezentat reprezentaai CNCF “CFR” SA - CREIR
Timisoara, administratorul infrastructurii feroviare fiab, ai operatorului de transport feroviar
marfi SNTFM ,CFR Marf” SA. si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si raniyi

in urma acestui accident feroviar nu au fost mieti sau persoananite.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizd® intocmite de are proprietarul
materialului rulangi administratorul infrastructurii feroviare publiceste urritoarea:

Pagube materiale RON

la vag.nr. 81 53 6655 080-5- conform deviz estimativ nr.5912@l CFR IRLU| 1.362,54
Caransebe

La instalaii - conform deviz nr.43/2013 al Sem CT1 Timisoara 83.884,79
La linie — conform deviz nr. 851/2013 al $ecL1 Caransehbe 61.717,28
TOTAL 146.964,61

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar

In urma producerii acestui accident cirgidaferoviaé pe distara de circuldge Cavaran-
Zagujeni fir Il a fost inchis de la ora producerii accidentului feroviar pan data de 16.03.2013
ora 17:24.

in urma producerii acestui accident nu s-au Intefisncidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstane externe

La data de 14.03.2013, in intervalul de timp 2@@MO, vizibilitatea a fost dzuta din
cauza precipitglor (lapovita), temperatura in aer a fost de aproximativ 2° C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevéd
reglementrilor specifice n vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Mecanicul locomotivei EA 456 de remorcare a trenuR(1718 a declarat urnitoarele

- aluatin primire locomotiva EA — 456 tranzit tat® CF Arad in data de 14.03.2013 la ora
17:05 pentru remorcarea trenului 91718;

- aplecat cu trenul 91718 din 88aCF Arad la ora 17:10, a efectuat proba de efat&ca
franelor automate a circulat in condii normale pe distaa de circulde Arad - Givaran;

- semnalul luminos prevestitor al gga CF Civaran fiind ,,galben clipitor”, a luat asuri de
franare, a trecut de semnalul luminos de intrareezunificaia ,,verde-galben” cu o vitézle 24 —
27 Km/hsi s-a incadrat pe linia 3 corespétaare firului Il spre HM ZAgujeni;
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- dup ce a defsit semnalul luminos de ¢&e cu indicaia ,,verde” a sporit viteza in acest
timp fiind apelat la stt|a RER de IDM din stga CF Givaran @ ,,la un vagon de la urma trenului
ies scantei de la safio Primind aceast informaie ia nvsuri pentru skbirea franelor automate,
agionand parghia egalizatorului de presiune la roldulemecanicului KD 2 ur@drind efectul prin
oglinzile retrovizoargi geamurile lateraleneconstatand nereguli

- a luat legtura prin stdaa RER cu IDM din hm. Zgujeni pentru a urdn cu atenie la
defilare starea vagoanelor in cirgiga

- aluat imediat riisuri de oprire a trenului la comunicarea IDM din.agujeni;

- a trimis mecanicul ajutor pe tren, acesta consthtirvagonul nr. 81 53 6655 080-5 este
deraiat de un boghiu, fapt pentru care dispuneueaiga trenului contra pornirii din loc cu franele
de mad si avizarea accidentului conform reglemaiior in vigoare.

Mecanicul ajutor care a deservit locomotiva EA 45fe remorcare a trenului 91718 a
declarat urmitoarele:

- aluat serviciul in primire tranzit in i@ CF Arad in data de 14.03.2013 la ora 17:05 pentr
deservirea locomotivei EA 456 de remorcarea tnarill 718;

- pe parcurs a uranit starea trenului Tn circule pe partea stafigi nu a constat nereguli;

- prin staia CF Givaran trenul a avut parcurs de trecereatah-direc”, mecanicul a redus
viteza de circulge la 24 — 27 km/h iar dapce au defit semnalul luminos de gee intre primulsi
al doilea sector de bloc a auzit comunicakeati de IDM din stga CF Givaran la stda RER &
,,la un vagon de la urma trenului ies scantei dabai”.

- mecanicul a luat gsuri pentru gibirea franelor automatagionand parghia egalizatorului
de presiune la robinetul mecanicului KD 2, dmnd efectul prin oglinzile retrovizoarei
geamurile lateraleneconstatand nereguli

- laintrarea Tn hm. Z&ujeni mecanicul a cerut prin gE@RER IDM-lui g urmareasé cu
atentie la defilare starea vagoanelor in cir¢gidlai a redus viteza;

- mecanicul a luat &suri de oprire a trenului la comunicarea IDM-lui;

- din ordinul mecanicului a plecat pe tren constat@adagonul nr. 9 de la semnal cu nr. 81
53 6655 080-5 este deraiat de un boghiu;

- a comunicat mecanicului cele constatate apoi aaplecasigurarea trenului contra pornirii
din loc cu franele de mén

Impiegatul de mgcare din st@a CF Cavaran, de serviciu in data de 14/15.03.2013, a
declarat urmitoarele:

- 1In data de 14.03.2013 la ora 20:00 a luat servidailmicare in primire in stea CF
Cavaran;

- la ora 21:00 a primit dispagm operatorului RC cu nr. 55 confirmiatu nr. 15 prin care
trenul 91718 urmaadread prin staia CF Givaran pe firul Il spre hm. @ujeni;

- dupa primirea avizului de plecare a trenului 91718 dm. Jena efectueazparcursul de
trecere al trenului prin sia CF Givaran pe linia 3- fir Il spre hm.agujeni;

- IDM din hm. Jena nu aéut nici o precizare referitoare la starea tehaitrenului 91718;

- dup depsirea de atre locomoti a semnalului de intrare ,,Y” asiela defilarea trenului
constatand,,la un vagon din partea din utnes scantei de la safgofapt comunicat mecanicului
la staia RERsi confirmat de &tre acesta,

- la ora 21:30 transmite avizul de plecare al treincidltre hm. ZAgujeni du@ care observpe
luminoschema instafi@i CED- CR2, & ,,macazurile conjugate 1A/3A din capul X altmtiasi-au
pierdut controlul pulséand luminagie la fantele ambelor padide macaz”;

- a luat legtura prin stdia RER cu mecanicul trenului 91718 intrebandu-ladaare
probleme la trendi acesta i-aaspuns & ,,nu are nici o probleaf;

- consemneazderanjamentul in RRLISC la poz.106 la ora 21:32zemz pe seful staiei,
operatorul RGsi organul SCB, apoi se deplas&ge teren constatand macazul nr.3A nu prézint
defecte vizibile iar macazul nr. 1A cu urme puiegrde loviresi cu subansamble deformate;
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- se deplaseazspre biroul de mgcare pe parcursul desiee al trenului 91718 verificand
macazurile 5Ai 5 la care nu a constatat defecte dar au fosbileézurmele de lovire a traverselor
intre macazurile 1Ai 5A,;

- consemneadk cele constatate in RRLISC la pgail07 ora 22:1Gi avizeaz din nou
operatorul RC ,organul SC#organul L;

- se deplasedzpe terensi asigufi cu cleti de fixare la macazurile conjugate 1A/3A in
poziie pe direct asigurand parcursul spre hnagzijeni pe firul | de circulige;

- dupa avizarea operatorului RC trece la schimbareamigdig de circuléie dintre stda CF
Cavaransi hm.Zagujeni de la BLA la cale libérpe firul | de circulde.

Impiegatul de mgcare din hm Zgujeni, de serviciu in data de 14/15.03.2013, aldext
urmatoarele:

- 1n data de 14.03.2013 dupesirea trenului 91718 din sia CF Givaran, a auzit la stm
RER comunigrile facute de #tre IDM din staia CF Givaran cu mecanicul trenului 91718 cu
privire la ,,igirea de scantei de la un vagon din partea diri@tnenului”;

- pentru trecerea trenului 91718 prin hnigdjeni a executat parcursul ,.fir Il — L 2 —ttda
CF CaransebeTriaj;

- la ora 21:30 duptransmiterea avizului de plecare a trenului 91dib8staia CF Givaransi
atacarea deatre tren a sawnii Y 2 AD-fir 1l, apeleaz prin staia RER pe mecanicul trenului
91718 comunicandu-i ,aare parcurs de trecere de la D Il - L2 lgiat€aransebeTriaj si sa lase
mai incet pentru a putea identifica vagonul la caseau scéantei la trecerea prin tstaCF
Cavaran”, comunicare recg¢ipnati si confirmat de dtre mecanic prin st RER de pe
locomotivg;

- iesit pe peron la defilarea trenului 91718 care ifitrdam. Zgujeni cu viteZ redug, aude
zgomote puternicei vede mgcari pe verticad la un vagon de la urma trenului. Ein biroul de
miscaresi comuni@ mecanicului trenului prin sia RER ,,8 opreasg de urger si sa trimita pe
mecanicul ajutor la urma trenului pentru constdtare

- trenul a oprit la linia 2 la ora 21:32 iar vagonglraiat de primul boghiu in sensul de mers,
al 24-lea de la locomotiy era oprit in fga biroului de mycare;

- aintrat in biroul de mcaresi a constatat pe luminoschérfaptul G ,,macazurile 44i 6A
din parcursul de intrare al trenului 917d8&u pierdut controlul fapt pentru care avizeae seful
de staie prezent in unitate, organul SGBperatorul RC consemnand deranjamentul in RRLISC;

- seful de stée s-a deplasat la macazurile 4if6A confirmand faptul £ au fost afectate de
deraiere;

- a anulat parcursul desiee al trenului 91718, a consemnat gararea trerallinia 2si a
avizat operatorul RC despre deraiere;

- aasigurat cu 2 fitori de varf macazurile 44 6A in poztia pe direci.

Impiegatul de mgcare din stgia CF Utvinisu Nou, de serviciu in data de 14.03.2013, a
declarat urmitoarele:

- in data de 14.03.2013 la ora 10:00 a primit deipea Industriai CET Arad un convoi
format din 35 de vagoane goale la linia 6, conesadormat trenul 91718;

- la ora 14:50 a fost introdaigpe convoi locomotiva electtigi a fost avizat RTV in vederea
efectuirii reviziei tehnicesi a probei de fran;

- la ora 16:25 RTV consemneain Registrul special de la biroul de scare a stgei CF
Utvinisu Nou terminarea probei de féata trenul91718 de la linia 6atand mefiunea ,,trenul se
poate expedia in condiSC” ;

- conform dispoaziei nr. 29 a RC 2 Arad, trenul 91718 a plecat dagias Utvinisu Nou de la
linia 6 la ora 16:37;

- Tnainte de plecarea trenului, a verificat pe tgrentia schimlitoarelor de regim ,,gol-
incarcat” fiind gasite Tn pozia corespunaoare ,,gol”.

12



Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revighnici la sosire pe partea dreapta
trenul nr. 33285 din 13.03.20137 in gia CF Utvinisu Nou, tren in compunereaduia se
gasea vagonul nr81 53 6655 080-5, a declarat urnatoarele

- 1n data de 13.03.2013 inista&CF Utvingu Nou a efectuat revizia tehaita sosire a trenului
33285 in compunereartia se afla vagonul cu nr. 81 53 6655 080-5;

- averificat rgle vagonului nr. 81 53 6655 080-5 prin lovire gacanul, sunetul a fost clar
si marcile de control au fost vizibile;

- a efectuat revizia tehriida sosire a trenului 33285 pe partea drgapt

- explica faptul @ marcile de control de la ge primului boghiu in sensul de mers al
vagonului nr. 81 53 6655 080-5 nu au fost viziltdleonstatrile ficute in comisie in hm.agujeni
si IRLU Caransebgprin aceea,,vagonul a mers deraiat o distade 8 Km”;

- presupune&bandajul ra@i nr. 5 de la vagonul nr. 81 53 6655 080-5 s-alaleqd transversal
pe obad iar inelul de fixare al bandajului s-a uzat peéaga circumferigd in hm. Zgujeni, la o
distanta de 130 Km parcyr de la efectuarea reviziei tehnice la sosire-fmenprin modul ,,cum
roata a mers deraigit

- considef ca slibirea, rotireasi deplasarea transversah bandajului pe obadatiioeste
urmarea ,,mersului franat in timpul exploat;

- Tsi menine afirmaia c ,,la revizia tehnig la sosire a vagonului nr. 81 53 6655 080-5 la
roata nr. 5 rrcile de control erau vizibilg nu erau deplasateirfi a fi urme de rugiinsi span intre
bandajsi obadi”;

- conside# ca bandajul rai nr. 5 de la vagonul nr. 81 53 6655 080-5 sahislapoi s-a rotit
pari a distrus complet inelul de fixare pe digtade 130 Km parcsirde la stda de formare.

Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revidhniai la sosire pe partea stavdda
trenul nr. 33285 din 13.03.20137 in gia CF Utvinisu Nou, tren in compunereaduia se
gasea vagonul nr81 53 6655 080-5, a declarat urnatoarele:

- in data de 13.03.2013 in gg&a CF Utvinsu Nou a efectuat revizia tehaida sosire a
trenului 33285 in compunerearagia se afla vagonul cu nr. 81 53 6655 080-5 ptepastang

- - averificat raile vagonului nr. 81 53 6655 080-5 prin lovire ¢acanul, sunetul a fost clar
dar mircile de control,se vedeau maiiu”;

- explia faptul a marcile de control de la e primului boghiu Tn sensul de mers al
vagonului nr. 81 53 6655 080-5 nu au fost viziltdleonstatrile ficute Tn comisie in hm.agujeni
si IRLU Caransebegprin ,, mersul deraiat al boghiulgsiidepunerea de praf de la traverse p@;ro

- marcile de control la rgle vagonului nr. 81 53 6655 080-5 erau la 90°erau deplasatg
erau vizibilesi pe roai si pe bandaj;

- In timpul reviziei tehnice s-a uitat la rojile de pe partea op&isi nu a ,,observat nimic
suspect”;

- consideti ci la revizia tehnig la sosire, bandajul fibnr. 5 a vagonului nr. 81 53 6655 080-
5 nu era glbit si rotit;

- considei ci slabireasi rotirea bandajului rgi nr. 5 a vagonului nr. 81 53 6655 080-5 s-a
produs pe distga de 130 km parcutsie la formare panla deraiere.

Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat reviwhniai la compunere la trenul nr.
91718 din 14.03.2013 n gta CF Utvinisu Nou, a declarat urrdtoarele:

- in data de 14.03.2013 a efectuat reviziaitdhla compunere a trenului 91718 int&taCF
Utvinisu Nou;

- nu a constatat defecte lail®vagonului nr. 81 53 6655 080-5 din compunereadlui;

- marcile de control la rgle vagonului nr. 81 53 6655 080-5, erau vizibdetbate rgle si pe
roat si pe bandaj;

- considek ca bandajul r@i nr. 5 de la vagonul nr. 81 53 6655 080-5 s-alakd transversal pe
obadi iar inelul de fixare al bandajului s-a uzat pedaga circumferifd pe o distath de 130 Km
parcusi de la efectuarea reviziei tehnice la formare pyexploatarea indelungad vagonului n
condtii anormale ca supratonaj, infrastructyr

- la revizia tehnig la formare nu a constatat nimic deosebit la vagonB1 53 6655 080-5.
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C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, CNZFFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémnopriu de management al sigugairferoviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind sigma feroviad si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autoiel de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nuinul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Siguraim Feroviai Romar din cadrul AFER confirrh acceptarea
sistemului de management al sigueaml gestionarului de infrastructuferoviag;

- Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuinul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviah Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoziiilor adoptate de gestionarul de infrastrugtiaroviai pentru indeplinirea cenj@lor
specifice necesare pentru garantarea sigeiramfrastructurii feroviare, la nivelul
proiectrii, intrefinerii si exploatirii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii
sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTEFR Marfa” SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaemsigl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederileegii privind sigurampa ferovia si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind raparea normelor pentru acordarea lieemle
transport feroviarsi a certificatelor de sigurah in vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe dile ferate din Romanig detinea:

- Certificatul de siguragi - Partea A nr.0024 prin care Autoritatea de Siggr&eroviai
Romara din cadrul AFER confirrih acceptarea sistemului de management al sigrirah
operatorului de transport feroviar in conformitatelegislaia ngionak;

- Certificatul de siguragi - Partea B nr.0060 prin care Autoritatea de Sigar&eroviaa
Romar din cadrul AFER confirth acceptarea dispaiior adoptate de intreprinderea
ferovia@ pentru a indeplini ceriale specifice necesare pentru flioicarea in siguraa pe
reteaua relevantin conformitate cu legisfe ngionak.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare uritioarele normesi
reglemenri:

- Regulamentul pentru circygla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin ordinul ministrului transporturilor, constuiitor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;
Instrugiuni privind revizia tehnig si intregfinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aptobat
prin ordinul ministrului transporturilor, constuiitor si turismului nr.1817 din 26.10.2005;
Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr.201
aprobate prin ordinul ministrului transporturilaonstrugilor si turismului nr.2229 din
23.11.2006;

Instrugia de normesi tolerarte pentru constryic si intregfinerea dii - linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

Norma tehnié feroviaia NTF 81-002:2004- Vehicule de cale faraDsii montate, condi
generale de calitate;

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele surseg referinte:
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosaruivestigare;
- fotografii realizate imediat dapproducerea accidentului datie membrii comisiei de
investigare;
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- documentele privitoare la intheerea liniilor puse la dispar de responsabilii cu
mentenata acestora;

- rezultatele misuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

- rezultatele rasurtorilor efectuate la osia moniadi rotile disc cu bandaj nr.& nr.6 la SC
IRV CaransebeSA;

- examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenfraatructud,
instalgii feroviaresi tren;

- chestionarea salatieor implicagi in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constalri si masuitori facute la linie, dud producerea deraierii

1. Linia 3 din stga CF Givaran este formétdin sina tip 60 cu traverse din beton T17 in
aliniamentsi palier;

2. Aparatele de cale nr. 5A si nr. 5A sunt de@p tg. 1/9, R = 300 m. cu ace flexibile,
devigie stanga, incorporate in cuprinsul carafjoante prin intermediul unui panou intermediar de
9 m;

3. Deraierea osiei nr. 2 cutile 5-6 in sensul de mers al vagonului nr. 81 5356880-5 se
produce pe panoul dintre aparatele de cale nr. Brsi5A iar a osiei nr.1 cu tite 7-8 de la primul
boghiu se produce dapcilcaiul acelor aparatului de cale 5A dint&aCF Givaran circuland
deraiate Tn partea stanhg cii pam la inima aparatului de cale nr. 1A unde trec irtgaadreagpt a
caii pe fir Il de la Km. 490+388 la Km. 483+416;

4. Pe zona deraierii, de la Km. 490 + 554 (ist&€F Gvaran) la Km. 483+416 (Hm.
Zagujeni) a fost afectatinfrastructura ferovidr (traverse speciale ale aparatelor de cale, derpodu
si traversele de beton din linie curgneélementele de prindere, inductori autostop, aomepte ale
aparatelor de cale 54 1A, din staia CF Givaran, respectiv 4A, 6A din Hm.agujeni. Pe acest
interval, calea este dlttita dinsina tip 65 pe traverse de beton;

5. De la punctul deraierii Km 490 + 554 au fost caampe teren pichgdin 2,5 metri in 2,5
metri, Tn punctele rezultate efectuandu-sesumatori ale ecartamentulyi ale nivelului transversal
al ciii cu tiparul de misurat calea.

Valorile date de tiparul de #surat calea au fost uttoarele:

pichet 1 2 3 4 5 6 7 8 9
E mm 10 10 11 11 7 3 -2 0 7
N mm 3 3 3 -1 1 1 -1 -1 0

In urma verifidrii prin masurare a ecartamentukiinivelului transversal au fost constatate
valori ale ecartamentului peste tolgggla admise in exploatare de Instrade normesi tolerane
pentru construg si intretinerea dii - linii cu ecartament normal nr.314/1989. Def@utadrat ca
larg de gradul 2 (intre 10 15 mm), defect ce nu daégeste ecartamentul maxim admis de 1470
mm i nu este de nataiisa produé deraierea.

C.5.4.2. Date constatate la furanarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice al
acestuia
constalri efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimiitoarele de regim ,Ma#f — Persoane’si ,Gol — Incircat” se aflau In poti
corespunitoare sirii vagoanelor, respectiv pagie ,Marfa” si ,Gol”;
- trenul avea in compunerea sa 6 vagoane cu framenattizolati, fira a exista gol de
frang;
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- legarea vagoanelor intre ele era coresfioaze;
- cupla in fundune a aparatelor de ttame strand corespunitor pentru trenuri de mai;f
- NU s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigura@ circulaiei.

Defecte constatate la vagon nr. 81 53 6655 080¢cld producerii accidentului:

- primul boghiu cu osiile montate 7-8 respectiv Sr6sensul de mers, deraiat de ambele osii
la o distafa de aproximativ 20 cm in partea dresafata desina (fig.nr.3);

Fig. 3- raile 6-8 deraiate in exterior

- bandajul raii nr.5 de la a doua osie in sensul de mers esé,slotit si deplasat pe obada
rotii( fig.nr.4);

Fig. nr.dandajul rdi nr.5 rotitsi deplasat transversal

Constairi la vagon nr. 81 53 6655 080-5 efectuate @. JRLU S.A. Sega Simeria
Atelier Caransebe

1. Roatanr. 5 la carebandajul s-a deplasat transversal fata de obada:

- sarja bandaj nr.81280, luna 01, anul 1977, praswcCSR, marcatel V;
- diametru n planul cercului de rulare: 839,7 mm;

- grosime buza bandaj: 30 mm;

- indltime buz bandaj: 29,5 mm;
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- cota Qr: 8,5 mm,;
- latime bandaj: 137 mm,;
- grosime bandaj: 36 mm.

S-a examinat suprata interioai a bandajului constatandu-sé imelul de siguraga a fost
deteriorat pe Intreaga circumfatirdatorit rotirii si deplagrii transversale a acestuia(fig. nr.5).

Fig. nr.5

Nu s-au putut identifica ancile de control de pe bandsjde pe corpul osiei acestea fiind
acoperite cu un strat de praf rezultat din mersuhiat;

Fig. nr.6

Dupa curatarea rgii nr.5 s-au identificat :
- pe obad: -3 marci de control in interior
-1 ma#ccontrol pe exterior;

- pe bandaj : nici o maiae control atat la exterior cditla interior (fig. nr.7)
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Fig. Nr.7

Bandajul este tepenit in suportul arcului cutiei de osie (fig.nr.8

Fig.nr.8

2. Roatanr. 6
- sarja bandaj nr.81280 (greu vizif)) luna 2, anul 1970, proditor CSR, marca otel V,
- diametru in planul cercului de rulare: 839.3 mm,;
- grosime buz bandaj: 29,5 mm;
- Tnaltime buz bandaj: 27,5 mm;
- cota Qr: 6,5 mm;
- latime bandaj: 136 mm
- grosime bandaj: 34 mm.
Nu s-au putut identifica igial marcile de control de pe bandajde pe corpul osiei acestea

fiind acoperite cu un strat de praf rezultat dirrsaéderaiat.
Dupa curatarea ragii nr.6 s-au identificat :

- pe obad: - un marcaj de control in interior, nefiind Nait si pe bandaj;

- un marcaj de control pe extewizibil si pe bandaj (fig.nr.9).
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Fig.nr.9
3. Osia montata cu rotile 5-6
- serie osie 3592212, prodiior IOB, luna 1, an 1981, marcgebOC 01, stare N.

Masuratorile la profilul bandajului au fost efectuate digpozitivele:

- Micrometru de interior DVI 1360 mm Seria HKS;, B, viza periodig valabik par la
data de 22.02.2014;
- DVB 1-40 nunir 053-04-04 viza periodicvalabik pari la data de 28.10.2013.

La al doilea boghiu in sensul de mers sunt greibilézmarcile de control pe obadele
rotilor 1-2, 3 - 4 fira a fi vizibile si pe bandaje (fig.nr.10).

Fig.nr.10

NOTA
Din consultarea documentelor puse la disizie operatorul de transport feroviar SNTFM

,CFR Marfa” SA (fisa de repanéi pentru vagonul de marfnr. 81 53 6655 080-5 RR-30.01.2009
CTF Bucursti - Punct de lucru Raori), rezul ca osia montai cu rgile nr. 5si 6 corespunde cu
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osia verificai de comisia de investigare la S.C. IRLU S.A.ti8e8imeria Atelier Caransepén
data de 17.03.2013 (seria 3592212, pratudOB, luna 1, an 1981, marcgebOC 01, stare N.).

A fost efectuat control ultrasonic la osiile vaghnunr. 81 53 6655 080-5 cu ocazia reviziei
tip RR din 01.2012-LPQ4fa a fi detectate defecte.

C.6.Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avand n vedere caracteristicile liniei prezent@ecapitolele C.2.3.1. Linii - Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul prodiicaccidentului precumsi constadrile si
masuiitori facute la linie, dup producerea deraierii, prezentate in capitolul £15.- Date
constatate cu privire la linie, se poate afirmiatarea tehnica suprastructurii liniilogi aparatelor
de cale nu putea influgnderaierea.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@a vagoanelor din compunerea trenului

La verificarea vagoanelor din compunerea trenulypadproducerea deraierii nu au fosisde
defecte care asfi existat Thainte de expedierea trenului diniat&€F Utvingu Nousi care ar fi
putut influena deraierea vagonului nr. 81 53 6655 080-5.

Din chestionarea personalului care a efecteaizia tehnié la sosire in stea CF Utvinku
Nou precumsi din documentele puse la dispgej in urma verifigrii strangerii bandajelor pe
obadele rglor vagonului nr. 81 53 6655 080-5 a rezultat ¢
- la lovirea cu ciocanul, sunetul a fost clar;

- la verificarea vizual marcile de control nu erau deplasateau fost vizibilesi pe roa# si pe
bandaj.

Din chestionarea personalului care extefit revizia tehnicla compunere in gsia CF
Utvinisu Nou precunsi din documentele puse la dispgej in urma verifigrii marcilor de control
a rezultat & acestea erau vizibile la toateil®, atat pe rg catsi pe bandaje.

La linia 2 Tn Hm. Zgujeni unde a fost oprit trenul 91718 la roata \sagonului nr. 81 53
6655 080-5, s-aagit bandajul rotitsi deplasat in sens transversal pe @bpcezentand un joc
vizibil Tntre obad si bandaj iar inelul de fixare al bandajului debesit pe intreaga circumfeti
fapt ce aidcut posibiid deplasarea latetah bandajului panla cadrul boghiului.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraidrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sérii tehnice a
vagonului implicat, a fotografiilor efectuate lacid deraierii, precunsi a marturiilor salariailor
implicati, se poate concluziona accidentul feroviar s-a produs n uitiwarele condii:

- La trecerea trenului prin gta CF Givaran pe linia 3 (aktuti/direc) cu trecere pe fir Il
spre Hm. Zgujeni, bandajul md nr.5, partea starigde la a doua osie a primului boghiu n sensul
de mers a vagonului nr. 81 53 6655 080-5 fiind relegt, descrie 0 goare necontrolat
(serpuitoare), prin care buza acestuia intgoaeaz cu elementele timoneriei de féamar faa
laterak exterioafi a bandajului freacde cadrul boghiului producand scantei, sesizatéDd la
defilarea trenului pe partea stang

- Dupa macazul nr.5 atacat pe lala@ai (parcurs pe direg}, pe panoul intermediar dintre
acestasi macazul 5A ce a fost atacat pe la varf (parcerglipect), datoriti bandajului sibit si
deplasat laterafi a afecirii ecartamentului osiei cu tite nr. 5-6(peste valoarea de 1426 mm), se
produce &derea r@i 5 Tn exteriorul dii in partea stang
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Statia CAVARAN cap X

aparatele de cale (in sens mers tren: 5, 5A si 1A

__R8si6inext dreapta rotile 8 sl 6 in interionul cail

—— n'_—‘z——
otile 7 si § in exteriorul cail pe stinga p—— roata 5

DETALIU

aparatull de cale 5A

Caderea R 6 de pe
contraacul drept in
dreptul grotapului 4

S5A
H

Traversarea coptraacului
curb de catre K

o

Urma vizibila pe materialul de prindere si pe traverse Urma de contact bandaj cu flancul exterior l ciupercil sinel, fara afectarea elementslor de prindere sfhaftraversa

Prima urma de contact al
bandajului R 5 cu flancul
exterior al ciupercii sinei

Fig.nr.11 Traseul deraiat in geaCavaran

- Roata nr.5 ruleazin exteriorul @ii, frecand lateral pe exteriorul contraacului guyora in
dreptul preapului nr.4 unde se uf@e partea supericag acestuigi ruleaz para in apropierea
dispozitivului fur@ — cep (fiind ghidai de acul curb prin roata nr.6yi cade intre agi contraac
(fig. nr. 12).

- Ca urmare a circuleei in stare deraiata rqgii nr.5, roata 6 ruleazpe contraacul drept (pe
parcursul efectuatj cade n dreptul ptapului 4, intre agi contraac.

Fig.nr.12 Urma de escaladare (din exteriorul @gpntraacului curb al macazului 5A dire
roata nr. 5

- Intre macazul schimiborului de cale 5Ai inima acestuia este antrela deraiergi prima
osie formai din raile 7 — 8, cu roata 7 din partea stafig exteriorul dii, iar roata 8 in interiorul

call.

- Cele dod osii deraiate In partea st@ing sensului de mers se deplagepari la inima
schimkatorului de cale nr. 1A unde se produce trecerg@bralin stanga (%i 5) din exteriorul gii
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n interiorul @i, iar rotile din dreapta (8i 6) din interiorul @ii au afectat contggna de pe direét
pe care au traversat-o ajungand in exteriatii(fig.nr.13) .

Fig.nr.13 Traseul rotii nr. 5

- Cele dod osii deraiate Tn partea dreajst sensului de mers, dupecerea de macazul 1A la
o distana de 5m lovesai trec peste dalele de beton de la pasajul TN 488+Hhde se obsetv
distinct urmele de la ambele osii deraiate(fig4y).1

Fig.nr.14 Urmele de deraiere a boghiului pestejphda la TN 490+365

- Boghiul cu ambele osii deraiate in partesagi a sensului de mers se deplagege firul Il

de circulaie pari la Hm.Zagujeni la Km. 483+416, in dreptul biroului desoare.
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D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauza direci

- shbirea bandajului nai nr.5 apatinand celei de-a doua osii de la primul boghiséns
de mers al vagonului nr. 81536655080-5 datoritairtlimii in timp a fotei de strangere
dintre bandagi obada rgi, urmat de rotirea acestuia, distrugerea inelului darg a
bandajuluisi deplasarea transversa acestuia pe obad
Acest fapt a determinat modificarea accidengakcartamentului osiei cutile nr. 5-6si a
condus la:

- deraierea o nr.5 pe panoul intermediar dintre macazul gi.Bacazul 5A in exteriorul
ciii pe partea starigsens mersi a ragii nr.6 in interiorul caii;

- antrenarea in deraiere a osiei ctleonr. 7-8 de la aceja boghiu intre macazul
schimkitorului de cale 5Ai inima acestuia cu roata nr. 7 din partea st&ens mers in
exteriorul @ii si roata nr.8 in interior.

Factori careau contribuit:

- solicitri mecanicssi termice la care este supus bandajul in cit@ilsagonului;

- durata mare de utilizare a bandajului ( bandajtd &goricat in anul 1977);

- grosimea bandajului in planul cercului de rulgseopiat de limita mininmd admig.

D.2.Cauze subiacente
- tratarea neinstrgionak a lipsei marcajelor la exteriorul tio cu ocazia efectrii
reviziilor tehnice ale vagonului.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @vtiifii de Sigurarya Feroviard
Romani, gestionarului de infrastructui feroviara publica CNCF ,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfi” SA” Bucuresti.

Membrii comisiei de investigare :

Oltenacu Livius Investigator OIFR - investigator principal
Afanase Mitu Investigator OIFR - membru

Ciolacu Tudor Investigator OIFR - membru

Udrea Cristian Revizor regional SC-M- RRSC Tigtara - membru

Vlad Ovidiu Revizor regional SC-V SNTFM ,CFR Ma&TSA - membru

- Sucursala Banat-Oltenia

23



