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AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data d€@924£013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infreeresi Reparaii CF” Galai, in Staia Citusa (cale ferat
proprietate SC ARCELORMITTAL SA Galg, la expedierea trenului de marfnr.76059
(apatinand operatorului de transport feroviar de m&NTFM , CFR MARFA ” S.A., de la linia
3L (linie de ecartament larg), prin deraierea debaoghiu (osiile 1-2, 3-4), ultimul Tn sensul de
mers, de la vagonul nr. 64508542, ultimul din ff@agon de semnal ), peste inima de ingarel a
macazului centralizat nr.R6, Organismul de InvesggFeroviar Roman a degirat o agune de
investigare in conformitate cu prevederile HG nr/2010. Prin agunea de investigare dastirat
au fost stransai analizate informgile n legitura cu producerea accidentului Tn cauau fost
stabilite condiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman va ideatifecomandti de sigurats, drept
pentru care va fi necesar a fi luatésori corective in scopul Tmbaatirii sigurartei feroviaresi
prevenirii accidentelor.

Bucursti, 09 ianuarie 2014

Avizez favorabil
Director

Dan MarceRRBUT
Constat respectarea prevederilor

legale privind desfsurarea agiunii de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantlin Raportul de investigare al accidentului femvi
produs la data de 24.09.2013, pe raza de activisagucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
intrefinere si Repargii CF” Galasi, In Stgia Catusa (cale ferai proprietate SC
ARCELORMITTAL SA Gafig, la expedierea trenului de marfir.76059 (apatinand operatorului
de transport feroviar de marfSNTFM ,, CFR MARH ” S.A., de la linia 3L (linie de ecartament
larg), prin deraierea de un boghiu (osiile 1-2, 4R-ultimul In sensul de mers, de la vagonul nr.
64508542, ultimul din tren (vagon de semnal), @@sima de incrugare a macazului centralizat
nr. R6.
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privind accidentul feroviar produs la data de 242093 in circul@a trenului de magf
nr.76059, in stga CF Gitusa, cale ferati proprietate SC ARCELOR MITTAL SA Gala
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiohtinuare OIFR, desfoari aagiuni
de investigare in conformitate cu prevedetiegii nr. 55/2006 privind siguraga ferovias,
denumiti Tn continuareLegea privind sigurag@a feroviaw, precum si a Regulamentului de
investigare a incidentelayi a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitarire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romanagrobat prin HG nr. 117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop imitagrea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizédtindependent de orice ancheéudiciard si nu se ocup n nici un
caz cu stabilirea vinawiei sau a &spunderii.

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art. 19, al.2 dinegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cuart. 48 din
Regulamentul de investiga®)FR , in cazul producerii anumitor accidente isidente feroviare,
are obligaia, de a deschide @eni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelayi dac este cazul emiterea unor recom@andde siguragia in scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaliva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR”SA din data de 25.09.2013 privohetaierea de un boghiu (osiile 1-2, 3-4), a
ultimului vagon in sensul de mers a trenului de finar.76059, peste inima de incryanie a
macazului centralizat nr.6R produs in titaCatusa, proprietate a SC ARCELORMITTAL SA
Galgi, produs la data de 24.09.2018i luand in considerare faptuk @venimentul feroviar se
incadreaz ca accident feroviar in conformitate cu prevedeailt.7 alin.(1) lit.b) dirRegulamentul
de investigare,Directorul OIFR a decis in data de 25.09.2013 ddschba unei awni de
investigaresi nominalizareacomponerei comisiei de investigare, dupum urmeazx

. Toader Eugen investigator-OIFR - investigator principal
. Toader Doru investigator-OIFR -mieu
. Ciochina Stefan investigator-OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 24.09.2013, in $8a CF Gitusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA
Galai), la expedierea trenului de manfir.76059 (apainand operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM , CFR MARFA ” S.A., de la linia 3L (linie de cale larga, nesihificati), la trecerea
peste inima de incru@re a macazului nr.6R, s-a produs deraierea vagionul 64508542 de un
boghiu (osiile 1-2, 3-4).

Evenimentul se incadreaza accident, iar circufia feroviaé intre staéiile CF Catusa si
CFR Filsti (proprietate a CN CF ,CFR” SA) nu a fost afe&tat

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.

Cauza directa

Cauza direct care a condus la producerea acestui accidenttablosarea, la inima de
incruckare a macazului nr.6R, a unui sabot de an@eridicat de pe calea de rulare inainte de
expedierea trenului, ce a generat pierderea capadi ghidare a @i si escaladarea sabotului cu
parasirea @ii de rulare de @re roata nr.3 (roata din partea stamgprimei osii a celui de-al doilea
boghiu, sens mers) a vagonului nr.64508542 a twedel maré nr.76059.

Factori care au contribuit

» nerespectarea prevederilor privind consemnareagistrul de &i libere comenzgi miscare de
catre salarigii responsabili cu manevra vagoanelor in incintatiest a s#rii amplagrii
sabotului nr.52;

Cauze subiacente

Existenna in cuprinsul ,,Reglememilor privind modul de degturare a activiii de
manevi/transport feroviar pe LFI” a denumirii unor fyinccu responsabiliiti in sigurama
circulaiei referitoare la indrumarea trenurilor Tn cirgida necorelate cu cele existente in
instrugiile in vigoare.

Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare

Recomandiri de siguranta

1. Completarea ,,Reglementor privind modul de degkurare a activitii de
manevi/transport feroviar pe LFlI 7 cu prevederi caré stabileast in detaliu
responsabilittile  privind  siguraga  circulaiei a fungiilor implicate n
primirea/expedierea trenurilor n circtilg inclusiv corelarea denumirii acestor ftinc
cu cele din instrugle si reglemenirile specifice in vigoare.

2. Actualizarea sau emiterea unei noi reglerremstrugionale prin careasse stabileasc
in detaliu responsabiiitile factorilor implicai in sigurama circulaiei a trenurilor cu
expediere de/sau pealnhfrastructus decat cea public

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preizuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romanagporobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifa accident feroviar conform art.7(1), lit.b.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 24.09.2013, ora 03:00, la linia 3L ¢linu ecartament larg), a fost garat primul
convoi de manevrformat din 14 vagoane CSI goale. Acesta a fogjuaat cu sabotul de man
nr.52 la ultimul boghiu al convoiului, spre @y X al staiei Catusa. La cele 14 vagoane in jurul
orei 08:00 au fost agate 5 vagoane scoase de la desue prin culbutare de la culbutorul 2. La
convoiul format din 19 vagoane, in jurul orei 0920 fost atgate Tn@ 12 vagoane scoase de la
desarcare prin culbutare de la culbutorul 2. @wgsigurarea noului convoi format din 31 vagoane,
salariaii operatorului de manexISC UNICOM TRANZIT SA Bucurgti l-au pus la dispoza IDM
de serviciu.

in jurul orei 10:00, cele 31 vagoane care urmafosaeze trenul de marinr.76059 au fost
puse la dispozra lucratorilor operatorului de transport feroviar SC SNTERIFR Marfa” SA, de
citre IDM de serviciu, pentru efectuarea revizieiniee la compunere. Salaiiaoperatorului de
transport au atat convoiului de vagoane locomotiva DAL 11¢bimediat au efectuat proba
complet de frara, aceast operaiune fiind raportat ca terminat in jurul orei 12:00.
Dupa terminarea opetanii de compunere, IDM a decis expedierea, trenddumarf nr.76059 in
diregia Galai Brates, Tn baza indiggei permisive a semnalului desiee X3L.

La ora 12.07 mecanicul a oprit trenul peste mac&fui a constatat deraierea ultimului
vagon (vagon de semnal avand nr. 64508542) deullboghiu (osiile 1-2, 3-4).

Vagonul deraiat a circulat aproximativ 80 metristdigand electromecanismele de macaz
nr. 4Rsi 2R si cutiile cu aparatajul s@anilor izolate din zoa.

Locul producerii accidentului este prezentat fifggnr. 1.
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Figuranr. 1

In urma producerii acestui accident cirgidaferovias intre Linia Ferat Industriah S.C.
ARCELORMITTAL SA Galai — stgia Catusasi staia CFR Filati nu a fost inchig

Intarzieri de trenuri : trenul de manfr. 76059 a Tntarziat cu 135 minute.



Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.
Vagonul deraiat a fost ridicat la ora 17.30 radd¢ 24.09.2013.

In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, lategalocului s-au deplasat
reprezentag ai OIFR, Autorigtii de Sigurami Feroviai Romar, gestionarului de infrastructur
feroviai privath (SC ARCELORMITTAL S.A. Gala ), operatorului de transport feroviar de
marfi SC SNTFM ,CFR MARR” S.A. si operatorului de mane¥rferoviaii S.C. UNICOM
Tranzit S.A.

Potrivit clasificirii accidentelor predzuta la art. 7 al. (1), lit. b) dirRegulamentul de
investigare cazul se clasificcaaccident feroviar conformart. 7 aln. (1), lit. b).

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar simt
proprietatea S.C. ARCELORMITTAL S.A. GalaActivitatea de intrgnere a @ii ferate este
efectual de ctre proprietar prin personal specializat al Distiici L — Departamentul Logistic
Interm al AMG Galai.

Instalgiile de semnalizare, centralizafieblocare (SCB) din st CF Gitusa sunt intrgnute
de dtre proprietar cu salatiadin cadrul Sectorului Inttgere Instaldi - Departamentul Logistic
Interm al AMG Galai.

Locomotiva DAL 1175 este proprietatea operatordeitransport feroviar de marsNTFM
» CFR MARFA " S.A., iar vagonul implicat in deraiere este prefatea aii ferate UZ Ucraina.

Instalgia de comunicii feroviare de pe locomotiv este proprietatea operatorului de
transport feroviar SC SNTFM ,CFR MARESA si este intré@nuti de salarigi sai.

C. 2.2. Compunereda echipamentele trenului

Trenul de maf nr.76059, a avut in compunere 31 vagoane goadedd sii, tonaj brut 706
tone, franat automat 233/558 tone, franat deanvadr80 tone, lungime 521 m, fiind remorcat cu
locomotiva DAL 1175 apatinand operatorului de transport feroviar de ma®NTFM ,CFR
MARFA ” S.A.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluiic

In stgia CF Gitusa, In zona producerii accidentului, configisatraseului gii ferate este
peste macazul 6R cu tangenta de 1/6, cu raza @enl%chimbtor tip 65si viteza maxind de
circulaie in abatere admigle 30 km/h.

Linia de garare 3L a giai are o declivitate de 0,9%o cu pardu acces spre linia curént
Racordare Filgi.

Descrierea suprastructuriic
Suprastructuraan este alé@tuita din:
- tip sina — 65;
- prindereginei — indireck;
- tip traverse — lemn;
- tip aparat de cale R 6 cale lar$5-190 — 1/6,6 — Aa-stanga ;
- poziia macazului — manevrgitinzavorat pe abatere.




C.2.3.2 Instaldi

Staia CF Gitusa este echipatpentru centralizarea macazurigrsemnalelor de tip CR-2,

iar pe distata Citusa — Gala Brates linia are instalai de bloc de linie automat.

C.2.3.3 Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 64508542

RP 12.09.2012;

proprietar UZ UCRAINA,;

boghiu tip DIAMOND

ampatament boghiu 1,8 m;
ampatament vagon 9 m;

lungimea peste tampoane 14,29 m;
tara vagonului 21.700 kg;

volumul 69 mc;

masa franatla frana de man10,0 t;
viteza maxind 100 km/h;

C.2.3.3 Sabotul de mén

sabot tip M3;

lungimea 4lpii saniei sabotului 530 mm;

Tnaltimea casetei 150 mm,;

deschiderea aripilor 80 mm;

Tnaltimea aripilor 25 mm;

grosimea tablei din care este coni@eat talpa sabotului 10 mm,;

greutatea sabotului 18,55 kg;

profilul casetei dublu T;

calitatea eelului din care este confgonat talpa sabotului OLC 45;

calitatea ¢elului din care este confgenat caseta sabotului OT 60-3;

viteza maxini a vagonului la impactul cu sabotul de rida un tonaj de 240 tone, convoi
compus din maxim 12 osii pe timp usg#lini stit 20 km/h;

distanta maxinma de alunecare la impactul cu sabotul de aarun tonaj de 240 tone, convoi
compus din maxim 12 osii pe timp usgalini stit 20-60 m.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomeatkr impiegagii de miscare a fost asiguratprin

staii radio emisie-receje, aflate in stare bédrde fungionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgeti feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru

inlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrgor
precizat inRegulamentul de investigaraprobat prin HG nr. 117/2010, in urmarara s-au
prezentat reprezent@rai administratorul infrastructurii private, ai @mmismului de Investigare
Feroviah Romamn — OIFR, ai Autoridtii de Siguram Feroviad Romari —ASFRsi ai operatorului
de transport feroviar SC SNTFM , CFR MARF S.A. Nu a fost necesaintervenia structurilor
specializate publice de salvaialescarcerare sau pompieri.



C.3. Urmurile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranigi

in urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau Eniti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizid® Tntocmite de are proprietarul

materialului rulantgi administratorul infrastructurii feroviare privaéste urritoarea:

Pagube materiale ron
la vagon -conform deviz nr. RVB/4171/24.09.2013IR\6Barbosi Triaj 269,79
- conform deviz nr. 4V2.6/3902/24.09.2013 — Rev. \GagoGalati 46,12

la linii si instalatii - conform deviz nr. 6522/16/427.09.2013 108.96
TOTAL 424,87

C.3.3. Consecpele accidentului Tn traficul feroviar

Intarzieri de trenuri: trenul de manfir. 76059 a Intarziat cu 135 minute.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului

in urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstape externe

La data de 24.09.2013, in jurul orei 12.00, vitikiea in zona producerii accidentului a fost

buna, cer senin, d@a vant cu temperatura in aer de +18°C. Vizibilitatedicaiilor semnalelor
luminoase a fost conform cu prevederile regledrdat specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Seful de manevi salariat al SC UNICOM TRANZIT SA Bucw, care a asigurat vagoanele
convoiului contra fugirii in stga Catusa la linia 3L, a declarat uritoarele:

n jurul orelor 10:00, a terminat de d&sxat prin culbutare grupul de vagoane format din 17
vagoane CSI (irizcate cu concentrat), pe care eradibate in fga culbutorului nr.2, acestea
fiind manevrate de partida de manedm tura de serviciu anterioara,

a manevrat de la culbutor la linia 16 un rinmme 12 vagoane goale in doua etape, primasjat
apoi 7 vagoane;

a pus la dispoga revizorului tehnic de vagoane al SC UNICOM Tia®A pentru verifiari i
completri piese lipa sau deteriorate;

dup terminarea verifigrii acestora, a primit dispazt de la IDM sa impingsi si cupleze
convoiul de 12 vagoane CSI in linia 3L ocupat alte 19 vagoane goale;

dup efectuarea manevrei in linia 3L, a efectuat asigaa contra fugirii a grupului nou format,
de 31 vagoane, prin aplicarea sabotului nr. 52itagosie aflat spre cabina 7 - cap X a gé&
Catusa,

dupi ce a asigurat convoiul a primit dispgeide la IDM 4 efectueze manevra pentru
desarcarea altor 17 vagoane, care soseau pe linia 2L;

n jurul orei 11:30 — 11:45 a inceput manevra célbragoane pentru déiscarea acestora prin
culbutare la culbutorul 2;

n jurul orei 12.45 a fost antat de dtre IDM ca ultimul vagon gol, aflat in trenul format de la
linia 3L, a deraiat dupexpediere, cauza fiind neridicarea sabotului deand@ la roat.
Manevrantul salariat al SC UNICOM TRANZIT SA Bucwt care a efectuat manevga
care a asigurat vagoanele niist&atusa la linia 3L, a declarat uritoarele:

din dispoziia dat de IDM, a inceput sa efectueze manevra pentrictaoka vagoanelor goale
din spatele culbutorului 2, rezultate dugesércare, acestea fiind in namde 12 buc.;

dupi ce efectuat manevra convoiului in linia 16, acestast pus la dispoga agemilor de
specialitate pentru verificare, completare piep&ilisau remediere defecte rezultate in urma
culbutri;



dup operaiunea de verificare a vagoanelor, a primit dispezde la IDM, prinseful de
manevd, s verifice parcursu$i pasajul rutier in vederea efegtii manevrei prin impingere a
convoiului de 12 vagoane CSI in linia 3L ocupet alte 19 vagoane CSI goale;

dupa terminarea manevrei a cuplat grupurile de vagoanédicat sabotul de mérce asigura
convoiul in stgonare compus din cele 19 vagoane CSI gegiakeexecutat manevra de garare
.la segiune” a Intregului convoi nou format de 31 vago&%d, dup care a asigurat convoiul
contra fugirii prin aplicarea sabotului de rida roata primul boghiu al ultimului vagon de la
cabina 7, in sensul spre culbutor;

dupi ce a dezlegat locomotiva de mardearobservat £ vagoanele au incepui se pu# in
miscare, cu vitez mica, in diregia opud asigudrii, adica spre stga Galai Brates, motiv
pentru care a procedat la mutat sabotul deanténltima osie pe dirgi@a unde exista tendia
de fugire a vagoanelor, adispre Galg Brates;

dup ce a asigurat corespuitar convoiul, din dispozia IDM s-a deplasat cu locomotiva de
manevi, pe linia 2L paa la semnalul de igre X2L (de lang cabina 6) pentru verificareaist

de ocupat sau liber a macazului R6, pentru a fiipudat Tn condii de sigurans;

dupi ce a verificat starea macazului R6 s-a deplasatal@ina 7, pentru efectuarea altor
manevre de introducegedesarcare prin culbutare a altui convoi de 17 vagoaBéi@Gcaircate,
care soseau din sia Galai — Largs;

de la ora 13.30 si pama ora 18.00 aimas la dispozia comisiei de investigare;

Revizorul tehnic de vagoanesalariat al SC SNTFM ,CFR Maif SA Bucursti care a
pregitit trenul in vederea expedierii, a declarat &toarele:

la ora 10:00, pe baza disppei dat de ctre IDM, a efectuat revizia tehnica la compunerea
trenului nr.76059, format din 31 vagoane CSI géalinia 3L;

la ora 11:20, in baza dispgei data de &tre IDM, a efectuat legarea locomotivei DAL 1175 la
trensi franasi dupa alimentarea conductei generale de aer a trenwdie@uat proba de fran
pe partea mecanicului;

a constatat&la proba franei instafia trenului corespunde, daigare a consemnat in foaia de
parcurs existeatla mecanic;

la ora 12:00 a comunicat IDM prin intermediul teleilui mobil, & trenul nr.76059 a efectuat
proba de fraisi corespunde

a supravegheat prin defilarea de pe partea medaniaurenului nr. 76059, opgrane n urma
careia nu a observat nimic deosebit;

cand revenea in ste, a fost anugat, de dtre magazinera care a intocmifitarea trenului, €
trenul nr.6059 pierde aer din conducta geraeral

s-a deplasatatre trensi cand a ajuns la urma acestuia a constatatltmul vagon din tren era
deraiat de un boghiu;

IDM salariat al SC ARCELORMITTAL SA Gafia ce a fostde serviciu la stea CF Gitusa, a
declarat urratoarele:

la prezentarea sa la serviciu in data de 24.09,281®Bia 3L, se aflau de la schimbul anterior
un nunar de 19 vagoane CSI goale;

dup terminarea culbgtii a inc 12 vagoane CSI la culbutorul 2, a dispus partigemanewt
scoaterea acestora la linia 3L, peste alte 19 vegG&I goale;

dupa gararea trenului nr.76058 cu 17 vagoanértate, la linia 2L n jurul orei 11:10, a dispus
manevrarea locomotivei de remorcare a acestuia (RAL5), in linia 3L pentru proba in
vederea remoécii trenului nr.76059;

in jurul orei 11:25 convoiul ce urma sompur trenul de maif nr.76059 a fost pus la
dispoztia organelor reviziei de vagoasidranzit, apainand SC SNTFM ,CFR Maif SA,

la ora 12.00 RTV, care a efectuat revizia teh&caompunerssi proba franei la trenul
nr.76059, a anuat verbal apoi telefonic(prin telefonul de la trépzerminarea probesi
ridicarea sabotului;

trenul de ma#f nr.76059 a fost pus in geare la ora 12:05;

la ora 12:15 a constatat pe luminoschemgested macazurile nr.2 si 6 semnalizéazipsa
control”, iar mecanicul de pe DAL 1175 l-a avizainpstgia RTF, @ are pierderi de aefi
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solicita indrumarea reviziei de vagoane pentru verificaeatdece ajutorul nu se putea deplasa
din cauza terenului accidentat;

a fost anutat de étre organul SCB, organul L, mecanicul de pe DAL3{ipersonalul tranzit
(prin telefon) de faptul ca ultimul vagon din tréme maré nr.76059 este deraiat de ultimul
boghiu Tn sensul de mers n zona macazului 6;

a avizat accidentul la dispeceratul D.L.I. pentraréa masurilor care se impuneau,

Mecanicul locomotivei DAL 1175 care remorca trenulde marfa nr.76059 salariat al SC
SNTFM ,,CFR Marf” SA Bucursti, a declarat urrtoarele:

in data de 24.09.2013 ora 12.10 , fiind de sendioonvoaie pe cale latgu DAL 1175, in
echipa completa, la ggea din stda Citusa cu trenul de maifnr.76059, dup parcurgerea
distartei de aproximativ 600 metri, a constatatderea presiunii de aer in conducta generala de
aer a trenului;

dupi oprire, mecanicul ajutor, s-a deplasat pentrufieéri, constatand dezlegarea vagonului
de semnagi deraierea acestuia de ultimul boghiu;

la Tntoarcerea pe locomadivmecanicul ajutor, i-a comunicati ¢a inima de incrugare a
macazului 6R, a&git un sabot de mércazut de psina.

Mecanicul ajutor al locomotivei DAL 1175 care remoca trenul de marfa nr.76059 salariat

al SC SNTFM ,,CFR Ma#f” SA Bucursti, a declarat uritoarele:

in data de 24.09.2013 a fost de serviciu la comvpa cale lagcu DAL 1175, in echipa
complet,, indeplinind funga de mecanic ajutor;

la iesirea din stga Catusa cu trenul 76059, mecanicul trenului a constat@édesea presiunii de
aer in conducta generala a trenului, motiv perdre @ fost indrumat détce acestaatre urma
trenului pentru constatarea cauzei;

s-a deplasat pentru verific, constatand dezlegarea vagonului de sersindéraierea acestuia
de ultimul boghiu iar Tn urma trenului, la inima theruckare a macazului 6R, d@gt un sabot
de mai cazut de psing;

i-a transmis cele constatate mecanicului, carérddul 4u a anurat IDM.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, @aldferaii proprietate a SC

ARCELORMITTAL SA Galgi este linie ferat industriak, incadrat conform OG 60/2004 privind
reglementdrile referitoare la construirea, nfireerea, repararegi exploatarea lor ferate altele
decat cele administrate de Companigiddak de Gi Ferate ,,CFR”-SA, aprobatprin Legea
402/2004si nu are implementat un sistem propriu de managemiesiguratei feroviare, aplicabil
cailor ferate comunitare potrivit prevederile Dirai 2004/49/CE privind sigurga pe dile ferate

comunitare, aprobaprin Legea nr. 55/2006 privind sigutarferovias.

Activitatea de sigurah pe calea feratproprietate SC ARCELORMITTAL SA Galase

destisoai in baza Autorizgei de Exploatare a liniei ferate industriale, agkE nr.458-R, eliberat
la data de 08.08.2012, care in anexa B precizeazdiiile de exploatare ale acesteia.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFI@FR Marfa” SA in calitate de

operator de transport feroviar de ndadvea implementat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Direeit 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sayjya feroviadé si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 privind acordarea d¢esdtului de siguratdi in vederea efeciui
serviciilor de transport feroviar pdile ferate din Romania.
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C.5.38.

Normaei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat @éonsiderare ur#itoarele normesi
reglementri:

Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrgitor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

Instrugia de normssi tolerarte pentru constry@ si intrgtinerea &ii nr. 314 aprobadi prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr. 89 din 10.01.1989;

Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

Instrugiuni privind revizia tehnig si intrefinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 1817 din
26.10.2005;

Regulamentul de franaseremorcare - nr.006/2005;

Regulamentul de investigare a accidentaloincidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a
siguranei feroviare pe @le feratesi reteaua de transport cu metroul din Roméania — 2010.

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uriitoarele sursei referinge:

C.54.

copii ale documentelor depuse ca anexe la dodarinvestigare;

fotografii realizate imediat dapproducerea accidentului déite membrii comisiei de
investigare;

rezultatele masuiatorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraai si la vagonul deraiat;

examinarea si interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accident:
infrastructud, instalaii feroviaresi tren;

chestionarea salatikr implicati in producerea accidentului feroviar.

Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla

Staia Catusa este inzestratcu instal@ii CED, iar circulaia feroviad se face dupsistemul

blocului de linie automat banalizat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Constadri si masurtori facute la linie, dup producerea deraierii

Accidentul s-a produs pe o Zoiin care viteza maxiinde circulgie conform livret tren

marfa Gald este de 30 km/h. In zona producerii accidentwaoimisia a constatat ustoarele:
- masuiatorile efectuate la schinibor in punctele caracteristice au fost:

Prima Virful Calcai ac | Calcai ac| Mijlocul | Inima Inima

joanta acului Directa Abatuta | curbei Directa | Abatuta
Ecartament +10 +16 +8 +12 +11 +1 +7
Nivel 0 +2 +3 +1 +3 +2 +4

- starea pieselor metalice ale liniei Aun

- starea prinderilor complesi activa;

- starea traverselor ban

- starea prismei de balast complgtcompaci;

- urme de deraiere pe terasamentiilfge o distag de cca 80 m;

- la inima de incrugare a macazului nr. 6R se observa urme de escaladaabotului de
mana.(fig. 2);
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C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia
Constailri efectuate la vagoanele din compunerea trenului

schimbitoarele de regim ,Masf-Persoanedi ,Gol-incircat” se aflau in pogi corespunitoare
starii vagoanelor, respectiv paile ,Marfa” si ,,Gol”;

legarea vagoanelor intre ele era coresjpoaze;

trenul nu avea in compunerea sa niciun vagon aafeutomdi izolati, fira a exista gol de
fram;

cupla in fungune a aparatelor de taune stran& corespunitor pentru trenurile de mairf

nu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigurag@ circulaiei;

la vagonul nr.64508542, osiile 1-2, 3-4 de la ultifnoghiu, Tn sensul de mers, se aflamute n
dreapta de pe linie la o distanta de aproximativ de parcursul liniei 2L (fig. 3)
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C.5.4.4. Date constatate cu privire la sabotul de&n
- pe suprafea actia a sabotului, urme de luciu metalic datorat aldnesabotului pe calea de
rulare (fig. 4);

Flg 4
C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1 Concluzii privind starea teh@@ suprastructurii gii

Urmare constétilor prezentate in capitoluC.5.4.2. Date constatate cu privire la linii -
Constatiri si masuratori facute la linie, dup producerea deraieriimembrii comisiei de investigare
au concluzionatzstarea tehnica aii de rulare nu a constituit o catigau un factor in producerea
deraierii trenului.

C.6.2 Concluzii privind starea teh@@ vagonului din compunerea trenului

Urmare constatilor prezentate in capitolulC.5.4.3. Date constatate la fuitnarea
materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia - Constai efectuate la vagoanele din
compunerea trenului ddpproducerea deraieriimembrii comisiei de investigare au concluzionat
ca starea tehnica vagoanelor nu a constituit o casau un factor in producerea deraierii acestora.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza faptelor constatate laddocului,si anume:

» existena a unor urme de frecare constatatgipa stang a liniei 3L Tn sensul igrii trenului
pe o distati de aproximativ 450 metri, céitpe talpa sabotului, aspect ce a condifiaptul
ca sabotul de mana fost antrenat in ggare Thaintea 1o la rularea acesteia;

» distana mgcarii sabotului pe calea de rulargn@) indica faptul G acesta a fost montat la
roata In pozia staionaf a acesteia, anterior punerii ingoare;

* blocarea rgi boghiului vagonului nr.64508542 a fost necédsaa urmare respeuti
procesului tehnologic de asigurare a convoiului 3e vagoane contra fugirii, figne
efectual de atre un salariat (manevrantul) al operatorului deeva feroviag;

e corecta amplasare a sabotului pentru vagoarerste pe linia 3L este precizat igdinr.25
P.T.E.-,reglemerniri de ananunt privind asigurarea materialului rulant corfugirii” prin
aplicarea a 2 saliola primul boghiu dinspre GajaBrates Tn ambele sensuri” deatte
agentul de la cabina 6;
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» desfiinarea de d@re proprietarul infrastructurii din schema de angare a stgei CF Gitusa
a agentului de la cabina Gr4 ca atribtiile acestuia &fie transferate altcuivg aprobate de
autoritatea in domeniu, prin modificarea Carildr de Exploatare a liniei ferate industriale
anexate la autorizia de exploatare seria AE nr.458-R, lif@2;

* blocarea deplasii sabotului de manin interiorul inimii de incrugiare a schimitorului
nr.R6 ca urmare a lovirii acesteia dre umirul de fixare paina a sabotului;

» escaladarea sabotului de radiixat de étre roata conduitoaresi antrenarea sabotului peste
inima de incrugiare fapt ce a produs deraierea vagonului;

e boghiul vagonului deraiat a rulat pe terasamentaprativ 80 metri lovind schinmitoarele
de cale nr.4i nr.R2 dug care trenul a fost oprit;

membrii comisiei de investigare au concluzioriateraierea celui de-al 31-lea vagon din trenul nr.
nr.76059 s-a datorateridicirii sabotului de pe calea de rulare inaintea expedrii trenului .

Acest fapt a determinat:

- antrenarea sabotului datie roata Tn nycare;

- deplasarea acestuia gei pari la inima de incrugare a macazului nr.6R;

- ntepenirea sabotului la inima de incyace a macazului nr.6R;

- urcarea rgi nr.3 peste sabot;

- deraierea n@ nr.3, urmai de deraierea tib corespondente nr.4;

- antrenarea in deraiere a celei de-a doua d®ighiului (osia avand tibe nr.1si 2);

Faptul @ aceast organizare ferovidarindustriah apaginatoare SC ARCELORMITALL SA
Galai este consideratin Regulamentul Tehnic de Exploatare aistale cale ferda procedura
ridicarii sabgailor de man cu care este asigurat un convoi de vagoane caeégtela frontul steei
(la o linie) in vederea compunerii unui trginexpedierii in circulde a acestuia, este precizat in
art.75 din ,Regulamentul pentru circula trenurilor si manevra vehiculelor feroviare n@05
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005", de @re personal atestat autorizat, yespectivseful de tren sau mecanicul ajutor al
locomotivei, in lipsasefului de tref.. Acest personal trebuiaa dnscrie in registrul deac libere
comenzisi miscare (sau in registrul postului - acolo unde esispect pe care nici personalul
operatorului de transport feroviar nu a executat-aici personalul de rgcare al gestionarului
infrastrutcurii (impiegatul de macare) nu a solicitat-o.

Aceast inscriere ar fi fost determinanin evitarea producerii accidentului la expedidrea
circulaie a trenului nr.76059, deoarece impiegatul dgcame ar fi avut certitudinea asupra
elibedrii caii de rularesi trenul este corect prétt de citre salari@i operatorului de transport
feroviar.

Din analiza documengi@i puse la dispoge de d@tre proprietarul liniei ferate industriale cat
si a declardilor celor implicai, membrii comisiei de investigare au constatatoperatorul de
manevi a asigurat convoiul in vederea compunerii trenglwa nu au existat preciz scrise sau
contractuale in sarcina acestuia cu privire la finega trenului Tn vederea expedierii.

D. Cauzele producerii accidentului

Cauza directa

Cauza direct care a condus la producerea acestui accidenttablosarea, la inima de
incruckare a macazului nr.6R, a unui sabot de an@eridicat de pe calea de rulare inainte de
expedierea trenului, ce a generat pierderea capadi ghidare a @i si escaladarea sabotului cu
parasirea @ii de rulare de @re roata nr.3 (roata din partea stamgprimei osii a celui de-al doilea
boghiu, sens mers) a vagonului nr.64508542 a twedel marf nr.76059.
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Factori care au contribuit

» nerespectarea prevederilor privind consemnareagistrul de &i libere comenzsi miscare de
catre salarigii responsabili cu manevra vagoanelor in incintatiest a s#rii amplagrii
sabotului nr.52;

Cauze subiacente

Existeta in cuprinsul ,,Reglemeamilor privind modul de deggurare a activitii de
manevé/transport feroviar pe LFI” a denumirii unor funccu responsabiliiti Tn sigurama
circulaiei referitoare la indrumarea trenurilor in cirgida necorelate cu cele existente in
instrugiile n vigoare.

Cauze primare

Nu au fost identificateauze primare

Recomandiri de siguranta

1. Completarea ,,Reglemantor privind modul de degkurare a activiti de
manevé/transport feroviar pe LFlI ” cu prevederi caré stabileast in detaliu
responsabilittile  privind  siguraga circulaiei a fungiilor implicate n
primirea/expedierea trenurilor n circtig inclusiv corelarea denumirii acestor ftinc
cu cele din instrugle si reglemenirile specifice in vigoare.

2. Actualizarea sau emiterea unei noi reglerremstrugionale prin careasse stabileasc
in detaliu responsabiiitile factorilor implicai in sigurama circulaiei a trenurilor cu
expediere de/sau pealnhfrastructus decat cea public

Prezentul Raport de Investigare se va transmite étiitii de Sigurarya Feroviara Romani,
proprietarului de linie ferat industriali SC ARCELORMITTAL SA Gald si operatorului de
transport feroviar de mad SNTFM ,, CFR MARFA ” S.A.

Bucureti
09.01.2014
Memobrii comisiei de investigare:
* Eugen TOADER - investigator principal
e Doru TOADER - investigator
» Stefan CIOCHINA - investigator
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