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In cazul accidentului feroviar produs la data de0@.2013, in jurul orei 16.30, pe raza de
activitate a Centrului Regional de Exploatare, dimiere si Reparaii CF Craiova, sega de circulge
neinteroperabil Babeni - Alunu (linie simp@ neelectrificai administrai de SC RC CF Trans SRL
Brasov), in halta de ngcare Copceni, prin deraierea primului boghiu al vagonulttb86651686-3 aflat
in compunerea trenului marhr. 23683, apanand operatorului de transport feroviar de B&NTFM
"CFR MARFA”,SA Organismul de Investigare Feroviar Roman d:gesat o agune de investigare in
conformitate cu prevederileegii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaw si HG nr. 117/2010 de aprobare
a Regulamentului de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltargi imbunitafire a
siguraryei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua cu metroul din Romania.

Prin agiunea de investigare désfirat au fost colectatgi analizate informgile in legditura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Bucureti, 17 aprilie 2013
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privind desfsurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il
propun spre avizare

InvestigatoSef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradidin Raportul de investigare al accidentului ferari produs la data
de 05.02.2013, ora 16.30, pe raza de activitate emtf@lui Regional de Exploatare, Intrgnere si
Repargii CF Craiova, segia de circulgie neinteroperabié Babeni - Alunu (linie simpli neelectrificaii
administraiz de SC RC CF Trans SRL Bsav), in halta de mjicare Cogceni, prin deraierea primului
boghiu sens mers al vagonului nudnul 81536651686-3 aflat in compunerea trenului mérhr. 23683,
aparfinand operatorului de transport feroviar dmarfé SNTFM "CFR MARF A" ,SA.
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A. PREAMBUL
Al. Introducere

in data de 05.02.2013, pe raza de activitate a rSalei ,Centrul Regional de Exploatare,
intretinere si Reparaii CF” Craiova, sefia de circulgie Babeni - Alunu (linie simpl neelectrifical),
segie neinteroperahil aflati in gestiunea SC RC CF TRANS SRL 8y, in halta de ngcare Copceni,
a avut loc, deraierea primului boghiu sens mexsagbnului nunirul 81536651686-3 aflat in compunerea
trenului mard nr. 23683, apanand operatorului de transport ferovide marfa SNTFM "CFR
MARFA” SA.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 la Regulamentul mleestigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage Tmbunititire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe
reieaua de transport cu metroul din Romania, aprobat G nr. 117/2010, denumit in continuare
Regulament a declgat o agune de investigare in scopul prevenirii unor iecitt cu cauze
aseninatoare, prin stabilirea conglor, determinarea cauzelorsi emiterea unor recomaid de
sigurana.

Actiunea de investigare a Organismului de Investi§@mviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovitiei sau a dspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmhitiitirea sigurarei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatii, fapta a fost incadratca accident conform prevederilor art.7, alin, (i b.
din Regulamentul de investigare a accidentglarincidentelor, de dezvoltageimburatatire a siguratei
feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprairaiHs nr. 117/2010.

In conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006vimd sigurana feroviaé si a Hotirarii de Guvern nr.
117/2010 de aprobare a Regulamentului de investigaaccidentelogi a incidentelor, de dezvoltage
imburitatire a siguratei feroviare pe @le feratesi pe raeaua cu metroul din Romania, Organismul de
Investigare Feroviar Roman da&giai agiuni de investigare in scopul Tmhitéirii siguranei feroviare

si prevenirii accidentelor sau incidentelor feroear

Actiunile de investigare desfurate de Organismul de Investigare Feroviar Roméunt realizate
independent de orice anchete judiciare, acesteaupéandu-se cu stabilirea viriiei sau aaspunderii.

A.2. Procesul investiggei

in conformitate cu prevederile art. 48, alin. 1 8agulamentul de investigare a accidentgiar
incidentelor, de dezvoltarg imburatatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe rg@eaua de transport
cu metroul din Romania aprobat prin HG nr. 117/20a@lata de 04.10.2012, Organismul de Investigare
Feroviar Roman a decis intreprinderea unei invatigrivitoare la accidentul produs pe raza de
activitate a Sucursalei ,Centrul Regional de Exfdos intrgineresi Reparsii CF” Craiova, sega de
circulaie Babeni - Alunu (linie simpl neelectrificat), segie neinteroperahil aflati in gestiunea SC RC
CF TRANS SRL Brgov, in Hm Copceni, prin deraierea la linia 1, a primului boglsens mers al
vagonului numarul 81536651686-3 aflat in compunerea trenului tarf 23683, ap@anand operatorului
de transport feroviate marfa SNTFM "CFR MARF A” ,SA.

Luand n considerareidaptele produse sunt definite ca accident confartn3 pct. | din Legea
55/2006 privind siguraga feroviai si ca acest accident are releyampentru sistemul feroviar, in temeiul
articolului 19 alin (2) din Legea nr. 55/2006 pndisiguraga feroviaé, coroborat cu art. 48, alin. 1 din
Regulament ,directorul OIFR a decis deschidereaaaiani de investigare.



Prin decizia nr. 106 din 07.02.2013 a director@ifR a fost numit comisia de investigare fornaadin:

STOICA Florin Cristian — Investigator nvestigator principal
RADOVICI Alin - inspector teritoriaki sintez ISF Craiova - membru
POPESCU Adrian - inspector teritorial ISF Craiova - membru
ANGHEL Viorel Adrian - responsabil SC RC CF TRANRISBrasov - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descriere pe scurt

La data de 05.02.2013, trenul de marf.23683, apainand operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM "CFR MARFA” ,SA a circulat pe reta Babeni - Berbgti fiind compus din 25 vagoane,
100 osii, 622 tone, lungime 450 metri.

in Hm Copiceni, s-a produs deraierea la linia Htaki, a primului boghiu in sensul de mers al
vagonului nunarul 81536651686-3, al 15 - lea de la sigykan

Trenul a fost remorcat cu locomotiva DA 60-937-7A B0-824-7 rotge si DA 60-1262-9
impingitoare apamand operatorului de transport feroviar de ma@NTFM "CFR MARFA”,SA

In urma producerii acestui accident nu s-au istesj victime sauaniti.

Cauza directi :
- rularea primului boghiu n sensul de mers alovadui nunirul 81536651686-3 (al 15-lea de la
sigurana) din trenul nr.23683 din data de 05.02.2013 peowi A aii de rulare care prezenta
depsiri ale toleraelor admise la nivelul transversal precsirta torsionareai.
Factori care au contribuit :
- diferena dintre diametrele cercurilor de rulare algloo nr. 5-6 ale osiei condétoare a
primului boghiu al vagonului nr.586651686-3 mai mare decat cea adnmristrugional;
- placa de poliandidie la crapodina boghiului deraiat deterigrati fragmente ligs

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor din regleraelet specifice in vigoare referitoare la torsioreac#i
(art.7, pct.4 din Instriia de normei tolerarte pentru constryia si intreginerea @ii nr.314/1989).

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, alin. (1), lit. b dRegulamentul de investigare a accidentglor
incidentelor, de dezvoltarg imburatatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe raeaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/201/@n@mentul se incadre@za accident feroviar.

Recomandlri de siguranta

Nu au fost identificate recomairdde siguragi



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de05.02.2013, ora 15:05, trenul de niani.23683(apatinand operatorului de transport
feroviar SNTFM "CFR MARFA” ,SA) a fost expediat din sta Bibeni, urmand % circule pe relga
Babeni - Berbeti.

Trenul de ma#f nr.23683 a fost compus din 25 vagoane, 100 @34,tone, lungime 450 meti
a fost remorcat cu locomotiva DA 60-937-7, DA 6Q+82 rotge si DA 60-1262-9 Tmpingtoare,
apatinand operatorului de transport feroviar SNTFM "CRRARFA” ,SA, acestea fiind conduse de
mecanici de locomotivapatinand aceluigi operator de transport feroviar.

Circulgia trenului de la formare parnla momentul producerii accidentului s-a dgsfat fira
probleme tehnice sau de sigutaferoviaf.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Segia de circul@e unde a avut loc accidentul feroviar este in aibtriarea SC RC CF Trans SRL
Brasov.

Infrastructura si  suprastructura ai ferate sunt in administrarea ¢ec de circulaie
neinteroperabil SC RC CF Trans SRL Bgav si sunt intreinute de salari Districtului Popsati din
cadrul SC RC CF Trans SRL Bow.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar de magf SNTFM "CFR MARFA”,SA,.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.23683 apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR
MARFA”,SA, a fost compus din 25 vagoane, 100 osii, 682 450 metrisi a fost remorcat cu
locomotiva DA 60-937-7, DA 60-824-7 rgtasi DA 60-1262-9 impingtoare, din care franat automat
conform livret 311 tone, de fapt automat 588 tdrémat de mah dupi livret 87 tone, de fapt franat de
mari 418 tonesi 0 lungime 450 metri.

Frana automata trenului era actiy dispozitivele de siguransi vigilenta (DSV), instalgia de
control punctual al vitezei autostop (INDUSI) din dotarea locomotivelor dagiune nu erau active.

C.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea suprastructutili c
Deraierea s-a produs la km 27+015 linia Ci#bé&hi — Alunu aflat in administrarea SC RC-CF

TRANS SRL Braov.

Deraierea s-a produs pe curba deadlipJ 11/13 cu acces la linia 1 prin escaladaredufiexterior al
ciii. Buza bandajului a rulat pe ciupergaei aproximativ 60 cm dupcare a &zut in exteriorul &ii iar
vagonul a mers deraiat circa 90 de metri.
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Foto 1. Locul escaladarii sinei de catre roata din dreapta a primei osii de la vagon.

Instalaii
H. m. Popgti este predzuti cu instal@ii de semnalizare, centralizagieblocare tip SBW.

Vagoane

Constairi preliminare efectuate in linia 1 Cageni, cu ocazia verifigii starii tehnice a vagonului
nr. 81536651686-3, RP 29.09.2008 SIM, RR+RIF 22@B1 LPO deraiat de boghiul cuite 5-6, 7 - 8
notificat cu notificarea nr. 129118.

Vagonul se afla in compunerea trenulu®633 al saptelea de la semnal, format din 25 vagoane
seria Fals goale. Vagonul avea schitohrele de regim M-Bi G-I in poziie corespun#toare, frana
automai in agiunesi sabaii de frard complei si in limitele de uzux instrugionale.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locombtiy impiegatul de micare, a fost asiguratprin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declawgarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, declama planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat in conformitate cu pederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si@dentelor, de dezvoltare imbunitaire a siguranei
feroviare pe gile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roméania aprobat ptG 117/20107n
urma @rora s-au prezentat reprezentaa Autoritatii Feroviare Romane — AFER, administratorului
infrastructurii feroviare al séei de circulaie neinteroperahil SC RC CF Trans SRL Bgav si ali
operatorului de transport feroviar de nig®NTFM "CFR MARFA” SA.
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Ridicarea vagonului deraiat nr.8153665168¢-Bepunerea pgine a fost efectuatcu mijloace
locale.

Pentru redeschiderea circtida feroviare in halta de gtare Copceni, conform dispogei
Regulatorului de circutge trenul a fost manevrat nainte caaung comisia de investigare la locul
accidentului feroviar. Circuta a fost inchisde la ora 16:30 la 17:30.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vig¢i omensti si raniti
In urma acestui accident feroviar nu au fost metiomengti sau persoaneinite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cwiz#de intocmite de are proprietarul
materialului rulangi administratorul infrastructurii feroviare publiceste urritoarea:
Pagube materiale

La  vagonul nurarul 81536651686-3 conform devizului 596,13 lei
RVR/804/28.02.2013
La linie-conform deviz nr. -
Tren de intervegie-conform deviz -

TOTAL 596,13 lei

C.3.3. Consecitele accidentului Tn traficul feroviar

Traficul feroviar nu a fost afectatulenirile accidentului.
Circulgia feroviag intre Popgti — Copiceni nu a fost inchis

C.4. Circumstante externe

La data de 05.02.2013, in intervalul de timp 170®:30 vizibilitatea a fost bantemperatura a

fost de + 8C.
Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu preréd reglemeririlor

specifice in vigoare.
C.5. Desfisurarea investigaiei
C.5.1. Rezumatul ndrturiilor personalului implicat

Comisia de investigare a chestionat mecaniciioderhotivi care la data producerii accidentului
au condussi deservit locomotivele DA 60-937-7, DA 60-824-7Tta@ si DA 60-1262-9 impingtoare
aflate in remorcarea trenului.

Mecanicul de locomotiva al locomotivei DA 60-937-7, care a remorcat tretd@lmaré nr.23683
a declarat uritoarele:
« trenul a circulat normal de laaBeni la Coficeni, unde IDM i-a comunicatid¢rece pe linia 1 albuta;
e dupm inscrierea pe linia 1 &tuta, IDM a comunicat prin sta RER & a deraiat un vagosi sa
opreass.



Mecanicul de locomotivi al locomotivei DA 60-824-7, care era rggala trenul de maif
nr.23683 a declarat utitoarele:
« trenul a circulat normal de laaBeni la Copiceni, unde IDM i-a comunicatidrece pe linia 1 atuta;
* dup inscrierea pe linia 1 atuta si trecerea de axa stai, IDM a comunicat prin sta RER @ a
deraiat un vagosi sia opreass.

Mecanicul de locomotiv al locomotivei DA 60-1262-9, care era impit@are la trenul de maif
nr.23683 a declarat utitoarele:
» dup plecarea trenului din @eni, trenul a circulatafa oprire paa la h.m. Copceni, unde urmaas
tread pe linia 1 abtuta;
» cand trenul era angajat pe linia 1 in h.m. £epi IDM a comunicat prin sfia RER @ este un vagon
deraiat;
« aintrebat ce s-a intampkati s-a comunicatZal 7-lea vagon de la urma trenului era deraigtrehaul
boghiu sens de mers.

Impiegatul de miscare de serviciu in h.mCopaceni de serviciu la data de 05.02.2013 a declarat
urmatoarele:
e dupa efectuarea parcursului de trecere pe linia dtudb trenul de magf nr.23683, a comunicat prin
stgia RER cu mecanicii;
« la defilarea trenului a observat al 7-lea vagon de la sigungra deraiagi a intrat in biroul de mgcare
comunicand cu mecanicii acest fapt;
» dupi circa 50 de metri trenul a oprit;
» a avizatseful de district, seful de sgesi operatorul RC;
e in jurul orei 17:20 a primit dispa RC & regareze trenul de la linia 1 la linia 2, pentxpediere,
ramanand pe linia 1 numai 2 vagoane;
« a efectuat manevra impreiucu acaruki un mecanic de locomotiv

Acarul de serviciu in h.mCopaceni de serviciu la data de 05.02.2013 a declanaitoarele:
e dupa primirea comenzii pentru efectuarea parcursuluitrdeere pe linia 1 akuta trenul de maif
nr.23683, a efectuat parcursul in cap Y,dcgre a efectuat parcursul in cap X;
* a pus pe liber semaforul de intrare pe liber;
 a patrticipat la defilarea trenului;
e dupa gararea pe linia 1 a trenulgiidupa punerea pe oprire a semaforului de intrare dinXap auzit
un zgomot puternic;
» a dat semnale de oprigea avizat prin telefonul mobil pe IDM, care dej@ms$e misuri de oprire.

Seful de segie al sediei de circulaie Babeni-Alunu a declarat uritoarele:
- dupa producerea accidentului a avut mai multe distelefonice cu IDM de serviciu;
- i-a spus IDM & nu manevreze trenul salirsu mite ceva pannu ajunge el
- la ora 18:30 cand a ajuns, trenul era manevraocondlispozjiei operatoruluRC.

Operatorul RC de serviciu la data de 05.02.2013a declaratitoranele:
- IDM de serviciu a comunicatid¢renul nr. 23683 ce avea trecere pe linia 1 adpst intrucat al 7-lea
vagon de la semnal a derajiabu are marg la urns;
- la ora 17:20 trenul nr.14121 avea plecare direftog a dat dispozie scrig de regarare a trenului la
linia 2 pentru expediere.

C.5.2. Sistemul de management al sigurgei

La momentul producerii accidentului feroviar, S€ EF TRANS SRL Brgov in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare, aveapiementat sistemul propriu de management al sigeiran
feroviare, Tn conformitate cu prevederi@irectivei 2004/49/CE privind siguraa pe aile ferate
comunitare a Legii nr. 55/2006 privind sigurga feroviaw si a Ordinul ministrului transporturilor



nr.101/2008 privind acordarea autorizai de sigurap: administratorului/gestionarilor de infrastructir
feroviara din Romaniafiind emise urmitoarele documente:

» Autorizaia de Sigurata — Partea A cu nr. de identificare ASA08001 — prare Autoritatea de
Sigurana Feroviaih Romar din cadrul AFER confirdh acceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuferovia;

» Autorizaia de Sigurata - Partea B cu nr. de identificare ASB12007 — prare Autoritatea de
Sigurana Feroviad Roman din cadrul AFER a confirmat acceptarea dispitai adoptate de gestionarul
de infrastructut feroviai pentru indeplinirea cenj@lor specifice necesare pentru garantarea siggiran
infrastructurii feroviare, la nivelul proiewsti, Tntretinerii si exploatirii inclusiv, unde este cazul, a
intrginerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

De asemenea, SNTFM ,,CFR M#&ArfSA in calitate de operator de transport ferovarea
implementat sistemul propriu de management al aigeir feroviare, in conformitate cu prevederile
Directivei 2004/49/CE privind siguraa pe aile ferate comunitarealLegii nr. 55/2006 privind sigurga
feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 prind acordarea certificatului de
sigurarya in vederea efecdwii serviciilor de transport feroviar pedile ferate din Romaniafiind emise
urmatoarele documente:
 Certificatul de Sigurag - Partea A cu nr. de identificare CSA0024 - pinecAutoritatea de Sigurgin
Feroviah Romam din cadrul AFER confirfh acceptarea sistemului de management al sigpirah
operatorului de transport feroviar;
 Certificatul de Sigurag@i - Partea B cu nr. de identificare CSB0060 - parecAutoritatea de Sigurgéin
Feroviah Romamd din cadrul AFER, confirdh acceptarea dispailior adoptate de intreprinderea
feroviaa pentru Tndeplinirea ceni@lor specifice necesare pentru fgagarea in sigurgd pe reeaua
feroviar n conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionak aplicabik.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse i referin te pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urtoarele normesi reglemenri:
« Regulamentul de investigare a accidentgloincidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei
feroviare pe dgile ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din Roman@probat prin HG
nr.117/17.02.2010
* Regulament de exploatare tehhiferoviari nr. 002 aprobat prin Ordinul Ministrului Ludrilor
Publice, Transportuluii Locuintei nr. 1186 din 29.08.2001;
* Instrugia pentru repararea osiilor montate de la vehical&roviare nr.931 din 1986
¢ Norma tehnig feroviarz N.T.F. 81-002/2004. Vehicule de cale féraDsii montate. Condi tehnice
generale de calitateaprobat prin O.M.T.C.T. nr. 1826/07.10.2004;
* Instrugia de normesi tolerarye pentru constryd si intrefinerea eii-linii cu ecartament normal nr.
314/1989
* Instrugia pentru folosirea vagoanelor degsurat calea nr. 329 din 1995.

Sursesi referin te

» copii ale documentelor solicitate de membrii comiigle investigare, depuse ca piese la dosarul de
investigare;

« fotografii realizate imediat dagproducerea accidentului détiee membrii comisiei de investigare;

« fotografii efectuate la locul producerii accidemiil

» documentele referitoare la infireerea liniilor puse la dispa de responsabilii cu mentenan
acestora;

 rezultatele nisuratorilor efectuate imediat ddgproducerea accidentului feroviar la suprastructaiia

« rezultatele nisuratorilor efectuate imediat ddgproducerea accidentului feroviar la locomativ

* examinareai interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructud si vagon;

» chestionarele salatibor implicati in producerea accidentului feroviar.



C.5.4. Fungionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Starea tehnica linieisi a aparatelor de cale Thainte de producerea aucillg feroviar
Valorile masurate la momentul respectiv depau toleratele admise dénstrugia de normeyi tolerarye

pentru construgi si intrefinerea @ii-linii cu ecartament normal nr. 314/1983jeoarece exist o
torsionare a @i, cu mai mult de 12,5 mm difer@gnintre 2 nasufatori consecutive la nivel a€ute la 2,5
metri pentru viteze cuprinse intre 10 — 30 km/h. erdlerea s-a produs la km 27+015 linia Cibé&hi —
Alunu aflat in administrarea RC-CF TRANS SRL Boa.

La masuiatorile cu tiparul ROBELL efectuate din 2,5 n 2,2tm au fost inregistrate ugtoarele valori:
E/N : 2/19; 15/39; 9/49; 6/48; 6/44; 19/30; 2423/-6, 20/-4; 12/-6; 15/1; 16/-4.
Sensul de mers a fost de la stanga la dreapdiiarerea s-a produs in dreptul valorii 23/-6.

In conformitate cu tabelul de la art. 7, pct. dig Instrugia 314/1989 valoarea maxina torsiofrii
masurat la baza longitudinalde 2,5 m corespuatare vitezei de 15 km/h ( viteza liniei 1 ) eseel®,5
mm ce corespunde unei rampe de 1:200. Calculandarea torsio#rii, respectiv a rampei
corespunitoare acesteia din zona prentogre locului deraierii rezdlto valoare a acesteia de 30 mm,
respectiv o rampde 1:83,peste tolerartele admise. Linia 1 din stda CF Cogceni are urriitoarele
caracteristiciSina tip 49

- Traverse beton armat tip T13
- Prindere tip K compléatsi activa
- Prisma de piafrsparé comples.
Deraierea s-a produs pe curba deadlipJ 11/13 cu acces la linia 1 prin escaladaredufiexterior
al ciii. Buza bandajului a rulat pe ciupergaei aproximativ 60 cm dudpcare a &zut Tn exteriorul &ii iar
vagonul a mers deraiat circa 90 de metri.

Foto 2. Distata la care au deraiat cele 2 osii ale primului boghi
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C.5.4.2. Date constatate la funonarea materialului rulant si a instalatilor tehnice ale
acestuia

g:onstairi efectuate la vagon
In urma nasurtorilor efectuate s-au constatat ditoarele:

- Distanta intre feele interioare ale rdor
Raile 5-6 1358; 1359; 1358 mm
Ratile 7-8 1359; 1358; 1358 mm
- Dimensiunile buzei ndor
R5: gR=11mm R6: gR=8,5mm R7: gR =18 R8: gR =8 mm
Gr=32mm Gr=31,5mm Gr=30 mm Grom3m

Hr =30 mm Hr =29 mm Hr =29,5 mm Hr&2 mm

- Jocurile insumate la pietrele de frecare: a bdghiul cu rgle 5-6, 7-8 = 18 mm
la boghiul cu e 1-2, 3-4 = 12 mm
In urma nmasuritorilor efectuate s-au constatat utoarele:

- Dimensiunile buzei ndlor

R5: gR=11mm R6: gR=9mm R7: gR=Ihm R8: qgR=95mm
Gr=32 mm Gr=31,5mm Gr=30 mm Grl=n3m
Hr = 28,5 mm Hr = 28 mm Hr = 30 mm Hremm

La masuiatorile efectuate la SIRV Rwri s -au gsit urmitoarele dimensiuni la diametrultidor in planul
cercului de rulare:

la roata 1 = 865,5 mm la raataB41,2 mm
la roata 2 = 867 mm la roata 6 = 840 mm

la roata 3 = 849 mm la roata 7 = 840,4 mm
la roata 4 = 850 mm la roata 8 = 840,2 mm

- PEcile de poliamid sunt deteriorate, cu fragmente lps

- S-au gsit potiuni lucioase atat pe crapodina supericaatsi pe cea inferioar.
C.6. Analiza si concluzii
C.6.1.Concluzii privind starea tehnic a suprastructurii caii

La data de 05.02.2013 trenul nr. 23683 a avut coinde igire de la Halta de rpeare.
In zona producerii accidentului femvprofilul in lung al traseuluiag ferate este cu declivitate

de 18%o, rampn sensul de mers al trenului.
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De la locul primei urme depistape supraf@ laterai dintre firele @ii a sinei corespunioare
firului interior al curbei, in sens invers deglastrenului, au fost efectuate cu tiparul deisurat calea
verificari ale ecartamentului (Ei ale nivelului transversal akic (N), Tn puncte marcate la echidistan
de 2,5 m.

Valorile masurate nu se incadrau in prevedehistrugiei de normesi tolerarye pentru constrya si
intrefinerea @ii-linii cu ecartament normal nr. 314/198%0arece existo torsionare a i, cu mai mult
de 15 mm difergd intre 2 nasuiatori consecutive la nivelatute la 2,5 metri pentru viteza de 15 km/h
impuse de  prevederile Instrig nr.314/1989, Capitolul |, art.7, pct.Ad punct A4 si Instrugiei
nr.329/1995 (defect de tip N4).

C.6.2.Concluzii privind starea tehnic a vagonului

La masuiatorile efectuate la SIRV Rwri s-au gisit urmitoarele diametre ale titor in planul
cercului de rulare:

la roata 1 = 865,5 mm la roata 5 %,84nm
la roata 2 = 867 mm la roata 6 = B#0

la roata 3 = 849 mm la roata 7 = 840m
la roata 4 = 850 mm la roata 8 = 846m

- Placile de poliamid sunt deteriorate, cu fragmente lppotiuni lucioaseatat pe crapodina superidar
catsi pe cea inferioa.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direct, factori care au contribuit
Cauza directa :

- rularea primului boghiu in sensul de mers goraului nunarul 81536651686-3 (al 15-lea de la
sigurana) din trenul nr.23683 din data de 05.02.2013 peowi A aii de rulare care prezenta
depsiri ale toleraelor admise la nivelul transversal precsirta torsionareai.

Factori care au contribuit:

- difereta dintre diametrele cercurilor de rulare algloo nr. 5-6 ale osiei conddtoare a

primului boghiu al vagonului nr.5886651686-3 mai mare decat cea adrmstrugional;

- placa de poliandidie la crapodina boghiului deraiat deteridrati fragmente lipgs
D.2.Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor din reglerielet specifice Tn vigoare referitoare la torsioreaati

(art.7, pct.4 din Instrg@ de normai tolerarte pentru constrygia si intretinerea dii nr.

314/1989).

D.3.Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmiteoriiiti de Siguram Feroviad Roman,
administratorului sg@ei de circulaie neinteroperakil SC RC CF Trans SRL Byav, operatorului de
transport feroviar de marfSNTFM "CFR MARFA”,SA si Sucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
intretineresi Reparaii CF” Craiova.

Membrii comisiei de investigare:

STOICA Florin Cristian — Investigator nvestigator principal
RADOVICI Alin - inspector teritoriaki sintez ISF Craiova - membru
POPESCU Adrian - inspector teritorial ISF Craiova - membru

ANGHEL Viorel Adrian - responsabil SC RC CF TRANRISBrasov - membru



