AVIZ

In conformitate cu prevederiliRegulamentului de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Ingesg
Feroviar Roman a deglrat o agune de investigare in cazul accidentului feroyerdus la data
de 12.03.2013, in jurul orei 11.35, pe raza deviate a Sucursalei ,Centrul Regional de
Exploatare, Intrgneresi Reparai CF” Cluj, in circulgia trenului de &latori nr.14016 (apainand
operatorului de transport feroviar d&latori SC REGIOTRANS SRL Brav), in Hm Maghery
Sieu, prin deraierea de primul boghiu in sensulntes al vagonului rematc57-1702-0 al
automotorului AMX 97-1702-6, peste schiibdwrul de cale nr.2.

Prin agiunea de investigare dasfirat, au fost stransg analizate inform@i in legitura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméan anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau aispunderii in acest caz.

Bucureti, 15 aprilie 2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius Mg

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigargi
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care ilpropun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs la data de 12.03.2013, in jurul orei 11.3% raza de activitate a Sucursalei ,Centrul
Regional de Exploatare, Intggnere si Repargii CF” Cluj, in circulafia trenului de cilatori
nr.14016 (apasinand operatorului de transport feroviar deatitori SC REGIOTRANS SRL
Brasov), in Hm Mdagherus Sieu prin deraierea de primul boghiu in sensul de ragal vagonului
remorai 57-1702-0 al automotorului AMX 97-1702-6.
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A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumaointinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedetigii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumii
n continuareLegea privind siguraga feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe d&ile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romamjarobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop Tniitirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anché¢tdiciari si nu se ocup n nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviai, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentetora incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitadfire a
siguraryei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roman@FR, n
cazul producerii anumitor accidente sau incidesteviare, are obliga, de a deschide tagni de
investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru strangereanalizarea informglor cu
caracter tehnic, stabilirea coridor de producere, inclusiv determinarea cauzeiprdac este
cazul, emiterea unor recomanidde siguraga in scopul prevenirii unor accidente similarg@entru
Tmburatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaiina Revizoratului general de sigutartirculaiei din cadrul
CNCF “CFR” S.A. din data de 12.03.2013 precginfisa de avizare a Revizoratului regional de
sigurana circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Ewthre, Intréneresi Reparaii
CF” Cluj, denumit Tn continuare CREIR Cluj, privimtcidentul produs la data de 12.03.2013, in
jurul orei 11.35, pe raza de activitate a CREIR]jCin circulgia trenului de &latori nr.14016
(apatinand operatorului de transport feroviar dgatori SC REGIOTRANS SRL Bgav), in Hm
Magherw Sieu, prin deraierea de primul boghiu in sensul @esnal vagonului remaoics7-1702-0
al automotorului AMX 97-1702-6gi luand in considerare faptuld cevenimentul feroviar se
incadreaZ ca accident in conformitate cu prevederile arlii.(d) lit.b) din Regulamentul de
investigare a accidentelaii a incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romardaectorul OIFR a decis deschiderea
unei agiuni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.



Astfel, prin decizia nr.109 din data de 13.03.2@1drectorului OIFR, a fost numiitomisia
de investigare formatdin personal apanand OIFR, CREIR Cluji al SC REGIOTRANS SRL
Brasov, dug cum urmeax

Vladimir Macicasan investigator - investigator principal
OIFR

Matei Mihalean Inspector de stat teritorial - membru
ASFR Cluj

Gabriel Pascu Sef RRSC - membru
CREIR Cluj

Traian Szekely revizor regional SC - membru
CREIR Cluj

Catalin Sandu revizor regional SC - membru
CREIR Cluj

lonug Craciun revizor sector SC - membru
CREIR Cluj

Atila Both revizor general SC - membru

SC REGIOTRANS SRL Brg@v

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

in data de 12.03.2013, in jurul orei 11:35, pe meactivitate a CREIR Cluj, In circtia
trenului de dlatori nr.14016 (apanand operatorului de transport feroviar da&lamri SC
REGIOTRANS SRL Brgov), in Hm Mighery Sieu, la trecerea acestuia peste sclitorol de cale
nr.2 atacat pe la varf s-a produs un accident far@are a constat in deraierea de primul boghiu n
sensul de mers al vagonului remob7-1702-0 din automotorul AMX 97-1702-6.

In urma producerii acestui accident, cirgidaferoviai intre stgile Lechina (linie
neinteroperabi, simphk neelectrificat) — Hm Maghery Sieu a fost inchi de la ora producerii
accidentului feroviar panla ora 15:20 din data de 12.03.2013.

Au Tntarziat un nurdr de 4 trenuri deatatori cu un total de 56 minute.
Nu s-au Tnregistrat pierderi de ffiemengti sau #niti.
Cauza direcd, factori care au contribuit

Cauza direcd:

-Pierderea capadiii de ghidare a @i de rularesi parasirea acesteia deitce raile osiei
condu@toare a primului boghiu al vagonului remaéral automotorului AMX 97-1702-6 pe
schimkitorul de cale nr.2 dato#itmanipubrii acestuia in momentul trecerii trenului nr.1801

Cauze subiacente

- Neverificarea pe terena macazului nr.2, Tatcandu-se prevederile art.42 “Deranjament la
unul sau mai multe macazuri” din Insttizc de manipulare a instasile de centralizare
electrodinamig tip CR2 Domino din Hm Mghery Sieu, nr.350/2002, intocnaide Sega CT2 Dej
si aprobai de détre conducerea Regionalei CFR Cluj.



- Manipularea instateei de sigurati de ctre personal caneu se afla in timpul execuirii
serviciului (la solicitarea IDM de serviciu), 1alcandu-se prevederile art.12 din Regulamentul de
Exploatare TehnicFeroviad nr.002 aprobat prin ordinul ministrului transpaoitar, construdiilor
si turismului nr.1186 din 29.08.2001.

Cauze primare

Nu au fost identificateauze primare

Nu au fost emiseecomandiri de sigurana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 12.03.2013 trenul nr.140pé&tmand SC REGIOTRANS SRL Bgav care
circula pe relga Ludw-Bistrita Nord, pleag din Staia Lechina la ora 11:15 (s¢e
neinteroperabil Ludus - Maghery Sieu, apaginand SC REGIOTRANS SRL Bgav).

In Hm Maghery Sieu, apaginand stgei Saratel, Tn jurul orei 11:35, la intrarea la linia 1l
direct peste schimiiorul de cale nr.2, atacat pe la varf, se prodwaidrea de primul boghiu in
sensul de mers a remorcii automotorului AMX 97-1-602

Figura nr.1 - Locul producerii accidentului

In urma producerii acestui accident cirgidderoviag intre Stgia Lechirta —Hm Migherus
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Sieu a fost inchisde la ora 11:35 péra ora 15:20 .
Ca urmare a producerii acestui accident ferovianrdérziat un nurir de 4 trenuri de
calatori cu un total de 56 minute.

Nu au fost inregistrate pierderi detviemensgti sau &nii.

Remorca automotorului a fost rididata ora 13:47 in data de 12.03.204i3circulaia
ferovian intre St@a Lechinta — Hm Maghery Sieu a fost redeschida ora 15:20 din acegalat.

In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fga locului s-au deplasat speciéiliai OIFR, Autorititii de Siguram
Feroviah Roman, administratorului de infrastructurferoviaid publici CNCF,,CFR"SA si
operatorului de transport feroviar daatori SC REGIOTRANS SRL Brav .

Potrivit clasificirii accidentelor predzuti in Regulamentului de investigare a accidentglor
a incidentelor, de dezvoltage imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanidgraierea vagonului remar&7-1702-0 al AMX 97-1702-6 ce
formau trenul nr.14016 din data de 12.03.2013 asiftda caaccident feroviar si se incadreaizla
art.7 alin.(1), lit.b).

C.2.Circumstamele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar samt
administrarea CNCF ,CFR” S.A. Activitatea de Tnitnere a suprastructurii feroviare este efectuat
de dtre personal specializat al Districtului Linii Biga din cadrul Sewi L8 Bistrita - CREIR
Cluj.

Instalgiile de semnalizare, centralizage blocare (SCB) din Hm Nghery Sieu sunt
intretinute de dtre salarig din cadrul Segei CT2 Dej, District SCB Bistta - CREIR Cluj.

AMX 97-1702-6si remorca 57-1702-0 ce formeamenul nr.14016 sunt in proprietatea
operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS HRasov.

Instalgia de comunicii feroviare de pe locomotiv este proprietatea operatorului de
transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Boa si este intr@nuta de salarigi sai.

Instalgia de comunic@ feroviare din Hm. Mighery Sieu este proprietatea Sucursalei
CREIR CF Clujsi este Intré@nuti de étre SC TELECOMUNICA'Il CFR SA.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de élatori nr.14016, format din vagon motor AMX 97-1702i6/agon remorg 57-
1702-0, 8 osii, 75 tone brute, lungime 44 m, @aparoperatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brgov.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkckt locul producerii accidentului



C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluiit

De la st@ia de expediersi para la locul producerii deraierii trenul a parcurs istdrta de
aproximativ 93 km, traseuhic in plan fiind constituit din succesiuni de almentesi curbe.

In profilul in lung, traseul @i este constituit dintr-o succesiune de dedijtdeclivitatea
maxima fiind de 3 %eo.

Descrierea suprastructuriic

- deraierea s-a produs la intrare Tn Hnaglery-Sieu, pe aparatul de cale nr.2 atacat pe la
varf, in zona dlcaiului macazului propriu-zis;

- caracteristicele aparatului de cale sunt: S 43-B9, Af, 1435, pe traverse de lemn in
stare bua, prindere tip K, materialul de prindere este cahpl activ, prisma de piairspart
complet si colmatad in propotie de 10 %.

- In faa aparatului de cale nr.2, linia este Tn aliniangepalier, cu suprastructaiformat
din sina tip 49 pe traverse de b.ai3Tin stare buly prindere tip K, materialul de prindere este
completsi activ, prisma de piairspari complet si colmatadi in propotie de 10 %.

C.2.3.2. Instalai

Circulgia de la staa Ludw la hm. Maghery Sieu se face dup sistemul Tigelegerii
telefonice, pe bazde cale libef.

A. Starea instalilor SCB interioare:

- sala cu aparataj SCB inchig sigilatd cu sigiliul CT si cheia 4lii cu relee sigilai pe
aparatul de comaddsCB;

B. SemnaliZri pe aparatul de comaiddi starea butoanelor cu t&mnari speciale sigilate de
organul CT.

e la verificarea butoanelor CT de pe aparatul de cathaau fost gsite urnitoarele
sigilii rupte:

- la butonul semnalului de chemare intraresYlYD,
- la butonul soneriei de talonare,
- la butonul BASR aferent SAT Y,
-la butoanele de despiedecare artificeakeg@unilor izolate 2 Si, 4 Si, 6 Si, 10 Si,
-la butonul BAV aferent BLA Nighery Sieu —Sintereag.
e Semnalizri pe luminoschema:
- segiunile izolate 2 Ski 044 ¢ prezirt ocupate;
- macazele conjugate 2/4 predifdra control,

* Nu era inregistrat nici un parcurs pe aparatulateand;
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* Manivela nr. Isi 2 carligele de fixare erau ridicate de IDM,

C. Starea instaf@lor SCB exterioare

- macazul nr. 4 era cu acces spre linia cdrdimeaia Sintereagsi asigurat cu carlig;

- macazul nr. 2 era cu acces spre linia de evitaraeinzvorat; (fig.2)

Figura nr.2 (macaz nei@mzorat - curg de inavorare incomplei)

- tren nr.14016 era deraiat de primul boghiuala&ul macazului nr. 2 la distgnde 12,5 m
de varful macazului nr.2;

- plumbele de control de la parghia contactuluitaferent macazurilor nr. & nr. 4 erau
ruptesi erau deschise orificiile de introducere a maravpke axul motorului electric;

- semnalele luminoase de circiigssi maneva din captul Y al H.M. Maghery Sieu erau in
stare de fungonare;

- instalaia SAT Y in stare normalde fungionare;

- segiunile izolate din cajftul Y erau libere in aféarde segunile izolate 044gi 2Si care
erau ocupate cu trenul nr.14016.

D. Constalri in urma verifiérilor efectuate la fia locului:

- In urma verifié@rilor efectuate la instaféle interioare, nu s-auagit nereguli la instaldle
SCB.



- la verificarea dcuti la instalaiile exterioaresi dupi efectuarea de mai multe probe de
manevrare a macazelor ZMpunerea pe liber a semnalului de intrare YL ®astatat & Tn unele
cazuri, macazul nr. 4 care este primul in ordineandnevrare a acestora nu se manerdazpe
pozitia plus pe pozia minus iar ampermetrul de pe aparatul de comandndica nici un consum
de curent.

- cauza nemaneiii macazului nr. 4 este defectarea electromotordin macazul nr. 4
(punct mort, conform buletinului de verificare r&)1

in aceast situgie macazele 2/4 prezintfara control” pe aparatul de comandeoarece la
apasarea butonului de manevrare releul IM de tip PRIeBwut si nefiind concordati intre
armatura polarizat a releuluisi pozitia contactorilor mobili, macazelg pierd controlul electric.

- dup manevrarea cu manivela a macazului nr.4 petipominussi repetarea comenzii,
macazul nr. 2 se manevrégze pozjia minussi macazele primesc control electric.

- dup inlocuirea electromotorului instaiiée functioneaz normal.

C.2.3.3.Material rulant

Caracteristicile tehnice ale automotorului nr.972-B0

- seria vagonului AMX 4700;

- tipul franei automate cu compresor WESTINGHOUSEHABAY;

- tipul boghiurilor Y206 ;

- ampatamentul remorcii 17,90 m;

- lungimea peste tampoane 42,480 m;

- viteza maxind 120 km/h;

- aparate de ciocnirg legare tampeai carlig cu cupi mecanig;

- frana de maa manevrahil din postul de conducere
- ultima revizie efectuat RI: 06.03.2083HL Sirmasel.

- nundr de viteze 8.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomogvimpiegaii de miscare, a fost asiguaprin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat du@ producerea accidentului feroviar, deglaea planului de intervée pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor
precizat in Regulamentul de investigare a accidlantg a incidentelor, de dezvoltargi
Imburitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe raeaua cu metroul din Romania, aprobat
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prin HG.nr.117/2010, in urmaamra s-au prezentat reprezenitami CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publiceai operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brgov, ai Autori@tii Feroviare Romane — AFER ai Serviciului Operativ de
Politie Transporturi Feroviare.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomeneti si raniyi

in urma acestui accident feroviar nu au fost Eerde vigi omenati sau persoaneinite.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizdd® intocmite de atre proprietarul

materialului rulant, a mijloacelor de interyensi administratorul infrastructurii feroviare publice
este urmtoarea:

Pagube materiale Ron
La AMX 1702 - conform deviz nr.121/2013 al SC Ré&gns SRL Brgov 0,00
La linie - conform devizului nr.840/14/2013 al 8ecL 8 Bistrita 0,00
La instalaii- conform deviz nr.835/2013 al Sexi CT2 Dej 0,00
TOTAL 0,00

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar

Traficul feroviar a fost afectat de ufirle accidentului Tntarziind un nuinde 4 trenuri de
calatori cu un total de 56 minute.

C.4. Circumstane externe

La data de 12.03.2013, in intervalul de timp 0160, vizibilitatea a fost bun(cer
senin), temperatura in aer a fost de aproximaf®C1

Vizibilitatea indicaillor semnalelor Iluminoase a fost confarmcu prevederile
reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat:

IDM de serviciu decla# urmatoarele:

-dupa gararea trenului nr.14013, la linia 2, la manipedarepetat a macazelor 2/4 conjugate
acestea nu s-au putut manipula din poz. ,+” in pez.ampermetru de pe luminosch&mu indica
“tensiune”;

-a notat n registrul RRLISC deranjamentul, a avigersonalul interesai a rupt plumbul de la
cutia cu manivelsi clesti de fixare pentru manipulare laggaoculuisi fixare;

-Tnainte de a pleca pe teren a intrat in biroul IDMcoleg, avand functia de IDM, ce nu se afla in
timpul serviciului, pe care I-a rugat ca dumanipularea macazelor pe tereénaslué trenul in
staie da@ macazele au control cu semnalul de intrare Id,lidr dacé nu au control cu semnalul
de chemare YL — leura urmand a fi luétprin telefonul mobil;

11



” A

in pozitia ,~

-s-a deplasat la schiriorul 4 — pe care I-a manipulat din paei,+
deplasat la schiniborul 2 pentru a-l manipula din poz. ,+” in poz”;,—
-cand a ajuns la macazul nr 2 gia dat seamaacmacazul a fost manevrat electric de la aparul de
comand si deci se afla in potia corecl pentru parcursul de intrare al trenului nr.14048inia
nr.lll;

-a rupt plumbul la citul de la macaz, a introdus manivglaa inceput manevrarea acestuia, dar a
constatat ulterior &£ macazul nu trebuia manevrat deoarece se afla Ziigpaorespunitoare
parcursului adi¢ in poz. ,—";

-nu a verificat cand a ajuns la macazul nr. 2 yad pentru trenul nr.14016;

-in timp ce manevra macazul nr. 2 cu manivele seodat trenul nr.14016 apropiindu-se de macaz
2

-a dat semnale de oprire cu mana dar trenul s-@pebi a surprins macazul intredeschisa
deraiat de primul boghiu peste macazul nr.2, spregasul fix;

-pe toad durata céat a fost plecat din biroul descaire nu a luat ledura in nici un fel cu coleguks
care aimas la aparatul de comand

, apoi s-a

IDM care nu se afla in timpul execudrii serviciului declaé urmatoarele:

-in jurul orei 11.30 a ajuns in Hmaghery Sieu pentru aprovizionarea gestiunii cu bilete;

-a scos biletele din dulap, iar colegaus-a comunicat £ are un deranjament la macazele 2/4 (nu
Se manevredzi nu ia curent );

-la iesirea din biroul de mgcare, pentru a diminua din ntarzierea trenulwst fugat & pura intrare

la tren da& macazul are control;

-dupa plecarea IDM care era de serviciu a stat dalugninoschers, iar dug@ oprirea soneriei de
talonare a gonat butonul de minus al macazului 2/4 acgstaprimit controlul, s-a manevrat
macazul nr. 2 pe minus, a pus semnalul de intrargpr, a comunicat mecaniculu are parcurs
de intrare la linia Ill, acesta a confirmata recegonat comunicaresi a intrat in stae;

-intelegerea privind efectuarea parcursului la tremil4916 intre eki IDM care era de serviciu
trebuia 4 se fad prin telefonul mobil, dar aceasintelegere nu a avut loc neputandu-l contacta
telefonic.

Mecanicul de locomotivd declai urmatoarele:

-la plecarea din PO Chintelnic la semnalul pret@stavand semnifigea galben a plecat cu viteza
de 20 km/hsi a intrebat prin radio telefon i Maghery Sieu dad i se permite intrarea in $ie

-a continuat mersul cu viteza de 20 km/h @opre indicda semnalului de intrare s-a schimbat in
doui galbene;

-a sporit viteza avand giija pasajul la trecere la nivel,

-la apropierea de primul macaz a observat un daahipat in haine de culoare nchisplecat
asupra schimdtorului de cale care s-a ridicat brus¢-a dat semnale de oprire cu mana gpal

-a agionat manerul franei de urggrsi ciuperca de golire a aerului Tn caz de pericol;

-trenul s-a franat dar n acgléimp a deraiat, parcurgand aproximativ 4 m.

Seful de tren decla# urmatoarele:

-la intrare n stga Magherw Sieu a auzit o bubuitdrdupa care trenul s-a oprit;
-a iesit la usa, a coborat din tregi a observat £ este acesta este deraiat.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan
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La momentul producerii accidentului feroviar, CNGFFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigugainferoviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind signga feroviad si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auatmie de sigurath
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaé din Roméania, aflandu-se in posesia:

- Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nuinul de identificare ASA09002 — prin care

Autoritatea de Sigurah Feroviai Roméamd din cadrul AFER confird acceptarea

sistemului de management al siguearal gestionarului de infrastructuieroviai;

- Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuiinul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romar din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoztiilor adoptate de gestionarul de infrastrugtteroviai pentru indeplinirea cenjelor
specifice necesare pentru garantarea sigeirarirastructurii feroviare, la nivelul proiexti,
intrginerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului de
control al traficuluisi de semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar, SCAGRBETRANS SRL Braov in calitate de
operator de transport feroviar avea implement&tsisl propriu de management al sigyean
feroviare, in conformitate cu prevedetilegii privind sigurama feroviaw si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privindraparea normelor pentru acordarea lieede
transport feroviasi a certificatelor de siguraiin vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe dile ferate din Romanig detinea:

- Certificatul de siguragi - Partea A nr.0021 prin care Autoritatea de Siggr&eroviaa
Romarn din cadrul AFER confirth acceptarea sistemului de management al sigrirah
operatorului de transport feroviar in conformitatelegislaia ngionali;

- Certificatul de siguragi - Partea B nr.0194 prin care Autoritatea de Siggr&erovia#
Roméara din cadrul AFER confirfh acceptarea dispailior adoptate de intreprinderea
ferovia pentru a indeplini ceriale specifice necesare pentru ftiloicarea in siguraa pe
reteaua relevaantin conformitate cu legisf@a ngional.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare uri&toarele norme gi
reglemenri:
Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin ordinul ministrului transporturilor, constritor si turismului nr.1816 din 26.10.2005.
- Regulamentul de Exploatare Tehhi€eroviad nr.002 aprobat prin ordinul ministrului
transporturilor, constryidlor si turismului nr.1186 din 29.08.2001.

- Instrugia de manipulare a instaik de centralizare electrodinariitip CR2 Domino din
Hm Maghery Sieu, nr.350/2002, intocniitde Se@a CT2 Dejsi aprobai de dtre
conducerea Regionalei CFR Cluj.

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare uriftoarelesurseyi referinse:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosaruvestigare;

- fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului deitee membrii comisiei de
investigare;

- banda de vitezometru tip HASLER a automotorului;

- documentele privitoare la ntneerea liniilor puse la dispae de responsabilii cu
mentenata acestora;

- rezultatele rnisuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la remorca automotor deraiat
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- examinareai interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructué,
instalgii feroviaresi tren;
- chestionarea salatitor implicati Tn producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constadiri si masuratori ficute la linie, dup producerea deraierii

Incepand de la punctul deraierii au fost efectwatdficiri ale ecartamentuluii a nivelului
transversal alai in stare statig, cu tiparul de rissurat calea, in puncte avand echidittate 2,5 m
si Tn punctele caracteristice ale aparatului de nal@.

Sensul de deplasare al trenului a fost de la vagaratului de cale nr.2, pe curba in abatere
spre dlcaiul acestuia, iar punctul “0” reprezintocul cderii ragilor primei osii a vagonului
remoré 57-1702-0 a AMX 97-1702-6 din tren nr.14016, ims€ de mers, datoditpierderii
ecartamentului ca urmare a inscrierijiloy primului boghiu pe macazul intredesckiscirculatia
acestuia pe contraace. (fig.3)

Figura nr.3

in toate punctele verificate valorile ecartameritskiincadreaizin prevederile art.1, pct.13
si art.19, pct.2 din instry@a 314/1989 iar valorile nivelului transversal d®@enea se incadréaz
in prevederile art.2, pct.2 respectiv art.19,60dtn acees instrugie.

Referitor la analiza datelor dsurate privind uzurainelor s-a constataticuzura vertica
“Uv” si uzura latera “UL” a sinei se Incadredzin limitele admise de instrtia nr:314/1989, la
tabelul 24 respectiv tabelul 26 a prevederilorsi de "Prescrigile tehnice privind nisurarea
uzurilor verticalesi laterale alsinelor de cale ferat aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI
Bucuresti.

In toate punctele in care s-a verificat uzura @auelorsi a acelor aparatului de cale,
aceasta se incadrédn limitele admise de instrtia nr:314/1989 in tabelul nr: 22tabelul nr: 23.

Dupa caderea rglor intre acesi contraace, trenul a parcurs in stare defadd m dug care
s-a oprit la 14 m. de varful acelor macazului pioais, in zonginelor de legtura a aparatului de
cale.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgila
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Halta de mgcare Mighery Sieu este inzestratu instaléie CED-CR2 tip Domino.
Circulaia intre halta de ratare Lechira si halta de mgcare Mighery Sieu se face dup
sistemul Telegerii telefonice, pe bazle cale libef.
in capitul Y al Hm Magherw Sieu sunt doa diregii de mersgsi anume:
- o intrare dinspre hm Lech@acoperit de semnalul de intrare YL;
- intrare dinspre hr§intereag acopetitde semnalul de intrare YD.

Schimlitoarele de cale nr.2 nr.4 sunt manevrate cu ajutorul electromecanismde
macaz de tip EM-5.

C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constalri efectuate la automotor

- trenul avea in compunerea sa un automotor compu2 gfiagoane, cu frana automat
activa,

- legarea vagoanelor intre ele era coresfioaze;

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze siguraa@ circulaiei.

- In urma citirii benzii de vitezometru se constai trenul a circulat in congi
instrugionale paa dupi trecerea pe laagsemnalul de intrare care avea o ingdea
permisiva. In continuare, viteza trenului scade paa 31 km/h pe o distah de 50m,
dupa care viteza scade brusc la 0 km/h.

C.6.Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehdi@ suprastructurii gii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentd#e capitolul C.2.3.1.prezentate in
Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentuluiprecum si
constalrile si masuritorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.1.se poate afirmaacgarea tehnig a suprastructurii liniilorsi aparatelor de cale nu putea
influenta deraierea.

Aceasta a fost 0 consegira pierderii ecartamentului ca urmare a inscrieilar primului
boghiu a vagonului remofc 57-1702-0 a automotorului AMX 97-1702-6 peste mata
intredeschis atacat pe la v@rtirculaia acestuia pe contraace.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@ automotorului din compunerea trenului

In urma verifigrilor tehnice efectuate la aparatele de rulare ghiurilor vagonului
remorcé de automotor deraiat, nu au fost constatate defect

Cu ocazia rasufatorilor efectuate, valorile constatate se incadreimz prevederile din
reglementrile specifice.

Tn urma verifigrilor tehnice efectuate la instgkade fraim automai si de ma@ s-a constatat
ca acestea corespund cofiithr prevazute in reglemeitile specifice.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului
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Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sérii tehnice a
infrastructurii si a automotorului implicat, a fotografiilor efecteala locul deraierii, precursi a
marturiilor salariailor implicati, se poate concluzionaa aeraierea trenului nr.14016 s-a produs

datorit unei erori umane, in utoarele condii:

- in data de 12.03.2013 aaapt un deranjament accidental la macazurile congug#s,
neputandu-se executa parcursul de intrare itiesta trenului nr.14016 la linia Il
direct;

- IDM de serviciu se deplaseape teren in vederea manavirindividuale cu manivela a
macazurilor conjugate 2/4;

- Dupi ce IDM de serviciu manevreazcu manivela macazul nr.4 n poei
corespuniatoare (eliminand deranjamentul), IDM care nu sa &fl timpul executii
serviciului efectueaparcurs de intrare de la aparatul de comidipdCR2 pentru trenul
nr.14016 (la solicitarea IDM de serviciu);

- IDM de serviciu nu verifig pe teren pozia macazului nr.3i il manevreaz eronat cu
manivela, dup ce trenul a degit de semnalul de intrare cu indiEapermisiy;

- ca urmare a faptuluiacschimbitorul de cale nr.2 a fost atacat in p@zintredeschis,
(deoarece a fost manipulat Th mod eronat cu mamigel dtre IDM de serviciu), s-a
produs dderea r@lor primei osii a automotorului care remorca trenu.14016 intre
acelesi contraacele aparatului de cale.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza direcd:

-Pierderea capadiii de ghidare a @i de rularesi parasirea acesteia deitce raile osiei
conduatoare a primului boghiu al vagonului remaral automotorului AMX 97-1702-6 pe
schimkitorul de cale nr.2 dato#itmanipuirii acestuia in momentul trecerii trenului nr.1601

D.2. Cauze subiacente

- Neverificarea pe terena macazului nr.2, Tatcandu-se prevederile art.4Pé&ranjament
la unul sau mai multe macazurdin Instrugia de manipulare a instaik@ de centralizare
electrodinamig tip CR2 Domino din Hm Mghery Sieu, nr.350/2002, intocnaide Segia CT2 Dej
si aprobai de détre conducerea Regionalei CFR Cluj.

- Manipularea instal#ei de sigurath de ctre personal careu se afla in timpul execuirii
serviciului (la solicitarea IDM de serviciu), ialcandu-se prevederile art.12 din Regulamentul de
Exploatare TehnicFeroviad nr.002 aprobat prin ordinul ministrului transpaeitr, construdilor

si turismului nr.1186 din 29.08.2001.
D.3 Cauze primare

Nu au fost identificateauze primare

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @utiifii de Sigurarya Feroviara
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Romani, gestionarului de infrastructuit feroviara publica CNCF ,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de &latori SC REGIOTRANS SRL Brgov.

Cluj-Napoca, 25.03.2013
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