AViZ

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 18.02.2013, pe raza de activitate a Sucursalei ,Centrul
Regional de Exploatare, intretinere si Reparatii CF” Constanta, in statia CFR N3vodari ( linie dubl3
neelectrificata), la km. 294995, in circulatia trenului de marfa nr.89614 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC GFR SA), s-a produs deraierea de primul boghiu in sensul de mers a vagonului nr. 33877852335-1,
primul de la locomotiva, vagon incarcat cu motorina, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat
o actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr.117/2010. Prin actiunea de investigare
desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legatura cu producerea accidentului in cauza, au fost
stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii
n acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a identificat recomandari de siguranta, drept pentru care nu a
considerat necesar a fi luate masuri corective in scopul Tmbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii
accidentelor.

Bucuresti 09.05. 2013

Avizez favorabil
Director
Cristian-Marius MOS$

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfdsurarea actiunii de investigare si
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantd din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs la data de
18.02.2013, pe raza de activitate a Sucursalei ,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Constanta, in statia CFR Navodari ( linie dubld neelectrificata), la km. 29+995, in circulatia trenului de marfa
nr. 89614 (apartinand operatorului de transport feroviar SC GFR SA), prin deraierea de primul boghiu in
sensul de mers a vagonului nr. 33877852335-1, primul de la locomotiva, vagon incarcat cu motorina.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiontinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedekibgii nr. 55/2006 privind siguraga feroviaé, denumii
n continuareLegea privind sigurag@a feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a
incidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romaneprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in
continuareRegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop Tmitiiirea sigurarei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vino#iei sau a #spunderii.

A.2. Procesul investigayiel

in temeiul art. 19, aln. 2 dihegea privind sigura@ feroviaxi, coroborat cuart. 48 din
Regulamentul de investigar®JFR , Tn cazul producerii anumitor accidente seidente feroviare,
are oblig@ia, de a deschide tgni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informg@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofidlor de producere, inclusiv
determinarea cauzeler daci este cazul emiterea unor recom@nde sigurati Tn scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului general de sigutarcirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA din data de 18.02.2013 precyifisa de avizare a Revizoratului regional de
sigurana circulaiei din cadrul Sucursalei Centru Regional de Exialog intrginere si Reparaii,
denumit in continuare CREIR Constanprivind accidentul produs la data de 18.02.201urul
orei 14:00, pe raza de activitate a CREIR Conatdn circulgia trenului de ma#f nr. 89614
(apatinand operatorului de transport feroviar SC GFR,SAstaia CFR Nivodari prin deraierea de
primul boghiu in sensul de mers al vagonului n87F852335-1 (primul de la locomoiiv vagon
Tncarcat cu motoria) si luand in considerare faptud evenimentul feroviar se incadréaza accident,
in conformitate cu prevederile art. 7(1), lit. bn dRegulamentul de investigardirectorul OIFR a
decis deschiderea unetiani de investigargi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.108 din data de 20.02.2@1drectorul OIFR, a fost nunditomisia de
investigare formatdin personalulapénand OIFR, ASFRi SC Grup Feroviar Roman SA, nutit
n continuare SC GFR SA, dupum urmeax

- Marian Constantin investigator OIFR inveatay principal
- Salahoru Jan inspector de stat teritorial trem
ISF Constata din cadrul ASFR,;
- Craciun Stelian sef Serviciu SCCI-SU-SSM membru
din cadrul SC GFR SA,;
- Guleani Claudiu Sef Serviciu Linii membru

din cadrul SC GFR SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data del8.02.201317n jurul orelor 14:00, pe raza de activitatSuacursalei CREIR CF
Constanta, segia de circuldae Capu Midia - Doroban ( set¢ie neinteroperakil inchiria de SC
GFR SA - linie duld neelectrificat), in staia CF Navodari, la km. 29+995, in circula trenului de
marfi nr. 89614 (apainand operatorului de transport feroviar SC GFR SA) produs deraierea de
primul boghiu in sensul de mers al vagonului nl873852335-1, primul de la locomaiijvwagon
Tncarcat cu motoria.



Trenul de ma#f nr. 89614 apainand operatorului de transport feroviar de m&€ GFR SA,
a circulat in relga Capu Midia - Dorobgn, a avut in compunere 38 vagoane, 0 osii goalagBane
ncircate cu motoril, 30 de vagoane Tacate cu benzif) 152 de osii inircate, tonaj brut 2647
tone, tonaj net 1823 tone, franat automat 1324/1684, franat de m&r265/931 tone, lungime 570
m, fiind remorcat cu locomotivele diesel-electri@®A 60-1540-8 in capsi DA 60-0249-7
Tmpingitoare.

Locomotivelgi personalul care le deservea apaoperatorului de transport feroviar de naarf
SC GFR SA.

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.

A intarziat un singur tren de mayicu un total de 600 minute.

Cauza directa, factori care au contribuit

Traversele de lemn necorespitoare care au cedat sub safcineasigurand ecartamentul
liniei In tolerane, conducand laaderea de pegina interioa# curbei, intre firele @i, a primei rai a
primului boghiu n sensul de mers de la vagonuB8877852335-1 (primul vagon dufocomotia).

Factori care au contribuit
Jocul insumat la pietrele de frecare almphii boghiu Tn sens de mers neinstimgal (de 3 mm).
Nu au fost identificateauze subiacente.

Nu au fost identificateauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preizuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaraprobat prin HG 117/2010, avand in vedere aativi
in care s-a produs, fapta se cladifica accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Nu au fost identificateecomanddri de sigurantda.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 18.02.2013, trenul de marfr. 89614, apanand operatorului de transport
feroviar de maif SC GFR SA, a circulat in regla Capu Midia - Doroban, a avut in compunere 38
vagoane, 0 osii goale, 8 vagoaneiinate cu motori, 30 de vagoane facate cu benzi) 152 de
osii Incircate, tonaj brut 2647 tone, tonaj net 1823 torémdt automat 1324/1594 tone, franat de
mark 265/931 tone, lungime 570 m, fiind remorcat cwlootivele diesel-electrice DA 60-1540-8 in
capsi DA 60-0249-7 impingtoare.

Vagonul nr. 33877852335-1 gol, a sosit iniat€apu Midia la data de 17.02.2012, fiind garat
la linia 2, Tn compunerea trenului 89571, ocarieare a fost revizuit tehnic la sosire.

Dupa incarcarea lui, in data de 18.02.2013, a fost efegtratizia tehni& la compunere de
catre r.t.v. apginand SC GFR SA — Punct de lucru Capu Midia, deréa5.45 péila ora 6.50 pe
linia 1 RPL. Proba franei a fost execitale détre r.t.v. apainand SC GFR SA - Punct de lucru
Capu Midia, de la ora 11.50 péla ora 12.15. De la ora 12.50pan la 13.05, s-a efectuat proba de
continuitate, conform inscrisurilor de la punctalldcru Capu Midia.



La ora 13.05 convoiul de man&®998 s-a pus in gtare de pe linia 1 RPL si a sosit ingista
Capu Midia pe linia 1 la ora 13.28.

Trenul nr.89614 a fost expediat in data de 18.023240in stga CF Capu Midia, de pe linia 1
la ora 13.36.

Trenul de ma#f nr. 89614 a parcurs o distarde 1734 m cu viteza maxinde 14 km/h,
viteza a crescut panla 20km/h pe o distah de 306m, a fost efectdab franare de serviciu in
vederea verifigrii eficacitatii franelor automate a trenului, viteza azat la 14 km/h pe o distagnde
153 m, viteza a crescut gala 28 km/h pe o distande 1632m, a circulat cu viteze cuprinse intre 27-
28 km/h pe o distaa de 1173m, viteza a &t la 11 km/h pe o distegnde 459m, a circulat 1734m
cu viteze cuprinse intre 13-15 km/h, la ora 14.0@za trenului incepeasscad brusc, ajungand la O
km/h la ora 14.03, la intrare Tn ggaNavodari, la km 25+995.

Locul producerii accidentului este prezentat Tufegnr. 1.
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Figuranr. 1

In urma producerii acestui accident, cirgialau a fost inchis
Nu s-au Tnregistrat victime omeytiesau Eniti.

A ntarziat un singur tren de mayftu un total de 600 minute.
In urma avidrii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor

reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specjtiliai OIFR, Autorititii de Sigurama
Feroviah Romar, denumii in continuare ASFRI reprezentam ai gestionarului de infrastructur
feroviam neinteroperabil si operator de transport feroviar de naa®C GFR SA.

Potrivit clasificirii accidentelor predzuti la art. 7 aln. (1), lit. b) dirRegulamentul de
investigare, deraierea vagonului 33877852335-1 aflat in compadrenului 89614din data de
18.02.2013se clasificcaaccident feroviar conformart. 7 aln. (1), lit. b)

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate
Locul producerii este situat pe raza de activitatéSucursalei “Centrului Regional de

Exploatare, Intrgnere si Reparagii CF” Constana, se¢a de circulgie Capu Midia — Doroban,
segie neinteroperahilinchiriai de SC GFR SA, linie dubheelectrifical.

Secgia de circulge Capu Midia - Doroban este in gestionarea SC GFR SA, lingie
instalatiile SCB din st&a Navodari sunt intrgnute de salari@ apatinand SC GFR SA.

Locomotivele de remorcare a trenului de raarf. 89614 apain operatorului de transport
feroviar de maef SC GFR SAsi vagonul deraiat apgne SC Vest Trans Rail SRL, fiind inchiriat de

la ERMEWA.



Revizia tehnig a trenurilor in st@ CF, la compunere, pentru trenurile ap#nd SC GFR
SA, in stéia Capu Midia este asigusade personalul apgméand SC GFR SA.

Revizia tehnig a trenurilor in st@ CF, la sosire, pentru trenurile apadnd SC GFR SA, in
staia Capu Midia este asiguiade personalul apgmand SC GRAMPET SA.

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.89614 apainand operatorului de transport feroviar de m&€C GFR SA,
a circulat in relaa Capu Midia - Doroban, a avut in compunere 38 vagoane, 0 osii goale, 8
vagoane Tnircate cu motoriy 30 de vagoane iaicate cu benzi) 152 de osii inircate, tonaj brut
2647 tone, tonaj net 1823 tone, franat automat /524 tone, franat de m&RA65/931 tone, lungime
570 m, fiind remorcat cu locomotivele diesel-eleetr DA 60-1540-8 in capi DA 60-0249-7
Tmpingitoare, ambele ap@mand SC GFR SA

C.2.3. Echipamente feroviare

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluai

in staia Navodari, In zona Tnregisirii accidentului, configurga traseului 8ii ferate este n
curha cu raza de 450 ®i suprairltare de 75 mm.

Descrierea suprastructuriic
Suprastructuraad este alétuita din sina tip 49, prindere indiregf traverse de lemn, cale cu
joante.

C.2.3.2 Instalgi

Staia Navodari este Tnzestiatcu instal@i CED, iar pe distayfa Capu Midia — Bvodari
circulaia trenurilor se efectueazpe baZ de bloc de linii automat banalizat pe ambele @ee
circulgie.

C.2.3.3 Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului 38877852335-1:
- RP 08.10.2007;

- 1P 09.2015;

- proprietar ERMEWA, inchiriat de SC VEST TRANS RARloiesti;
- boghiu tip Z25 Cs;

- ampatament boghiu 2 m;

- ampatament vagon 9,20 m;

- lungimea peste tampoane 14,40 m;

- tara vagonului 21.160 kg;

- volumul 81.315 |;

- capacitatea de Tacare sub C 58,8 t;

- masa franatla frana de mén23,5 t;

- aefectuat RP la data de 08.10.2007- la 6 ani.
- recipientul are verificarea valabipara la data de 09.2015.

C2.4 Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomatiy impieggii de miscare a fost asiguraprin staii
radio-emisie-receje, aflate in stare bdrde fungionare.



C.2.5 Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigaegprobat prin HG nr. 117/2010, in urm@ara s-au prezentat
reprezentag ai SC GFR SA gestionarul infrastructurii neinteecabilesi operatorul de transport
feroviar, ai Autorititii Feroviare Romane — AFER ai Serviciului Operativde Paile Transporturi
Feroviare.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomenati si ranifi
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omengti sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizd® intocmite de atre proprietarul
materialului rulantgi administratorul infrastructurii feroviare publieste urmitoarea:

Pagube materiale ron
la vagon - conform deviz nr.496/26.02.2013 al SNTEWR MARFA” SA 1.513,10
la linii - conform deviz nr. GS 5.2/281/19.02.2(dI35C GFR SA 0,00
TOTAL 1.513,10

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar
In urma producerii acestui accident, trenul 89&Ldvut 600 min. intarziere.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostaurasupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 21.11.2012, in jurul orei 14:00, viziatea Tn zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, vant ligiit cu temperatura in aer la ora 16:00 de +6°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Desfasurareainvestigariel
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

* IDM de serviciu la Punct de lucru Capu Midia inetulin 18.02.2013, a declarat uitwarele:
- trenul nr.89614 a fost format in tura din 17/282013;
- a pus trenul la dispam RTV in jurul orei 11:20, d@rla care s-a legat locomotiva impitgare la
tren, locomotiv cu care a fost efectdgbroba complet
- cand a fost introddslocomotiva din capul trenului pe tren, a avizat\Rprin stgia de emisie-
recepie pentru efectuarea probei de continuitate;
- a primit confirmarea prin sfa de emisie-receje, de la RTV & proba este in regyl
- a cerut liber la stea Capu Midiasi a expediat “trenul”.

* IDM de serviciu la stga CF Capu Midia in tura din 18.02.2013, a declaratitoarele:
- la ora 13:11, IDM Punct de lucru Capu Midia autdiber la stéia Capu Midia pentru convoiul de
manevi nr.8, convoi compus din 38 vagoaneincate pentru sta Isalnita;



- laora 13:12, IDM CFU Capu Midia a dat avizulglecare pentru convoiul de mangwr. 8;
- a efectuat comadpentru primirea convoiului in gta Capu Midia;

- convoiul a garat la linia 1 la ora 13:30;

- a completat foile de parcurs a locomotiveiica intocmit ordinul de circulge;

- a cerut cale libérla staia Navodari, la ora 13:20;

- a Inméanat documentele mecanicului de locomgiigefului de tren;

- trenul nr.89614 a fost expediat de la linia Hinegia Navodari;

- a defilat trenul Tmpreuincu revizorul tehnic de vagoasiemontatorul de vagoane;

» IDM de serviciu la st Navodari Tn tura din 18.02.2013, a declarat dharele:
- IDM din staia Capu Midia a cerut cale likepentru trenul 89614;
- trenul a fost expediat din i Capu Midia pe firul Il banalizat la ora 13:55;
- a’inchis bariera SAT de la km. 27+38@ executat in bloc parcursul de intrare la l#idirect;
- a comunicat mecanicului de locomatisa trenul are parcurs de intrare cu semnalul pe;liber
- la ocuparea sé@anii 1 AD, bariera SAT s-a inchis automat, semhsia pus pe libegi a iesit din
biroul de mgcare pentru defilarea trenului;
- a observattrenul a opriti prin stgia de emisie-recef@ mecanicul de locomotivi-a comunicat
ca primul vagon de la locomotiva deraiat de un boghiu;
- a comunicat conducerii $tai ca a deraiat de un boghiu primul vagon din compun@ezaului
89614si a avizat accidentul feroviar.

* RTV apatinand SC GRAMPET SERVICE SA de serviciu latist& F Capu Midia in data de
17.02.2013, a declarat u#itnarele:

-a primit comanda trenului 89571 pe linia 3 pentiectiarea reviziei tehnice la sosire la un aBum
de 38 vagoane goale;
-nu a constatat piese lippsau defecte la vagoanele din compunerea trengiluiici la vagonul
33877852335-1, fapt pentru care a avizat apte pdntErcare toate vagoanele din compunerea
trenului;
-nu a notificat nici un defect la nici un vagon dompunerea trenului;

* RTV apatinand SC GFR SA, de serviciu latsaCF Capu Midia, in tura din 17/18.02.2013,
a declarat uritoarele:

-a primit comanda trenului 89614 pentru efectuar@aziei tehnice la compunere la un nirde 38
vagoane inircate;
-Cu ocazia reviziei tehnice la compunere a constatatmuti sabai uzai care au fost inloctiisi
doui roti cu buza bandajului asgits, care la verificarea cgablonul “qr” au corespuns;
-la vagonul 33877852335-1, a constatatadmgi cu buza bandajului astits, care la verificarea cu
sablonul “gr” au corespuns;
-nu a efectuat proba compéntrucat trenul era programdi fie expediat la ora 9:3§ programul se
terminase fiind ora schimbului.
-nu a notificat nici un defect la nici un vagon dompunerea trenului;

 RTV apatinand SC GFR SA, de serviciu la #aCF Navodari, in tura din 18.02.2013, a
declarat urratoarele:
- aintrat in serviciu in stia Navodari la ora 7:15;
- injurul orei 11:30 a primit dispaie i efectueze proba compida trenul 89614;
- aintocmit nota de fréna vagoanele din compunerea trenului 89614,
- nu a efectuat revizia tehdita compunere a trenului, aceasta fiind efedtdat RTV Seit Ergal in
tura din 17/18.02.2013, tren lasat in predare daschimbului;
- latrenul 89614 a efectuat proba compietpreur cu l.m.a.e.t.;
-nu a constatat piese lippsau defecte la vagoanele din compunerea trengiluiici la vagonul
33877852335-1;
-nu a notificat nici un defect la nici un vagon dompunerea trenului;



* Mecanicul de locomotivapatinand SC GFR SA, a declarat uitmarele:
a condus locomotiva DA 60-1540-8 care a remoraatuir nr.89614, in data de 18.02.2013, pe
distanta Capu Midia — Avodari;
locomotiva a fost desendile mecanic ajutor;
trenul a fost expediat din si@ Capu Midia la ora 13:38 a circulat conform conglilor inscrise n
livret, BAR si ordinul de circuléie inméanat de IDM st Capu Midia nainte de expedierea
trenului;
semnalul de intrare al si@ Navodari indica “liber cu viteza stabdit atenie semnalul urritor
ordori oprirea”;
dupa depisirea semnalului de intrarg a pasajului de la km. 26+050 a luatisuri de oprire a
trenului efectuand o franare rapithtrucit a constatatalocomotiva a inceputistrepidezesi in
acelai timp seful de tren i-a comunicat prin gtaradio “ BUN ASA”, “ opreste trenul”;
dupi oprirea trenului a dispus ca mecanicului ajutovexifice trenulsi acesta cand s-a intors de pe
teren i-a comunicatacvagonul nr. 33877852335-1, primul de la sigtiaeste deraiat de primul
boghiu;
a anumat IDM din staia Navodari.

* Mecanicul ajutor apgéinand SC GFR SA, a declarat uitiwarele:
a deservit locomotiva DA 60-1540-8 care a remotaiul nr.89614, in data de 18.02.2013, pe
distana Capu Midia — Avodari;
locomotiva DA 249 a fost impiragpare la tren;
trenul a fost expediat din sta Capu Midia la ora 13:38 a circulat conform congilor inscrise n
livret, BAR si ordinul de circuléie Tnmanat de IDM st Capu Midia Tnainte de expedierea
trenului;
cu ocazia verifigrii modului de rulare a trenului pe aceadistana, i-a comunicat mecaniculuic
trenul ruleaz normal,
semnalul de intrare al st@ Navodari indica “liber cu viteza stabiit ATENTIE semnalul urritor
ordora oprirea®;
dup depisirea semnalului de intrarg a pasajului de la km. 26+050 mecanicul trenulduat
masuri de oprire a trenului efectuand o franare rajmdrucit a constatataclocomotiva a inceput
sa trepidezesi verificand modul de rulare a trenului a constatatpdmul vagon a deraiat, acest
lucru comunicandu-I mecanicului de locométiv
dupi oprirea trenului s-a deplasat gerifice trenulsi cand s-a intors de pe teren i-a comunicat
mecanicului de locomotiivca vagonul nr. 33877852335-1, primul de la sigtiapste deraiat de
primul boghiu;
a asigurat impredncu seful de tren megmerea pe loc a trenului prin strangerea franetontni
de la vagoanele din compunerea trenului.

* Mecanicul de locomotivapatinand SC GFR SA, a declarat uitmarele:
a condus locomotiva DA 60-0249-7 care a fost imjimeye la trenul nr.89614, in data de
18.02.2013, pe distgan Capu Midia — Bvodari;
trenul a fost expediat din si@ Capu Midia la ora 13:38 a circulat conform conglilor inscrise n
livret, BAR si ordinul de circuléie inméanat de IDM st Capu Midia nainte de expedierea
trenului;
cu ocazia verifigrii modului de rulare a trenului pe aceadistana, i-a comunicat mecanicului din
capul trenului & trenul ruleaz normal;
Tnhainte de intrare in gta Navodari, IDM a comunicatacsemnalul de intrare are indi@de “liber
cu viteza stabilit, ATENTIE semnalul urriitor indici oprirea”si ca trenul va trece pe linia 4;
la km. 25+200, mecanicul trenului a luatisari de oprire a trenului efectuand o franare rapid
acesta oprindu-se la ora 14:03;
dupa oprirea trenului a luat legatura cu mecanicul cipul trenului care a comunicat primul
vagon de la locomotiva este deraiat de un boghiu;



» Seful de tren apanand SC GFR SA, a declarat uitmarele:

- astat la postul opus postului de conducere a lotigg DA 60-1540-8;

- la intrare in stga Navodari a vazut cand a deraiat primul vagon de @nwotiva din trenul
89614;

- aavizat mecanicul de locomatiprin staia de emisie-receje despre deraierea vagonului;

- dup oprirea trenului a asigurat cu franele de antanul Tmpotriva fugirii din loc conform notei
de frarg;

- a avizatseful punctului de lucru de la Capu Midia despreadsea primului vagon din
compunerea trenului 89614.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, SCRGBEA in calitate de operator de transport
feroviar de ma#f avea implementat sistemul propriu de managemersigairanei feroviare, n
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Civind sigurana pe dile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007
privind acordarea certificatului de sigutann vederea efeclui serviciilor de transport feroviar pe
ciile ferate din Romania, modificai completat prin Ordinul ministerului transportulyi
infrastructurii nr. 884 din 03.11.2011.

La momentul producerii accidentului feroviar, SC ARPET SERVICE SA in calitate de
furnizor feroviar avea implementat sistemul proplei management al calii, Tn conformitate cu
prevederile Ordinul ministrului transporturilor.290/2000 privind admiterea tehaia produselor
si/sau serviciilor destinate utilizii Tn activitatile de construire, modernizare, inineresi de reparare
a infrastructurii feroviargi a materialului rulant, pentru transportul ferawacu metroul.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#ttoarele:
normesi reglemendri
* Instrugia de normesi tolerarte pentru constry@ si intrgfinerea @ii nr. 314 aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr. 89 din 10.01.1989;
* Instrugiuni privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;
* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;
e Instrugiuni pentru actvitatea personalului de locom#tiin transportul feroviar —
nr.201/2007;
 Regulamentul de investigare a accidentedomcidentelor, de dezvoltarg Tmbunititire a
siguranei feroviare pe dle feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.
sursesi referinge
» chestionarea salatibr implicati in producerea accidentului feroviar;
* poze efectuate Tn gta Navodari catsi in IRV Palas;
* acte, documente - copii conform cu originalul;

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla

Staia Navodari este inzesttacu instaléi CED, iar circulaia feroviat se face dup sistemul
blocului de linie automat cale ddldbanalizat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Accidentul s-a produs pe o Zoin care viteza maxiinde circulaie conform livret tren marfa

Constama este de 50 km/ki in zona producerii accidentului viteza maxira fost de 15 km/h
conform BAR.
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In zona producerii accidentului, comisia a constatenitoarele:

- sina tip 49, prindere indiredt traverse de lemn, cale cu joante;

- linie in curkd Intre km 29+925 — 26+055, curbu raza de 450 m;

- supraidltarea de 75 mm;

- prisma de piatrspart complet;

- masufatorile efectuate din 2,5 m in 2,5 m in zona produ@ecidentului au fost: E/N: 17/73-
17/75-17/77-15/79-17/78-30/48H81(prima urméa de escaladare)-14/80-16/82-14/80-25/79-
33/78(a doua urmd de escaladare)-28/78

Fig.2 Prima urma de escaladare

Fig.3 A doua urmi de escaladare

- prima urma de escaladare a primeiirdin stdnga sens de mers este In zona traversid e la
joanti, km 25+995 (fig. 2);

- a doua urra de escaladare a celei de a doua dm stanga sens de mers este la km 25+980
(fig.3);

- traverse de lemn necorespétuare.

C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia

La materialul rulant din compunerea trenului nr6 89, aspectat in gta CF Navodarisi in IRV
Palas, comisia de investigare a constatattganele:

e latren:

- schimbitoarele de regim M/B G/l manipulate Tn pogie corespunaoare;
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- aparatele de tr@ganesi legare in funtie stranse Th mod instrtional;

* la locomotiva DA 60-1540-8, aparand SC GFR SA, nu s-au constatat defigda aparatul
de rulare, la instatdle electrice, termice, instala de producerssi Tnmagazinare a aerului
comprimat, la instaléle de sigurats si vigilenta si la cea de control punctal al vitezei.

* Lalocomotiva DA 60-0249-7, apamand SC GFR SA, nu s-au constatat defigida aparatul
de rulare, la instatdle electrice, termice, instala de producerssi Tnmagazinare a aerului
comprimat, la instaléle de sigurats si vigilenta si la cea de control punctal al vitezei.

* Lavagonul nr. 33877852335-1, primul de la sigtitan
- In IRV Palas, comisia de investigare a constataéitoarele:

Osia cu rgle 1,2 (monobloc):

- diametrul in planul cercului de rulare 882/882;
- distana intre feele interioare 1359,9/1359,8/1360,2 mm,
- grosimea buzei 27,8/23,2 mm,;
- Tnaltimea buzei 28,5/29,3,;
- cota,qr’ 8/7,8 mm.
Osia cu rale 3,4 (monobloc):
- diametrul in planul cercului de rulare 886/886;
- distana intre feele interioare 1359,8/1359,8/1359,7 mm,
- grosimea buzei 28/23 mm;
- Tnaltimea buzei 28,5/30,3;
- cota,qr’ 8,5/8,6 mm.

Fig.4 Jocul la piatra de frecare corespunior rotilor 2-4

-
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Garnitura dintre crapodina superioara si cea inferioara

* Pe faa actia a buzelor rglor s-a constatat baviupronunata ( cu tend ascita);
« Jocul la pietrele de frecare: 0 mm la piatra dedre corespuritoare roior 1-3si 3 mm la

piatra de frecare corespduitaare railor 2-4 (fig. 4si 5).

» Garnitura crapodinei (metafizcu o uzuf pronunati (fig. 6)
Nu au fost constatate, détie comisia de investigare, alte defigieta celelalte vagoane din

compunerea trenului nr.89614;
C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1 Concluzii privind starea teh@ai@ suprastructurii gii
Avand in vedere caracteristicile liniei prezent&ecapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in

Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentului precum si
constaldrile si masuratorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capitolul
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C.5.4.2- Date constatate la linise poate afirmaacstarea tehnic a suprastructurii liniilor a
influentat direct deraierea.

C.6.2 Concluzii privind starea teh@i@ vagoanelor din compunerea trenului

La aparatele de rulare ale boghiurilor vagonuluat nu au fost constatate defecte cére s
fi existat inainte de expedierea trenului diniat€ FR Capu Midia.

La vag nr.33877852335-1 au fost constatate disfummnalitati in fungionarea ansamblului
crapodina de la boghiul nr.1 ce avut ca efect iafran contact direct a crapodinei superioare cu
crapodina inferiodr cu afectarea semnificativa coeficientului de frecarg apartia unor uzuri,
factori care au contribuit la deraierea n caifdirularii Tn curba.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentulustarii tehnice a vagonului
implicat, a fotografiilor efectuate la locul faptggrecumsi a marturiilor salariailor implicati, se
poate concluzionaicaccidentul feroviar s-a produs in ditwarele condii:

- la trecerea peste linia in cérbroata nr.1 a primei osii in sensul de mers a giurboghiu
de la primul vagon din compunerea trenului, lasiatia de 10 traverse fade joanta(km. 25+995 ),
s-a @tarat pe ciupercainei din partea staragin cuprinsul curbei liniei;

- incepand din acest punct pe ciupegiceei din partea staragse obser¥ urma de rulare a
buzei bandajului ndi, urmat de amprerit pe suprafg de rulare a ciupergiinei;

- dum rularea buzei n@ nr.1 pe ciupercainei din partea stirigpe o distati de cca 1300 mm
s-a produs deraiereatiianr.1 in exteriorul acestgine;

- la km 25+980 s-a prodysescaladareginei de roata nr. 3 pgna din partea stadgurmat
de amprerit pe supraf@a de rulare ginei, ca urmare a dezacs boghiului ca urmare a ratii cu
osia 1-2 deraiat

- urmele specifice deraierii s-au constatat pengilme de aproximativ 15 metri

Din declargile si chestionarele personalului implicat in deservitesnului nr.89614 care a
circulat pe distaga Capu Midia — Bvodari in data de 18.02.2013, din ceioét efectuate pe teren in
staia CFCapu Midissi din verificarile efecuate la materialul rulant din compunreatiui, comisia
de investigare a concluzionat uttmarele:

- revizia tehni@ a vagoanelor la sosire in g#aNavodari (tren 89571) in data de 17.02.2013 a fost
efectual de étre SC GRAMPET SERVICE SA, ocazie cu care nu a tpiitdepistat jocul la
pietrele de frecare cumulat de 3mm, la boghiul 3-2,al vagonului nr. 33877852335-1;

- revizia tehni@ a vagoanelor la formare n géaNavodari (tren 89614) in data de 18.02.2013 a
fost efectuat de détre SC GFR SA, ocazie cu care nu a putut fi depjstaul la pietrele de
frecare cumulat de 3mm, la boghiul 1-2, 3-4 al vadwoi nr. 33877852335-1;

D. Cauzele producerii accidentului
D.1 Cauza directa
Traversele de lemn necorespitoare care au cedat sub safcineasigurand ecartamentul
liniei In tolerane, conducand laaderea de pegina interioad curbei, intre firele @i, a primei rai a
primului boghiu n sensul de mers de la vagonuB8877852335-1 (primul vagon dufocomotia).

Factori care au contribuit

Jocul insumat la pietrele de frecare almphii boghiu Th sens de mers neinstimgal (de 3 mm).
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D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale predugcestui accident.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produe@estui accident.

E. Recomandiri de siguranta
Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit&s6R SA, SC GRAMPET SERVICE SAi
Autoritatii de Siguraga Feroviad Romara.

Membrii comisiei de investigare:

* Marian CONSTANTIN - investigatarincipal
* Jan SALAHORU - investigator
+ Stelian CRACIUN - investigator
+ Claudiu GULEAMA - investigator
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