AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data deDB2013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infreeresi Reparaii” Bucuresti, la km. 54+400 1n linie curefntre
h.m.Mitasaru si h.m.Fusea, (linie dubl neelectrificat), in circulgia trenului de ma#f nr.71734
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRarfa” SA) s-a produs un incendiu la
locomotiva DA 60-1362-7, Organismul de Investig&teroviar Roman a desurat o agune de
investigare n conformitate cu prevederile HG r7/2010. Prin gaunea de investigare désfirat au
fost stransesi analizate informgile in legitura cu producerea accidentului in cauau fost stabilite
condiiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméaa auut ca scop stabilirea virigiei sau

a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a iflesmt recomandri de sigurag, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi luasimcorective Tn scopul Tmbaiatirii siguranei feroviare
si prevenirii accidentelor.

Bucureti 10.06.2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius MG
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legale privind desisurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului Raport
de investigare pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului feraviprodus
la data de 03.05.2013, pe raza de activitate a Batei ,Centrul Regional de Exploatare, intieere i
Reparaii” Bucuresti, la km. 54+400 in linie cureatintre h.m.Mtasaru si h.m.Fusea, (linie dubl
neelectrificaf), in circulgia trenului de mad nr.71734(aparinand operatorului de transport feroviar
SNTFM "CFR Marti” SA).
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In data de 03.05.2013, pe raza de activitate a rSal@i ,Centrul Regional de Exploatare,
Intretineresi Reparaii” Bucuresti, la km. 54+400 n linie curefntre h.m.Mtasarusi h.m.Fusea, (linie
dubl neelectrificat), In circulgia trenului de ma#f nr.71734 (apatinand operatorului de transport
feroviar SNTFM "CFR Marif” SA) s-a produs un incendiu la locomotiva DA 60623/.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitantinuare OIFR, degfoai agiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind siguraga feroviaé, denumi in
continuareLegea privind siguraga feroviawz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigare
a declagat o agiune de investigare in scopul prevenirii unor aenté cu cauze asénitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaiiidl de sigurars.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigageoviar Roman nu a avut ca scop
stabilirea vinowtiei sau a dspunderii, obiectivul acesteia fiind imkitfitirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciari si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau aispunderii.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca ,accident produs ca urmare a deétén
incendiilor la vehiculele feroviare din compunerteanurilor in circulgie” conform prevederilor art.
7(1), lit. e. din Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltargi
Tmbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr. 117/2010.

A.2. Procesul investigéiei

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag ferovias, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigar®IFR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare, are
obligaia, de a deschide @gni de investigargi sia constituie comisii de investigare pentru strangsre
analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi, da@ este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere ca Organismul de Investigare FaroRoméan a fost avizat la data de
03.05.2013 de Revizoratul Regional de Sigtadbirculaiei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intrgneresi Reparai” Bucuresti despre accidentul produs in cirdigatrenului de ma#f
nr.71734 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRarfa” SA) manifestat prin
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incendiu la locomotiva DA 60-1362-¢i luand in considerare faptula cevenimentul feroviar se
ncadreaz ca accident in conformitate cu prevederile atirv.(d) lit.e) dinRegulamentul de investigare,
directorul OIFR a decis deschiderea ungiuat deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr. 113 din data de 07.05.204 3ost numit comisia de investigare fornaat
din personal apéanand OIFRsi SNTFM "CFR Marf” SA, dupi cum urmeax

o Ciochina Stefan investigator principal — OIFR
o Ciolacu Tudor investigator — OIFR
o Stanciu Felix sef P.A.E. Giurgiu din cadrul SNTFM "CFR MARE S.A

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

In data de 03.05.2013, in jurul orei 18.00 pe @eactivitate a Sucursalei ,Centrul Regional de
Exploatare, intrgnere si Reparaii” Bucuresti, la km. 54+400 in linie curemtintre h.m.Mtisaru si
h.m.Fusea, (linie dublneelectrificai), in circulgia trenului de ma#f nr.71734(apatindnd operatorului
de transport feroviar SNTFM "CFR MarfSA) s-a produs un incendiu la locomotiva DA 606237.

Trenul de ma#f nr.71734 apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Calinesti — Chitila — Brazi — Gal@ Brates, a avut in compunere 37 de
vagoane goale, 148 osii, tonaj brut 1108 tone, afrdautomat 554/1054 tone, franat de &an
111/651tone, lungime 543m, fiind remorcat cu loctwzodiesel-electriz DA 60-1362-7. Locomotivai
personalul care o conducea respectiv deservegirapggreratorului de transport feroviar de narf
SNTFM "CFR Mart” SA.

In urma producerii acestui accident nu s-au Integigsictime omengi sau Eniti.
Cauzele producerii accidentului

Cauzele directesi factorii care au contribuit

Incendiul s-a produs ca urmare a scurtcircuitubarat in zona bornelor de l&ira ale motorului
de tragiune nr.4, pe conductorii cu poteal diferit, datoriti sciderii rezisterei de izolaie a invelgurilor
cablurilor si stipungerii acestora, fapt ce a condus in final lenderea Tnvelurilor.

Factorii care au contribuit

-fenomenul de Tmidranire al invekurilor cablurilor de alimentare ale motorului dadiune nr.4;
-starea precarde cuitenie a locomotivei urmare pierderilor de ukei combustibil din instalgile
respective;

Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirabligatorii la locomotiv, conform prevederilor Normativului
feroviar"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reqa planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcui pentru efectuarea reviziilor si repaiar planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nil3/2011, modificat si completat prin  Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilgrr Infrastructurii.



Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.
Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preidzuta la art.7 dinRegulamentul de investigare a accidentelior
incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitarire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de

transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG 117/2010, avand Tn vedere aat®é Tn care s-a
produs, fapta se clasificca accident feroviar conform art.7(1), lit.e.

Recomandiri de siguranta

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

In data de 03.05.2013, trenul de riiarf.71734 a fost expediat la ora 17.05 dinist&ilinesti Tn
diregia Galai Brates pe relaia Cilinesti — Chitila — Brazi — Gal@ Brates avand in compunere 37 de
vagoane goale, 148 osii, tonaj brut 1108 tone, afrdautomat 554/1054 tone, franat de #&éan
111/651tone, lungime 543m, fiind remorcat cu loctwaodiesel-electriz DA 60-1362-7. Locomotival
personalul care o conducea respectiv deservegirapggreratorului de transport feroviar de niarf
SNTFM "CFR Mart” SA.
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Fig.1. Locul producerii accidentului



in jurul orei 18.00 pe raza de activitate a Sudeis&entrul Regional de Exploatare, infrere
si Reparai” Bucuresti, Tn linie curend intre h.m.Mitasarusi h.m.Fusea, mecanicul ajutor al locomotivei
a constatat miros de izgla arsi cu ocazia efectuii reviziei patiale a locomotivei. A informat
mecanicul locomotivei asupra acestui fapt, acasiad nasuri de oprire a trenului. Dép asigurarea
meninerii pe loc a trenului a fost oprit motorul digsau fost deconectate bateriile de acumulatori,
mecanicul de locomotiivconstatand degajare de fum Tn zona motoruluiatgune nr.4.

S-a intervenit cu stirigoarele de incendiu din dotarea locomotivei DA @B24-7 pentru
localizarea incendiului, a fosiiat (intepat) magonul de cauciuc de pe circuitul d&cire cu ap al
motorului dieseki au fost avizé pompierii prin serviciul de urgein112.

In jurul orei 18.25 s-au prezentat pompierii sukiiii Titu din cadrul Inspectoratului pentru
Situgii de Urgena ,Basarab I” Dambova, incendiul fiind lichidat in jurul orei 19.15.

Pe distara Matasaru — Fusea, comisia de investigare nu a consiigfiaierte la linii si la instalaiile
SCB, datori# declagarii incendiului la locomotiva DA 60-1362-7.

La locomotiva DA 60-1362-7, aparand "CFR Marf” SA ce a remorcat trenul de marir.71734,
comisia de investigare a constatat &igarele:

* lalocomotiva nu s-au constatat deficiggnla aparatul de rulare, aparatul de ciocnire.

* la instalaiile din sala mainilor, la locomotiva DA 1362 s-au constatat dtoarele:
- manometrelesi termomanometrele de ulgi api MD din panoul de supraveghere MD afectate

termic;

- marsonul din instalda de &cire a MD post Il afectat termic;

- tubul Argus DN 1080 din instaia de ungere cu ulei a MD afectat termic pe o |lomggide
aproximativ 40 cm;

- tuburile Argus ale instateei ICL de la bateria de filtre fine la traductodé debit afectate termic;

- cablurile de fofa A-H, E-F ale MT nr. 4 cu izotea carbonizadt de la placa de borne pana la intrarea
in MT;

- cablurile de fofa A-H, E-F ale MT nr. 5 cu izotea carbonizat de la placa de borne pana la intrarea
in MT,;

- cablajul de fofa alimentare MT4 si MT5 cu izofee carbonizat de la placa de borne la intrarea in
canalul de cabluri pe o lungime de aproximativ 2,5m

- placile de borne MT4 si MT5 carbonizate;

- placa de borne PbVIII afererlitrometrului de ap afectad termic;

- motor ventilagie fortata postul Il afectat termic;

- geamuri laterale sala gimilor sparte pe ambele parin urma intervetiei necesare stingerii
incendiului;

- pierderi de ulei la MD;

- releele maximale de curent 54 sigilate;

- cablurile de fofa ale MT1, MT2, MT3 si MT6 protejate cu tuburi deopeen;

- restul aparatelor si instaidor din sala mainii si posturile de conducereirfi urme de afectare
termic.



Fig.3. Cablurile de forta de la EMT 5



Fig.4. Panoul de supraveghere al motorului diesefectat termic

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitateucursalei “Centrului Regional de Exploatare,
Intretineresi Reparai” Bucuresti, sedia de circulgie Cilinesti — Titu, linie dubk neelectrifical.

Sedia de circuléie Cilinesti — Titu, linie dubk neelectrificat, este Tn administrarea Sucursalei
CREIR Bucursti, Segia L4 Bucurgti si instalgiile SCB apatin CT4 Bucursti.

Trenul de matf nr.71734, a circulat in rala Cilinesti — Fusea, remorcat de locomotiva diesel-
electria DA 60-1362-7 apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Marf”
SA.

C. 2.2. Compuneresai echipamentele trenului

Trenul de maif nr.71734, apainand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Cilinesti — Chitila — Brazi — Gal@ Brates, a avut in compunere 37 de
vagoane goale, 148 osii, tonaj brut 1108 tone, atrdautomat 554/1054 tone, franat de man
111/651tone, lungime 543m, fiind remorcat cu loctwaodiesel-electriz DA 60-1362-7. Locomotivai
personalul care o conducea respectiv deservegirapggreratorului de transport feroviar de niarf
SNTFM "CFR Marf” SA.



Locomotiva DA 60-1362-7 a fost constéuin anul 1980, a efectuat ultima repgaip RK la
data de 04.07.2001 la IEP Craiova, fiind scaidlémteparge tip RR din data de 04.07.2005, efectuand
387.468 km de la ultima repaieatip RK.

Locomotiva DA 60-1362-7 a efectuat ultima reviplkanificaé tip R1 in data de 06.12.2012
Tnregistrand un nuan de 55 de zile lucrate de la ultima revizie.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

Descrierea traseului i

Locul producerii accidentului este situat pe ragaadtivitate a SucursaleiCREIR ” Bucurgti, segia
de circulaie Cilinesti — Titu, linie dubk neelectrificai

Descrierea suprastructurii i

Suprastructuraan este al@tuita din sina tip 65, traverse de beton, cale cu joante, viteaximi de
circulaie de 60 km/h.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatir impieggii de miscare a fost asiguratprin staii
radio-telefon.

Instalgiile de comunicdi feroviare din stéile de pe sega de circulg@e Calinesti — Chitila sunt n
administrarea  CNCF,CFR” S.Asi sunt intrginute de salaria SC TELECOMUNICATII CFR S.A.
Bucursti.

Instalgia de comunicge feroviah de pe locomoti¥ este in proprietatea SNTFM "CFR Mairf
SAssi este intr@nuta de salarigi apatinand Segei IRLU Craiova, din cadrul SC IRLU SA.

C.2.5. Declanarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, degkarea planului de intervee pentru Tniturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informidor precizat n
Regulamentul de investigare aprobat prin HG.nr24%0, Th urmaaora s-au prezentat reprezenta
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii fer@re publice, ai operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marf"SA, ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER ISU — Detgamentul Titu.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau &niti.
C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizlgvestimativ intocmit de atre societatea
reparatoare, este u#itnarea:
* lalocomotiva avariata 98.956,93 lei

- conform deviz nr.165/2013
al SC CFR IRLU SA Saii IRLU Craiova,

Valoarea totak a pagubelor...........coooooii 98.956,93ei (fara TVA)
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C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

In urma accidentului feroviar au fost inregistratetoarele intarzieri de trenuri:
- trenul de magf nr.71734 - 503 minute
- 6 trenuri de &latori - 197 minute
- 2 trenuri de ma#f- 455 minute

C.3.4. Consecitele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 03.05.2013, in jurul orei 18.00, vi#iiea Tn zona producerii accidentului a fostfuwrer
senin, temperatura in aer de +15°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeriirilor specifice in
vigoare.

C.5. Desfisurarea investigaiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

* Mecanicul trenului apginand SNTFM "CFR Maif” SA Remiza Golgti, a declarat uritoarele:

- 1n data de 03.05.2013 a fost comandat pentru reareadrenului de maifnr.71734;

- a condus locomotiva izolaDA 60-1362-7 ca tren nr.97526 de latist&olesti la staia Calinesti;

- a condus locomotiva DA 60-1362-7 care a remoresiul de matf nr.71734, pe distaa Gilinesti —
Matasaru fira nereguli cu plecare din sia Cilinesti la ora 17.05;

- dup iesirea din h.m.Mtasaru, dup efectuarea reviziei pgale mecanicul ajutor i-a comunicat
existena in sala mgnilor a mirosului de izolge argi, in acelai timp apirandsi semnalizare opticde
punere la mas

- a luat nasuri de oprire a trenului, asigurarea contra fugaioprit motorul diesel, s-a deconectat
bateria de acumulatori constatand o degajare déritmana motorului de traane nr.5;

- aintervenit cu stingoarele de incendiu din dotarea locomotivei, pehthidarea incendiului avizand
totodati pompierii prin serviciul de urgenl12;

- dup lichidarea incendiului deatre pompieri s-a dispus remorcarea trenului de dnarf71734 cu
locomotiva de ajutor DHC 623 para h.m.Fusea unde echipa de intefieedRLU a procedat la
izolarea motoarelor de trgignesi izolarea cablurilor de foi;

* Mecanicul ajutor ap@nand SNTFM "CFR Maif” SA Remiza Golgti, a declarat uritoarele:

- in data de 03.05.2013 a fost comandat pentru rereadrenului de marinr.71734;

- adeservit locomotiva izolaDA 60-1362-7 ca tren nr.97526 de latst&olssti la stgia Calinesti;

- adeservit locomotiva DA 60-1362-7 care a remoteatul de matf nr.71734, pe distaa Cilinesti
— Matasaru fira nereguli cu plecare din sta Cilinesti la ora 17.05;

- dup iesirea din h.m.Mtasaru, a efectuat revizie piata ocazie cu care a constatat miros de imla
arsi fapt pe care I-a comunicat mecanicului de locowioti

- mecanicul a luat #suri de oprire a trenului, asigurare contra fugiaii oprit motorul diesel, s-a
deconectat bateria de acumulatori constatand gategde fum in zona motorului de tf@ane nr.5;
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- a intervenit cu stingoarele de incendiu din dotarea locomotivei, penrichidarea indendiului,
mecanicul de locomotiivavizand totodatpompierii prin serviciul de urgen112;

- dup lichidarea incendiului deatre pompieri s-a dispus remorcarea trenului de aarf71734 cu
locomotiva de ajutor DHC 623 pa&ta h.m.Fusea unde echipa de intefieetRLU a procedat la
izolarea motoarelor de tr@enesi izolarea cablurilor de foi;

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigugginferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvipnd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200&ivind
acordarea autorizai de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferovia@ din
Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTPMFR Marfa” SA in calitate de operator
de transport feroviar de maravea implementat sistemul propriu de managemesigaianei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2004/4B/@rivind siguram pe dile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20@¥ivind
acordarea certificatului de sigugann vederea efecltui serviciilor de transport feroviar peiite ferate
din Romania.

C.5.3. Normesi reglementari. Surse i referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele:
normesi reglemendri

* Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipde revizii si repand planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri pargyventru efectuarea reviziilor si repailar planificate",
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilorisfrastructurii nr. 315/2011;

e Ordinul nr. 1359/2012lin 30/08/2012pentru modificarea si completarea Normativuluofear
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si rega planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcwi pentru efectuarea reviziilor si repgéiar planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii n815/2011;

* Regulamentul de remorcagiefranare - nr.006/2005;

* Instruaiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar — nr.201/2006;

* Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr. 117/2010;

« Indrumitorul pentru prevenirea incendiilor la locomotiy@a@bat cu Ordinul 17RL/1/1988;

» Dispoziia Directorului General al SNTFM "CFR MaffSA nr.30/01.11.2010;

sursesi referinge
» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;
* poze efectuate la locomotiva DA 60-1362+¥a locul producerii accidentului;
* acte, documente - copii conform cu originalul;
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C.5.4. Fundionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instaki

Halta de mjcare Fusea este inzesiratl instalgi tip CR2, iar circul@ia ferovia# se face dupsistemul
blocului de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Suprastructuraai este al@tuita din sina tip 65, traverse de beton, cale cu joante, viteaxima de
circulaie de 60 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva DA 60-1362-7 a fost constélin anul 1980, a efectuat ultima reperdip RK la data
de 04.07.2001 la IEP Craiova, fiind scadels reparée tip RR din data de 04.07.2005, efectuand
387.468 km de la ultima repaieatip RK.

Locomotiva DA 60-1362-7 a efectuat ultima revipknificat tip R1 in data de 06.12.2012
Tnregistrand un nuan de 55 de zile lucrate de la ultima revizie.

La locomotiva DA 60-1362-7, aparand "CFR Marf” SA ce a remorcat trenul de marir.71734,
comisia de investigare a constatat stoarele:

* lalocomotiva nu s-au constatat deficiggnla aparatul de rulare, aparatul de ciocnire.

* la instalaiile din sala mainilor, la locomotiva DA 1362 s-au constatat dtoarele:

- manometrelesi termomanometrele de ulgi api MD din panoul de supraveghere MD afectate

termic;

- marsonul din instalda de &cire a MD post Il afectat termic;

- tubul Argus DN 1080 din instaia de ungere cu ulei a MD afectat termic pe o |lmggide
aproximativ 40 cm;

- tuburile Argus ale instateei ICL de la bateria de filtre fine la traductodé debit afectate termic;

- cablurile de fofa A-H, E-F ale MT nr. 4 cu izotea carbonizadt de la placa de borne pana la intrarea
in MT;

- cablurile de fofa A-H, E-F ale MT nr. 5 cu izotea carbonizdt de la placa de borne pana la intrarea
in MT,;

- cablajul de fota alimentare MT4 si MT5 cu izolee carbonizat de la placa de borne la intrarea in
canalul de cabluri pe o lungime de aproximativ 2,5m

- placile de borne MT4 si MT5 carbonizate;

- placa de borne PbVIII aferernlitrometrului de ap afectad termic;

- motor ventilagie fortata postul Il afectat termic;

- geamuri laterale sala wmimilor sparte pe ambele parin urma intervetiei necesare stingerii
incendiului;

- pierderi de ulei la MD;

- releele maximale de curent 54 sigilate;

- cablurile de fofa ale MT1, MT2, MT3 si MT6 protejate cu tuburi deopeen;

- restul aparatelor si instaidor din sala mainii si posturile de conducereirfi urme de afectare
termic.
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C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Analiza modului de producere a incendiului

Din declaraile personalului implicat Th conduceraa deservirea locomotivei ce a remorcat
trenul de ma#f nr.71734 care a circulat pe dig@anCilinesti - Fusea in data de 03.05.2013, din
cercefrrile efectuate pe teren intre h.naf¥saru si h.m.Fusegd din verificirile efectuate la materialul
rulant, comisia de investigare a concluzionatdioarele:

In timpul remordrii trenului pe sega Cilinesti — Titu, motorul diesel si motoarele de tiaoe
fiind solicitate, a avut loc Tratzirea cablurilor de fg#, cu potegial diferit, aferente bornelor E si F ale
motorului de tragune nr.4.

Datorita scaderii rezistegei de izolgie ca urmare fenomenului de Tatkénire s-a produs
strapungerea izokgei cablurilor in zona bornelor de kgra ale motorului de tragne 4, fapt ce a condus
la producerea unui scurtcircuit si aprinderea iiguelor acestora. Propagarea incendiului a fost rfiaadi
de starea precarde cuétenie a locomotivei urmare a pierderilor de comiuissi ulei din instaldile
respective.

Doza EMTS  Doza EMT 4

Fig.5. LDE 2100 CP

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Incendiul s-a produs ca urmare a scurtcircuitupir@t in zona bornelor de lera ale motorului
de tragiune nr.4, pe conductorii cu potel diferit, datoriti sciderii rezistegei de izolgie a invelgurilor
cablurilor si stipungerii acestora, fapt ce a condus in final landerea inveliurilor.

Factorii care au contribuit
-fenomenul de Tmidranire al invekurilor cablurilor de alimentare ale motorului dadiune nr.4;

-starea precarde cu#tenie a locomotivei urmare pierderilor de ukei combustibil din instalgile
respective;
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D.2.Cauze subiacente
Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirabligatorii la locomotiv, conform prevederilor Normativului
feroviar"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reqa planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcui pentru efectuarea reviziilor si repaiar planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nN18/2011, modificat si completat prin  Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturiler Infrastructurii.

D.3.Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.

E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit8SNaFM "CFR Mark” SA, CNCF ,CFR” SAsi
Autoritatii de Siguram Feroviad Romana.

Membrii comisiei de investigare:

o Ciochini Stefan investigator principal — OIFR
o Ciolacu Tudor investigator — OIFR
o Stanciu Felix sef P.A.E. Giurgiu din cadrul

SNTFM "CRRARFA" S.A
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