MINISTERUL TRANSPORTURILOR

AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER faw

)& ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data d®@922013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infreeresi Reparai CF” Cluj, intre HM Coldiu si HM Reteag,
in circulgia trenului de madf nr.89441(apainand SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA),
Organismul de Investigare Feroviar Roman a@esat o agune de investigare in conformitate cu
prevederile HG nr.117/2010. Printmmea de investigare dasfirat au fost stransei analizate
informaiile Tn legitura cu producerea accidentului in cauzau fost stabilite congile si
determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméan anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman va ideatifecomandti de sigurar, drept
pentru care va fi necesar a fi luatésori corective in scopul imbatatirii sigurartei feroviaresi
prevenirii accidentelor.

Bucureti, 13 ianuarie 2014

Avizez favorabil
Director

Dan MarceARBUT
Constat respectarea prevederilor

legale privind desfsurarea agiunii de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs la data de 27.09.2013, pe raza de activita®ucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Intreginere si Reparaii CF” Cluj, intre HM Coldau si HM Reteag, in circulgia trenului de marfi
nr.89441, (apafinand operatorului de transport feroviar de mairfSC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA, prin deraierea primului boghiu de la aoilea vagon din compunerea trenului.
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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denuméontinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu preveddriggii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumii
in continuareLegea privind sigurag@ feroviai, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage imbunitaire a siguranei feroviare pe éile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Roméamiprobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop intatrea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciari si nu se ocupin nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviai, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentetora incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitdfire a
siguraryei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roman@FR, n
cazul producerii anumitor accidente sau incidesteviare, are obliga, de a deschide tagni de
investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru strangereanalizarea informglor cu
caracter tehnic, stabilirea coridor de producere, inclusiv determinarea cauzeiprdac este
cazul, emiterea unor recomanidde siguraga in scopul prevenirii unor accidente similarg@entru
Imburitatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 27.09.2013 pmacyi fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguraa Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Exgare, Intrgnere
si Reparai CF” Cluj, denumit in continuare CREIR CF Clufiyind accidentul feroviar produs in
data de 27 septembrie 2013 n cirgialatrenului de maif nr. 89441 apainand operatorului
feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, denumit in ciotare SC GFR SA, prin deraierea
vagonului nr.33537963689-7, al doilea din compuadrenului de primul boghiu in sensul de
mers, Intre H.m.Coldl H.m.Reteag, pe raza de activitate a CREIR CF @lijand in considerare
faptul a evenimentul feroviar se Incadréaza accident in conformitate cu prevederile at)7 If
din Regulamentul de investigare a accidentegloa incidentelor, de dezvoltar@ imbunitasire a
siguraryei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romadiegctorul
OIFR a decis deschiderea ungjiagi deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr. 126 din 30.09.2013, a director@lirR, in conformitate cu prevederile art.
19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind sigueaferoviai, a fost numi comisia de investigare
format din:

«  Vladimir MACICASAN — investigator OIFR nvestigator principal
« lon SALCA — inspector teritorial — ISF Clu; - membru
* Niculae COSTIN — inspector teritorial — ISF Cluj - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 27.09.2013 trenul de mamf. 89441, circula de la sta CFR Nisiud la stéa
CFR Dej Triaj, unde circutea trenurilor se efectueape baza instaleei de bloc de linie automat
(BLA).

Trenul de ma#f nr.89441, avea in compunere 15 vagoane deargadie, 60 osii, 324 tone,
tonaj franat automat dagivret 162 t, de fapt 319 t, tonaj franat de ma@up livret 36 t, de fapt
313 t, cu o lungime de 226 metri, fiind remorcal@eomotiva DA 1514, apanand SC GFR SA.

La ora 21.46 trenul a trecut prin H.m.Cald iar la ora 21.56 a oprit pe linia 11l diréca
H.m.Reteag. Dup oprirea trenului s-a constatat @l doilea vagon (nr.33537963689-7) din
compunerea trenului, era deraiat de primul boghisensul de mers.

Nu s-au Tnregistrat pierderi de fiemengti sau gniti.

Cauza direak, factori care au contribuit

Cauza direci:

Rupereasinei de pe firul interior al curbei la joanta deKm 17+100 (curb cu deviagie
stanga n sensul de mers), urindé dislocarea unei pouni desina in lungime de 170 mm, sub
agiunea rgii nr.1 a primei osii de la primul boghiu al celde-al doilea vagon din compunerea
trenului.

Acest fapt a determinat:

- caderea r@i nr.1 intre firele dii,

- catararea raii corespondente (roata nr.2) a osiei pe ciupgrea din dreapta sensului de

mers (firul exterior al curbei), urmiatie @dderea r@i nr.2 in exteriorul &ii;
- deraierea osiei cuftite 1 -2,
- antrenarea in deraiere a celei de-a doua osii hildog(osia cu rgle 3 — 4).

Factori care au contribuit:
- existema unei fisuri care s-a propagat de la gaura deagelispre cdjpul sinei. Aceast
fisurda s-a propagat prin inifinsi ciupercasinei.

- existenma unor incluziuni de zgar(care au permis ap@d fisurilor si au condus la ruperea
sinei) Tn sedunea de rupere din zona cendral ciuperciisinei, unde s-a observat o pate culoare
nchisa.

Cauze subiacente:

Cauza subiacend o constituie neurtrirea si neverificarea defectului de categoria I,
existent in evide@a sinelor defecte a Districtului L Beclean - $iacL8 Bistrita, de la km 17+100
(sina din partea stafign sensul de mers), iglcandu-se astfel prevederile uitbarelor instrugi:

- Instrugia pentru picherujef de district de intgenerea @ii nr.323/1972, Art.9;

- Instrugia pentru activitategefului de echip nr.322/1972, Art.6, %i 14;

- Instrugia pentru cantoniesi revizori de cale sau puncte periculoase nr.32A219ut.22.

Cauze primare:
Nu au fost identificateauze primare

Recomandri de sigurarya

Nu au fost emiseecomandiri de sigurana.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

in data de 27.09.2013 la ora 21:48, impiegatul tgane (denumit in continuare IDM) de
serviciu din H.m.Reteag a primit avizul de plecdire H.m.Coldiu pentru trenul de marir.89441,
dupa care IDM de serviciu din H.m.Reteag a efectuatynaul de trecere in bloc la linia Ill diréct

in jurul orei 22:00, mecanicul de locomaticare deservea locomotiva DA 1514, dflat
remorcarea trenului nr.89441, a luaisuri si a oprit trenul pe linia Il dired comunicand prin
radio telefon (RTF) IDM de serviciu din H.m.Reteaapst lucru, dato#tfaptului G un vagon din
compunerea trenului (nr.33537963689-7), al doii@acdmpunerea trenului in sensul de mers, este
deraiat de primul boghiu.

In urma acestui fapt, la ora 22:10 a fost anulatyraul de igire pentru trenul de maif
nr.89441.

Trenul de ma#f nr.89441,apatindand SC GFR SA, avand in compunere 15 vagoane de
marfi goale, 60 osii, 324 tone, cu o lungime de 226 imemorcat cu locomotiva DA 1514 a fost
expediat din H.m.Coltl spre H.m.Reteag la ora 21:46.
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Fotol : Pozyionarea geografig a locului accidentului

Linia curent Coldiu - Reteag este linie dublelectrificat, iar circulaia trenurilor se face
pe baza instateei de bloc de linie automat (BLA).

Nu s-au Tnregistratiniti sau pierderi de vieomenati.

Au fost inregistrate avarii la instailée feroviare.



C.2. Circumstapele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate
Personalul implicat apgine SC GFR SAi CNCF “CFR” SA — Sucursala CREIR CF Cluj.

Vagonul de matf din compunerea trenului implicat in accidentubfear este proprietate a
operatorului de transport feroviar SC UNIFERTRASA, fiind utilizat de SC GFR SA.

_Infrastructura ferovidr implicati este in administrarea CN CF ,CFR” SA — Sucursala
CREIR CF Clujsi este intr@nuta de ctre personalul Districtului L Beclean - SicL8 Bistrita.

Instalgiile de semnalizare pe g&x de circulde Dej Triaj — Beclean pe Someunt in
administrarea CNCF ,CFR” SA sunt intr¢inute de étre salari@ii Sucursalei CREIR CF Cluj.

Instalgia de comunicg feroviare pe sg@ de circuléie Dej Triaj — Beclean pe Someste
in administrarea CNCF ,CFR” S.Ai este intr@gnuta de salariai SC TELECOMUNICATII CFR
SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiiveste proprietatea SC GFR SAeste
intrginuta de salarigi sai.

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de magf nr.89441 apatindand SC GFR SA, avea in compunere 15 vagoanesig0 o
324 tone, cu o lungime de 226 metri. Trenul a éostdussi deservit de personal agaénd SC
GFR SA.

Dispozitivul de siguraga si vigilenta (DSV), instalaga de control punctual al vitezsi
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei DA 151vae activesi functionau instrugonal si cu
frAna automatactiva.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluidii

In zona producerii deraiersuprastructuraidi este tip 54, cale cu joante, traverse de beton
tip T 13, prindere indireéttip K, in stare compléfsi activa.

Accidentul s-a produs in cuprinsul curbei circalau devida stanga in sensul de mers cu
raza R=440 m,ageata f=114 mm, suprdigarea h=100 mm.

Prisma de piafrspars era completsi necolmatat.

in profilul In lung traseul @i, In zona producerii accidentului este palier.

Viteza maxina de circulgie intre H.m.Coldu si H.m.Reteag conform livretului cu mersul
trenurilor de ma#f pe Sucursala CREIR CF Cluj 2012-2013 este de 86.km

Ultima verificare asinelor cu defectoscopul ultrasonic intre H.m.Goldi H.m.Reteag pe
firul I de circulaie s-a efectuat in perioada 07-14.08.2013. Cu #&ceaszie la joanta de la km
17+100, pe firul interior al curbei cu dewastanga, s-a depistatsima defect de categoria a ll-a
care prezenta un defect incadrat la art.53.1.cnfoom prevederilor Instrugiunilor pentru
determinarea defectelginelor si pentru verificareasinelor in cale nr.306/1972

La ultima verificare a geometrieiiic cu vagonul de risurat calea efectuaia data de
21.05.2013, pe zona km 17+000 - 17+200 a fost istragy un defect al niveluluiag, Rs la km

7



17+180, care a fost remediat la data de 27.05.20M3lucriri de buraj mecanizat executate cu
magsini de burat tip BNRI.

C.2.3.2. Instalgi

Circulgia intre H.m.Coldu si H.m.Reteag se face pe baza ingtelade bloc de linie
automat (BLA).

in urma verifigrilor efectuate la instajile interioare si exterioare, nu s-au constatat
nereguli la instalgle de semnalizare, centralizagiebloc (SCB).

C.2.3.3.Material rulant

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.33537 3588

- seria: Zas;

- boghiu tip Y 25 CS;

- ampatament boghiu — 1,80 m;

- ampatament vagon — 9,20 m;

- distana intre tampoane — 14,24 m;

- fram tip KE-GP;

- regulator SAB tip DRV 2 AT 600;

- schimlatorul de regim gol - inrcat in pozie corespunioare;

- schimlatorul de regim maif— persoane G/P in poi& corespunioare;

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locombvimpiegaii de miscare, a fost asiguiaprin
instalgia de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@a pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrgor
precizat in Regulamentul de investigare a accidlentg a incidentelor, de dezvoltarei
imburitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe raeaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG.nr.117/2010, in urmaamra s-au prezentat reprezentami CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publica,operatorului de transport feroviar SC GFR SA, ai
Autoritatii Feroviare Romane — AFER ai Politiei TF Beclean.

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranisi

in urma producerii acestui accident feroviar nausinregistrataniti sau pierderi de vie

omenati.
C.3.2. Pagube materiale
- la materialul rulant: 1.829,13 lei
conform devizului nr.1928/29.11.2013 al SC GRAMPHIRYICE SA Brazi
- la linii: VACAT
conform devizului nr.814/124/2013 al $eclL8 Bistrita;
- la instalai: 190,97 lei
conform devizului nr.2/4/1581/2013 al Sucurs&8leictrificare Cluj;
- la mediu: nu a fost cazul
- la mijloacele de interveie: nu a fost cazul, vagonul a fost ridicat culoaige
proprii



Total: 2.020,10 lei.
C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar

Traficul feroviar a fost afectat de ufinie accidentului astfel:

Firul | de circulaie al liniei curente Colil — Reteagi linia Il directa din H.m.Reteag au
fost inchise de la data de 27.10.2013 ora 21:58 lpashata de 28.10.2013 ora 06:48.
Doua trenuri au prezentat intarzieri, astfel: 38 minuéaul 12765i 24 minute trenul 1837.

In urma producerii acestui accident nu s-au Integjiscidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstane externe

La data de 27.09.2013, la ora producerii accidanferoviar, vizibilitatea a fost bun cer
senin, fira vant, temperatura aerului a fost d€ €6

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitatea prevederile
reglementrilor specifice n vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat:
Mecanicul de locomotiva care a condus trenul de manf. 89441, a declarat uitoarele:

. a circulat cu trenul de la sta CFR Nisaud spre stga CFR Dej Triaj in condi
normale paa la intrare in H.m.Reteag cand a observatade® anormala vitezeisi totodat o
flama la firul de contact;

. a luat nasuri de franare rapida trenului;

. I-a trimis peseful de tren % verifice trenul;

. seful de tren i-a comunicat @l doilea vagon din tren in sensul de mers egtaate
de primul boghiu;

. nu a sesizatdbii suspecte sagocuri la tren deoarece trenul a rulat foageruavand
un tonaj mic, de 324 tone.

. a anumat prin RTF pe IDM de serviciu din H.m.Reteag desfaptul & un vagon

din tren a deraiat;

Seful de trende la trenul de maifnr.89441a declarat uritoarele:

dup intrarea trenului in H.m.Reteag, mecanicul dehoctiva a luat nisuri de oprire a trenului
datoriti faptului @ viteza trenului a $zut necomandat;
revizorul tehnic de vagoane, care se afla pe lotwita postul opus, i-a comunicat mecanicului
de locomotiv ca a observat gte scantei;
dupa oprirea trenului a mers pe la&ngensi a constatatzal doilea vagon de la locomoiieste
deraiat de primul boghiu, comunicand acest faptamieclui de locomoti.

IDM de serviciu din H.m.Reteag a declarat &oarele:

e dup primirea avizului de plecare pentru trenul de marf89441 din H.m.Colil, la ora 21:46,
a efectuat n bloc parcurs de trecere pe liniditdcg;

e in jurul orei 22:00, mecanicul de locomadaitial trenului de ma#f nr.89441 i-a comunicat prin
staia radio-telefon & a oprit pe linia direétpentru @ are un vagon deraiat;

e aluat nasuri de anulare a parcursului dgiiie;

* a avizat despre acest faptgedul staiei.



Seful de echipi intretinere calea declarat uridtoarele:

» a preluat conducerea echipei 2 Goldn data de 20.09.2013;

* nu a primit nici o informae referitoare la starea tehaia liniei de la km 17+100, firul | de
circulaie intre H.m.Coldu si H.m.Reteag;

* nu s-au respectat prevederile instiutale referitoare la predarea — primirea servigjul
respectiv nu a efectuat revizia pe josidla primirea conducerii echipei;

e nu a avut informgi cu privire la starea liniei Tn zona km 17+10@uf | de circulaie, unde
defectul 53.1.c (defect de categoria a ll-a), fasdspistat cu ocazia verifigi cu defectoscopul
ultrasonic din perioada 07-14.08.2013, intre H.nd&osi H.m.Reteag.

Revizorul de calea declarat uritoarele:

. la data de 23.09.2013 a efectuat ultimaadavizia tehni@ a @ii in zona producerii
accidentului;
. conform programului de revizie trebuia afectueze revizia tehrii@ dii in aceast zomn si

la data de 27.09.2013, dda care aamas la lucirile de la linia nr.11 din stea CFR Beclean

din ordinulsefului de echip;

« nu avea inform@ cu privire la defectul 53.1.c (defect de categoa ll-a), care fusese
depistat cu ocazia verifioi cu defectoscopul ultrasonic din perioada 070842013, intre
H.m.Coldiu si H.m.Reteag in zona km 17+100, firul | de cirgida

e a observat marcargmei casina defect la joanta de la km 17+100, firul | de circtiéa dar
nu a procedat la verificarea prin dezeclisare;

* la data de 23.09.2013 a efectuat inventariereadiujaantelor, observandi@clisele de la
joanta de la 17+100, firul interior al curbei de fpel | de circulgie sunt prinse cu dau
buloane pe o singaikina (joané in cleste), iar rostul de dilatee avea 40 mm. A transmis
sefului de echip informaiile cu privire la cele constatagenotate in carnetul de revizie, dar
nu a luat msurile de sigurag.

Seful districtului de linii de la Districtul L Beclean a declarat uitmarele:

» a preluat conducerea Districtului L Beclean in die0.09.2013afa a primi informaii despre
starea liniei,

" nu a avut cunginta despre faptulxla km 17+100 dubla | intre H.m.Caldsi H.m.Reteag se
afla in cale gina defect de categoria a ll-a;

» predarea — primirea districtului nu a fost efectwainform prevederilor instrgionale.

Revizorul de tehnic de vagoana declarat uritoarele:

» n staia CFR Nisiud a efectuat revizie tehida compunere la trenul de manfir.89441si
proka compled, dupi care a ingit trenul;

* |la intrare Tn H.m.Reteag a observat, de la podtuh locomotivei, scantesi a solicitat
mecanicului de locomotiivsa opreasg trenul,

» dupa oprire a constatati@l doilea vagon de la locomaiieste deraiat de primul boghiu.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii incidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigutanferoviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind sigmnga feroviad si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autpiel de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaé din Romania, aflandu-se in posesia:
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Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nuinul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Roméamd din cadrul AFER confird acceptarea
sistemului de management al sigyearal gestionarului de infrastructuieroviai;

Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuiinul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romar din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoztiilor adoptate de gestionarul de infrastrugtteroviai pentru indeplinirea cenjelor
specifice necesare pentru garantarea sigeirarfrastructurii feroviare, la nivelul proiexti,
intrginerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatirii sistemului de
control al traficuluisi de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC BR FEROVIAR ROMAN SA in

calitate de operator de transport feroviar avealampntat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevedetiegii privind sigurama feroviat si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind raparea normelor pentru acordarea lieerde
transport feroviarsi a certificatelor de sigurai in vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe @ile ferate din Romanigi detinea:

Licena pentru efectuarea serviciilor de transport ferovide mari nr.8010/18
LPF/08.04.2008 cu viza valabipara in data de 05.04.2014;

Certificatul de sigura#i - Partea A nr. RO/1120120010 valabil din 28.03320drin care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romam din cadrul AFER confirh acceptarea
sistemului de management al siguearal operatorului de transport feroviar in confaate

cu legislaia ngionak;

Certificatul de siguragi - Partea B nr. RO/1220130046 valabil din 28.0330drin care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romam din cadrul AFER confirh acceptarea
dispoztiilor adoptate de intreprinderea feroviapentru a Tndeplini ceriale specifice
necesare pentru fupgnarea in sigurga pe rgeaua relevattin conformitate cu legisja

naionak.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare uri&toarele norme gi

reglemenri:

* Instrugiuni privind revizia tehnig si intrgiinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 ap&opai
Ordinul Ministrului Transporturilor, Constrtigor si Turismului nr. 1817 din 26.10.2005;

Instrugia privind fixarea termenelai a ordinii in care trebuie efectuate reviziit@i awr. 305
aprobai prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

Instrugia pentru cantoniesi revizori de cale sau puncte periculoase nr.321219

Instrugia pentru activitategefului de echip nr.322/1972

Instrugia pentru picherwgef de district de intgenerea &ii nr. 323/1965;

Instrugia de normesi tolerarte pentru constrdc si intrginerea @ii-linii cu ecartament
normal nr.314/1989;

Instrugiuni pentru determinarea defectelginelor si pentru verificareasinelor in cale
nr.306/1972.

Instrugia pentru folosirea vagoanelor désurat calea nr.329/1995.

Prescripiile tehnice privind nisurarea uzurilor verticalg laterale alesinelor de cale ferat
aprobate prin ordinul nr.30/1298/1987 al DLI Bugtite

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urgttoarelesurseyi referinse:

fotografiile realizate imediat dégproducerea accidentelor, efectuate de membrii siende
investigare;

documentele privitoare la Tintieerea liniilor puse la dispag de responsabilii cu
mentenata acestora;
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rezultatele risuiatorilor efectuate imediat dép producerea accidentului feroviar la
suprastructuraai si la vagonul deraiat;

e chestionarea salatibr implicati in producerea accidentului feroviar;

* procesele verbalg masurtorile efectuate imediat dagroducerea accidentelor feroviare

de @atre membrii comisiei de cercetagiecei ai comisiei de investigare;

e examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate Tn accidemiéide cale
ferat si vagon);

procesul verbal de citire a BDV.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatiri si masuratori facute la linie, dug@ producerea deraierigi ridicarea vagonului.

Punctul unde a fost obser&¥gprima urnd de escaladare ginei corespunzoare firului
interior al curbei, aflat la km 17+100 a fost nedrcu ,,0”. S-au efectuat verifid asupra sirii caii
in sens invers sensului de mers al trenului Tnogpidmacest punct pe o distame 15 m.

S-au constatat uritoarele:

1. Materialul narunt de fixare a @tilor de traverse era in stare agtpe potiunea
verificata.

2. Prisma de piatrsparii avea dimensiunile conform prevederilor instioigale.

3. De la punctul unde a fost obse#vptima urnid de escaladare, margatu ,0”, au fost
marcai pe teren pichgdin 2,5 min 2,5 m in sens invers de mers alui@nin punctele rezultate
efectuandu-se asurtori ale ecartamentulgi ale nivelului transversal aki cu tiparul de nisurat
calea.

De la joanta unde s-a produs rupegieei de pe firul interior al curbei pada prima urni
de adere a r@i in exteriorul @ii s-a nasurat distata de 4,15 m.

Pe potiunea dislocdt din ciupercaginei n lungime de 170 mm (affaintre firele @ii langa
sina corespun#oare firului interior al curbei) au fost identifite urme de lovire deate buza
bandajului rgii vagonului deraiat.

Rupereginei s-a produs in plan transversal perpendicudag@a acesteia, pe zona ciupercii
sinei la 170 mm de cap dup care ruptura a coborat prin inirgimei pe un plan inclinat la circa
45° pe o distapt de 55 mm, continuand paralel cu takp@ei prin inima para la prima gaut de
eclisare pe distaa de 35 mm, dupcare a continuat pada cagtul sinei in acelg mod pe distaga
de 45 mm, Taltimea la care s-a produstfade partea superical &lpii sinei fiind de 30 mm,
respectiv 40 mm.

Analizarea parametrilor masurati ai geometriei ii

Ecartamentul @i

Au fost analizate valorile asurate ale ecartamentuldiiic conform prevederilorinstrugiei
de normesi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal -
nr.314/198%art.1 pct.14.1c

Analizand valorile msurate ale ecartamentulgii comparéandu-le cu valorile admise, s-a
constatat £ nu erau defite toleranele admise.

Nivelul transversal

Analizand difereta intre valorile riasurate ale nivelului transversal, se coristai
torsionarea @i se incadra in toleragle admise pentru viteza maxinde 80 km/h conform
prevederilor Instrugiei de normesi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989 Art.7.A.4
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Pozgia caii in plan

Au fost masurate &geile, din 10 m in 10 m, cu coarda de 20 m. Dif¢eeénintre sgetile
vecine se incadreain toleramele admise conform prevederilbrstrugiei de normesi tolerarye
pentru construga si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 Art3/ 1

Uzurasinelor
Au fost efectuate verifiri cu sublerul de nisurat uzurainei in urma accidentului.

Dupa analizarea datelor aaurate privind uzurginelor s-a constatataizura vertica “Uv” si
uzura latera “U,” a sinei se incadreazin limitele admise dénstrugia de normeyi tolerarye
pentru construga si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/198% tabelul 24
respectiv tabelul 25 de "Prescripyiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale ale
sinelor de cale ferat’ aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bresti.

In vederea efectuarii #suitorilor la linie, locul deraierii a fost identifit@a punct ,,0”.

Au fost efectuate #suratori ale ecartamentulugi nivelului transversal alat cu tiparul de
masurat calea tip “Lugoj” din 2,5 m in 2,5 m, in 4ngte inainte de punctul ,0” (care au fost
numerotate cu cifrele 1, 2, 3, 4)in 4 puncte dupacesta (care au fost numerotate cu cifrele -1,-2,
-3, -4).

Din interpretarea valorilor asurate au rezultataicca acestea se incadréain prevederile
instrugionale.

Foto 2 : Capitul rupt alsinei din alaituirea
joantei
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Foto 3 : Fragmentul rupt diryina

C.5.4.2. Date constatate la fymanarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale
acestuia

C.5.4.2.1. La vagonul implicat
C.5.4.2.1.1. Caracteristici tehnice ale vagonutuB8537963689-7

» seria vagonului - Zas;

» capacitate de Triccare - 58,60 tone;

» tara vagonului - 20.400 kg;

» distana intre tampoane -14,24 m;

* boghiuri -Y 25 CS;

* osiile montate - roti cu bandaje aplicate;
o fram automait - KE - GP;

C.5.4.2.1.2. Revizii reparaii efectuate la vagonul implicat

Vagonul nr. 33537963689-7:

* reparae periodi@ tip RP la data de 22.10.2012 UFR;

Dupa producerea accidentului feroviar, la vagonul derfinamplicat au fost efectuate
verificari dimensionale ale profilului tdor deraiate.

Valorile rezultate Tn urma acestor verific sunt in limitele admise de prevederile
instrugionale in vigoare.

Valorile misuftorilor la bandaje sunt cuprinse in procesele \erba.207/28.09.2013i
nr.2204/2/3764/08.10.2013 anexate la dosar.

C.6. Analizi si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehhe suprastructurii gii
Avand in vedere caracteristicile liniei prezentateerior la punctuC.2.3.1. Liniiprecumsi
constaldrile si masuritorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate la punctul
C.5.4.1. Date constatate la linise poate afirmaacrupereasinei de pe firul interior al curbei la
joanta de la km 17+100 a influga direct deraierea.
C.6.2. Concluzii privind starea tehh& materialului rulant din compunerea trenului
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Nu au fost constatate defemi sau valori dimensionale neinsttionale la vagonul deraiat
din compunerea trenului.

C.6.3. Analizsi concluzii privind modul de producere a accidentul

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentulugrs tehnice a liniilorsi
vagonului implicat, a fotografiilor efectuate lacld faptei, precunsi a marturiilor salariailor
implicati, se poate concluziona accidentul feroviar s-a produs in ditwarele condii:

- la trecerea peste joanta de la km 17+100, stibre@ sarcinilor dinamice transmisaic
de rulare deatre materialul rulant, s-a produs rupegaeei de pe firul interior al curbei.

- Acest lucru a fost posibil datafitinor incluziuni de zguarin se¢iunea de rupere din zona
central a ciuperciiginei, in jurul érora s-au format fisuri care, sub ciraigaau condus la ruperea
sinei, datori defectului incadrat la art.20.1.d conforinstrugiunilor pentru determinarea
defectelorsinelor si pentru verificareginelor in cale nr.306/1972

- la trecerea peste joanta de la km 17+100, dataniterii sinei de pe firul interior al curbei
la joanti din ciupercainei a fost dislocato potiune de 170 mm.

- dupi deraierea primei osii prinaderea r@i nr.1 intre firele &ii si antrenarea na
corespondente nr.2 in escaladarea firului extatiourbeisi deraierea acesteia, cea de-a doua osie a
deraiat la trecerea peste schitaloul nr.3 din H.m.Reteag.

Vagonul a circulat in stare deradiat distaa de circa 5000 metri.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauz directi, factori care au contribuit:

Cauza direci:

Rupereasinei de pe firul interior al curbei la joanta deKm 17+100 (curb cu deviagie
stanga in sensul de mers), urindé dislocarea unei piuni desina in lungime de 170 mm, sub
agiunea raii nr.1 a primei osii de la primul boghiu al celde-al doilea vagon din compunerea
trenului.

Acest fapt a determinat:

- caderea r@i nr.1 intre firele dii;

- catararea rgii corespondente (roata nr.2) a osiei pe ciupgrea din dreapta sensului de

mers (firul exterior al curbei), urmiatle éderea r@i nr.2 in exteriorul &ii;
- deraierea osiei cu fite 1 -2;
- antrenarea in deraiere a celei de-a doua osii hildog(osia cu rgle 3 — 4).

Factori care au contribuit:
- existena unei fisuri care s-a propagat de la gaura deagelispre cdpul sinei. Aceast
fisura s-a propagat prin inifinsi ciupercasinei.

- existenma unor incluziuni de zgar(care au permis apgs fisurilor si au condus la ruperea
sinei) Tn sedunea de rupere din zona cendral ciuperciisinei, unde s-a observat o pate culoare
Tnchig.

D.2. Cauze subiacente

Cauza subiacend o constituie neurtirirea si neverificarea defectului de categoria I,
existent in evide@ sinelor defecte a Districtului L Beclean - $iecL8 Bistrita, de la km 17+100
(sina din partea stafign sensul de mers), iglcandu-se astfel prevederile uitoarelor instrugi:

- Instrugia pentru picherujef de district de inttenerea @ii nr.323/1972, Art.9;

- Instrugia pentru activitategefului de echip nr.322/1972, Art.6, %i 14;

- Instrugia pentru cantoniesi revizori de cale sau puncte periculoase nr.32A219ut.22.
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D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident feroviar.
E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA
Nu au fost emiseecomandiri de sigurarya.

Prezentul Raport de Investigare se va transmiterifi de Sigurami Feroviai Roman,

Companiei Naonale de Gi Ferate ,CFR” SAsi SC GFR SA.

Membrii comisiei de investigare:

Vladimir MACICASAN — investigator OIFR - investigatormripal

lon SALCA — inspector teritorial — ISF Cluj - membru

Niculae COSTIN — inspector teritorial — ISF Cluf membru
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