AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data del@2013, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrul Regional de Exploatare, intreresi Reparaii CF Craiova, Intre Hm. Ztirei si staia C.F.R
Dragasani, la km 234+800, linie simplneelectrificai, Tn circulaia trenului de ma#f nr.22002-1
(apatinand operatorului de transport feroviar de meNTFM "CFR Marf" S.A.) s-a produs un
incendiu la locomotiva DA 60-0875-9, Organismulldeestigare Feroviar Roman a dasirat o agune
de investigare in conformitate cu prevederile HAH#/2010. Prin ginea de investigare dasfirat
au fost stransei analizate informgile in legitura cu producerea accidentului Th cauau fost stabilite
condtiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméaa auut ca scop stabilirea virigiei sau
a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a ifiesit recomandri de sigurags, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi luagimcorective in scopul Tmbatatirii siguranei feroviare
si prevenirii accidentelor.

Bucureti 24.02.2014
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Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfsurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului Raport
de investigare pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului ferviprodus
la data de 02.12.2013, pe raza de activitate a Badei Centrul Regional de Exploatare, Tnireere si
Reparaii CF Craiova, intre Hm. Zitarei si stgia C.F.R Dwgasani, la km 234+800, in circula
trenului de maid nr.22002-1, apgmand operatorului de transport feroviar de maiSNTFM "CFR
Marfa” S.A..
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

In data de 02.12.2013, pe raza de activitate a rSal@i Centrul Regional de Exploatare,
Intretineresi Reparai CF Craiova, 1n circulia trenului de ma#f nr.22002-1 (apsinand operatorului de
transport feroviar de mafSNTFM ,CFR Marf” S.A.), intre Hm. Zitarei si staia C.F.R D#gasani, la
km 234+800, linie simglneelectrificad, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 60-0875-9

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitdntinuare OIFR, desfoai aaiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind siguraga feroviad, denumit in
continuareLegea privind siguraga feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitafire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanaprobat prin hatrarea guvernului nr.117/2010, denumit Tn continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare compgusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigare
a declagat 0 agiune de investigare in scopul prevenirii unor aenté cu cauze asé@nitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaid de sigurars.

Actiunea de investigare a Organismului de Investif@mviar Roman se realizéaindependent
de orice ancheatjudiciari si are ca scop stabilirea vinfyiei sau a #4spunderii, obiectivul acesteia fiind
Tmburitatirea siguratei feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

La data constdtii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident produs ca urmare a deatan
.incendiilor la vehiculele feroviare din compuneranurilor n circulée” conform prevederilor art.7-
(1), lit.e) dinRegulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéiei

In temeiul art.19 alin.2 dinLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar®IFR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare, are
obligaia, de a deschide @gni de investigargi sa constituie comisii de investigare pentru strangsre
analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi, da@ este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea sigurarei feroviare.

Avand in vedere ca Organismul de Investigare FaroRoman a fost avizat de Revizoratul
General de Siguraa Circulaiei din cadrul CNCF “CFR” — SA cu privire la accittal produs, la data de
02.12.2013, pe raza de activitate a Sucursaleir@eRegional de Exploatare, Intieeresi Reparaii CF
Craiova, 1n circulga trenului de maif nr.22002-1 (apain&dnd operatorului de transport feroviar
SNTFM "CFR Marf” S.A.), intre Hm. Zhtarei si staia C.F.R D#gasani, la km 234+800, linie simpl
neelectrificai, manifestat prin incendiu la locomotiva DA 60-0875t9uand in considerare faptuéi c
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile art)7dit.e) din
Regulamentul de investigamirectorul OIFR a decis deschiderea unegiuat deinvestigaresi numirea
comisiei de investigare.



Astfel, prin Decizia nr.130 din data de 02.12.2043pst num# comisia de investigare fornaat
din personal apénand OIFR, SNTFM "CFR Maif SA si CFR IRLU SA Sega Craiova, dup cum
urmeaz:

Dan CIUCEA investigator OIFR - investigator prinaip
Tudor CIOLACU investigator OIFR - membru

Marius BRANZAN sef serviciu SC — Sucursala Banat-Oltenia - membru

lie STERIE sef se¢ie IRLU Craiova - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 02.12.2013, in juralei 01.18 pe raza de activitate a Sucursalei Centrul Regideal
Exploatare, intrgnere si Reparaii CF Craiova,intre Hm. Zktirei si staia C.F.R Dagasani, la km
234+800 linie simphk neelectrificai, in circulaia trenului de maif nr.22002-1 (ap@anand operatorului
de transport feroviade marfi SNTFM "CFR Mar#” S.A.) s-a produs un incendiu la locomotidiesel
electria DA 60-0875-9.

Trenul de matf nr.22002/22002-1 ap@ménd operatorului de transport feroviar de rharf
SNTFM "CFR Marf” SA, ce circula in relga Craiova — Raureni, a avut in compun@Bevagoane, 152
osii, tonaj brut 869 tone, franat automat 435/98%et franat de mér87/720 tone, lungime 574 rhind
remorcat cu locomotiva DA 60-0875-9. Locomotiigpersonalul care o conducea respectiv deservea
apatin operatorului de transport feroviar de nfigNTFM "CFR Marfi” S.A..

In urma producerii acestui accident feroviar stadistrat o persoarranita.
Cauzele producerii accidentului

Cauza directi

Incendiul s-a produs ca urmare a fisurracordului flexibil de la instalga de alimentare cu
combustibil a motorului diesel, care face dega ntre robinetul cu treiacsi filtrul brut, in zona
armaturii superioare de ladgrobinetul cu trei &, ce a avut ca urmare pulverizarea motorigiei
aprinderea acesteia de la scanteile produse latoolé motorului electric ce antren@éapompa de
combustibilsi pompa auxiliak de ulei a motorului diesel.

Factori care au contribuit
Nu au fost identifica factori care & contribuie la producerea accidentului.

Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirda locomotiva, conform prevederilor Normativului feroviar
"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcusi pentru efectuarea reviziilosi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilosi Infrastructurii nr.315/2011, modificat completat prin Ordinul Ministrului
Transporturilossi Infrastructurii nr.1359/2012.



Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare @oducerii acestui accident.

Grad de severitate
Conform clasifiarii accidentelor predzuta la art.7 dinRegulamentul de investigaravand in

vedere activitatea in care s-a produs, fapta séicka ca accident feroviar conform art.7-(1), lit.e).

Recomandiri de siguranta
Nu au fost identificate recomanice sigurars.
Prezentul Raport de Investigare se va transmitAut@ritatii de Sigurama Feroviai Romarn,
operatorului de transport feroviar de ndaarSNTFM "CFR Marf” SA si gestionarului de infrastructiur

feroviafa publia CNCF ,CFR” S.A..

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului
La data de 01.12.2013, locomotiiz®dA 60-0875-9a isit din depoulCraiova la ora 21.30 in

vederea remodcii trenului de marf nr.22002/22002-1 pe rela Craiova — Raureni. Trenul de marf
nr.22002/22002-1 a fost expediat la ora 23.16 d#iasCFR Craiova in dirgia Raureni avand in
compunere38 vagoane, 152 osii, tonaj brut 869 tone, franabraat 435/931 tone, franat de man
87/720 tone, lungime 574 rhind remorcat cu locomotiva DA 60-0875490comotivasi personalul care
0 conduceai o deservea apgneau operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR Mar#”

S.A.
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Fig.1. Locul producerii accidentului — km 234+800

Personalul de locomotiva remorcat trenul de marinr.22002/22002-1 pe reia Craiova —
Raureni, cu trecere prin giike si haltele din parcurs unde a fost defilat de impiiegle miscare fira a se
semnala nimic deosebit in circtiéaacestuia.

Dupid depsirea semnalului de intrare de canttl Hm. ZEktarei mecanicul ajutor a Tncercat s
efectueze o revizie n sala gmalor, iar la deschidereasude acces in sala giailor a observat fogi
fum in zona ventilatorului II, fapt pe care |-a aemitat mecanicului de locomotiv



Mecanicul a luat suri de oprire a trenului, prin inchiderea control@ si adionarea
robinetului mecanicului tip KD2 in pai de franare rapid trenul oprindu-se la ora 01.18, dugare a
ncercat 8 opreasg motorul diesel, fapt ce nu a fost posibil datotipsei manerului de agionare a
comutatorului 43DI — pornire/oprire a motorului sk din postul de conducere Il al locomotivei.

Dupa coboréarea de pe locomativnecanicii s-au distaat de locomotiva circa 20-25 metri iar
mecanicul de locomotiva solicitat intervefia pompierilor prin serviciul unic de urgandisponibil la
numarul de telefon 112 in vederea stingerii incendiyduodus la locomotiva diesel electi®A 60-
0875-9.

Mecanicul de locomotivs-a deplasat la locomoiiys-a urcat pe la postul | de conducere, a intrat
n sala mainilor la blocul aparatelor, a aonat comutatorul poz.44, a deconectat sigixrgroz.150
curent comandsi heblul poz.8 a bateriei de acumulatori in vedemearii motorului diesel dar acesta a
continuat § fungioneze la o tunge de peste 750 rot/min (supraturat) circa 2 — Buté. In continuare
mecanicul a coborat de pe locomati dupi ce s-a deptat de aceasta s-a produs explozia in carterul
motorului diesel.

In momentul cand a ajuns l&hmecanicul ajutor, mecanicul de locomativ observat £acesta
prezenta o plagcu sange n zona tampktiarcadei drepte, datoifaptului @ a fost lovitsi doborat de
geamul frontal al locomotivei ce a fost aruncasdBul exploziei.

Pard la sosirea pompierilor militari personalul de lowtiva nu a putut intervenit cu
stingatoarele din dotarea locomotivei pentru localizam@endiului deoarece acestea se aflau in sala
masinilor unde nu se putea intra datdrfocului si a fumului. Dup sosirea pompierilor la fa locului
acetia au intervenit irfial doar cu stingtoare deoarece rgiaile de pompieri nu s-au putut apropia de
locul accidentului datoritterenului impracticabil.

Personalul de locomotiva dezlegat locomotiva de la tren, garnitura deogag a trenului a fost
regaral n staia Zlatarei iar locomotiva a fost adaisemorcai sub supravegherea pompierilor la linia 5
n staia Zlatarei in jurul orei 04.05,acand astfel posikil intervenia cu maini a pompierilor militari
apatinand Inspectoratului pentru Situale Urgena al judeului RAmnicu Valcea — Sga de Pompieri
Dragasani pentru stingerea definitiva incendiului. Incendiul a fost lichidat in juradei 04.50.

Pe distama Craiova — Ztarei, comisia de investigare nu a constatat defieida linii si la
instalaiile SCB, datorii declanarii incendiului la locomotiva diesel electii©®A 60-0875-9.

La locomotiva diesel electdcDA 60-0875-9, apainand "CFR Mard” SA ce a remorcat trenul de
marfa nr.22002-1, comisia de investigare a constataiitmarele:

a. Postul de conducere nr 1:

- pe plafon, pe petielaterali, pe pieselgi aparatele din post cu depuneri de funingine;

- geamurile frontale suntizute jossi sparte deoarece au fost aruncate de suflul exgpjoz

- geamul cdlar partea mecaniculuéizut jossi spart deoarece a fost aruncat de suflul exploziei

b. Postul de conducere nr. 2:

- pe plafon, pe petielaterali, pe pieselgi aparatele din post cu depuneri de funingine;

- geamurile frontale suntizute jossi sparte deoarece au fost aruncate de suflul eigploz

c. Sala mainilor:

- pe plafon, pe pete laterali, pe pieselesi aparatele din sala mjailor cu depuneri de
funingine;

- plafonul, perei laterali, pieselai aparatele din sala rsiailor au fost afectate termic;

- agregatul pentru prefalzirea motorul diesel ars;

- motorul electric poz.105, pompa de combustbgompa auxiliad de ulei a motorului diesel
arse;

- centrifugele de ulei arse;



manometrul pentru pompa auxilarlei poz.580 ars;

motorul ventilaiei fortate MET, poz.90.2i carcasele canalului de ventilafectate termic;
carcasa cavitii radiatoarelor dedcire a apei motorului diesel cu vopseaua afédeatnic;
podelele de aluminiu din dreptul pompei de comimisti pompei auxiliare de ulei a
motorului diesel arsg topite patial;

motorul hidrostatic, pompa hidrostatica, rezervatelulei hidrostat, regulatorul hidrostatic,
racordurile flexibilesi conductele de legura arse sau afectate termic;

panoul cu aparatele pentru supravegherea motatigdsel ars;

aparatele pentru supravegherea motorului diesej ars

rezervorul suplimentar de combustibil, rezervomuibar de combustibisi rezervorul de ap
afectate termic;

conductele de @puleisi combustibil afectate termic;

racordurileflexibile de la instalgaa de ungersgi de combustibil arse;

tuburile din cauciuc de la instaka de icire a motorului diesel (aflate la partea supespar
arse;

traductorul de debit, traductorul de temperaturacordurile flexibile ale instateei ICL arse.

d. Blocul aparatelor:

pe plafon, pe petilaterali, pe aparatele din blocul aparatelodepuneri de funingine;
releele maximale de curent pentru MET, poz.54.1s8;a

cablurile de foga si de comand de la releele poz.54.1-3 cu iztidaars;

cablurile RAT 18 cu izolga afectat termic.

e. Motorul Diesel:

—h

carcasa de la primul filtru fin de combustibil deglistribgia DIl topita;

carcasa filtrului combinat de ulei a motorului diedeformad, fisurati si arsi in zona aflat
sub filtrul fin de combustibil aatui carcasa s-a topit (in rest este puternic aféeteic);
scutul motorului diesel dinspre amortizoarele deaii arssi afectat termic;

protectorul de supraturare al motorului dieselsaegectat termic,

capacul lateral de la carterembtorului diesel - DIl este deformat (indoit la P03 zona
cilindrilor 11si 12;

. Cutia locomotivei

la exterior vopseaua arge partea stadgin zona jaluzelelor fixe dinspre PC II, pe o
suprafai de circa 12 M respectiv pe partea dreagn zona jaluzelei cu clape mobile,
jaluzelelor fixesi a geamului lateral dinspre PC Il, pe o supgafke circa 8

ferestrele laterale fixgi glisante @zute jossi sparte deoarece au fost aruncate de suflul
exploziei;

2 jaluzele fixe arsei cazute jos deoarece au fost aruncate de suflul egdjoz

2 jaluzele fixe arse;

2 jaluzele cu clape mobile afectate termic la @astgperioat;

2 capace de la acopetin zona motorului dieselazute jos deoarece au fost aruncate de
suflul exploziei;

usile laterale aledii masinilor smulse din Tncuietori.

g. Bateriile de acumulatori

stare tehnig a bateriilor de acumulatori de pe DI (partea dreaplocomotivei) este buan
fara urme de scurtcircuii nu sunt afectate termic;

bateriile de acumulatorgi cablajul aferent de pe DIl (partea stdng locomotivei) sunt
afectate termic.

. Boghiurile locomotivei

boghiurile locomotivei nu sunt afectate;
MET1-65i cablajul acestora nu sunt afectate.



Fig.2 Panou aparate supraveghere
a motorului diesel

Fig.3 Plafonul cutiei locomotivei in zona Fig.4 Carcas topita a filtrului fin
producerii incendiului de moto#in

Fig.5 Robinetul cu trei ¢ii poz.541 cu armatur a Fig.6 Racordul flexibil dintre robingul cu
superioat racord flexibil trei @i si filtrul brut de motorin a






Fig.13 Ansamblu protector supraturare Fig.14 Cabj de fota aferent releelor de
motor diesel demontat curent maximal pdz.1-3

Fig.15 Cblaj e fl!: din canalul cu cabluri
pe lungimea cutiei locomotivei poz.54.1-3

In urma avi#ri producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglemendrilor specifice, la fga locului s-au deplasat spegilai Organismului de Investigare Feroviar
Roman (OIFR), Autorittii de Sigurami Feroviai Romar (ASFR), Sucursalei CREIR CF Craiowgaai
operatorului de transport feroviar de nig®NTFM ,,CFR Marf” S.A..

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii se ail pe raza de activitate a Sucursalei Centrul RegideaExploatare,
Intretineresi Reparai CF Craiovasegia de circulgie Craiova — Raureni, linie simpheelectrificai.

Segia de circulge Craiova — RAaureni, linie simplneelectrificai, este Tn administrarea
Sucursalei CREIR CF Craiov&egia L3 Ramnicu Valcedar instalaiile SCB apagin districtului
Craiova |, Craiova ll, Piatra Olt, sg& CT1 Craiova.

Trenul de matf nr.22002/22002-1, a circulat pe ngaCraiova — Piatra Olt — Raureni, remorcat
de locomotiva diesel electiic DA 60-0875-9 apainand operatorului de transport feroviar de marf
SNTFM "CFR Marf” S.A..
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C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.22002/22002-1, aparand operatorului de transport feroviar de rharf
SNTFM "CFR Marf” SA, ce circula pe ret@a Craiova — Piatra Olt — Raureni, avea in compziB8
vagoane, 152 osii, tonaj brut 869 tone, franatraatcd35/931 tone, franat de nadsi’/720 tone, lungime
574 m fiind remorcat cu locomotiva DA 60-0875-9.

Locomotiva DA 60-0875-9 a fost constéuin anul 1973, a efectuat ultima repgaaip RG la
data de 12.02.2008 la Reloc Craiova, fiind scadé&nteparde tip RR din februarie 2013, efectuand
255.876 km de la ultima repaiatip RG.

Situgia reviziilor efectuate de locomotiva DA 60-0875-9
- revizie planificad: tip R1 la data de 12.11.2013 in depoul Craidweegistrand un nuén de 19 de zile

lucrate de la ultima revizie;
- revizie intermediar: tip R15 la data de 29.11.2013 in depoul Craiova;

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implic&tla locul producerii accidentului

Descrierea traseului i

Locul producerii accidentului este situat la km 28@0 pe linia curetsimpk neelectrificad
intre Hm. Zktirei si staia Dragasani, pe raza de activitate a Sucursalei CREIR Ckio@a, seia de
circulaie Craiova — RaureniProfilul in lung al liniei intre stiéle Piatra Oltsi Dragasani este n
aliniamentsi palier.

Descrierea suprastructurii di
Suprastructuraadi este al@tuita din sina tip 60/65, traverse de beton tip T17, cale fjoante
(cale sudai).

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatir impiegaii de miscare a fost asiguratprin staii
radio-telefon.

Instalaiile de comunicai feroviare din stédile de pe sega de circulge Craiova — Raureni sunt
n administrarea CNCF,CFR” S.Aqi sunt intrginute de salari@ SC TELECOMUNICATII CFR S.A.
Craiova.

Instalgia de comunicge feroviat de pe locomoti¥ este in proprietatea SNTFM "CFR Marf
S.A.si este Intr@nuta de salarigi apatinand Segiei IRLU Craiova, din cadrul S.C. IRLU S.A..

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat du@ producerea accidentului feroviar, degkarea planului de intervee pentru Tndturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informigdor precizat n
Regulamentul de investigare, in urmaroca s-au prezentat reprezentaai CNCF “CFR” S.A.
administratorul infrastructurii feroviare publicaj operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR
Marfa” S.A., ai Autori@itii Feroviare Romane — AFER Inspectoratului pentru Sitsiade Urgena al
judgului Valcea — Sata de Pompieri Diagasani.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar s-a ins¢git 0 persoanranita.
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C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizlgvestimativ intocmit de atre societatea
reparatoare, este uiitnarea:

+ lalocomotiva avariata 387.289,20 lei
- conform deviz nr.91/11.02.2014
al SC CFR IRLU SA Saii IRLU Craiova,

Valoarea totak a pagubelor...........cooooviiiiiiiii 387.289,20ei (fara TVA)
C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar
In urma accidentului feroviar nu au fost inregistrimtarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 02.12.2013, jorul orei 01.18, vizibilitatea Tn zona producegitcidentului a fost
buri, cer senin, temperatura in aer de +4°C.

Vizibilitatea indicaiilor semafoarelosi a semnalelor luminoase a fost conform cu prevkder
reglemendrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

* Mecanicul ce a condus locomotiva DA 60-0875-9 dearcare a trenului de marfr.22002-1,
apatinand operatorului de transport feroviar de ma&@NTFM "CFR Mark” S.A. - depoul
Craiova - remiza Piatra Olt, a declarat &toarele:

- ladata de 01/02.12.2013 s-a deplasat regie culti@&d7 la depoul Craiova unde a sosit la ora 19.41

- a luat In primire locomotiva DA 60-0875-9 la ora.Z2D in vederea remandi trenului de marf
nr.22002/22002-1 pe rela Craiova — Raureni, starea tehinécacesteia fiind bun

- pari la halta Zitarei mecanicul ajutor a efectuat 2 revizii totale ia rest revizii pgrale in sala
masinilor;

- a remorcat trenul de marhr.22002/22002-1 pe dist@nCraiova - Ztarei in condiii normale iar
dupi trecerea prin halta Zirei a ag@rut un incendiu la locomotily

- a oprit trenul in vederea stingerii incendiwuia anumat pompierii militari prin serviciul de urgen
disponibil la nurarul de telefon 112;

- nu a putut intervenii cu stifigparele din dotarea locomotivei deoarece acesteaflaa in sala
maginilor unde nu se putea intra datérioculuisi a fumului;

- nu a putut opri motorul diesel din comutatorul 432l pe pupitrul postului Il de conducere deoarece
acesta nu avea maner deé@uare;

- s-a dat jos de pe locomaiiimpreura cu mecanicul ajutogi s-au deplasat circa 25 metri Tnaintea
acesteia;

- s-a deplasat in continuare la postul de conducefeanintrat in sala ngmilor la blocul aparatelor
unde a agonat comutatorul poz.44, a deconectat sigranitomat poz.150si heblul poz.8;
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incendiul s-a manifestat in zona filtrelor de adefale ale cutiaii Tn zona gapirii;
dupa oprirea trenulugi a motorului diesel s-a produs o explozie la blooator;
s-a intors la mecanicul ajutor de locomafipe care |-a &zut lovit la cap;

dupa sosirea pompierilor militasii intervertiei acestora incendiul a fost stins;
locomotiva a fost retradn halta Zitarei la ora 04.05.

* Mecanicul ajutor ce a deservit locomotiva DA 60-B&7 de remorcare a trenului de naarf
nr.22002-1, apanand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR Marf” S.A. -
depoul Craiova - remiza Piatra Olt, a declaratatoarele:

la data de 01/02.12.2013 a efectuat fimale mecanic ajutor pe locomotiva DA 60-0875-9 in

remorcarea trenului de marhr.22002/2202-1 pe rela Craiova — Raureni cu plecare in jurul orei

23.00 din staa Craiova;

pari la halta Zitarei a efectuat 2 revizii totale iar restul revizatiale Tn sala mgnilor;

locomotiva a corespuns din punct de vedere tehag [a halta Zitirei, unde dup semnalul de

intrare de sens opus a incercaingre in sala mgnilor pentru efectuarea verifidlor tehnice;

a aprins becul n sala mailor si cand a vrut &intre in sala m@nilor a constatatxera fumsi foc;
merntioneaz ca incendiul se manifesta in capl motorului diesel la postul 11,

a anumat mecanicul de locomotivcare a luat &suri de oprire a trenului;

dupi oprirea trenului a strans frana de manocomotivei, a coborat de pe locométou genile si a

parcurs 20-25 metri in fa locomotivei dup care mecanicul s-a deplasat pe fBihgromotiva si

opreasé motorul diesel de la postul de conducere nr.1;
in timp ce il atepta pe mecanic a fost lovit in spate de geanomitdt de la locomotwy, fapt ce i-a
provocat é@dereasi lovirea de terasament;

a fost ridicat de personalul SMURD, transportaspétalul judeean Digasani unde i s-au acordat

primele Tngrijirisi apoi transportat la spitalul Craiova.

* Impiegatul de micare ce a efectuat serviciu in data de 01/02.13.20halta Zitarei, apatinand
Sucursalei CREIR CF Craiova, a declarat itoarele:

la data de 01/02.12.2013 fiind de serviciu a pridisipoziia RC nr.1 la ora 00.25 privind circtika

trenului de magf nr.22002-1 timpuriu care urma freadé fara oprire pad la staia Raureni, avand

comand de trecere pe linia nr.2 diréct

a issit la defilarea trenului care a trecut in regylrin staie si nu a observat nici o neregula

locomotiva sau la vagoanele din tren;

mecanicii erau preze@rin postul de conducere, au aprins luminau dat semnalul d&atenyie”;

dupi ce a dat avizul de trecere latgeDragasani la ora 01.14, la aproximativ 7-8 minute a aozit

bubuitus puterni@, a isit afard, s-a uitat pe linie spre si@ Draganesti dar nu a ¥zut nimic;

dupa ce a intrat in biroul de gtare a fost sunat deitce paznicul de barigérde la canton (km

236+158), care |-a intrebat dacenul a trecut prin halta @krei;

a incercat&ia ledgitura prin stda RTF cu mecanicul trenului de marfr.22002/2202-1 dar acesta nu

I-a raspuns;

a issit din nou afak si a observat o flawa mare intre semnalul de intrare ngizZemnalul prevestitor

nr.2 dinspre stea Dragasani;

dupa aproximativ 10 minute au apt mainile de pompieri.

» Acarul ce a efectuat serviciu in data de 01/02(a132in halta Ztarei, apatindnd Sucursalei
CREIR CF Craiova, a declarat uitoarele:

a efectuat serviciu la data de 01/02.12.2013;

a defilat trenul de matfnr.22002-1 ce avea comande trecere pe linia nr.2 diréadin halta Zitarei,

care a trecut in regul
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- Mecanicii erau in postul de conducere, au apringiria si au dat semnalul d&tenie” in dreptul
cabinei;

- dupa aproximativ 6-7 minute a auzit o bubuityuterni@, a luat legtura cu impiegatul de gare
care i-a confirmatisi el a auzit zgomotul;

- dupa aproximativ 20 minute au apt mainile de pompieri.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFFR” SA. in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigugginferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200&ivind
acordarea autorigei de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferovia@ din
Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTPMFR Marfa” SA in calitate de operator
de transport feroviar de maravea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/48/@rivind sigurama pe d@ile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20@rivind
acordarea certificatului de sigugann vederea efeclui serviciilor de transport feroviar peiite ferate
din Roméania.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urétoarele:
normeysi reglemendri

* Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipde revizii si repand planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri pargyventru efectuarea reviziilor si repatlar planificate",
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilorisfrastructurii nr.315/2011,

e Ordinul nr.1359/2012lin 30/08/2012pentru modificarea si completarea Normativuluofear
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si rega planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcui pentru efectuarea reviziilor si repailar planificate", aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii n13/2011;

* Regulamentul de remorcagefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr.12005;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul nr.2229/2006;

* Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

« Indrumitorul de Exploatargi Intretinere a Locomotivei Diesel — Electrice 060 DA, Violul |,
editia 1967.

* Notiuni de prevenire a incendiilor — ISUJ Covasna

sursesi referinge
» declaraiile salariailor implicagi in producerea accidentului feroviar;
* poze efectuate la locomotiva DA 60-0875-9 in depda locul producerii accidentului;
* acte, documente - copii conform cu originalul,
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C.5.4. Funaionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instaki

Circulaia feroviab pe segia Craiova — Raureni se face in bazelieygerii telefonice (cale lib&).
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Suprastructuraaii este aldtuita dinsina tip 60/65 montdi pe traverse de beton, cale sddat
C.5.4.3. Date constatate la funtinarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva DA 60-0875-9 a fost constiuin anul 1973, a efectuat ultima reg@dip RG la data
de 12.02.2008 la Reloc Craiova, fiind scaddatreparde tip RR din februarie 2013, efectuand 255.876
km de la ultima repati tip RG.
Situgia reviziilor efectuate de locomotiva DA 60-0875-9
- revizie planificad: tip R1 la data de 12.11.2013 in depoul Craidweegistrand un nuén de 19 de zile
lucrate de la ultima revizie;
- revizie intermediar: tip R15 la data de 29.11.2013 in depoul Craiova;

La locomotiva diesel electéidDA 40-0875-9, apainand "CFR Marf” SA care a remorcat trenul de
marfa nr.22002-1, cu ocazia verificglor efectuate in depoul Craiova, comisia de itigase a constatat
urmatoarele:

a. Postul de conducere nr 1:

- pe plafon, pe petielaterali, pe pieselgi aparatele din post, depuneri de funingine;

- geamurile frontale lipsdeoarece au fost aruncate de suflul exploziei;

- geamul calar partea mecanicului lipgleoarece a fost aruncat de suflul exploziei.

b. Postul de conducere nr. 2:

- pe plafon, pe petielaterali, pe pieselgi aparatele din post depuneri de funingine;

- geamurile frontale ligsdeoarece au fost aruncate de suflul exploziei.

c. Sala mainilor:

- pe plafon, pe petielaterali, pe pieselgi aparatele din sala miailor depuneri de funingine;

- plafonul, perdi laterali, pieselsi aparatele din sala iailor afectate termic;

- cablajul de foga si de comand din canalul de cabluri de pe lungimediismasinilor cu
izolatia argi sau afectata termic;

- cablajul de foga de la generatorul principal cu izgkafectai termic;

- agregatul pentru prefalzirea motorului diesel ars;

- motorul electric poz.105, pompa de combustgbipompa auxiliat de ulei ale motorului
diesel arse;

- centrifugele de ulei arse;

- manometrul pentru pompa auxikaulei poz.580 ars;

- motorul ventilaiei fortate MET, p0z.90.2i carcasele canalului de ventiaafectate termic;

- carcasa cawvitii radiatoarelor deacire a apei motorului diesel cu vopseaua afedeatnic;

- podelele de aluminiu din dreptul pompei de comlbilgtiompei auxiliare de ulei ale
motorului diesel arsg topite patial;

- motorul hidrostatic, pompa hidrostatica, rezervatelulei hidrostat, regulatorul hidrostatic,
racordurile flexibilesi conductele de ledqura arse sau afectate termic;

- panoul cu aparatele pentru supravegherea motatigdsel ars;
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- aparatele pentru supravegherea motorului diesel @snometru pentru presiunea apei de
racire, termometru indicator pentru temperatura ageiicire, manometru pentru presiunea
uleiului de ungere Tnainte de intrarea in palier@nometru pentru presiunea aerului de
supraalimentare, termometru indicator pentru teatpes uleiului de ungere, manometru
pentru presiunea aerului de comanchanometru pentru presiunea uleiului de ungenatma
de intrarea in filtrul combinat de ulei, releu degiune pentru ungerea sub presiune, releu de
presiune pentru apa decire);

- rezervorul suplimentar de combustibil, rezervouukibar de combustibifi rezervorul de ap
afectate termic;

- conductele de a@puleisi combustibil afectate termic;

- racordurile flexibile de la instajia de ungergi de combustibil arse;

- tuburile din cauciuc de la instgika de &cire a motorului diesel (aflate la partea supetpar
arse;

- traductorul de debit, traductorul de temperaguracordurile flexibile ale instateei ICL arse.

d. Blocul aparatelor:

- pe plafon, pe petielaterali, pe aparatele din blocul aparateloruegri de funingine;

releele maximale de curent pentru MET, poz. 54als@;

cablurile de foa si de comand de la releele poz. 54.1-3 cu izfiears;

cablurile RAT 18 cu izolga afectal termic.

e. Motorul Diesel:

- carcasa de la primul filtru fin de combustibil d=gtistribuia DIl topit;

- carcasa filtrului combinat de ulei al motorului sk deformat, fisurat si arsa in zona aflat
sub filtrul fin de combustibil aaui carcasa s-a topit (in rest este puternic aféeteic);

- scutul motorului diesel dinspre amortizoarele deaii arssi afectat termic;

- protectorul de supraturare al motorului dieselsaegectat termic,

- desi sigiliul de la protectorul de supraturare al nratai diesel era rupt, pistoga 17 nusi-a
efectuat cursa complet

- pompa principd de ulei afectattermic;

- amortizoarele de vibgidinamic tip Holset afectate termic;

- pompele de injgee si racordurile de alimentare ale acestora de ladhili 1, 2, 3, 4, 7, 8 arse
sau afectate termic;

- tuburile de cauciuc de la tijele Tmpingatoare déakzheii cilindrilor 1, 2, 3, 4, 7, 8 arse sau
afectate termic;

- capacul lateral de la cartererul motorului diesdDlt deformat (indoit la 90°) in zona
cilindrilor 11si 12;

- garniturile de teflon ale clapetelor de explozipte;

- cuzinegii paliersi de biek de la arborii coti DI si DII topiti;

- fusurile paliersi maneton Dki DIl afectate termigi cu culoarea schimhat

- cuzineii axelor cu came D§i DIl topiti;

- fusurile axelor cu came BI DIl afectate termigi cu culoarea schimbat

- cuzineii de la rgile dintate ale angrenajului de sincronizare fopi

- scutul dinspre cuplajul GP rupt intre lonjeroaraterale ale motorului diesel (rupfunoua
100% din cauza exploziei).

f. Cutia locomotivei

la exterior vopseaua arge partea stadgin zona jaluzelelor fixe dinspre PC II, pe o

supraféd de circa 12 i respectiv pe partea dreagdn zona jaluzelei cu clape mobile,

jaluzelelor fixesi a geamului lateral dinspre PC I, pe o supgafke circa 8

ferestrele laterale fixg glisante lipd deoarece au fost aruncate de suflul exploziei;;
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2 jaluzele fixe lipgd deoarece au fost aruncate de suflul exploziei;

2 jaluzele fixe arse;

2 jaluzele cu clape mobile afectate termic la @astgperioa;

2 capace de la acopgedin zona motorului diesel lipsdeoarece au fost aruncate de suflul
exploziei;

usile laterale aledii masinilor smulse din incuietori.

g. Bateriile de acumulatori

stare tehnig a bateriilor de acumulatori de pe DI (partea dieaplocomotivei) este ban
fara urme de scurtcircuii nu sunt afectate termic;

bateriile de acumulatorgi cablajul aferent de pe DIl (partea stdng locomotivei) sunt
afectate termic.

. Boghiurile locomotivei

boghiurile locomotivei nu sunt afectate;
MET1-65si cablajul acestora nu sunt afectate.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Analiza modului de producere a accidentului

Din declaraile personalului implicat in conducergadeservirea locomotivei electrice DA 60-
0875-9 care a remorcat trenul de raamf.22002/22002-1 pe dist@nCraiova — Raureni la data de
01/02.12.2013, din cercetle efectuate pe teren in Hm.aHrei si din verificarile efectuate in depoul
Craiova la materialul rulant, comisia de investggarconcluzionat uratoarele:

n urma fisudirii racordului flexibil Tn zona ariturii superioare a robinetului cu treiics-a
produs o emisie de motodirsub fornd de stropisi cega, proces in care a avut loc o separare
intensi a sarcinilor electrostatice in interiorul lichidyl

acest fapt constituie un pericol de incendiu chiarin cazul lichidelor cu punct de
inflamabilitate de peste 55°C, cum este cazul niogr

apariia sarcinilor electrostatice dataritlisperdrii motorinei sub formi de stropisi ceaa
constituie un factor favorizant pentru aprinderehidiului;

n cidere stropiisi vaporii de motoriad s-au depus pe pieseleaparatele existente in zon
(carcasele filtrelor fine de mototinracordurile flexibile de la instgia de alimentate cu
motorina a motorului diesel, tuburile din cauciuc de laataia de icire, respectiv de ungere
a motorului diesel, carcasa filtrului combinat dkeiuscutul motorului diesel dinspre
amortizoarele de vibti, protectorul de supraturare al motorului diegglnoul cu aparatele
pentru supravegherea motorului diesel, motorul tetecpompa de combustibil, pompa
auxiliara de ulei a motorului diesel, motorul venti& fortate al METsi carcasele canalului
de ventilaie, podele);

aprinderea stropilosi vaporilor de motoria (compuyi volatili) a fost intiata de scanteile
produse la colectorul motorului electric ce anteiepompa de combustibigi pompa
auxiliara de ulei a motorului diesel;

odati motorina apring focul a cuprins toatzona din cajfitul motorului diesel spre postul de
control nr.2, afectand toate piesgie@paratele de aici, conform celor precizate lacpele c,
esi f de la punctul C.5.4.3;;

focul a produs arderea tuburilor din cauciuc dentdalaia de #cire, respectiv de ungere a
motorului diesel, supraidlzirea carcasei filtrului combinat de ulei, avaral efect séderea
presiuniisi a parametrilor uleiului de ungegegolirea apei din instatea de icire pe la partea
superioa& a motorului diesel, respectiv formarea de vaperag,;
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n acelai timp focul a cuprins panoul cu aparatele penupravegherea motorului diesel
producand arderea acestgiigcoaterea din funie a protegilor motorului diesel;

datoriti suprainélzirii si pierderii presiunii uleiului motorului diesel, gpectiv datorit
neasiguirii racirii motorului diesel din cauza pierderilor de aaps-a produs topirea
cuzingilor paliersi de biek de la arborii coti DI si DIl, a cuzinglor axelor cu came D§i
DIl, a cuzinegilor de la raile dintate ale angrenajului de sincronizare cu afectausarilor
paliersi maneton ale arborilor caitiDI si DIl si a fusurilor axelor cu came Bi DII.

de asemenea, datarisuprainglzirii uleiului motorului diesel, in regulatorul roanic s-a
produs- crgterea presiunii uleiului Tn camera regulatorului a@nbustibil si Tmpingerea
pistongului regulatorului de combustibil, care atianat cremalierele pompelor de infiec
comandand cgterea cantittii de motorira injectate in capul pistoanelor, avand ca urmare
supraturarea motorului diesel,

greutitile centrifugale ale dispozitivului de protexcontra supratutiei, montat pe axul de
distribuie I, au agonat lateral clichetul prin care se comandeconectarea, pistognud
dispozitivului de protege contra supratutei nu si-a efectuat cursa complesi motorului
diesel nu s-a oprit;

desi s-a produs ruperea sigiliului de la protectoralstipraturare al motorului diesel ce se afla
in zona focarului incendiului, pistopd dispozitivului de protgge contra supratutiei nu si-

a efectuat cursa compiedatori@ intepenirii acestuia Tnh carcasa ca urmare aadil@egale a
pieselor componente, acestea fiind coffeate din materiale diferite (pistana OL 60,
carcag protector - FC 15);

astfel cu toate & mecanicul a comandat oprirea motorului diesel paaionarea
comutatorului pornire-oprire de pe blocul aparatghoin deconectarea sigutanautomate a
curentului de comaricsi a heblului bateriei de acumulatori, tgitunotorul diesel a continuat
sa fungioneze supraturat pana consumarea cartiti de motoriri aflati pe conductele de
alimentare ale pompelor de injeg

motorul diesel s-a oprit datafitlipsei alimendrii cu combustibil ca urmare a faptului c
racordurile flexibile din cauciuc au ars, iar pomg@ combustibil s-a oprit ca urmare a
afectirii termice a pieselor componeniiea motorului electric de @ionare;

explozia in carter s-a produs la oprirea motordiasel, din cauza acuniuii si amestesrii
vaporilor de motoria, ulei incinssi apa;

n urma exploziei din carterul motorului diesel,tevalul combustibil incins a ajuns Tn blocul
aparatelor (care avegaide acces desch)s in zona releelor maximale de curent pentru
MET, poz.54.1-3, fapt ce a condus la arderea aegta cablurilor de faf aferente.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Incendiul s-a produs ca urmare a fisurracordului flexibil de la instalga de alimentare cu
combustibil a motorului diesel, care face dega ntre robinetul cu treiac si filtrul brut, in zona
armaturii superioare de lamagrobinetul cu trei &, ce a avut ca urmare pulverizarea motorigiei
aprinderea acesteia de la scanteile produse latoolé motorului electric ce antren@éapompa de
combustibilsi pompa auxiliak de ulei a motorului diesel.

Factori care au contribuit

Nu au fost identifica factori care & contribuie la producerea accidentului.
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D.2.Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repiambligatorii la locomotid, conform prevederilor Normativului
feroviar"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcui pentru efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilosi Infrastructurii nr.315/2011, modificat completat prin Ordinul Ministrului
Transporturilosi Infrastructurii nr.1359/2012.

D.3.Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primaremltgducerii acestui accident.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmitgularitatii de Sigurami Feroviah Roman,
operatorului de transport feroviar de niarSNTFM "CFR Marf” SA si gestionarului de infrastructur
feroviai publica CNCF ,CFR” S.A..

Membrii comisiei de investigare:

Dan CIUCEA investigator OIFR - investigator prinaip
Tudor CIOLACU investigator OIFR - membru

Marius BRANZAN  sef serviciu SC — Sucursala Banat-Oltenia - membru

llie STERIE sef secie IRLU Craiova - membru
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