AVIZ

in cazul accidentului feroviar produs la dataddel2.2013a ora07:30, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionala de @ Ferate Brasov, seg¢ia de circulg@ge Blaj - Praid (linie simg
neelectrifical), seg¢ie neinteroperahil gestionat de S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bow, intre
Hm Praid si Hm Sovata, prin lovirea automotorului seria 97-093-9/57-0403-6 ce forma trenul
de cilatori nr.14630 de citre un autovehicul, la trecerea de nivel de la km.109+40Q
Organismul de Investigare Feroviar Roman a@esit o agune de investigare in conformitate cu
prevederile dinRegulamentul de investigare a accidentejorincidentelor, de dezvoltargi
imbunitasire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din
Romania aprobat prin HG 117/2010. Printamea de investigare désfirati au fost stransei
analizate informgile Tn legatura cu producerea accidentului in cauau fost stabilite congiile si
determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti, 30iunie 2014

Avizez favorabil
Director
Dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfisurarea  agiunii  de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe caregtopun
spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari produs
la data de 04.12.2013, ora 07:30, pe raza de deti®ia Sucursalei Regionala deaCFerate
Brasov, sega de circulgie Blaj-Praid (linie simpli neelectrificatr), segie neinteroperabid
gestionaii de S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Byav, intre Hm Praidsi Hm Sovata, prin lovirea
automotorului seria 97-0503-9/57-0403-6 ce formarnul nr.14630 de dre un autovehicul, la
trecerea de nivel de la km. 109+400.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

in cazul accidentului feroviar produs la data del@2013 la ora 07:30, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionala deiGerate Brgov, se¢ia de circuléie neinteroperahil Blaj - Praid (linie
simpl neelectrificad), in circulaia trenului de #&latori nr.14630 la trecerea la nivel de la km
109+400, prin lovirea automotorului seria 97-0503790403-6 de are un autovehicul,
Organismul de Investigare Feroviar Roman a®@asht o agune de investigare in conformitate cu
prevederile dinRegulamentul de investigare a accidentejorincidentelor, de dezvoltargi
imbunitasire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din
Romania aprobat prin HG 117/2010. Printamea de investigare dasfirat au fost stransei
analizate informgile n legitura cu producerea accidentului in cauau fost stabilite conglile si
determinate cauzele.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigg@eviar Roman nu avut ca scop
stabilirea vinoyitiei sau a &spunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbititirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigéei

Luand in considerareacfaptele produse sunt definite ca accident confarth8 pct.l din
Legea 55/2006 privind sigurgnferoviad si ca acest accident are releyapentru sistemul feroviar,
in temeiul articolului 19 alin. (2) din Legea ni5/8006 privind sigurag@a feroviaé, coroborat cu
art.48, alin. (1) dinRegulamentul de investigare a accidentejoincidentelor, de dezvoltargi
Imbunitgrire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din
Romania aprobat prin HG 117/2010, directorul OIFR a dedisschiderea unei tieni de
investigare. Astfel, prin decizia nr. 131 din 04213 a directorului OIFR a fost nughitomisia de
investigare formatdin:

* Eduard STOIAN sef serviciu OIFR nvestigator principal
» Sever PAUL - investigator OIFR - membru

« Stefan CIOCHINA - investigator OIFR - membru

e Tudor CIOLACU - investigator OIFR - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 04.12.2013, la ora 07:30, pe raza deitatt a Sucursalei Regionala d&iC
Ferate Brgov, setia de circuléie Blaj - Praid (linie simgl neelectrifical), se¢ie neinteroperahil
aflata in gestiunea S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L.$8xa intre Hm Praidi Hm Sovata, la trecerea
la nivel cu calea feratde la km. 109+400, s-a produs lovirea automotorsguia 97-0503-9/57-
0403-6 ce forma trenul délétori nr.14630, deatre un autovehicul.

Automotorul seria 97-0503-9/57-0403-6 apea operatorului de transport feroviar de
calatori S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bsav.

Segia de circulg@ie neinteroperahil pe care s-a produs accidentul s& &fl gestiunea S.C.
R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bsav si este intr@nuta de salarigi acesteia.

in urma producerii acestui accident automotorubeit de prima osie in sensul de mers.

Trecerea la nivel este constitude intersega cii ferate cu drumul ngonal DN 13A care
face legtura intre localittile Sovata-Praid, poga kilometrici a acesteia asurat pe drumul
naional fiind 38+266. Drumul rieonal DN 13A este de clagehnia lll, are htimea de 3 m (cate o
bandi pe sens de circuia) si este in administrarea Sext Nationale de Drumuri Miercurea Ciuc,
din cadrul Diregei Regionale de Drumugi Poduri Brgov.
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Accidentul a avut urigtoarele consecie:

automotorul a deraiat de prima osie in sensul ds gha suferit avarii goare;
autovehiculul a fost avariat in progierde 30%;

soferul autovehiculului a suferitatamari in zona membrelor inferioare;

au fost anulate trenul deilgtori nr.14630 pe retea Sovata-Blauseri si trenul de
calatori nr.14601 pe rete Balauseri-Sovata;

Nu au fost pagube la linie sau instaja

Cauzele producerii accidentului, factori care au mwibuit

Cauza direai a producerii accidentului o constituie nerespectade &tre condudtorul
autovehiculului a semnifigi indicatoarelor rutiere, referitor la prudarsporii de care trebuieis
dea dovadl participanii la traficul rutier la apropieresgi traversarea liniilor de cale fesatcoroborat
Cu nerespectarea priditii de trecere a trenului la trecerea la nivel.

Factori care au contribuit:

conduatorul autovehiculului nu s-a asigurat Thainte agedérea la nivedi nu a oprit
Tnaintea acesteia, avand in vederendicatoarele rutiere il avertizad se apropie de
un loc deosebit de periculos unde ar fi trebditse asigure inainte de a traversa
pasajul la nivel, chiar dacinformaiile referitoare la tipul trecerii la nivel erau
ambigue;

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente carsosdud la producerea accidentului.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare catesndud la producerea accidentului

Recomandiri de siguranta

Prin

recomandfile formulate, comisia de investigaresi Tpropune & determine

gestionarii/administratorii de infrastruciiuferoviai sa efectueze verifigri proprii ale trecerilor la
nivel pe care le exploateain condiii similare celei de la km 109+400 dintre Hm PraicHm
Sovatasi a cadrului de reglementare referitor la modul csenrealizeatraversarea trecerilor la
nivel de @étre trenuri in circulge si sa dispurd, acolo unde este cazul,asurile care se impun
pentrutinerea sub control a riscului producerii accidemtel

Recomanadrile de sigurati in cazul acestei investigiasunt:
1. Armonizarea Regulamentului de Exploatare altisedarnveni-Praid (intocmit de

catre CNCF ,,CFR” SA)si a Reglemeritilor privind fungionarea posturilor de barkier
de la trecerile la nivel de pe side de circulaie Blaj-Praid, Vasatori-Odorhei, Alba
lulia-Zlatna (intocmite de gestionarul de infrastua neinteroperabil S.C. R.C.-C.F.
TRANS SRL Braov) prin coroborarea prevederilor din Regulamepgnitru circul@a
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare-Nr.005/2005 (aptoharin Ordinul
Ministrului Transporturilor, Constrdgidor si Turismului nr.1816/26.10.2005) cu cele
din standardele SR 1244-3/1990, standardul SR 2228B4si standardul SR 1244-
1/1996, referitor la clasificarea trecerii la nivde la km 109+400 dintre Hm Pragd
Hm Sovatai la semnalizarea feroviasi rutiera a acesteia;

. Completarea cadrului de reglementare cu prevedeinarite referitoare la modul

cum se realizeaztraversarea unei treceri la nivel din linie cusiegpéntru care nu este
asigurat rombul de vizibilitatg nu exist post de bariér de cétre trenurile aflate in
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circulaie, darsi a cazurilor In care instalde de semnalizare a trecerii la nivel sunt
defecte sau distruse, astfel incat riscul produaedidentelor #fie tinut sub control.

3. Organizarea de atre administratorii/gestionarii de infrastructuferoviai publici
interoperabil sau neinteroperakil unor aguni comune cu administratorii drumurilor
si cu Diregia Rutiet din cadrul Inspectoratului General al Feli Roméane pentru
verificarea tuturor trecerilor la nivel care fyilomeaz n condiii similare celei de la
km 109+400 dintre Hm Praigd Hm Sovatssi dac este cazul, luareaasurilor care se
impun, pentryinerea sub control a riscului producerii de acciden

Recomandrile de sigurati sunt adresate instiitior statului si operatorilor economici
implicati direct Tn mentenga trecerii la nivel de la km 109+400 dintre Hm BraiHm Sovatssi in
verificarea condiilor de exploatare a acesteia, respectiv:

- Autoritatii de Sigurami Feroviadh Roman;

- administratorului de infrastructura ferovdianeinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS

SRL Braov;

- operatorului de transport feroviar déatori S.C. REGIOTRANS SRL Brav;

- Companiei Ndonale de Autostizi si Drumuri Naionale din Romania -
administratorului drumului neonal DN 13A - Segta Drumuri Naionale Miercurea Ciuc
din cadrul Diregei Regionale de Drumusi Poduri Brgov;

- Directia Rutiet din cadrul Inspectoratului General al BieliRomane;

dar si celorlaki administratori/gestionari de infrastruciuferoviai@ publici interoperabid sau
neinteroperabidl, care au in exploatare treceri la nivel similagéeiccare adcut obiectul acestei
investigaii.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 04.12.2013 trenul d#atori nr.14630 a fost expediat din Hm Praid la or08,
avand ca destimi@ staia CFR Taréiveni, pe seta de circulgie Praid-Blaj, linie simp
neelectrifical.

Trenul de alatori nr.14630 a fost conduys deservit de personal apaand operatorului de
transport feroviar deatitori S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bgav.
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Traseul trenului de atatori nr.14630 presupunea traversarea trecerii lelnde la km
109+400 dintre Hm Praid-Hm Sovata (gace circul@ie Blaj-Praid).

in conformitate cu documentele puse la dispezde gestionarul de infrastruciur
neinteroperakbil implicat in producerea accidentului, aceasecere la nivel se régeste ca fiind
postul nr.110 din Anexa 1 la Reglemaile privind funaionarea posturilor de barierde la
trecerile la nivel de pe sgite de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-Odorhei, Alba lulia-Zlatna care nu
sunt deservite de ageai punctelor de s¢ionare.

Interzicerea accesului autovehiculelor rutiere ppawsaj se realizedazprin manipularea
manuak in plan orizontal a unor ,semicumpene de barieranuale” (amplasate pe marginea
drumului de o parte si de cealfala trecerii la nivel) in potie perpendiculdr pe dire¢gia de
circulaie a autovehiculelor. In pai normad aceste semicumpene sunt amplasate pe marginea
drumuluisi sunt poziionate paralel cu sensul de deplasarea al autaveloc

Conform reglemeitilor in vigoare, intocmite de gestionarul de isfractua
neinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bav, privind fungionarea posturilor de bariede la
trecerile la nivel de pe sgite de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-Odorhei, Alba lulia-Zlatna care nu
sunt deservite de age@i punctelor de sgionare, prin includerea unorasuri detinere sub control
a riscului producerii accidentelor, traversareadre la nivel de étre un tren se face numai dup
executarea uratoarelor operguni:

- trenul oprete pe podgil de la km 109+440, inainte de a traversa tredaraavel;

- seful de tren cobodrsi opreste circulaia rutie prin pasagi numai duf ce s-a convinsiac
circulaia rutie este oprid va amplasa ,barierele mobilgf va da semnale de punere in
miscare a trenului;

- seful de tren deschide ,semicumpenele de bameanuale” amplasandu-le in supova
urca in trensi va da semnalul de pornire a trenului. Praeizfaptul & in cuprinsul
reglementrii la care s-adcut referire, se folosesc expémdiferite pentru aceka element
constructiv respectiv: semicumpene de baneanuale, barierele mobile

La ora 07:19 trenul a oprit inaintea trecerii laehicu calea feratde la km. 109+400, unde
seful de tren a coboréat, s-a deplasat in partegstsensului de mers al trenului, a oprit cirgala
rutierd, a manipulat semicuripa mobif in poztie perpendiculdr pe diretia de circulde a
autovehiculelosi a blocat-o in aceaspoziie.

Dupa efectuarea acestor opguai, seful de tren s-a deplasat spre cealstmicumpna.

Vazand @ nu se apropia nici un autovehicul, a apucat sempioa de cajitul opus
stalpului de sumere si a rotit-o spre axul drumului pentru a semnalizarirea circulaei
autovehiculelor. Din acedspoziie intorcandu-se cu @ spre tren (cu spatele spre autovehiculele
care veneau spre pasaj), a dat semnalul ,inaict& mecanicul de locomotiy Trenul s-a pus in
miscare pentru traversarea pasajului.
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Impactul a avut uriitoarele consecie:
- avarierea remorcii de automotoideraierea acesteia de prima osie in sensul dg mer
- avarierea autovehiculului in propierde 30 %;
- ranirea membrelor inferioare ageferului.

Materialul rulant a fost repus pe linie la ora @:2u mijloace proprii. Circutaa feroviaé a
fost redeschisla ora 11:07.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor predzuta la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romaagobat prin HG 117/2010, faptul se clasifea
accident feroviar conform art.7, alin. (1) c.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Sedgia de circul@ie neinteroperahilunde a avut loc accidentul feroviar seiafl gestiunea
S.C. R.C.- C.F. TRANS S.R.L. Brav.

Infrastructura ferovidr pe zona unde s-a produs accidentul este timitgé de dGtre
Districtului linii Tarnaveni — Echipa Praid.

Pe sefia Blaj-Praid, linia este simfpl neelectrificat, iar circulaia trenurilor se face
utilizand sistemul ,conducerea centralizatcirculaiei trenurilor”.

Trenul nr.14630 a fost format din automotor cu reshoseria 97-0503-9/57-0403-6
apatinand operatorului de transport feroviar S.C. REGRANS S.R.L. Braov.

Trecerea la nivel este constitude intersega cii ferate cu drumul ngonal DN 13A care
face legtura intre localittile Sovata-Praid, poga kilometrici a acesteia asurat pe drumul
naional fiind 38+266. Drumul neonal DN 13A este de clasehnic Ill, are ltimea de 3 n3i este
in administrarea Sd@ei Naionale de Drumuri Miercurea Ciuc, din cadrul Ditec Regionale de
Drumurisi Poduri Brgov.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul nr.14630 a fost compus din automotorul s@ri®503-9 cu remorca seria 57-0403-6,
a avut 8 osii, tone brute 75, tonaj franat autothah livret 64, de fapt 82, tonaj franat de mian
dups livret 12, de fapt 24i o lungime de 44 m.

Mecanicul de locomot&/ conducerea trenul din cabina remorcii acestuimorea fiind
primul vehicul din compunerea trenului.

Frana automaéta trenului era actiiy dispozitivul de siguraa si vigilenta (DSV) si instalgia
de control punctal al vitezegi autostop (INDUSI) erau sigilate, actigein fungie, iar frana de
mara in stare de funonare.

C.2.3. Echipamente feroviare

Trecerea la nivel de la km. 109+400 de pgiaete circul@e Blaj-Praid are oatime de 9 m,
carosabilul este altuit din dale de betori este amplasatpe un traseu in cutbcare are raza
R=195 m.



Suprastructuraat ferate este aktuita din sina tip 49, traverse din beton armat tip T13,
prindere indirect tip K.

Viteza maxina de circulaie a trenurilor este de 30 km/h.

Trecerea la nivel era dofiatu semicumpene mobile care se rotesc in plan raako
manipularea acestoracndu-se manual. Asigurarea semicumpenelor ntipozansversal pe
diregia de deplasare a autovehiculelor se face primmadiul unui bo.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomgvimpieggii de miscare a fost asiguratprin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declanarea planului de urgenta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, avizarea acastuleclarsarea planului de
interventie in conformitate cu prevederile Regulamentului ideestigare a accidentelaii a
incidentelor, de dezvoltarg Tmbunititire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romania aprobat prin HGE/2Q10, la fga locului au fost prezein
reprezentagi gestionarului infrastructurii feroviare neint@erabii S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L.
Brasov, ai operatorului de transport feroviar S.C. RBGRANS S.R.L. Brgov, ai Autorifitii de
Sigurana Feroviadh Romar — ASFRsi ai Organismului de Investigare Feroviar Roman-RIF

Au fost de asemenea pregda fata locului reprezentam S.M.U.R.D.si ai Politiei Rutiere
Odorhei.

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti

In urma acestui accident ferovgaferul autovehiculului a fostanit in zona membrelor
inferioare.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuiz#de ntocmite de are proprietarul
materialului rulant este uritoarea:
e la remorca automotorului
conform devizului nr. 306/06.12.2013 al

SC MARUB SA Braov 1 230,94 lei
e lalinii nu au fost
* lainstalatii nu au fost
Valoareatotaliapagubelor123094e|

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Urmare producerii acestui accidegitinchiderea circulge intre orele 07:30-11.07 s-au
inregistrat urnitoarele perturlyd in circulaia trenurilor:

e trenul nr.14630 anulat pe r@mSovata-Blauseri;

e trenul nr.14601 anulat pe r@kaBalauseri-Sovata;

C.4. Circumstante externe
La data de 04.12.2013, in intervalul de timp 07:08:00 vizibilitatea a fost bancer senin,
fara vant.



C.5. Dgfasurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul ndrturiilor personalului implicat

Din declarga mecanicului de locomotid care a condussi deservit automotorul

seria 97-0503-9/57-0403-6, ce a format trenuldi&ari nr.14603 se pot t@e urmitoarele:

a plecat din Hm Praid la ora 07:02, circuland cuoeca in fag;

ajungand la trecerea la nivel de la km. 109+400¢pgsit inaintea trecerii cu fa
automotorului pe mijlocul podelui;

dupa oprire,seful de tren a coborat din automotos-a deplasat in partea starggsensului
de mers al trenului spre ditgx Praidsi a inchis semicungma blocand-o in aceagpoziie
cu cuiul existent la barigy

dupi ce bariera a fost asiguiateful de tren s-a deplasat in partea dreapsensului de
mers al trenului, a Tnchis semicufinp bariereki s-a pozfionat lang ea, dup care a dat
semnalul ,inainte” cu lanterna;

seful de tren a avut vestreflectorizand si semicum@na barierei s-a aflat intre &l
automotor;

dupi ce a primit semnalul ,inainte!”, a dat semnalulpdenire cu fluierul locomotivesi s-a
deplasat cu automotorul;

ajungand la mijlocul pasajului, a observageful de tren a deschis semicuinp bariereki
s-a ferit, drind spre marginegoselei;

din partea dreapta observat daufaruri de maina apropiindu-se cu vitézde automotosi
a luat nasuri de franare;

n urma impactului cu autovehiculul s-a produs ieea osiei nr.1 in sensul de mars
avarierea remorcii automotorului;

a avizat serviciul de urgenllz;

Din declaraia sefului de tren care a deservit trenul nr.14630 se p@heeurmitoarele:

a efectuat serviciu in data de 04.12.2013 in reaneectrenului nr.14630;

la a doua trecere la nivel duplecarea din Praid (trecerea la nivel de la kn@+400),
dupa oprirea automotorului, s-a deplasiea inchis mai intai semicuriipa din partea staag

a sensului de mers al trenului asigurangl-eu bokul de blocare;

dupi aceea s-a deplasat la cealakémicumpna pe care a inchis-arfi a o bloca, ci doar
stand lang ea;

n timp ce sttea cu faa citre trensi dadea semnalul fainte” catre mecanicul trenului, in
spatele & a auzit un zgomot specific frém unui autovehicuki intorcandu-se a observat
apropierea in mare vitg@a unei maini;

a Tmpins semicungma spre pozia ,deschis’si a girit din fata mainii;

cunoate obligaiile agenilor de tren n legtura cu manipularea semicumpenelor la trecerile
de nivel;

cand a inchis cea de a doua semicimiypnu a observat apropierea vreuneisimadin
direaia respectiy;

a manipulat cea de a doua semicanipde la varful acesteigi nu isi mai aduce aminte
daa era blocat sau nu in poga ,deschis”;

cea de a doua semicuamg nu a fost lovid de autovehicul,

a apreciat &£ de la oprirea trenului pani la sesizarea apropierii autovehiculului a trecut
aproximativ un minut;

Din declargia unui martor ocular prezent la f@a locului se pot e urmitoarele:

in data de 04.12.2013 s-a aflat la conducereginmaersonale, ingd de trei colegi de
serviciu spre dirg@ Sovata-Blauseri-Ludus;

in jurul orei 07:15, pe drumul nanal DN13A sensul spre Sovata, duge a trecut de
localitatea Praid a intalnit o bariein poztia inchisi pe partea de mers Praid-Sovata iar
trenul se afla ih mers spre ditiecSovata;
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* 1n acest timp a observati ® persoah din sensul opus care era irdat cu vest
reflectorizand alerga spre fa trenului;

* imediat dug aceasta a observat gn autoturism s-a izbit detfalaterai a trenului, care a
si cazut de psine;

* nu a f@rasit maina dar colegii i-au spusigo autoutilitati de 3,5 t a intrat in tren”;

e dupa acest incident, au venit latéalocului salvarea, pompiegi politia, din autoutilitai
fiind scossoferul care a fost transportat la spital;

* nu poate da refacu privire la inchiderea barierei de pe partpas sensului 8u de mers,
deoarece cand a ajuns in pasaj, bariera dinda, era inchisiar trenul era deja in mers
aproape de capul pasajului spre dirgia Sovata;

Din declaraia altui martor ocular prezent la f@a locului se pot tgne urnatoarele:

e indata de 04.12.2013 s-a aflat in ultimul vagotreadului de &latori nr.14630 urmand a se
deplasa de la Praid la Sovata;

e cand trenul a ajuns la bariera de la Sovata, atsiinacesta a incetingt s-a oprit dup care
a pornit din nou, moment in care a auzit un zggoogrnic;

* s-a deplasat lasa vagonului Tn care se af§aa Vizut G 0 maina a lovit peretele din partea
dreapi a primului vagon, care arit de pe linie;

* nu a \wzut cum s-au derulat evenimentele, deoarece sdmafldtimul vagonsi nu a fost
atent la ce era afir

Concluzie: Absena altor narturii referitoare la agunile pe careseful de tren le-a intreprins in
legatura cu manipularea celei de a doua semicumperfeptul ¢i aceasta nu a fost blogdn
poztie perpendiculdr pe direda de deplasare a autovehiculelor, nu exclude pibaiba ca
seful de tren & nu fi manipulat aceassemicumpna.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, SR.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bsav in

calitate de gestionar al infrastructurii feroviaeeafla in posesia:

» Autorizaiei de Sigurati - Partea A cu nr. de identificare ASA 08001 — maine Autoritatea
de Sigurati Feroviai Romamn din cadrul AFER confirdh acceptarea sistemului de
management al sigurgan al gestionarului de infrastructurferoviai, eliberai la data de
17.06.2008 cu termen de valabilitate p&ndata de 27.06.20%8ultima viza periodic valabik
pari la data de 27.06.2014;

e Autorizaiei de Sigurati - Partea B cu nr. de identificare ASB 13001 — pecare
Autoritatea de Sigurah Feroviah Romam din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoztiilor adoptate de gestionarul de infrastrugtderoviai pentru indeplinirea cerelor
specifice necesare pentru garantarea sigeiranfrastructurii feroviare, la nivelul proiecti,
intrginerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului de
control al traficuluisi de semnalizare, elibetala data de 21.08.2013 cu termen de valabilitate
pari la data de 27.06.20%8ultima viza periodic valabik pari la data de 27.06.2014.

La momentul producerii accidentului feroviar, S.REGIOTRANS S.R.L. Brgov in

calitate de operator de transport feroviar seiaflaosesia uriitoarelor documente privind sistemul
propriu de management al siguggirferoviare:

Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport fexovir. 17 din data de 13.02.2008 pe
perioad nedeterminat modificat la data de 05.02.2010 datargchimbirii adresei sediului
social, cu revizuire la doi ani, ultima revizuirmdl efectuai in data de 06.02.2012;

Certificat de siguragd feroviai — Partea A — CSA 0005, cu nande identificare UE : RO
1120120005 valabil pentru perioada 14.02.2012 6212014 pentru ,servicii de transport
feroviar tip A (transport feroviar dealétori desfisurat in interes publigi/sau in interes

propriu);
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Certificat de siguragi ferovial — Partea B — CSB 0122, cu nimde identificare UE : RO
1220130122 valabil pentru perioada 21.08.2013 8212014 pentru ,servicii de transport
feroviar tip A (transport feroviar dealétori desfisurat in interes publigi/sau in interes

propriu);

Din verificarea documentelor puse la disp@zis-au constatat utitoarele:

semnalizarea trecerii la nivel de la km 109+400este in concordah cu prevederile SR
1244-1/1996 referitoare la categoria trecerii laehsgi cu prevederile din Regulamentul pentru
circulaia trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005 — A5(2);
tipul de semicumpene folosite la acé@dstcere la nivel nu se réggste in SR 1244-2/2004;
reglemendrile intocmite de gestionarul de infrastruétuneinteroperabil referitoare la
circulaia feroviag prin trecerile la nivel nu préd pentru tipul de semicumpene utilizat:
* cum se realizeazblocarea acestora détie agentul trenului ddpmanipularea acestora
in poziie perpendiculdrpe dire¢ia de deplasare a autovehiculelor;
e locul in care trebuiaasse pozioneze agentul ddpmanipulare, pentru a da semnalul
Jnainte!” catre mecanicul de locomotiy
reglementdrile intocmite de gestionarul de infrastruétuneinteroperabil referitoare la
circulaia feroviag prin trecerile la nivel nu préd momentul in care semicumpenele trebuie
manipulate in poga ,deschis”, respectiv ddgdrecerea vagonului de semnal prin pasa;.
trecerea la nivel nu este pieuta in planurile tehnice de exploatare ale Hm Praid lden
Sovata, contrar prevederilor ,indrdtorului pentru Tntocmirea planului tehnic de expéoea
a staiei/haltei de mjcare CFR”;

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referin te pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritioarele:

normesi reglemendri

Regulament de exploatare tehinferoviaid Nr. 002/2001,

Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativin transportul feroviar
nr.201/2006;

Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare Nr.005/2005;
Reglemenrtri privind funaionarea posturilor de barierde la trecerile de nivel de pe
segiile de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-Odorhei si Alba Ilulia-Zlatha care nu sunt
deservite de agdrai punctelor de sgionare;

SR 1244-1 - Siguraa circulaiei-Treceri la nivel cu calea fetmCondiii tehnice,
clasificaresi stabilirea categoriei trecerii la nivel - febrieafl 996;

SR 1244-2 - Siguraa circulaiei-Treceri la nivel cu calea femPartea 2: Instaia
neautomate-Presctip- aprilie 2004;

STAS 1244/3-90 - Siguraa circulaiei-Treceri la nivel cu calea fetatnstalgii de
semnalizare automat

Ordonama de urgeta a Guvernului nr.195/2002 privind circtila pe drumurile publice,
republicadi, cu modificrile si completrile ulterioare, republicat

sursesi referinge

copii ale documentelor solicitate de membrii comide investigare depuse ca anexe la
dosarul de investigare;

fotografii realizate duppproducerea accidentului datie membrii comisiei de investigare;
examinarea si interpretarea $&tii tehnice a elementelor implicate in accident:
infrastructud, instalaii feroviaresi tren;

chestionarele salagibor implicati in producerea accidentului feroviar;
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C.5.4. Funaionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la starea tehcid a instalatiilor de la trecerea la nivel
Dupa producerea accidentului, lagdocului s-au constatat utoarele:
» starea tehnica ,semicumpenelor” permitea rotirea acestora &m grizontal prin aonare
manuad,
» partile componente ale ,semicumpenei” dinspre sensulddglasare al autovehiculului
implicat Tn accident nu prezentau urme de lovire;
» ,semicumpenele” erau vopsite Tn albrosu si nu aveau indicator luminos cu lunginosie
spre drum;
* pe partea superiaaa ,semicumpenelor” era montat cate un disc caea @onturul alb, iar
interiorul era vopsit in culoareasie.

C.5.4.2. Date constatate la futonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Dupa producerea impactului dintre autovehisutren, remorca automotorului a deraiat de
prima osie in sensul de mers, circuland in adestate pe o distgdh de aproximativ 3 m pénla
oprire. Impactul s-a produs la o disgade aproximativ 6 m de locul unde a oprit trenudifitea
traverarii trecerii la nivel.

La verificarile efectuate la automotor dupproducerea accidentului s-au constatat
urmatoarele:
» frna automatsi de ma in stare de funmnare corespuritoare;
* instalaiile de sigurats si vigilenta sigilatesi in fungie;
» far cokar partea dreaptsens de mers (remajcspart;
* partea lateraldreapd a remorcii de automotor avatigie o suprafid de 2 mp;
* instalgia de nisipare a liniaii tubul aferent rupte;

Din verificareasi citirea datelor inregistrate de vitezometru seastatat faptul & viteza
maxima de circulaie de la plecare pénla sosirea la trecerea la nivel a fost de 25 krbipa
oprirea inaintea trecerii la nivglo stgionare de 1 minut, trenul s-a pus Tnsoaire deplasandu-se o
distana de 5-6 msi s-a oprit, ceea ce nseaiinca trenul s-a oprit chiar Tnaintea pasajuiuinu la
mijlocul podeului, asa cum a declarat mecanicul de locombtiintre axul podgilui si axul
pasajului este o distgnde aproximativ 40 m).
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foto nr.2
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la semnalizareapropierii de trecerea la nivel pe drumul
national

Din constairile efectuate pe teren la locul producerii acciden, a rezultat & aceast
trecere la nivel a funionat o perioasl de timp ca trecere la nivel cu badigleservii de @zitor de
barieti, ulterior aceasta transforméandu-se in trecere Vel rfara baried mecanid. Din acel
moment, interzicerea trecerii prin pasaj a vehiouleutiere se realizedzprin intermediul unor
~Semicumpene” care se rotesc in plan orizontal.

Pe calea ferattrecerea la nivel este semnalizati stalpi de fluier.

Din punct de vedere al semnifita indicatoarelor rutiere, s-au constatat étwarele:

* la 150 m de primaina de cale ferat in sensul de mers al autovehiculului, se afla
panoul suplimentar cu trei dungi inclinate, iar g&lpul acestuia era montat
indicatorul ,,trecere la nivel cu o cale farat bariere sau semibariéréig.A41 din
SR 1848-1 din 2011)

trecere la nivel cu o cale feratu bariere sau semibariere
(fig.A41 din SR 1848-1 din 2011)

Indicator "Frecore s
wivel coo cale ferata
el hariere seu semibariers

foto nr.3

* la 100 m de primaina de cale ferat in sensul de mers al autovehiculului, se afla cu
panou suplimentar cu daddungi inclinate;
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* la 50 m de primgina de cale ferat in sensul de mers al autovehiculului, se afla
panoul suplimentar cu o duihginclinat, iar pe stalpul acestuia era montat
indicatorul ,,trecere la nivel cu o cale faérétra bariere” (fig.A42 din SR 1848-1 din
2011) ;

trecere la nivel cu o cale feratara bariere
(fig.A42 din SR 1848-1 din 2011)

Indicator " Trecere la
mivel cu o cale ferata
fara bariere "

C.5.5. Interfata om-maina-organizatie

Personalul care a condgideservit trenul nr.14630 era autorizat pentrutef@ea fungilor
de mecanic, respectyef de tren.

Avizele medicalei psihologice erau in termen de valabilitatai frecomandri, personalul
fiind evaluat privind confirmarea periodi@ competegelor profesionale generale pentru ftie
detinute.

C.6. Analiza si Concluzii
A. Analiza cadrului care reglementeai modul in care se efectuedizcirculatia feroviari la
trecerile la nivel din linie curenti de pe sega Blaj-Praid.
In anul 2003 sei@ de circulg@ie Blaj-Tarniveni-Praid era in administrarea CNCF ,CFR” SA,
respectiv a Regionalei CFR Bow.
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Circulaia feroviati pe aceadtsecie era reglementatprin Regulamentul de Exploatare al
secgiei Tarmveni-Praid intocmit de atre administrator, in conformitate cu prevederite6adin
Ordinul Ministerului Lucérilor Publice, Transporturilogi Locuintei nr.1186/29.08.2001 pentru
aprobarea Regulamentului de Exploatare TehR&roviaé - 002. in cuprinsul Regulamentului se
face referire la treceri la nivel inzestrate cuidyar mobile nedeservite de agent. Prin cadrul
legislativ naional care reglementa circtiia ferovia# si rutiera la acea dat(standardele SR 1244-
3/1990, standardul SR1244-2/2004, standardul SR4-12¥096, Regulamentul de Exploatare
Tehnic Feroviad - 002si Instrugia de mgcare nr.100/1997) trecerile la nivel inzestratdartiere
mobile nedeservite de agent, nu erau definite. @amfcadrului legislativ barierele mobile sunt
folosite numai in cazurile defecii barierelor existente.

in anul 2005 Instruta de micare nr.100/1997 a fost abrogak inlocuiti cu Regulamentul
pentru circuléia trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare-Nr.005/2005 (denuini continuare
Regulamentul Nr.005/2005), aprobat prin Ordinul igirului Transporturilor, Constrtidor si
Turismului nr.1816/26.10.2005. Prevederile Regulatmei referitoare la clasificare trecerilor la
nivel nu au fost schimbatetfade prevederile Instrtiei nr.100/1997, eleamanand in concordgn
cu cele ale standardelor SR 1244-3/1990, SR124202K SR 1244-1/1996.

Dupa apariia Regulamentului Nr.005/2005 ar fi trebuit ca Ragentul de Exploatare al
segiei Tarmveni-Praid intocmit de atre CNCF ,CFR” SA § fie armonizat cu prevederile
standardelor SR 1244-3/1990, SR1244-2/2Q04SR 1244-1/1996 referitoare la clasificarea
trecerilor la nivel in funge de modul in care este realizaemnalizarea circufi@i feroviaresi
rutiere.

in anul 2006 saia de circul@ie Blaj-Tarniveni-Praid a trecut in administrarea S.C. R.C.-
C.F. TRANS SRL Brgov ca sege de circul@e neinteroperabile. Pentru reglementarea citiaila
feroviaresi rutiere la trecerile la nivel de pe acaéaségie de circuléie, dar care nu sunt deservite
de ageri ai punctelor de séionare, noul administrator a intocmit ,Reglenieie privind
functionarea posturilor de barierde la trecerile la nivel de pe side de circulaie Blaj-Praid,
Vanatori-Odorhei, Alba lulia-Zlatna” (actul nr.53/20@6 S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Byav).

Aceste Reglemedri nu sunt armonizate cu legigk ngionaki referitoare la clasificarea
trecerilor la nivel in funge de modul in care este realizaemnalizarea circui@i feroviaresi
rutiere, trecerile la nivel nedeservite de gganpunctelor de sg¢ionare nefiind cuprinse Tn cadrul
legislativ naional. De asemenea in legigangionali nu se redseste naiunea de ,semicumpene
de bariek manuale” folosit in ,Reglemenrdrile privind funaionarea posturilor de bariede la
trecerile la nivel de pe sgite de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-Odorhei, Alba lulia-Zlatna”.

B. Concluzii privind producerea accidentului

Din analizarea informalor documentelor, inscrisurilor, declaiibor, fotografiilor, care s-au
constituit ca probe pe parcursul dgsfarii investiggiei se concluzionedz ci accidentul s-a
produs din cauza neasigtr condudtorului autovehiculului Thainte de a se angajaravdrsarea
trecerii la nivel in condille in care indicatoarele rutiere il avertizatvand apropierea de un loc
deosebit de periculos, respectiv de o trecereval Bu 0 cale feraf unde prioritate de trecere o are
traficul feroviar.

Informaiile ambigue date de semnifita indicatoarelor rutiere, in sensul sdicatorul
amplasat la o distghde 150 m de trecerea la nivel indicTrecere la nivel cu o cale feratu
bariere sau semibariere”iar indicatorul amplasat la 50 m de trecerea lalindica , Trecere la
nivel cu o cale feratfara bariere” pot fi catalogate ca o deficiginconstatat cu ocazia investigii
cauzelor care au condus la producerea accidentului

Constalrile privind nearmonizarea cadrului de reglementaak gestionarului de
infrastructué feroviai/operatorului de transport feroviar, cu legislain vigoare in legura cu
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semnalizarea circuji@i feroviaresi rutiere existeri la trecerea la nivai cu reglementarea modului
de traversare a trenului prin pasajul la nivel, pamduce la a concluziona acest fapt ar fi putut
amplifica consecitele accidentului.

Lipsa acestor preciz in cadrul de reglementare au creat agentulauite, premisele unui
mod grait de lucru prin:

- manipularea celei de a doua semicumpene intipodnchis” fara a o bloca n
aceast poziie;

- pozitionarea agentului trenuludful de tren), pentru a da semnalul ,inainteitre
mecanicul trenului, pe partea carosabin zona axului drumului, cu spatele la
autovehiculele care circulau pe bandaaaticsens de circufee trebuia -1 opreasa,
supunandu-se astfel pericolului accideint

- manipularea in poga ,deschis” a celei de a doua semicumpene na&ataltimul
vagon din trenfi trecut prin pasaj.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauza direch
Cauza direak a producerii accidentului o constituie nerespegtade &tre condudétorul
autovehiculului a semnifi¢ei indicatoarelor rutiere, referitor la prudarsporii de care trebuieas
dea dovadl participanii la traficul rutier la apropieregi traversarea liniilor de cale fedatcoroborat
Cu nerespectarea pricitii de trecere a trenului la trecerea la nivel.
Factori care au contribuit:
» conduatorul autovehiculului nu s-a asigurat Tnainte deedérea la nivedi nu a oprit
Tnaintea acesteia, avand in vederendicatoarele rutiere il avertizad se apropie de
un loc deosebit de periculos, unde ar fi trebditse asigure nainte de a traversa
pasajul la nivel, chiar dacinformaiile referitoare la tipul trecerii la nivel erau
ambigue;

D.2. Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente carsosdud la producerea accidentului.

D.3. Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare catesndud la producerea accidentului

D.4. Observaii suplimentare

in Regulamentul de exploatare ats&cTarniveni-Praid prevederile referitoare la modul de
semnalizare a circuli@i feroviaresi rutiere a trecerii la nivel de la km 109+4¢ilda modul in care
face circulaa trenurilor la trecerea la nivel din linie curgninde nu exigtpost de bariér nu sunt
corelate cu prevederile Regulamentului pentru &@utrenurilorsi manevra vehiculelor feroviare-
Nr.005/2005, referitor la circulia trenurilor prin pasajele la nivel.

Referitor la semnalizarea circui@i feroviaresi rutiere existenti la trecerea la nivel

a) Din punct de vedere al semnailik circulatiei feroviaresi rutiere trecerea la nivel de la
km 109+400 nu se incadrédn niciuna din clasifigrile trecerilor la nivel, ga cum sunt
ele prevdzute la art.15 din Regulamentul pentru cirgalatrenurilor si manevra
vehiculelor feroviare Nr.005/2005. De asemenea skcetecere la nivel nu se
incadreaz in niciuna din categoriile trecerilor la nivel p#zute n tabelul 2 din
standardul roman SR 1244-1/1996 - Sigwmagirculaiei-Treceri la nivel cu calea
ferati-Condiii tehnice, clasificargi stabilirea categoriei treceri la nivel.

b) Termenul ,semicumpene de ba#iiemanuale” folosit in ,Reglemedrile privind
fungiionarea posturilor de bartede la trecerile la nivel de pe side de circulaie Blaj-
Praid, Vaitori-Odorhei, Alba lulia-Zlatna” (intocmite de gestarul de infrastructar
neinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bgav), pentru elementele constructive

17



ale trecerii la nivel prin intermediukraseful de tren oprge circulaia rutiel, nu se
regiseste n legisl@ia ngionak in leditura cu trecerile la nivel cu calea feiat

~

In actualul cadrul de reglementare, respectiv stedele SR 1244-3/1990, standardul
SR1244-2/2004%i standardul SR 1244-1/1996 este pmu faptul @ in funaie de
semnalizarea circufi@i feroviaresi rutiera, trecerile la nivel se clasifidn:

» treceri la nivel cu bariere sau instilade semnalizare a apropierii trenurilor cu
semibariere;

e treceri la nivel cu instata de semnalizare a apropierii trenuril@rd semibariere;

e treceri la nivel semnalizate numai cu indicatoarteere de prioritate,

trecerea la nivel de la km 109+400 naagdu-se in acedstlasificare.

in acelai cadru de reglementare se mai precizeziz

» barierele trebuieasse roteascin plan vertical,

e In cazul defedtii barierei, paa la reparare se instaleabariere mobile simple sau
duble, care sesaaz perpendicular pe axa drumului. Forma dimensiuadestora fiind
de asemenea prezentate in cadrul de reglementzaecla-adcut referire anterior.

Tipul de ,semicumpene de bademanuale” folosit de gestionarul de infrastrugtur
neinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bgav, nu se regssste in cadrul
legislativ naional prezentat.

c) Informaiile contradictorii date de indicatoarele de senzaaé rutiedi a trecerii la nivel,
respectiv de indicatorul amplasat la 150 m de pasdyui semnificaie este ,,trecere la
nivel cu o cale feratcu bariere sau semibarierg” indicatorul amplasat la 50 m de
pasaj a &rui semnificaie este ,,trecere la nivel cu o cale ferfata bariere”.

Referitor la reglementarea modului de traversarteegului prin pasajul la nivel
Reglemerttrile intocmite de d@tre gestionarul de infrastructuprivind fungionarea
posturilor de barierde la trecerile la nivel existente pet&de circuléie Blaj-Praid,
care nu sunt deservite de agi@n punctelor de sgionare, nu cofin precizri privind:

a) blocarea semicumpenelor in p@i,inchis”, du@ manipularea acestora datre
agentul trenuluigeful de tren) in pogie perpendiculdrpe dire¢ia de deplasare a
autovehiculelor, pentru interzicerea accesului@cagrin pasaj;

b) pozitionarea agentului trenului, dispnanipularea semicumpenelor, pentru a da
semnalul ,inainte!” atre mecanicul trenului pentru traversarea tredariiivel,
astfel incat & nu fie supus riscului accideinii, Tn situgiile in care conduitorii
autovehiculelor nu ar respecta semnifitm semnalelor rutiere ale trecerii la
nivel;

c) manipularea semicumpenelor in p@zi,deschis” de @re agentul trenului,
numai du@ ce acesta s-a asigurat ultimul vagon din companeeaului a trecut
prin pasaj;

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Ca urmare a neconforriitior constatate in legura cu semnalizarea trecerii la nivel,
Organismul de Investigare Feroviar Roman, a Tinaipi@iectul de raport administratorului
drumului, respectiv Companiei Nenale de Autostizi si Drumuri Naionale din Romania
(CNADNR), precumsi Directiei Politiei Rutiere din cadrul Inspectoratului General allifrei
Romaéne, solicitandu-le o intrevedere pentru am@&aneconformitilor privind semnalizarea
trecerii la nivel.

in urma acestei intrevederi au gieirmatoarele:

- Serviciul Rutier din cadrul Inspectoratului Justn de Pofie Harghita, dup® consultarea
proiectului de raport de investigare, a sesizat iagtnatorul drumului public, respectiv
Directia Regional de Drumurisi Poduri Brgov - Se¢ia de Drumuri N&onale Miercurea
Ciuc pentru remedierea neconforiilor constatate in legura cu semnalizarea rutiera
acestora;
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- Reprezentantul administratorul drumului a precifaptul &, urmare a consuiltii
proiectului de raport de investigarg a demersului Serviciului Rutier din cadrul
Inspectoratului Judean de Polie Harghita, au fost luate toateasarile de semnalizare a
trecerilor la nivel de pe drumurile aflate pe radm activitate a Diraei Regionale de
Drumurisi Poduri Brgov din cadrul CNADNR.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Prin recomandtile formulate, comisia de investigaresi Tpropune & determine
gestionarii/administratorii de infrastruciiuferoviai sa efectueze verifidri proprii ale trecerilor la
nivel pe care le exploateain condiii similare celei de la km 109+400 dintre Hm PraicHm
Sovatasi a cadrului de reglementare referitor la modul csenrealizeatraversarea trecerilor la
nivel de @tre trenuri in circulge si sa dispurd, acolo unde este cazul,asurile care se impun
pentrutinerea sub control a riscului producerii accidemtel

Recomandrile de sigurati in cazul acestei investigjesunt:

1. Armonizarea Regulamentului de Exploatare alisedarrmiveni-Praid (intocmit de atre
CNCF ,CFR” SA)si a Reglemeritrilor privind fungionarea posturilor de bariede la
trecerile la nivel de pe sgite de circulaie Blaj-Praid, Vaatori-Odorhei, Alba lulia-Zlatna
(intocmite de gestionarul de infrastruétureinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL
Brasov), prin coroborarea prevederilor din Regulamergahtru circulga trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare-Nr.005/2005 (aprobagdrin  Ordinul  Ministrului
Transporturilor, Constrydlor si Turismului nr.1816/26.10.2005) cu cele din staddée
SR 1244-3/1990, standardul SR 1244-2/2@D4tandardul SR 1244-1/1996, referitor la
clasificarea trecerii la nivel de la km 109+400 ttBnHm Praidsi Hm Sovatasi la
semnalizarea feroviagi rutiera a acesteia;

2. Completarea cadrului de reglementare cu prevedemartite referitoare la modul cum se
realizeaZ traversarea unei treceri la nivel din linie cuiepentru care nu este asigurat
rombul de vizibilitatesi nu exist post de bariér de @tre trenurile aflate in circufie, darsi
a cazurilor in care instglde de semnalizare a trecerii la nivel sunt dedesau distruse,
astfel incét riscul producerii accidentelarfie tinut sub control.

3. Organizarea de atre administratorii/gestionarii de infrastructurferoviag publica
interoperabi sau neinteroperakiib unor aguni comune cu administratorii drumurilgircu
Directia Rutieti din cadrul Inspectoratului General al Bieli Romane pentru verificarea
tuturor trecerilor la nivel care fufioneaz n condiii similare celei de la km 109+400
dintre Hm Praidsi Hm Sovatasi dac este cazul, luareaasurilor care se impun, pentru
tinerea sub control a riscului producerii de acciden

Recomandrile de sigurath sunt adresate instiillor statului si operatorilor economici
implicati direct in mentenga trecerii la nivel de la km 109+400 dintre Hm BEraiHm Sovatssi in
verificarea condiilor de exploatare a acesteia, respectiv:

- Autoritatii de Sigurari Feroviadh Roman;

- administratorului de infrastructura ferovdaneinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS

SRL Braov;

- operatorului de transport feroviar d#atori S.C. REGIOTRANS SRL Bkav;

- Companiei Ngonale de Autostizi si Drumuri Ngionale din Romania -
administratorului drumului neonal DN 13A - Segta Drumuri Naionale Miercurea Ciuc
din cadrul Diregei Regionale de Drumugi Poduri Brgov;

- Directia Rutiet din cadrul Inspectoratului General al BieliRomane;

dar si celorlaki administratori/gestionari de infrastruciuferovia publici interoperabd sau
neinteroperabil, care au in exploatare treceri la nivel similagéeiccare adcut obiectul acestei
investigaii.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmit@riéii de Siguram Feroviai Romara,
gestionarului de infrastructurferoviaé neinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Biav,
operatorului de transport feroviar S.C. REGIOTRASSR.L. Brgov si C.N.A.D.N.R., Diretia
Rutieid din cadrul Inspectoratului General al Rieli Roméane, administratorilor/gestionarilor de
infrastructué ferovia@ publici interoperabil si administratorilor/gestionarilor de infrastruciur
feroviai publici neinteroperabil

Membrii comisiei de investigare:

Eduard STOIAN - investigator principal

Sever PAUL - membru

Stefan CIOCHINA - membru

Tudor CIOLACU - membru
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