MINISTERUL TRANSPFORTURILOR
AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA,

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN ' a : :

AVIZ

In conformitate cu prevederild®Regulamentului de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de Investdg
Feroviar Roméan a desfrat o agune de investigare in cazul accidentului feroyerdus la data
de 09.12.2013, in jurul orei 21:39, pe raza deviaate a Sucursalei Centrul Regional de
Exploatare, intrgneresi Reparai CF Craiova, 1n circulga trenului de maf nr.30650 (apainand
operatorului de transport feroviar de niaEfB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.), intre H.m.
Valea Allx si stgia CFR Balota, km 347+230, prin deraierea aadmgoane (situate al 16-lgial
17-lea din compunerea trenului, Tn sensul de meex)onul nr.25804367935-0 deraiat de ultima
osie si vagonul nr.25804366957-5 de toate osiile.

Prin agiunea de investigare désfirati, au fost stransg analizate informgi n legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romananavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti, 05 martie 2014
Avizez favorabil
Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigarei
ntocmirea prezentului Raport de investigare
pe care ilpropun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs la data de 09.12.2013, in jurul orei 21:3% raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, Intiginere si Repargii CF Craiova, in circulgia trenului de marfi
nr.30650 (apasinand operatorului de transport feroviar de maif DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L.), Intre H.m. Valea Al si stafia CFR Balota, km 347+230, prin deraierea a
douiz vagoane (situate al 16-leai al 17-lea din compunerea trenului, in sensul deems),
vagonul nr.25804367935-0 deraiat de ultima ogievagonul nr.25804366957-5 de toate osiile.
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumtbntinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006 privind siguraga ferovias,
denumiti in continuareLegea privind sigurag@a feroviaw:, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelgt a incidentelor, de dezvoltare imbunitdfire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romaagrobat prin hararea guvernului
nr.117/2010, denumit in continugRegulament de investigare

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop intiirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anchgudiciai si nu se ocup in nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” S.A. din data de 10.12.2013 precti fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguraa Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de xqtare,
intretineresi Reparaii CF” Craiova, denumit in continuare CREIR CF ©rad, privind accidentul
feroviar produs la data de 09.12.2013, in jurul 86e39, pe raza de activitate a acestei sucursale
CREIR CF, intre H.m. Valea Albsi staia CFR Balota, km 347+230, in circtifatrenului de
marfi nr.30650 (apanand operatorului de transport feroviar de mdsB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L.), prin deraierea vagoanelor al 18-k al 17-lea din compunerea trenukii
ludnd Tn considerare faptui @venimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu
prevederile art.7, alin.1, pct.b, din Regulamentid investigare directorul OIFR a decis
deschiderea unei feni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.132 din data de 10.12.2C13lirectorului OIFR, a fost nunit
comisia de investigare, diijgum urmeax

a. Eduard STOIAN Sef Serviciu OIFR - investigator principal
b. Dan CIUCEA Investigator OIFR - membru
c. Florin Cristian STOICA  Investigator OIFR - membru

d. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 09.12.2013, in jurul orei 21:39, pe @daactivitate a CREIR CF Craiova, intre
H.m. Valea Alla si staia CFR Balota in zona km 347+230, in cir¢idatrenului de magf
nr.30650, apamand operatorului de transport feroviar de maBbB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L., pe o paiune de traseu in cutps-a produs deraierea ultimei osii a vagonului
nr.25804367935-0 (al 16-lea de la locomajvprin escaladareainei corespun#oare firului
exterior al curbei. Trenul a circulat cu al 16-\@mgon deraiat, pérla intrarea in stea CFR Balota
unde, la trecerea peste schiitaoul de cale nr.2 s-a produs deraierea tuturaloosiagonului nr.
25804366957-5 (al 17-lea de la locomaliv

In urma producerii acestui accident cirgideferovias intre H.m. Valea Albsi staia CFR
Balota a fost inchisde la data de 09.12.2013, ora 21:39igéardata de 10.12.2013, ora 06:50.

Ca urmare a producerii acestui accident au foegistrate 8 trenuri intarziate cu un total de
3554 minute.

Trenul de ma#f nr.30650 oprit in st CF Balota, ca urmarea producerii accidentului, a
fost expediat cu 529 minute intarziere.
In urma acestui accident nu s-au inregistrat precievigi omenati sau gniti.

Cauza direcd, factori care au contribuit

Cauza direci :

Cauza direct a producerii deraierii vagonului nr.25804367935€0 constituie #tararea
buzei bandajului @i nr.1 pe suprafia de rulare ginei corespun#oare firului exterior al curbei,
urmat de céderea acesteia Tn exteriorudiicsi a raii corespondente nr.2 intre fireleiic la
circulaia peste o poune a dii cu valoarea torsiairii caii peste valoarea adnais

Factori care au contribuit:

- nu au fost dcute toate verifigrile geometriei &ii, dupa terminarea ludrilor, in
vederea redeschiderii circtik feroviare;

- compactarea necoresputzare a prismei de piatspari, ceea ce a favorizat formarea
unor denivelri transversale aleitg cu valori peste toleraale admise;

- neincadrarea in tolergate admise a valorilor difereglor dintre diametrele cercurilor
de rulare ale ndor vagonului nr.25804367935-0;

- executarea ludrilor de consolidare a terasamentului pe o lungoheedod ori mai
mare faa de prevederile caietului de sarcirird alocarea unui interval de timp
corespunitor;

- nu a fost montét contrgina dintre firele &ii de lang sina corespurioare firului
interior al curbei;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini gotidare terasament km 347+100-km
347+250 situat intre gide Balota - Valea Al# linia CF 100 Videle - Gova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTUR LINII C.F.”, referitoare la conservareatetei de pichg
marcai in cadrul pichetajului complementar, Ig¢igi plansi profil de acelegi repere
ca pichéii plantai initial.



Cauze subiacente
- Nerespectarea prevederilor caietelor de sarcirgritebre la modul de executare a
lucrarilor.

- Nerespectarea prevederilor Instiac de normesi tolerane pentru constrgic si
intrginerea @ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprabatrin Ordinul
Adjunctului Ministrului Transporturilorsi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989,
referitoare la toleraple la nivelsi pozitia ciii in plan.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor predzuta la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitdrire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romanaprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifa accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Recomandri de sigurarya
Nu au fost emiseecomandiri de sigurana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

Trenul de magf nr.30650, a fost expediat din g#8&CFR Curtici la data de 08.12.20%8,
avea ca destini@ staia CFR Craiova. Acest tren a circulat in carildi stabilite prin Livretul cu
mersul trenurilor valabil pe 2012/2013 pentru tiereimaré nr.30714.

Din staia CF Curtici trenul de maifnr.30650 a fost expediat la ora 02:53, remorcat cu
locomotiva EA 783 ap@nand operatorului de transport feroviar DB SCHENKERAIL
ROMANIA S.R.L. fiind compus din 21 vagoane tip L&agin stare goal 84 osii, 563 tone brut,
592 metri.

Pe intreaga distgn de circulgie trenul a fost deservit de personal @pand DB
SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

in jurul orei 21:39, intre H.m. Valea Adbsi staia CF Balota, in zona km 347+230, pe o
portiune de traseu n cufta traseului @i, s-a produs deraierea vagonului nr.2580436793al0
16-lea vagon de la locomoiiyv de ultima osie prin escaladargmei corespun#oare firului
exterior al curbei, firul stang in sensul de m&fagonul a circulat in stare derdiai distami de
aproximativ 2130 m. Vagonul nr.25804366957-5 aldZ de la locomotiva deraiat de toate osiile
la trecerea peste schigtbrul nr.2 din staa CF Balota, aflat in poge pe direct, atacat pe la varf.
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locul producerii accidentului

Nu s-au Tnregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui accident.

in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fga locului s-au deplasat spegliai Organismului de Investigare
Feroviar Roman (OIFR), Autoditii de Sigurami Feroviai Romari (ASFR), Sucursalei CREIR
CF Craiovasi ai operatorului de transport feroviar de miabB SCHENKER RAIL ROMANIA
S.R.L.

C.2.Circumstanele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructuraaii ferate pe care s-a produs accidentul feroviart So
administrarea Companiei Nenale de Gi Ferate ,CFR” SA - Sucursala CREIR CF Craiova.
Activitatea de intrgnere a suprastructurii feroviare este efectubt cétre personal specializat al
Districtului de linii nr.4 Balota, ap@nand Setei L 4 Drobeta Turnu Severin.

Locomotiva EA 783 care a remorcat trenul de thanf.30650 este proprietate a
DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

Instalgia de comunicg feroviare de pe locomotiva de remorcare estepipetate a
operatorului de transport feroviar DB SCHENKER RAROMANIA S.R.L.si este intr@nuta de
salariaii sai.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de maf nr.30650 a plecat din sta CF Curtici avand locomotiva de remorcare EA
783, compus din 21 vagoane tip Laaeks, in staréi,gB4 osii, 563 tone brut, 592 metri, tonaj
frAnat automat real/necesar 609/389, tonaj fré@aha real/necesar 420/96.

Personalul care a deservit locomotiva de remorE&&83 este salariat al operatorului de
transport DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluait

Linia curend dintre H.m. Valea Alb si staia CFR Balota este linie simiplneelectrificat,
traseul dii Tn planul orizontal fiind constituit dintr-o saesiune de aliniamente si curbe.

Accidentul feroviar s-a produs pe o pone de traseu in cuflzu devigie dreapta, in sensul
de mers al trenului, care esteatlita din dou curbe circulare de acglasens avand razele de
225 msi 290 msi care se racordeazu aliniamentele adiacente prin intermediul aadourbe
parabolice de gradul 3, avand lungimea de &0 maspectiv 70 m. Supraiharea este constanpe
lungime celor dod@i curbe circularai are valoareda=70 mm. Suprakgirea corespuritoare razei
R=225 m est&=20 mm.

Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circulewmeaza d&k=225 m.

in profilul in lung declivitatea in zona producesiccidentului este de 28,4 %o (raimin
sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructurgic
in zona producerii deraierii suprastructusié terate este constitditdin sina tip 49, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere indir&2 cu cleme elastice tip Skl 12.

Pe potiunea de linie de la km 347+225 la km 347+255 (usidel executat lugn la data
de 09.12.2013), pe firul interior al curbei, tirfede care trebuiauidixeze phcile metalice de
traverse erau montate in procent de 50%.

Prisma de piafirspart era complet.

Viteza maxind de circulaie a trenurilor intre H.m. Valea Adlsi staia CFR Baloteeste de
50 km/h.
Pe zona km 347+100 la km 347+250 viteza de citieutaa restrigonat la 15 km/h.

C.2.3.2. Instalai

Circulagia ferovia# intre H.m. Valea Albsi staia CFR Balota s-aitut in baza indigalor
semnalelor blocului de linie automat (BLA).

C.2.3.3.Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagoanelor nr.2580236-0si nr.25804366957-5 implicate in
deraiere:

- seria vagonului Laaks;

- tipul franei automate KE - GP;

- regulator SAB DRV 2 AT 450;

- frAnd de maa manevrabil de pe platforri
- tipul boghiurilor fira;

- tipul rotilor monobloc;

- ampatamentul vagonului 2 x9,00 m;

- lungimea totai 27,00 m;

- tara 18,500 kg

- data efectarii ultimei reparaii planificate REV 15.05.2012 (6);

REV 29.02.2008 (6).
C.2.3.4.Locomotive

Trenul nr.30650 a fost deservit de locomotiva eletEA 783, locomotid de remorcare.



C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatv impieggii de miscare, a fost asiguraiprin
instalgii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urget feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelogi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat in Regulamentul de investigare, in urni@ora s-au prezentat reprezentami
Organismului de Investigare Feroviar Roman (OIFR)toritatii de Sigurag Feroviaa Romar
(ASFR), Sucursalei CREIR CF Craioga ai operatorului de transport feroviar de niabiB
SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

C.3. Urnrile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomeneti si raniyi

In urma acestui accident feroviar nu au fost mieti sau persoananite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizid® intocmite de atre proprietarul
materialului rulant, a mijloacelor de interyensi administratorul infrastructurii feroviare publice
este urmtoarea:

Pagube materiale Euro + Ron
Deviz estimativ reparare vagoane nr.2580436793b268043669575 al S.C.
. . 4093,00 €
Astra Rail Industries S.R.L.
Deviz de reparare vagoane nr.25804367935-258043669575- al SC SIRV 3222,00 Ron
SRL Braov
Deviz nr.657/2013 de repai@ vagon nr.258043669575- al SC SIRV SRL 141763
Brasov '
Deviz de luchri nr.221/1/2111/16.12.2013 al Diviziei InstgiaSeaia CT 1
: 57327,87
Craiova
La I|n_|e — conform devizului nr.23/14/16.01.2014 &C L4 Drobeta Turnu 60090.45
Severin
4093,00 € +
TOTAL 122057,95 Ron

C.3.3. Consecpele accidentului Tn traficul feroviara

In urma producerii acestui accident cirgideferoviaa intre H.m. Valea Albsi staia CFR
Balota a fost inchisde la data de 09.12.2013 ora 21:39 adardata de 10.12.2013, ora 06:50.

Urmare a producerii acestui accident au fost istegjie 8 trenuri intarziate cu un total de
3554 minute.

Trenul de ma#f nr.30650 oprit in st CF Balota, ca urmarea producerii accidentului, a
fost expediat cu 529 minute intarziere.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integigncidente sau accidente de mediu.



C.4. Circumstane externe

La data de 20.11.2013, in jurul orei 17.30 vizibtka indicgilor semnalelor luminoase se
incadra in prevederile reglemanibr specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotid care conducea locomotiva EA 783, affain
remorcarea trenului de ma#f 30650, au rezultat urrditoarele:

- la data de 09.12.2013 conducéand locomotiva EA &8at in remorcarea trenului de
marfa nr.30650, la trecerea prin gta CFR Balota a observat oadere a presiunii de aer in
conducta generaki a vitezei dup care a luat @suri de oprirea trenului;

- neputand & realimenteze conducta genérdd presiunea de regim a trimis mecanicul
ajutor 4 verifice trenul,

- a primit raportarea mecanicului ajutdra 16-leasi al 17 vagon din compunerea trenului
erau deraiate;

- a avizat organele competegige IDM din staia CFR Balota.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomoti# care deservea locomotiva EA 783, afiat
in remorcarea trenului de maef 30650, au rezultat urdtoarele:

- la data de 09.12.2013, la trecerea prinist€FR Balota mecanicul de locomdatia
observat o sitere a presiunii de agira luat masuri de oprire a trenului;

- s-a deplasat pe teren pentru verificarea trenului

- a constatatacal 16-leasi al 17 vagon din compunerea trenului erau deraiate

- a raportat mecanicului de locomdtieele constatate;

- a avizat, impreuncu mecanicul trenului, organele competegtee IDM din staia CFR

Balota.

Din marturiile responsabilului SC al S.C. VEST CONSTRUCS.R.L. Brgov care
raspundea de executarea lumlor de consolidare terasament, au rezultat wioarele:

- inchiderea circulgei feroviare pentru executarea laglor din data de 09.12.2018i
redeschiderea acesteia duprminarea ludirilor nu a fost solicitat de étre el, ci de un alt
responsabil cu sigurgacirculaiei din partea S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L. §ng

- ladata de 09.12.2013 ldcrau fost executate pe o lungime de 30 m cale;

- asupravegheat verificat lucrrile, raspunzand de sigurgancirculaiei pe potiunea de linie
pe care se executau ladrde refacere terasament;

- verificarile au constat in verificarea cotei dgp#ura, planeitatea platformei,sgrnerea
geotextilului, geogrilei, a umplutur§i a gradului de compactare a straturilor de umpiutu
si geometria &ii (ecartament, nivel transversal, difi@cciii)

- proiectantul lucirii (ISPCF) a dat o dispaze desantier prin care a dispus ca lacle sa
se execute in inchideri zilnice in intervalele ersolicitate de Suc CREIR CF Craiova, dar
fara a mai da alte detalii referitoare la procesul tébgic care trebuia adaptat noilor
condiii de lucru;

- 1n zilele de 09i 10.12.2013 lucirile au fost executatari casefii de santier & aiba datele
tehnice legate de geometria in plan orizontal ¢daeziii) si in plan vertical (in profilul Tn
lung) al traseului 4ii;

- nu exista pgantier documentee privind trasarea/retrasarea curbei;

- reperele pentru cotele de nivel necesareadrinrealizarii profilului Tn lung si a diregiei
cail nu erau montate pe teren. Ata ar fi trebuit § fie montai de dtre executant Tnainte
de inceperea lugrnii;



- la data de 09.12.2013 Tnainte de redeschideres finia verificat valorileagsgilor pe zona
lucrarii deoarece nu avea asupra lui instrumentele aeeedisurrii acestora,

- la data de 09.12.2013 au fost prgz@e santier: seful segiei de intrginere linii (care i-a
comunicat verbal responsabilului SC al Hrgrdatele tehnice ale curbei din zona in care
executau ludirile), inspectorul desantier din partea Sucursalei CREIR CF Craigva
inspectorul de la Inspectoratul de Stat in Congtrad judeului Mehedini. Tn urma
verificarilor efectuate ag#ia nu s-au constatat neconforifitin legitura cu executarea
lucrarilor.

Din marturiile dirigintelui de gantier al lucrarii de consolidare terasament intre H.m.
Valea Alhi si stafia CFR Balota km 347+100 / km 347+258y rezultat urmitoarele:

In cadrul activifti de diriginte desantier la lucrarea mai sus meEmati a urnirit

respectarea etapelor procesului tehnologic, confpnmiectului tehnic de exetia si

concordara intre acestsi lucrarile care au fost executate, astfel:

» sipatura (excavarea) la cota staliilissternerea materialului geotextil de sepira

e umplutura, realizat prin gternerea straturilor de balagt compactarea acestora, in
straturi de 20 cm grosimestarneressi fixarea geogrilei pentru ranforsarea platformei
caii;

» refacerea substratuludic (realizat dintr-un amestec format din piagpart reciclat si
balast), prin gternerea a dau straturi care dup compactare aveau grosimea de
aproximativ 15 cm fiecare;

« verificarea dimensiunilor geometrice ale prismepa#ra spari.

- Lucrarile au fost executate conform proiectului tehné ekectie, intocmindu-se procese
verbale de luciri ascunse (P.V.L.A), care isiu au fost semnate déte dirigintele de
santier, datorit faptului c:

» balastul din umplutdrsi geogrila utilizate nu prezentau caracteristigkevizute n
caietul de sarcini, proiectantul aproband prin DBgpa de Santier
nr.3103/5/28.11.2013 folosirea acestora,

e pentru piatra spartinu au fost prezentate declgita de conformitate ale prodaiorului
si rapoartele de incetd privind caracteristicile de lot.

- Nu a verificat geometriaag (pozitia Tn plansi in profilul in lung), aceste verificti conform
legislgiei privind calitatea in constrtic trebuind & le efectueze dupterminarea intregii
lucrari, Tnainte de Tntocmirea procesului verbal deepge calitativa (P.V.R.C).

C.5.2. Sistemul de management al sigggan
La momentul producerii accidentului feroviar, CNGEFFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpopriu de management al sigugginferoviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/4B/@rivind sigurara pe dile ferate comunitare,
a Legii nr.55/2006 privind sigurga feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autoriiai de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructur
feroviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, DB ISENKER RAIL ROMANIA S.R.L.
in calitate de operator de transport feroviar awgaementat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Direeit 2004/49/CE privind siguraa pe
caile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privisidurana feroviaé si a Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin Ordih M.T.I. nr.884/2011 si
completat prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) privingcordarea certificatului de siguganin
vederea efectuii serviciilor de transport feroviar péite ferate din Romania.
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C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare
Normesi reglemendri

- Regulamentul pentru circyla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobain pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiibor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intregtinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 apeopai
ordinul ministrului transporturilor, constrtiibor si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Contract Uniform de Utilizare a vagoanelor, ted01 ianuarie 2012, Anexa 10 — Ininerea
curent si intrgfinerea preventiy,

- Instrugia pentru repararea osiilor montate de la vehieuletoviare nr.931 aprokiatu adresa
C.M.M.R. nr.21/912/1986;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201
aprobate prin ordinul ministrului transporturiloconstrugilor si turismului nr.2229 din
23.11.2006;

- Instrugia de normesi tolerarte pentru constryic si intrgtinerea dii - linii cu ecartament
normal nr.314/1989 aprokatprin Ordinul Adjunctului Ministrului Transportual si
Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugiuni pentru lucirile de reparge capitad a liniilor de cale feratnr.303/2003

- Instrugiuni pentru restrigi de vitez, inchideri de liniisi scoateri de sub tensiune nr.317/2004,
aprobai prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtidor si Turismului nr.417 din
08.03.2004;

- Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil&i ar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdL7.02.1997;

- Prescripiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale alesinelor de cale
ferat” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Buesti.

Surseyi referinge pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarimvestigare;

- fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deatie membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la Tintneerea linillor puse la dispa# de responsabilii cu
mentenata acestora;

- rezultatele masuntorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

- examinaressi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructua,
instalgii feroviaresi tren;

- chestionarea salatieor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constadri si masuiatori facute la linie, dup producerea deraiesi eliberarea gabaritului

in perioada 09-10.12.2013, conform telegramei n9802.2013 a Sucursalei CREIR CF
Craiova, pe paiunea de linie cupridsintre km 347+100 - 347+250 s-au executataucde
reabilitarea a platformei refacere a terasamentului CF dére S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L.
Brasov, cireia Sucursala CREIR CF Craiova 1i predase amplasamliniei pentru executarea
acestor luciri.

La data de 09.12.2013, data producerii accidentettaviar, lucérile au fost executate pe o
lungime de 30 m, respectiv pe zona km 347+225-38%+2u inchiderea circulai feroviare intre
orele 10:20-18:47.

La terminarea ludrilor executate la data de 09.12.2013 nu a fosttatonontrgina dintre
firele cii de lang sina corespungoare firului interior al curbei.
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La km 347+230 a fost identificatirma de escaladare a ciupesaiiei de pe firul exterior al
curbei de atre buza bandajului tb atacante (roata nr.1). Aceasbat a traversat fia superioar a
ciupercii acesteisine, du@ care a &zut in exteriorul &, antrenand in deraiergi roata
corespondefitdin partea stariga aceleigi osii (roata nr.2), care azut intre firele 8ii.

De la acest punct (notat ca punctul ,,0”), in sen®is de mers al trenului pe o digtade
35 m au fost margape teren pichg din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiingkauate
verificari ale ecartamentulyi nivelului transversal aladi cu tiparul de nisurat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartament, nivel transvegsahgeat ale dii (diagramele
acestora sunt prezentate in szimr.1), dup eliberarea gabarituluiat s-au constatat uratoarele:

Ecartamentul aii
In urma verificrilor efectuate a fost constatatlepsirea toleragei maxinid admis cu
1 mm in pichetul nr.2.

Nivelul transversal

In unele puncte din zona producerii deraierii ved@a supraitarii realizai dups
terminarea lucirilor era cu 20 — 50 mm mai margfale valoarea suprailarii normale pentru
aceast curha, respectiv de 70 mm.

Valorile torsioririi caii depaseau toleratele admise cu valori cuprinse intre 1,5 — 8,5 mm.

Pozfia ciii in plan
In urma verificrii, prin masurare cu coarda, @aggilor curbei a fost constatadepisirea
toleranei intre dagegile vecine in zona punctului in care s-a produsieegarotii nr.1.
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C.5.4.2. Date constatate la furemarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constalri efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimbitoarele de regim ,Maif — Persoane’i ,Gol — incircat” se aflau Tn poi
corespunatoare sirii vagoanelor;

- trenul de ma#f nr.30650 nu a avut in compunerea sa vagoane ca fidtomdi izolat;
12



- legarea vagoanelor intre ele era coresftoare;
- cupla in fungune a aparatelor de ttame strans corespunor pentru trenuri de mai;f
- NuU s-au constatat piese neasigurate Gapescliteze sigurag@ circulaiei.

Constaitri la vagonului nr.25804366957-5:

- deraiat de toate osiilegrh afectarea semnificativa suprafeelor de rulare;

- conducta generalde aer intreruptin urma deraierii;

- analiza datelor tehnice asurate la acest vagon a condus la concluziacestea se
incadreaz in prevederile instrymnale referitoare la valorile admise pentru matatirulant.

Constaitri la vagonului nr.25804367935-0:

- deraiat de ultima osie in sensul de meis; &fectarea semnificativa suprafgelor de
rulare;

- analiza datelor tehnice asurate la acest vagon a condus la concluzia difergmre
valorile masurate ale diametrele cercurilor de rulare #alovagonului care nu se incadrédn
toleranele admise de prevederile insttiooale.

Constalri efectuate la locomotiva EA 783, afldn remorcares&renului nr.30650:

- cofretul INDWSI a fost pozionat pe regim ,Persoane”, corespataz tipului
vagoanelor remorcate;
- frana automat direct si de mai corespunitoare.

C.5.4.3. Date camute in documentam intocmiti pentru lucrarea de consolidare
terasament

- caietele de sarcini ,Consolidare terasament km 38@+km 347+250 situat intre gtk
Balota - Valea Alb linia CF 100 Videle - Gova, Proiect tehnigi detalii de exectie ,,Consolidiri
terasamentedi ,Suprastructut linii C.F.” intocmite de Institutul de Studii Proiectiri Cai Ferate-
SA (SC ISPCF-SA), aprobate de Companigidiek de Gi Ferate ,CFR” S.A. (CNCF ,CF” SA)
si avizate de Autoritatea FeroviaRoman - AFER predd urmatoarele:
olucrarile se executcu inchiderea totala liniei;
oantreprenorul esteagspunztor de buna conservare a tuturor pidbe si reperilor
(care vor fi amplaggin locuri ferite de activiitile ce se dedfoan).
- conform DISPOZTIEI DE SANTIER emisi de SC ISPCF-SA cu nr. 3103/4/05.11.2013
s-a dispus ca lugrile de decaparai refacere a terasamentuludiicferate pentru eliminarea
pungilor de balastisse execute, etapizat, pe aproximativ 15 m lungimérestre de circufi de
5 ore.

C.6.Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind atribtile executantului lucirii, respectiv S.C. VEST
CONSTRUCT S.R.L. Brav

Referitor |la respectarea prevederilor caietelorsiecinisi ale dispoziilor de santier

La data de 09.12.2013 lacile au fost executate pe o lungime de 30 m intrat@rval de
timp de 7 orssi 5 minute (conform telegramei de aprobare a execlacrarilor), in condiiile in
care, conform dispogei desantier emid de proiectantul luérii, acestea trebuiaui se execute pe
o lungime de circa 15 gi intr-un interval de timp de 5 ore.

Executarea ludrilor la data de 09.12.2013 pe o lungime mai m@armtr-o perioad de
timp insuficien, a condus la superficialitate Th unele etape alecgsului tehnologic, cu
repercursiuni in calitatea Iueior executate, respectiv in asigurarea burajtiaverselor. Acest
fapt a condus la ap@a unor denivelri transversale cu inclimi ale rampei defectului mai mari
decéat cele admise pentru treapta de ¥itde 15 km/h (viteza resttionaé pe zona unde se
executau ludirile de consolidare a terasamentului).

Personalul de exega nu cunetea la inceperea luailor din data de 09.12.2013 toate
elementele geometrice ale curbei pe care trefawgaecute lucirile din ziua respectiu
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Verificarea ggetilor curbei inainte de redeschiderea cirgelaferoviare, nu a fostatuta
deoarece nu existau la locul lagr instrumentele necesare acestei veiiiicin aceste condi
inainte de redeschiderea ciraidanu se cungiea dag toleranele la ggeile in curba arc de cegt
toleranele intre 8geile vecine pe curbele de racordare respectau peeNedrt.7 lit.B pct.1-2 din
Instrugia de normesi tolerante pentru constryit si intresinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobatprin Ordinul Adjunctului Ministrului Transportuol si Telecomunicégilor
nr.89 din 10.01.1989.

Pe curba pe care s-a lucrat la data de 09.12.20E8fost montatcontrgina dintre firele
caii de lang sina corespuratoare firului interior al curbei, acest fapt fiirfid contradige cu
prevederile art.8 pct.1 din Instiec de normesi tolerane pentru constryic si intresinerea @i -
linii cu ecartament normal nr.314/1989 apra@bagbrin Ordinul Adjunctului Ministrului
Transporturilogi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989.

Redeschiderea circulai feroviare fira respectarea prevederilor cadrului de reglementare
reprezini un risc asumat de societatea care la data de .00112 a executat luinile de
consolidare a terasamentului.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@a suprastructurii gii

Referitor la executarea ludrilor de buraj

Existenta unor valori ale nivelului transversalcali ce defiseau toleratele admise in
exploatare conduc la concluziai ducrarile de buraj nu au fost executate coresptorz
determinand producerea unor torsiorale aii cu valori peste toleragale admise pentru viteza de
circulaie de 15 km/h (pe zona exedtitlucrarilor viteza de circulge a trenurilor era restionaé
la 15 km/h).

Referitor la executarea lugrilor de ripare a @iii

Inainte de redeschiderea ciraigaferoviare nu au fost verificatégetile curbei.

Redeschiderea circulai feroviare fira a verifica dag& valorile sigeilor curbei se
incadreaz in toleranele admise, reprezintin risc.

Verificarea valorilor 8getilor curbei arc de cerc in cuprinsuireia s-a produs deraierea a
scos n evidefd faptul & acestea depeau toleratele intre sgeile vecine presizute de Instruga
de normesi tolerane pentru constrg@a si intrginerea @&ii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989.

Interpretarea valorilor Bisurate ale nivelului transversal alicsi ale sigetilor curbei arc de
cerc conduc la concluzidg cedeschiderea circulai feroviare, dup terminarea lucrilor executate
la data de 09.12.2013, s-&cit fira respectarea prevederilor instfiooale privind incadrarea in

......

Valorile torsiorarii caii si diferena intre dgegile ale curbei, pe zona unde s-au efectuat
masuitori, depiseau toleratele admise preizute delnstrugia de normesi tolerarye pentru
construgia si ntrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 Art&4 si B (figura
nr.2).

Avand in vedere constaile si masuratorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, se
poate afirma & starea tehnica suprastructuriiai a favorizat producerea deraierii.

Referitor la starea tehnica materialului rulant

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentktecapitolul C.5.4.2. Date constatate la
fungionarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice al acestuiase poate afirmaacstarea
tehnia a vagonului nr.25804367935-0 a favorizat produceteraierii. Diferetele diametrelor
cercurilor de rulare ale osiilor acestui vagon @epu toleratele admise preizute de Anexa 10
(intretinerea curerit si intretinerea prevent®) la Contract Uniform de Utilizare a vagoanelor,
editia 01 ianuarie 2012i Instrugia pentru repararea osiilor montate de la vehieufeloviare
nr.931/1986.
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C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluis@rii tehnice a liniei,
materialului rulantsi a fotografiilor, se concluzioneazca accidentul feroviar s-a produs prin
escaladareainei corespun#oare firului exterior al curbei deitte roata nr.1 de la ultima osie in
sensul de mers a vagonului nr.25804367935-0. Ateaat a traversat fi@ superioat a ciupercii
sinei corespun#oare firului exterior al curbei dédpcare a &zut in exteriorul &i, antrenand in
deraieresi roata corespondentdin partea stariga aceleigi osii (roata nr.2), care aizut intre
firele ciii .

Acest vagon a circulat cu ultima osie deramtistaa de aproximativ 2130 m.

Vagonul nr.25804366957-5, al 17-lea de la loconaoctivderaiat de toate osiile la trecerea
peste schimitorul nr.2 din staa CF Balota, aflat in pogeé pe direct, atacat pe la varf.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1.Cauza direc#, factori care au contribuit

Cauza direci :

Cauza direét a producerii deraierii vagonului nr.25804367935€0 constituie #tararea
buzei bandajului na nr.1 pe suprafi@ de rulare ainei corespunaoare firului exterior al curbei,
urmat de dderea acesteia in exteriorudiicsi a raii corespondente nr.2 intre firelaiic la
circulaia peste o poune a dii cu valoarea torsiairii caii peste valoarea adnais

Factori care au contribuit:

- nu au fost dcute toate verifigrile geometriei &ii, dupa terminarea ludrilor, in
vederea redeschiderii circtik feroviare;

- compactarea necoresputzare a prismei de piatspari, ceea ce a favorizat formarea
unor denivelri transversale aleig cu valori peste tolergale admise;

- neincadrarea in tolergate admise a valorilor difereglor dintre diametrele cercurilor
de rulare ale ndor vagonului nr.25804367935-0;

- executarea ludrilor de consolidare a terasamentului pe o lungoheedod ori mai
mare faa de prevederile caietului de sarciriird alocarea unui interval de timp
corespunitor;

- nu a fost montét contrgina dintre firele &ii de lang sina corespurioare firului
interior al curbei;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini gotidare terasament km 347+100-km
347+250 situat intre gide Balota - Valea Al# linia CF 100 Videle - Gova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTUR LINII C.F.”, referitoare la conservareatetei de pichg
marcai in cadrul pichetajului complementar, Ig¢igi plansi profil de acelegi repere
ca pichéii plantai initial.

Cauze subiacente
- Nerespectarea prevederilor caietelor de sarcirgritere la modul de executare a

lucrarilor.
- Nerespectarea prevederilor Instiec de normesi tolerarte pentru construic si
intrginerea @ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprabatrin Ordinul

Adjunctului Ministrului Transporturilorsi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989,
referitoare la tolergele la nivelsi pozitia ciii in plan.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare

E. Observaii suplimentare (fara relevanta pentru concluziile privitoare la cauze)

La data de 09.12.2013 responsabilul cu sigarasirculaiei, apatinand societtii care
executa lucrarea a inchis/redeschis citcalgeroviag intre H.m. Valea Alb si staia CFR Balota
in condiiile in care, aceasta avea expiratitorizaia pentru exercitarea futiei desef district linii.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomairdde sigurars.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite d@vttifii de Sigurarnya Feroviard
Romani, gestionarului de infrastructué feroviar@ publicai CNCF ,CFR” S.A., S.C. VEST
CONSTRUCT S.R.L. Brgov si operatorului de transport feroviar de mai#f DB SCHENKER
RAIL ROMANIA S.R.L.

Membrii comisiei de investigare :

a. Eduard STOIAN Sef Serviciu OIFR - investigator principal
b. Dan CIUCEA Investigator OIFR - membru
c. Florin Cristian STOICA Investigator OIFR - membru

d. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR - membru
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