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AVIZ

in conformitate cu prevederillRegulamentului de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Roméaniaprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de Investg
Feroviar Roman a deslrat o agune de investigare in cazul accidentului feroyierdus la data
de 20.11.2013, in jurul orei 17:30, pe raza devdate a Sucursalei Centrul Regional de
Exploatare, intrgneresi Reparaii CF Craiova, in circulga trenului de mai#fnr.31710 (apainand
operatorului de transport feroviar de mia8NTFM "CFR Mar#’S.A.), intre Hm Valea Alb si
staia CFR Balota, in zona km 347+200, prin deraiemgonului nr.31539335121-0 (al 8-lea vagon
de la locomotiw) de primul boghiu in sensul de mers.

Prin agiunea de investigare dasfirat, au fost stransg analizate informgi in legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméan anwavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti,31.ianuarie.2014
Avizez favorabil
Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigareyi
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care ilpropun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului feran
produs la data de 20.11.2013, in jurul orei 17:30e raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, intpénere si Repargii CF Craiova, in circulgia trenului de marfi
nr.31710 (aparinand operatorului de transport feroviar de marfSNTFM "CFR Marfa’S.A.
intre Hm Valea Alli si stggia CFR Balota, in zona km 347+200, prin deraiereagonului
nr.31539335121-0 (al 8-lea vagon de la locoma}ide primul boghiu in sensul de mers.
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdointinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu preveddriggii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumii
in continuareLegea privind sigurag@ feroviai, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe d&ile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romaajarobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop Tniitirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizétindependent de orice anch¢tdiciard si nu se ocup Tn nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” S.A. din data de 20.11.2013 precyi fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguraa Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Exgtare, Intrgnere
si Reparagii CF” Craiova, denumit in continuare CREIR CF ©=ai, privind accidentul feroviar
produs, la data de 20.11.2013, in jurul orei 17@0raza de activitate a acestei sucursale CREIR
CF, intre Hm Valea Alpsi staia CFR Balota, Tn zona km 347+200,circulgia trenului de magf
nr.31710 (apamand operatorului de transport feroviar de @&@NTFM "CFR Marfi”S.A.), prin
deraierea primului boghiu (in sensul de mers) gowalui nr.31539335121-0 (al 8-lea de la
locomotiva) si luand Tn considerare faptuh @venimentul feroviar se incadréaza accident, in
conformitate cu prevederile art.7 alin.1 pct.b Bagulamentul de investigare, directorul OIFR a
decis deschiderea uneii@ni de investigargi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.129 din data de 21.11.2@1drectorului OIFR, a fost numditomisia
de investigare, ddpcum urmeax

a. Eduard STOIAN Sef Serviciu OIFR - investigator principal
b. Dan CIUCEA Investigator OIFR - membru
c. Florin Cristian STOICA  Investigator OIFR - membru

d. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 20.11.2013, in jurul orei 17:30, pe rdeaactivitate a Sucursalei CREIR CF
Craiova, intre Hm Valea Afbsi staia CFR Balota in zona km 347+200, in cir¢idarenului de
marfa nr.31710, apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,CFR Marfi” S.A.,
pe o potiune in curli a traseului d@i, s-a produs deraierea vagonului nr.31539335124}®-lea
vagon de la locomoti#y de primul boghiu in sensul de mersti{eonr.5-8), prin escaladargmei
corespunatoare firului exterior al curbei. Vagonul nu eracditat si apatine operatorului de
transport feroviar SNTFM "CFR Maif S.A.

In urma producerii acestui accident cirgideaferovias intre Hm Valea Alb si staia CFR
Balota a fost inchisde la data de 20.11.2013 ora 17:30,adardata de 21.11.2013, ora 00:33, cand
circulaia trenurilor s-a reluat cu viténorma.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviaingrziat 2 trenuri deatatori cu un total
de 35 minutai 8 trenuri de maif cu un total de 2358 minute.

Trenul de ma#f nr.31710, implicat in deraiere, a fost retrastafias CFR Balota la data de
20.11.2013, ora 23:52, diuparesi-a reluat mersul cu o intarziere de 402 minute.

Vagonul deraiat a fost ridicat cu mijloace dinatetla data de 20.11.2013 la ora 21:35.

in urma acestui accident nu s-au inregistrat pieie viei omenati sau Eniti.

Cauza direat, factori care au contribuit

Cauza direci :

Cauza directa producerii deraierii vagonului nr.31539335124-€bnstituie gtararea buzei
bandajului rgilor nr.7 pe suprafa de rulare sinei corespun#oare firului exterior al curbei,
datoriti torsioririi caii peste valoarea maxidmadmis, sub agunea fotelor dinamice generate de
materialul rulant, urmétde céderea acesteia in exteriordlicsi a rgii corespondente nr.8 intre
firele aii.

Factori care au contribuit:

- nerespectarea prevederilor instionale referitoare la asurile care trebuiesc luate la
terminarea lucirilor de refagie in vederea redeschiderii circtiéa feroviare, ceea ce a
favorizat formarea unor deniei transversale aleatd, cu valori peste toleraale
admise;

- lipsa contrainei dintre firele @ii de langdi sina corespungoare firului interior al curbei;

- nerealizarea conglei ca difereele intre valorile risurate ale &seilor vecine ale
curbei 4 se incadreze in tolenanadmis;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini gotidare terasament km 347+100-km
347+250 situat intre gide Balota - Valea AlB linia CF 100 Videle - Gova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTUR LINII C.F.", referitoare la neconservaregaiei de pichg
marcai in cadrul pichetajului complementar, lgiga plansi profil de acelegi repere ca
picheii plantgi initial,

Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifiarii accidentelor predzuta la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitafsire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romanaprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifia accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Nu au fost emiseecomandiri de sigurana.
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C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de matf nr.31710 a fost expediat din 88&aCFR RonaTriaj la data de 19.11.2013,
ora 14:3%i avea ca destimi@ staia CFR Craiova.

La plecarea din s CFR RonaTriaj trenul era compus din 44 vagoane, 174 d€B1
tone brut, 487 tone net. Acest tren a circulatdndtiile stabilite prin Livretul cu mersul trenurilor
valabil pe 2012/2013, pentru uitoarele trenuri:

- pe distaga RonaTriaj - Caransebyea circulat in trasa trenului de marfr.91322;

- pe distara Caranselge Orsova a circulat in trasa trenului de ndiant.33321-2;

- pe distaxa Ogova - Craiova a circulat in trasa trenului de marf81682.

in circulaie trenul de maifnr.31710 a suferit o serie de prelucprin ataare/detgare de
vagoanesi mijloace de remorcare n uitoarele stai CFR: Lugoj, CaranseleTriaj, Caransebg
Armenis, Orsova, Drobeta Turnu SevergnDrobeta Turnu Severin &ffuri.

in stgia CFR Drobeta Turnu Severin au fost efectuate apjp@i de manevrare pentru
intercalarea locomotivei EA 095 (p@ipnat ca al 24-lea vehicul feroviartfade locomotiva de
remorcare), dupcare trenul a fost expediat lat&daCFR Drobeta Turnu Severinakuri.

Pe distata Rona Triaj - Drobeta Turnu Severin &furi nu au fost inregistrate probleme in
circulaia trenului.

La sosirea in st CFR Drobeta Turnu Severin aMuri trenul avea in compunere: 30
vagoane, locomotiva inactivtip LDH (a 12-a faéa de locomotiva de remorcarg) locomotiva
intercala, activi EA 095 (a 24-a @ de locomotiva de remorcare). In acéastgie trenului de
marfa nr.31710 i-au mai fost aiate un nurar de 4 vagoane tip Z, astfel a data de 20.11.2013,
ora 16:02, cand trenul a fost expediat n dieeBalota, acesta avea in compunere: 34 vagoane (13
incarcate, 21 goale), o locomo#ivLDH inactiva (a 12-a de la locomotiva de remorcage)o
locomotiva intercalad activa (a 24-a de la locomotiva de remorcare). Tot treanda 138 osii,
tonajul brut de 1376 torng tonajul net de 430 tone.

Trenul de matf nr.31710 a fost remorcat de locomotiva EA §d@e locomotiva intercalat
EA 095 (amandauapatinand operatorului de transport feroviar de m&KNTFM "CFR MARRA"
S.A)). Personalul care deservea aceste locomagpagireea aceluigi operator de transport feroviar
de mard.

in jurul orei 17:30, intre H.m. Valea Allsi staia CFR Balota, n cuprinsul unei piomni de
linie unde viteza era resttionat la 15 km/h, in zona km 347+200, s-a produs dexaigagonului
nr.31539335121-0 (al 8-lea vagon de la locomtide primul boghiu in sensul de mers, prin
escaladareainei corespun#toare firului exterior al curbeisina din partea staidga sensului de
mers).

Locul producerii accidentului este prezentat inlfig
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Vagonul nr.31539335121-0 a circulat cu primul bagleraiat pe o distahde aproximativ
300 m.

Nu s-au Tnregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui accident.

in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specjtiliai Organismului de Investigare
Feroviar Roman (OIFR), Autodifii de Sigurami Feroviai Roman (ASFR), Sucursalei CREIR CF
Craiovasi ai operatorului de transport feroviar de i&NTFM "CFR Mar#” S.A..

C.2.Circumstamele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar simt
administrarea Companiei Nanale de Gi Ferate ,CFR” S.A. - Sucursala CREIR CF Craiova.
Activitatea de Tntrgnere a suprastructurii feroviare este efectud® ctre personal specializat al
Districtului de linii nr.4 Balota, apanéand Segei L 4 Drobeta Turnu Severin.

Locomotiva de remorcare EA 740, locomotiva inteattaEA 095 si vagonul deraiat din
compunerea trenului de marir.31710 sunt proprietatea SNTFM ,CFR Mars.A.

Instalgia de comunicgdi feroviare de pe locomotiva de remorcaréocomotiva intercaldit
este proprietate a operatorului de transport fardSNTFM ,CFR Mari” S.A. si este intr@gnuta de
salariaii sai.

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.31710 a plecat din sta CFR Drobeta Turnu Severinakuri remorcat
de locomotiva EA 740, locomotiva intercaldA 095si avea urnitoarea compunere: 34 vagoane
(13 inarcate, 21 goale) plus o locomativ.DH inactiva (rece), avand 138 osii, tonaj brut 1376
tone, tonaj franat automat real/necesar 995/68@, foanat de manreal/necesar 554/995.

Personalul care deservea cele @ddocomotive era salariat al operatorului de transpor
SNTFM ,,CFR Marf” S.A..

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluaic

Linia curend dintre Hm Valea Alb si staia CFR Balota este linie siniplneelectrificat,
traseul Tn planul orizontal afiic fiind constituit dintr-o succesiune de alinianteisi curbe.

In zona producerii accidentului, traseul in plaoulzontal al @ii este constituit dintr-o
curki, cu devigie dreapta in sensul de mers al trenului, careadstiita din dou curbe circulare
de acelgi sens avand razele de 225sn290 m, care se racordeéazu aliniamentele adiacente prin
intermediul a do&icurbe parabolice avand lungimea de 66i mespectiv 70 m. Supraiharea este
constart pe lungime celor dau curbe circularesi are valoareah=70 mm. Suprakgirea
corespunitoare razeR=225 m este=20 mm.

Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circulemgaza de R=225 m.

in profilul n lung declivitatea 1n zona producesgiccidentului este de 28,4 %o (raimn
sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructuric
in zona producerii deraierii suprastructusé terate este constitditdin sina tip 49, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere indir&S$ cu cleme elastice tip Skl 12. Pe tparea de
linie de la km 347+100 la km 347+250, unde viteeacticulaie era restrigonat la 15 km/h
prindereasinei de traverse era asigurau tifoane montate in procent de 50%.
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Prisma de piafirspart era complet.
Viteza maxina de circulaie a trenurilor intre Hm Valea Adlsi staia CFR Balotaeste de 50
km/h.

C.2.3.2. Instalgi
Circulaia feroviag intre Hm Valea Alb si staia CFR Balota se face in baza indiibar
semnalelor blocului de linie automat (BLA).

C.2.3.3.Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 3153943350 implicat in deraiere:

- seria vagonului Uagps;

- tipul franei automate KE- 2c AL,

- regulator SAB DRV 2 AT 450;

- fram de masa manevrabil de pe platforri;
- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul rotilor cu bandaj aplicat;

- ampatamentul vagonului 10,800 m;

- ampatamentul boghiului 1,800 m;

- lungimea totad 15,840 m;

- tara 22,500 kg

- capacitatea de iacare 57,5 tone;

- data efectarii ultimei reparaii planificate REV 06.05.2004 (4) TMS.

C.2.3.4.Locomotive
Trenul de ma#f nr.31710 a fost remorcat de ddocomotive electrice respectiv locomotiva
de remorcare EA 74§ locomotiva intercaldit EA 095.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomaty impiegaii de miscare, a fost asigurafprin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, degimea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor
precizat in Regulamentul de investigare, in uri@rara s-au prezentat reprezentam Sucursalei
CREIR CF Craiova, ai operatorului de transport e SNTFM ,CFR Marf” S.A. si ai
Autoritatii Feroviare Romane - AFER.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranis
In urma acestui accident feroviar nu au fost vietigsau persoaneénite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizdd® intocmite de are proprietarul
materialului rulant, a mijloacelor de intergensi administratorul infrastructurii feroviare publice
este urmtoarea:

Pagube materiale - Ron -

Deviz de luciri-reparaie vagon nr.31539335121-0 (verificat aparat rulateyV
) - 605,32
Constama Se@ga Rasiori

Transport — conform factiinr.106/25.11.2013 a SC Trans - Serv Nico SRL 2000,00

La linie — conform devizului nr.25/296/22.11.2018B $C L4 Drobeta Turnu 0
Severin

TOTAL 2605,32




C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar

in urma producerii accidentului circtila feroviag a fost inchis pe linia intre Hm Valea
Alba si staia CFR Balota de la data de 20.11.2013 ora 17:&f, lp data de 21.11.2013, ora 00:33,
cand circuléa trenurilor s-a reluat in condie existente nainte de producerea accidentului.

Ca urmare a producerii acestui accident au inté2zigenuri de &latori insumand 35 minute
si 8 trenuri de ma#f insumand 2358 minute.

Trenul de ma#f nr.31710 oprit In linie cureit ca urmarea producerii accidentului, a fost
retras in st@a CFR Balota la data de 20.11.2013, ora 23:52gistrand o intarziere de 402 minute.

Vagonul deraiat a fost ridicat cu mijloacele dirtade la data de 20.11.2013, ora 21:35.
in urma producerii acestui accident nu s-au Integjincidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstape externe
La data de 20.11.2013, in jurul orei 17:30 vizthtkea indicailor semnalelor luminoase se
incadra in prevederile reglemanmibr specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotid care deservea locomotiva de remorcare EA 740,
au rezultat urmitoarele:

- la data de 20.11.2013 conducand locomotiva EA T4Pe remorca a trenul de niarf
nr.31710, in zona km 346+600 a luaiisuri de oprire a trenului prin franare rapida urmare
obsendrii producerii unei depresiuni in conducta geneeatrenului;

- a trimis mecanicul ajutoiasserifice trenul;

- a primit raportarea mecanicului ajutcr & 8-lea vagon de la sigung@n(de la locomotii)

era deraiat;

- a luat nasurile necesare pentru asigurarea trenului cominaing de pe loc;

- a avizat organele competente, respectiv opelaRTyd.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomoti# care deservea locomotiva de remorcare
EA 740, au rezultat urnitoarele:

- la data de 20.11.2013 deservind locomotiva EA Ta&bmotiva de remorcare a trenului de
marfi nr.31710, la km 346+600 mecanicul de loconiotyvluat nisuri de oprire a trenului ca
urmare obsedrii producerii unei depresiuni in conducta geneeatrenului;

- a procedat la verificarea pe teren a trenuluvéderea depistii motivului producerii
depresiunii Tn conducta general trenului;

- a constatatical 8-lea vagon de la locomadivera deraiat de primul boghiu in sensul de

mers;

- a raportat mecanicului cele constatate;

- a luat nasurile necesare pentru asigurarea trenului cominaini de pe loc.

Din marturiile mecanicului de locomotid care conducea locomotiva intercalaEA 095,
au rezultat urmitoarele:

- la data de 20.11.2013 conducéand locomotiva EA @8®motivi intercalad a trenului de
marfa nr.31710, la km 346+700 a observat producerea depresiuni in conducta genera
trenului;

- a luat legtura cu mecanicul locomotivei EA 74@e remorcare a trenului pentru a-i
comunica cele observagea primi lamuriri;

- Impreurd cu mecanicul locomotivei de remorcare a trenulaviaat organele competente.



Din marturiile mecanicului ajutor de locomotid care deservea locomotiva intercadaEA
095, au rezultat urritoarele:

- la data de 20.11.2013 deservind locomotiva EA 08&omotivi intercalad a trenului de
marfi nr.31710, la km 346+700 s-a produs franarea tugnul

- la verificarea pe teren a trenului a constalatlc8-lea vagon de la locomaiiera deraiat
de primul boghiu in sensul de mers;

- a raportat mecanicului cele constatate;

- Impreund cei doi mecanici de locomoti\au avizat organele competente.

Din marturiile responsabilului SC al S.C. VEST CONSTRUCSE.R.L. Brgov care
raspundea de luafrile de consolidare terasament au rezultat udtoarele:

- la data de 20.11.2013 a organizatsupravegheat lugrile, raspunzand de sigurgmn
circulaiei pe potiunea de linie pe care se executauddate refacere terasament;

- lucrarile nu le-a executat cu inchiderea tatal liniei, conform prevederilor caietului de
sarcini ,Consolidare terasament km 347+100 - kn+24D situat intre stéle Balota - Valea Al
linia CF 100 Videle - Qyova P.TH.+ D.E. SUPRASTRUCTURLINII C.F.” intocmit de Institutul
de Studiisi Proiectiri Cai Ferate-SA (SC ISPCF-SA), aprobat de CompanigoNak de Gii Ferate
,CFR” S.A. (CNCF ,CF” SA)si avizat de Autoritatea FeroviarRomamn - AFER, deoarece
conform DISPOZTIEI DE SANTIER emigi de SC ISPCF-SA cu nr. 3103/4/05.11.2013 s-a dispus
ca luctrile de decaparg refacere a terasamentuldiicferate pentru eliminarea pungilor de balast
Si se execute etapizat, pe o lungime de aproximétmlin inchideri de linie de 5 ore;

- la data de 20.11.2013, lddte pe care le-a coordonat au fost executate lpagime de 15
m. A respectat etapele ldci din proiectul tehnic de exega, referitoare la tipul de materialele
folosite, realizarea succesiunii straturilor, a eimsiunilor acestorgl a gradului de compactare;

- verificarea pe faze determinante, conform Legil®1995 privind calitatea n consttiic
a fost efectuat de dcitre dirigintele desantier al Sucursalei CREIR CF Craiova mprewu
reprezentantul Inspectoratului de Stat in Congtrdn urma verificirilor efectuate, aggia nu au
constatat neconformnai;

- a efectuat @suiiatori ale nivelului transversal abic dupa trecerea primelor trei trenuri,
rectificand nivelul transversal acolo unde se imgajn

- nu a montat contg@a in interiorul &ii lAnga sina corespur&oare firului interior al
curbei, deoarece in ziua uttoare ar fi trebuitdo demonteze din nou pentru continuareaaklor

- nu a verificat direga curbei, deoarece pidiiepentru materializarea dirgei caii mont&i
Tnainte de inceperea lacitor nu se mai gseau in pozia initiala, fiind deplasa de ditre utilaje, in
timpul execudrii lucrarilor;

- dup finalizarea lucirilor din ziua producerii deraierii, Tnainte deedeschide linia pentru
circulaia feroviagi, nu a verificat valorileagilor curbei din zona in care a lucrat;

- a solicitat verbal conducerii S.C. VEST CONSTRIUE.R.L. Brgov oltinerea inchiderii
totale, dar solia tehni@ de exectie a lucarilor cu inchidere totala fost inlocuit cu inchidere in
fereasti de circulaie zilnic intre orele 10.10-15.10 conform telegranme.53/08.11.2013 a
Sucursalei CREIR CF Craiova.

Din marturiile dirigintelui de gantier al lucrarii de consolidare terasament intre Hm Valea
Alba si stafia CFR Balota km 347+100 - km 347+2%M rezultat urmitoarele:

in cadrul activiti de diriginte desantier la lucrarea mai sus m@mat a urrmirit
respectarea etapelor procesului tehnologic direptol tehnic de exege, realizareai concordaga
intre lucérile proiectatesi cele executate, astfel:

- sipatura (excavarea) la cota stahijissternerea materialului geotextil de sepigsa

- umplutura, realizatprin gternerea straturilor de balastcompactarea acestora, in straturi
de 20 cm grosime seernereai fixarea geogrilei pentru ranforsarea platformai; c

- refacerea substratuluiic (realizat dintr-un amestec format din pi&spart reciclat si
balast), prin gternerea a ddustraturi care dupcompactare aveau grosimea de aproximativ 15 cm
fiecare;

- verificarea dimensiunilor geometrice ale prisohe piaté spard.
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Lucrarile au fost executate conform proiectului tehnec ekectie, intocmindu-se procese
verbale de lucdri ascunse (P.V.L.A), care #n$iu au fost semnate détie dirigintele desantier,
datoriti faptului a:

- balastul din umplutdrsi geogrila utilizate nu prezentau caracteristipitevazute n caietul
de sarcini, acestea fiind ulterior aprobate de gmt@int prin Dispozia de Santier
nr.3103/5/28.11.2013;

- pentru piatra spairtnu au fost prezentate declgita de conformitate ale prodaiorului si
rapoartele de inceta privind caracteristicile de lot.

Nu a fost verificat geometria &ii (pozitia in plansi Tn profilul in lung), aceasta urmand s
se efectueze ddpterminarea ludrilor, atunci cand se face regeplucrrilor si se intocmgte
procesul verbal de recgp calitativa (P.V.R.C).

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, CN(ZFFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémopriu de management al sigutanferoviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/48/@rivind sigurama pe dile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorigai de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructdieroviaia
din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTERFR Marfa” S.A. in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguein
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2®04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigugarierovia# si a Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin OrdinM.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatutie sigurati in vederea efeciui serviciilor
de transport feroviar peiide ferate din Romania.

S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L. Byav, in calitate de executant al lacr de consolidare
terasament, dmea la momentul producerii accidentului ferovigreamentul tehnic feroviar pentru
produsul Tncadrat in clasa de risc 1A ,congiruceparaii, consolidiri terasamente de cale fetat
nr.1131/11.10.2012 cu valabilitate pda 10.10.2014.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

- Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobain pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiibor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intrgfinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 ap&opan
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar nr.201 aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor, constmitor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instrugia de normai tolerarne pentru construic si intretinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobat prin  Ordinul  Adjunctului  Ministrului  Transportuol i
Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugiuni pentru lucirile de reparge capitad a liniilor de cale feratnr.303/2003

- Instrugiuni pentru restrigi de vitez, inchideri de liniisi scoateri de sub tensiune nr.317/2004,
aprobai prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtiidor si Turismului nr.417 din
08.03.2004;

- Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziilaiar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdL7.02.1997;

- Prescripiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale alesinelor de cale
feratt” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Buesti.
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Surseyi referinge pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarumvestigare;

- fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la intheerea liniilor puse la dispoge de responsabiliicu  menteran
acestora;

- rezultatele rmsuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraan si la vagonul deraiat;

- examinaressi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidentrastructud,
instalaii feroviaresi tren;

- chestionarea salatitor implicati Tn producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constalri si masutori facute la linie, dup producerea deraiekii eliberarea gabaritului

in perioada 11-29.11.2013, conform telegramei3i08.11.2013 a Sucursalei CREIR CF
Craiova, pe paiunea de linie cuprifsintre km 347+100 - 347+250 s-au executat ducde
reabilitarea a platformei refacere a terasamentului CF dgre S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L.
Brasov, cireia Sucursala CREIR CF Craiova 1i predase amplasarliniei pentru executarea
acestor luciri.

La data de 20.11.2013, data producerii accidentatoviar, luctrile au fost executate pe
zona km 347+195-347+210, cu inchiderea cingeiléeroviare intre orele 10:40-15:16.

La terminarea ludrilor executate la data de 20.11.2013 nu a fosttatooontrgina dintre
firele ciii de 1andi sina corespuratoare firului interior al curbei (foto nr.1).

ia montata contrasina
foto nr.1

La km 347+200 a fost identificatirma de escaladare a ciupesaiiei de pe firul exterior al
curbei de 8tre buza bandajului t atacante (roata nr.7). Aceasbat a traversat fia superioar a
ciupercii acestegine, dug care a &zut in exteriorul &ii (foto nr.2), antrenand n deraiegeroata
coresponde#itdin partea stariga aceleigi osii (roata nr.8), care azut intre firele éii urmat de
antrenarea in deraiere a celei de a doua osiilaiagdoghiu.
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foto .2

De la acest punct ( considerat punctul ,07), inssiewvers de mers al trenului pe o disiiathe
35 m au fost margape teren pichg din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiinkctuate
verificari ale ecartamentulyi nivelului transversal aladi, cu tiparul de verificat calea.

Din masuiatorile efectuate la ecartament, nivel transvegissiigeat ale cii, dupa eliberarea
gabaritului @ii s-au constatat uritoarele:

Ecartamentul i
In urma verificrilor efectuate au fost constatate #kep ale toleramelor admise cu valori
cuprinse intre 1 mrgi 5 mm.

Nivelul transversal

In unele puncte din zona producerii deraierii vedea supraifitarii realiza dups
terminarea lucirilor era cu 20 — 32 mm mai margfale valoarea normalpentru aceast
curha, respectiv de 70 mm.

Valorile torsiordrii caii depiseau toleragele admiseu valori cuprinse intre 2,5 - 11,5 mm.

Pozfia caii in plan
In urma verifi@rii, prin masurare cu coarda, d@ggilor curbei a fost constatadepisirea
toleranei intre dagegile vecine in zona punctului in care s-a produsieega rgi nr.7.

120

sens mers

 d —— nivel transversal masurat
-=~ nivel transversal teoretic
-t Sageala masirata
—— sageata teoretica

S \ N |
\-_’/ 54 - E/.‘;ffameiﬂ
43
38

Al

locul deraierii
km 3474200

s

/@mﬂ»/ N
4 %o
10 § £ 7 6 3 4 3 2 1 o -1 -2 -3 -4

desen nr.2

C.5.4.2. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice al
acestuia

Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului
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- schimbitoarele de regim ,Maiif — Persoane’i ,Gol — incircat” se aflau Tn pofi
corespunitoare sirii vagoanelor;

- trenul avea in compunerea sa 10 vagoane cu fratlmmati izolat, cu respectarea
repartizrii franelor automate la trenurile de magrf

- legarea vagoanelor intre ele era coresfioaze;

- cupla in fungune a aparatelor de ttame era strariscorespunior pentru trenuri de
marfa;

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze siguraa circulaiei.

Constaidri la vagonului nr.31539335121-0 implicat in deraiefectuate la Linia de repéra

L40 a Reviziei Craiova:

- vagonul avea revizia periodiexpirati: REV 06.05.2004 (4) TMS;

- lipsea distribuitorul de aer;

- pentru defectele de mai sus vagonul era notifioatatificare alh cu dunga rge emis
de Revizia de vagoane Rafaiaj;

- cotelesi dimensiunile misurate se incadrau in limitele instiooale admise;

Constairi efectuate la locomotiveleare deserveau trenul nr.31710:

LocomotivaEA 740locomotiva de remorcare

- cofretele INDISI (pozitia G)si DSV erau in stare bdrde fungionare, sigilate;

- frana automat direct si de mar era corespuritoare;

- schimlatorul de regim GPR era pe poaiG;

- stgia RER era in stare de fumanare;

- instalgia IVMS in stare buihde fungionare.

Locomotiva intercalat EA 095

- instalgia DSV era in stare bdrde fungionare, sigilat;

- instalgia INDUSI era izolai;

- frana automat direct si de mam era corespuritoare;

- schimtatorul de regim GPR era pe ppaiG;

- stgia RER era in stare de furanare;

- instalgia IVMS 1in stare buih de fungionare, avand orai minutul Tn concordagi cu
IVMS de la locomotiva de remorcare EA 740 .

C.5.4.3. Date camute in documentam Tntocmit: pentru lucrarea de consolidare
terasament
- caietele de sarcini ,Consolidare terasament km 38@4km 347+250 situat intre gtke
Balota — Valea Alb linia CF 100 Videle-Giova, Proiect tehnigi detalii de execte
~,consolidiri terasamentei ,Suprastructut linii C.F.” intocmite de Institutul de Studki
Proiectiri Cai Ferate-SA (SC ISPCF-SA), aprobate de CompanigoNad de Gi Ferate
,CFR” S.A. (CNCF ,CF” SA)si avizate de Autoritatea FeroviaRomarn - AFER prevd
urmatoarele:

0 lucrarile se executcu inchiderea totala liniei;

o antreprenorul estaispunator de buna conservare a tuturor pidbe si reperilor

(care vor fi amplagain locuri ferite de activitile ce se dedfoan);

- conform DISPOZTIEI DE SANTIER emigsi de SC ISPCF-SA cu nr. 3103/4/05.11.2013
s-a dispus ca lugrile de decapargi refacere a terasamentuldiiicferate pentru eliminarea
pungilor de balastasse execute, etapizat, pe aproximativ 15 m lungimeferestre de
circulaie de 5 ore.

C.6.Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avand n vedere constaile si masufatorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii,
prezentate in capitoluC.5.4.1- Date constatate la liniese poate afirmaacstarea tehnic a
suprastructurii @i a favorizat producerea deraierii.
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Neexecutarea corespuit@are a burajului traverselor a determinat prodegeunor
denivebiri transversale sub aenea solicidrilor dinamice transmisead de materialul rulant in
miscare, care au condus la torgiorale ciii mai mari decat cele admise pentru viteza deutite
de 15 km/h (pe zona exeatit lucrarilor viteza de circulge a trenurilor era restionaé la 15
km/h).

Redeschiderea circuylai feroviare fira a verifica inscrierea valoriloragetilor curbei in
toleranele admise este o caueare a determinat formarea unor defecte de tthrate @ii (coturi)

Interpretarea valorilor asuratesi neverificarea tuturor elementelor geometricetedseului
caii la terminarea ludrilor, Tnainte de redeschiderea cirgidaferoviare, a condus la concluzia c
redeschiderea circulai feroviare, la terminarea lustlor executate la data de 20.11.2013, Seaf
fara respectarea prevederilor instriooale referitoare la valorile parametrilaiiic pentru lucérile
de refage.

Pe zona unde s-au efectuatsunatori, valorile torsiorrii caii si diferena intre ggegile ale
curbei depseau toleratele admise preizute delnstrugia de normei tolerarye pentru constry@a
si intrefinerea aii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 ArtA/4 si B (desenul nr.2).

C.6.2. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constétilor efectuate la locul producerii accidentuluistarii tehnice a linieisi
a fotografiilor, se concluzioneazca accidentul feroviar s-a produs prin escaladagaeei
corespunitoare firului exterior al curbei deitte buza r@i nr.7 de la prima osie a primului boghiu
in sensul de mers (roata ataégqntAceasi roat a traversat fi@ superioar a ciuperciisinei
corespunatoare firului exterior al curbei dédpcare a &zut in exteriorul &ii, antrenand in deraiere
si roata corespondendin partea stariga aceleigi osii (roata nr.8), care aizut intre firele 8ii,
urmat de deraierea celei de a doua osii a acglb@ghiu.

Escaladareainei corespun#oare firului exterior al curbei deite buza r@i nr.7 de la
prima osie a primului boghiu in sensul de mersté&adacari) a fost posibid ca urmare a cumrii
defectelor nivelului transversal cu defectele digciii.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direat, factori care au contribuit

Cauza direci :

Cauza directa producerii deraierii vagonului nr.31539335124-€bnstituie gtararea buzei
bandajului rgilor nr.7 pe suprafa de rulare sinei corespun#oare firului exterior al curbei,
datoriti torsioririi caii peste valoarea maxi@madmis, sub agunea fotelor dinamice generate de
materialul rulant, urmétde céderea acesteia in exteriordlicsi a rgii corespondente nr.8 intre
firele caii.

Factori care au contribuit:

- nerespectarea prevederilor instronale referitoare la asurile care trebuiesc luate la
terminarea lucrilor de refagie in vederea redeschiderii circtida feroviare, ceea ce a
favorizat formarea unor deniei transversale aleag, cu valori peste toleraale
admise;

- lipsa contrainei dintre firele @ii de lang sina corespurgoare firului interior al curbei;

- nerealizarea conglei ca diferemele intre valorile risurate ale &seilor vecine ale
curbei 4 se incadreze in tolenanadmig;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini gotidare terasament km 347+100-km
347+250 situat intre gtde Balota - Valea Al linia CF 100 Videle - Gova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTUR LINII C.F.”, referitoare la neconservareaatei de pichg
marcai in cadrul pichetajului complementar, lgiga plansi profil de aceles repere ca
pichgii plantgi initial,
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Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @tirii de Sigurarya Feroviara
Romani, gestionarului de infrastructuit feroviara@ publica CNCF ,CFR” SA, executantului
lucrarilor S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L. Bsav si operatorului de transport feroviar de maif
SNTFM "CFR Marfa’S.A..

Membrii comisiei de investigare :

a. Eduard STOIAN Sef Serviciu OIFR - investigator principal
b. Dan CIUCEA Investigator OIFR - membru
c. Florin Cristian STOICA Investigator OIFR - merabr

d. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR - membru
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