AVIZ

in conformitate cu prevederiRegulamentului de investigare a accidentgiaa incidentelor, de
dezvoltaresi imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din
Romaéaniaaprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de Invesed-eroviar Roman a dégfrat o agune
de investigare in cazul accidentului feroviar pthudata de 21.12.2013, in jurul orei 19:05, pa de
activitate a Sucursalei ,Centrul Regional de Exfaos intrgineresi Reparaii CF” Brasov, n circulaia
trenului de ma#f nr.32603, apainand operatorului de transport feroviar de ma®NTFM "CFR
MARFA" S.A., intre Hm Murenii staia CFR Vaitori, prin deraierea locomotivei de remorcare EA 40
0745-6, de prima osie in sensul de mers.

Prin agiunea de investigare désfirati, au fost stransei analizate informg in legatura cu
producerea accidentului Tn cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméaa anut ca scop stabilirea virigiei sau
a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a ifiegit recomandri de sigurag, drept pentru
care nu a considerat necesar a fi luatsun corective in scopul Tmbanatirii siguranei feroviaresi
prevenirii accidentelor.

Bucureti 19 martie 2014

Avizez favorabil
Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfsurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului Raport
de investigare pe care il propun spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului felviprodus
la data de 21.12.2013, pe raza de activitate a Badei ,Centrul Regional de Exploatare, intieere i
Reparaii CF” Brasov, intre Hm Murengi stefia CFR Vautori, la km.282+600, in circulga trenului de
marfa nr.32603, apainand operatorului de transport feroviar de ma@NTFM "CFR Marfi” S.A..
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

La data de 21.12.2013, ora 19:05, in cirgal&renului de ma#f nr.32603, apainand operatorului de
transport feroviar de marBENTFM "CFR Marf" S.A., pe raza de activitate a Sucursalei ,CerRegional
de Exploatare, Intsneresi Repargii CF” Brasov, intre Hm Murenki staia CFR Vatori, fir 1, linie
dubk electrificat, la km.282+600, s-a produs un accident ferovigr gigraierea locomotivei de remorcare
EA 40-0745-6, de prima osie in sensul de mers.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitantinuare OIFR, desfoai adiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind siguraga feroviaé, denumii in
continuareLegea privind siguraga feroviawz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 IRegulamentul de investigage
declagat o agiune de investigare in scopul prevenirii unor aenié cu cauze asé@nitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaid de sigurati dac este cazul.

Actiunea de investigare a Organismului de Investif@m®viar Roman se realizéandependent de
orice ancheit judiciari si nu are ca scop stabilirea virighei sau a dspunderii, obiectivul acesteia fiind
Tmburatatirea siguratei feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

La data constétii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident produs ca urmare a ,deraier
vehicule feroviare din compunerea trenurilor ircalgie” conform prevederilor art.7-(1), lit.b) din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

In temeiul art.19 alin.2 dihegea privind siguraga feroviasi, coroborat cu art.48 diRegulamentul
de investigareQIFR, in cazul producerii anumitor accidente saudente feroviare, are obliga, de a
deschide awni de investigarsi sia constituie comisii de investigare pentru strangeieanalizarea
informaiilor cu caracter tehnic, stabilirea cotiidior de producere, inclusiv determinarea cauzglotac
este cazul, emiterea unor recom@nde sigurags in scopul prevenirii unor accidente similarg@entru
Tmburitatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere ca Organismul de Investigare Fard®oman a fost avizat de Revizoratul General
de Sigurata Circulaiei din cadrul CNCF “CFR” — S.A. cu privire la adentul produs, la data de
21.12.2013, pe raza de activitate a SucursaleitfGeRegional de Exploatare, intieeresi Reparaii CF”
Brasov, in circulgia trenului de maif nr.32603 (apainand operatorului de transport feroviar SNTFM
"CFR Marfa” S.A.), intreHm Murenisi staia CFR Vatori la km.282+600, fir I, linie dulilelectrificat,
prin deraierea locomotivei de remorcare EA 40-084%le prima osie in sensul de merduand in
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaz accident in conformitate cu prevederile art.7-
(2) lit.b) dinRegulamentul de investigamdirectorul OIFR a decis deschiderea ungiust deinvestigare
si numirea comisiei de investigare.



Astfel, prin Decizia nr.133 din data de 23.12.2043pst numit comisia de investigare fornaadlin
personal ap@anand OIFR, dup cum urmeax

Tudor CIOLACU investigator OIFR - investigator peipal
Sever PAUL § investigator OIFR - membru
Bogdan DragpNASTASIE investigator OIFR - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 21.12.2013, in jurul orei 19:05, pe @eactivitate a Sucursalei ,Centrul Regional de
Exploatare, Intrgneresi Reparaii CF” Brasov, intre Hm Murenii staia CFR Varitori, fir 1, linie dubk
electrificati, la km.282+600, in circufea trenului de maifnr.32603, apainand operatorului de transport
feroviar de magf SNTFM "CFR MARFRA" S.A., s-a produs deraierea primei osii in semgumers al
locomotivei de remorcare EA 40-0745-6.

Trenul de magf nr.32603remorcat cu locomotiva EA 40-0745-6, foaie de pevseria 5B nr.9736,
era compus din 35 vagoane, 102 osii, tonaj brufl X@de, tonaj net 398 tone, lungime 565 metri, ndva
masa frandtautomai dup livret 571t - de fapt 6544 masa franditde maa dup livret 114t - de fapt
523t,a fost expediat din sia Brasov Triaj la data de 21.12.2013, ora 15iB3liregia Sighsoaraavand
ca destinge staia CFR Caglariu.

Locomotivasi personalul care o conducea respectiv deservepaginut operatorului de transport
feroviar de magf SNTFM "CFR Marf” SA.

In urma producerii acestui accident au fost integis avarii minore la linie.

Nu au fost nregistrate avarii la instgila

La locomotiva de remorcare a trenului EA 40-074%-6st necesaiinlocuirea osiei nr.6.
Nu au fost inregistrate victime omatiesau &niti.

Cauzelssi factori care au contribuit

Cauza direci

Cauza directa producerii deraierii locomotivei EA 40-0745-&anstituie &tararea buzei bandajului
rotii din dreapta a osiei nr.6 pe suptafae rulare ainei corespun#toare firului exterior al curbei, din
cauza torsiodrii caii peste valoarea max@radmigi, sub agunea fotelor dinamice generate de materialul
rulant, urmat de éiderea acesteia in exteriordlici a raii corespondente din stanga a aceleigii intre
firele ciii.

Factori care au contribuit

Nu au fost identifica factori care & contribuie la producerea accidentului.



Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.6.7 dinstrugia pentru folosirea vagoanelor deasurat calea
nr.329/1995eferitor la remedierea defectelor de gradul 5.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produeaestui accident.
Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor predzuti la art.7 dinRegulamentul de investigar@vand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifia accident feroviar conform art.7-(1), lit.b).

Recomandri de sigurarya

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@utoritati de Sigurama Feroviai Romaia,
operatorului de transport feroviar de niaiSNTFM "CFR Marf” S.A. si gestionarului de infrastructur
feroviai publica CNCF ,CFR” S.A..

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 21.12.2013, ora 15#8nul de ma#f nr.32603 remorcat cu locomotiva EA 40-0745-6,
foaie de parcurs seria 5B nr.9736, compus din&@fmane, 102 osii, tonaj brut 1141 tone, tonaj 88t 3
tone, lungime 565 metri, a fost expediat dinjiat€FR Braov Triaj in dire¢ia Sighsoaraavand ca
destinaie staia CFR Caglariu.

Trenul de ma#f nr.32603, remorcat cu locomotiva EA 40-0745-6jrautat conform Livretului cu
mersul trenurilor de matfvalabil pentru 2013/2014, de la@ade compunere Bgav Triaj pard la Hm
Mureni fara opriresi fara a inregistra probleme n circtila

Dupa trecerea trenului de manhr.32603 prin Hm Mureni la ora 19:01 pe liniaidt, si depisirea
semnalului de intrare de sens opus YF al Hm Mutarkijometrul 282+500, in jurul orei 19:02 s-a gus
deraierea rai din dreapta (roata care circula gea corespuratoare firului exterior al curbei) a osiei nr.6
(prima in sensul de mers) a locomotivei EA 40-084bcaderea acestei fidn exteriorul @ii, antrenand
in deraiere roata din partea staffighata care circula pgna corespuritoare firului interior al curbei) a
aceleiai osii si producand &derea ei intre firelead.

Deraierea s-a produs la km 282+500 intr-o gatbdeviagie la stAnga in sensul de mers al trenului, la
viteza de 34 km/h, trenul oprindu-se dygarcurgerea unei dist@gnde 167 de metri.
Viteza maxind de circulaie pe curba in cuprinsufieia s-a produs deraierea era linditat 70Km/h.

Nu s-au inregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui accident.
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Fig.1. Locul producerii accidentului — km 282+500

In urma aviarii producerii acestui accident feroviar, efectuednform prevederilor reglemeiniior
specifice, la fea locului s-au deplasat specgtilai Organismului de Investigare Feroviar RomahH®),
Autoritatii de Sigurama Feroviad Romar (ASFR), Sucursalei ,Centrul Regional de Exploatare

Intretineresi Reparaii CF” Brasov si ai operatorului de transport feroviar de ig8NTFM ,,CFR Mar§”
S.A.

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii accidentului feroviar seafle raza de activitate a Sucursalei ,Centrul Regjide

Exploatare, Intrgnere si Reparaii CF” Brasov, se¢ia de circulie Brasov — Calariu, linie dubf
electrificat.

Infrastructurasi suprastructuraai ferate unde a avut loc accidentul feroviar simadministrarea
Companiei Ndonale de Gi Ferate ,CFR” S.A. - ,Centrul Regional de Expla&antrgineresi Reparai

CF” Bragov. Activitatea de intignere a suprastructurii feroviare este efectdatctre personal specializat
al Districtului de linii nr.3 Mureni, apénand Setiei L2 Sighkoara.

Instalgiile de semnalizare, centralizagieblocare (SCB) intre Hm Muregi staia CFR Varitori sunt
n administrarea CNCF ,,CFR” S.Al sunt intreinute de étre salarig@ din cadrul Sefiei CT 1 Brgov.

Instalaia de comunic@ feroviare dintre Hm Murengi staia CFR Vantori este Tnadministrarea
CNCF ,CFR” S.Asi este intr@nuti de salarigi S.C. TELECOMUNICATII CFR S.A..



Instalgia de fora si traciune electrid (IFTE) este in administrarea CNCF ,CFR” S.#\.este
ntrgiinuta de salarigi S.C. ELECTRIFICARE CFR S.A..

Instalgia de comunigd feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,CFR Marf” S.A. si este intr@nuta de salarigi CFR IRLU S.A..

Vagoanelesi locomotiva din compunerea trenului de niamf.32603 sunt proprietatea operatorului
de transport feroviar SNTFM ,CFR MarfS.A. si sunt intreginutesi revizuite in parcurs de salatiiasai,
iar reviziilesi reparaiile sunt efectuate deitre agegi economici autoriz@ca furnizori feroviari.

Personalul de locomotivcare conducea respectiv deservea locomotiva EA748-6 apgmea
operatorului de transport feroviar de nag®NTFM "CFR Marf” S.A..

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.32603 remorcat cu locomotiva EA 40-0745-6,dade parcurs seria 5B nr.9736,
era compus din 35 vagoane (8aimatesi 27 goale), 102 osii (32 Tacatesi 70 goale), tonaj brut 1141
tone, tonaj net 398 tone, lungime 565 metri, avdada franatautomai dup livret 571t - de fapt 654t
si masa franatde ma#g dup livret 114t - de fapt 523t.

Instalgia de sigurata si vigilenta (DSV) precunsi instalgia de control automat al vitezei trenului
(INDUSI) din dotarea locomotivei erau n furecsi sigilate. Maneta cofretului instalai INDUSI era in
poziia “M”, corespunitoare trenurilor de matf

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluaic

Linia curent dintre Hm Murenki staia CFR Varitori este linie duld, electrificas, traseul in planul
orizontal al dii fiind constituit dintr-o succesiune de alinianbegi curbe.

In zona producerii accidentului, traseul in plasni¢ontal al @ii este constituit dintr-o cus(format
din dou curbe circulare avand razele de 30%i815 m) cu devige stanga in sensul de mers al trenului,
care se racordeazu aliniamentele adiacente prin intermediul aadourbe parabolice avand lungimea de
100 m. Supraifitarea este consta@npe lungimea celor dawurbe circulargi are valoareda=135 mm.
Suprafdrgirea estes=10 mm.

Deraierea s-a produs in cuprinsul celei de-a doulecparabolice de racordare (cupiiiistre km
282+458si km 282+558), in zona km 282+500.

In profilul in lung declivitatea in zona producexdcidentului este de 11,1 %o (p&int sensul de mers
al trenului).

Descrierea suprastructurgic

Deraierea s-a produs intre Hm Murgnstaia CFR Vaitori, in zona km 282+500, pe firul | de
circulaie.

In zona producerii deraierii suprastructuid terate este constitditdin sina tip 65, cale cu joante
(CCJ), traverse de beton T 26, prindere indir&S cu cleme elastice tip Skl 12. Prisma de pisfraré
era complet si necolmatat.

Viteza maxina de circulaie a trenurilor intre Hm Mureni staia CFR Vaiatori este de 100 km/h.

7



Pe potiunea de linie situétintre km 282+008i km 283+370 (care includg zona deraierii — km
282+500), din cauza caracteristicilor traseuluirljeucu raz mica) care nu permit circutea cu viteza
stabilita, viteza de circul@ge este limitat la 70 km/h.

Pe potiunea de linie situatintre km 280+70@i km 282+000 viteza era restiienat la 50 km/h in

urma lucéarilor de reparge mecanizdt cu maini grele de cale, cu ciuruire integta prismei de piair
spart.

C.2.3.2. Instalai
Circulaia ferovia# intre Hm Murenisi staia CFR Vaiitori se face in baza indigidor semnalelor

blocului de linie automat (BLA).

C.2.3.3.Locomotive
Trenul de matf nr.32603 a fost remorcat pe ngdaBrasov Triaj — Varatori cu locomotiva EA 40-

0745-6.

C.2.3.4.Vagoane
Trenul de ma#f nr.32603 avea in compunere 35 vagoane (8réatesi 27 goale) iar in urma
verificarii acestora la f@ locului au fost constatate uitoarele:
= schimbitoarele de regim ,Gol — lriccat” se aflau in potii corespunitoare sirii de incircare a
vagoanelor.
= trenul avea in compunerea sa 11 vagoane cu fréaiwenati izolati, cu respectarea prevederilor
instrugionale privind repartizarea franelor active la trele de mari;
» |a verificarea modului de legarea al vagoanelaeiate s-au constatat uitoarele:
— cuph lungi intre vagoanele nr.3153355846701r.315339207765;
— cuphki neegalizat intre vagoanele nr.338079122%1 1hr.335478410871.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtyy impieggii de miscare a fost asiguratprin staii
radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglama planului de interve@e pentru Tniturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informigdor precizat n
Regulamentul de investigar® urma érora la faa locului s-au prezentat reprezentan CNCF “CFR”
S.A. administratorul infrastructurii feroviare pidd, ai operatorului de transport feroviar SNTFVFRC
Marfa” S.A. si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigi omenssti si raniti

In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau &niti.



C.3.2. Pagube materiale

* |alocomotivaEA 40-0745-6

- conform deviz nr.234/E/d/2 545,60 lei
al S.C.R.L. Brgov S.A. Segia Repardi Brasov
- conform deviz nr.234/E/d/3 10.332,35 lei
al S.C.R.L. Brgov S.A. Setia Reparai Brasov
- conform deviz nr.H/10/2014 10.102,81 lei
al S.C. CFR IRLU S.A. — Sea IRLU Simeria
- conform deviz nr.0/20/2014 1.754,87 lei
al S.C. CFR IRLU S.A. — Sea IRLU Simeria
» lavagoane -
* la instalatii -
* lalinia de contact -
e lalinii -
» costul mijloacelor de intervertie
- conform deviz nr.REM/26/253/2014 1.297,55 euro
al Centrului Zonal Ma#f Brasov 516,09 lei
Valoarea totaf a pagubelor 23.251,72 lei
1.297,55 euro

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

In urma producerii accidentului feroviar trenulmar nr.32603 a inregistrat 679 minute intarziere

fara alte repercusiuni in circula trenurilor.

C.3.4. Consecitele accidentului asupra mediului

In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 21.12.2013, in jurul orei 19:00, vitidiea in zona producerii accidentului a fosthun

cer senin, temperatura in aer de -7°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearéd reglemeriirilor specifice

n vigoare.

C.5. Destfisurarea investigdiei

C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

e Din marturiile mecanicului de locomotiivcare a condus locomotiva EA 40-0745d@ remorcare

a trenului de maiifnr.32603 au rezultat uitoarele:

- ladatade 21.12.2013 1n jurul orei 15:00 s-a pregtén stda Bragov Triaj pentru preluarea locomotivei

EA 40-0745-6 1in tranzit;



a luat in primire locomotiva EA 40-0745-6la ora 15:35 in vederea remanic trenului de marf

nr.32603 pe distaa Braov Triaj - Sighoara, starea tehrii@ acesteia fiind corespuitaare;

- trenul de matf nr.32603 a circulat in condinormale fira oprire paé la Hm Mureni;

- dupa trecerea prin Hm Mureni, in zona km. 282+600 atauz zgomot anormal, o trosnitula calea
de rularesi batai suspecte;

- aluat nasuri de franare rapida trenului;

- dupa oprirea trenului a constatat osia nr.6 (prima in sensul de mers) era dexd@d sina;

- aavizat IDM din Hm Mureni, operatorulsl a intocmit raport de eveniment.

* Din marturiile mecanicului ajutor de locomotivcare a deservit locomotiva EA 40-0745-8e
remorcare a trenului de manir.32603 au rezultat uétoarele:

- la data de 21.12.2013 in jurul orei 15:00 s-a pretein stda CFR Braov Triaj pentru preluarea
locomotivei EA 40-0745-6 1n tranzit;

- a luat in primire locomotiva EA 40-0745-6la ora 15:35 in vederea remanic trenului de marf
nr.32603;

- trenul de ma#f nr.32603 a circulat in contdinormale fira oprire pa# la Hm. Mureni;

- la trecerea prin Hm Mureni, in zona km. 282+60@zitaun zgomot anormal, o trosnifiula calea de
rularesi batai suspecte;

- mecanicul a luat asuri de franare de urggira trenului;

- dupa oprirea trenului a constatat deraierea osiei {priha in sensul de mers);

- aluat nasuri de metinere pe loc a locomotivai trenului cu franele de mén

- mecanicul de locomotiva avizat IDM din Hm Murengi organele competente.

* Din marturiile impiegatul de ngicare din Hm Mureni au rezultat ufitoarele:
- la data de 21.12.2013 in jurul orei 18:35 a efaqvascurs pentru trenul de marfr.32603;
- la defilarea trenului de marhir.32603 n jurul orei 18:58 nu a constatat nideosebit;
- 1n jurul orei 19:06 a fost avizat de mecanicul tdlende marf nr.32603 & locomotiva a deraiat de
prima osie in dirgta de mers.

C.5.2. Sistemul de management al sigurgai

La momentul producerii accidentului feroviar, CNGEFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigugginferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200&ivind
acordarea autoriziai de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructéeroviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTE®IFR Marfa” S.A. in calitate de operator de
transport feroviar avea implementat sistemul propde management al siguten feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvimd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul Ministrului Transporturilorsi Infrastructurii
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/21 si completat prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012)
privind acordarea certificatului de sigutaiin vederea efeciui serviciilor de transport feroviar paite
ferate din Romania.
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C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urtoarele:

normesi reglemendri

* Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe d@le feratesi pe regeaua de transport cu metroul din Roméania, aprairat p
HG nr.117/2010;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul nr.2229/2006;

* Regulamentul de remorcagefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr.12005;

* Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipde revizii si repang planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri pargupentru efectuarea reviziilor si repgilar planificate”,
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilorisfrastructurii nr.315/2011;

e Ordinul nr.1359/2012lin 30/08/2012 pentru modificarea si completareaniNdivului feroviar
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si rega planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcugi pentru efectuarea reviziilor si repgtar planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii n13/2011;

* Ordinul Diregiei Generale de Traane privind Condiile tehnice de exploatare pentru osiile
locomotivelor electrice — CFR nr.310/4a/2800/1993;

* Instrugia pentru repararea osiilor montate de la vehieuieloviare nr.931/1986;

* Norma tehnig ferovira NTF 81-002:2004 aprokaprin Ordinul nr.1826 din 07.10.2004;

 Metodologie pentru uramirea in exploatare a bandajelor locomotivelor darcul inventar al
SNTFM ,CFR MARFA” S.A. nr.3.4.a/450/2002;

* Instruaia de reparare a locomotivelor electrice tip ,Co-@e 5100 kw nr.938 din 1995

* Instruagia de normai tolerarte pentru constrdia si intretinerea @ii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;

» Instrugia pentru folosirea vagoanelor désurat calea nr.329/1995;

sursesi referinge

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» poze efectuate la locomotiva EA 40-074518a locul producerii accidentului;
» acte, documente - copii conform cu originalul;

C.5.4. Fundaionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constadri si masufatori facute la linie, dup producerea deraiesi eliberarea gabaritului

La km 282+500 a fost identificatprima urni de deraiere a tio din dreapta a osiei nr.6 (prima in
sensul de mers) a locomotivei EA 40-0745-6, pumctsierat punctul ,0%i cadere a acestei fioin
exteriorul @ii, urmat de antrenarea in deraiere a rotii din partea §tarageleigi osii si caderea ei intre
firele cii.

De la acest punct (considerat punctul ,0”), in semsrs de mers al trenului pe o digtade 50 m
au fost mardga pe teren pichg din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiinegatuate verifidri ale
ecartamentuluji nivelului transversal alati, cu tiparul de verificat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartamegitnivel transversal aleag, dupa eliberarea gabaritului
caii s-au constatat, conforfigurii nr.2, urmatoarele:
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Ecartamentul gii

in urma verificirilor efectuate au fost constatate ke ale toleramelor admise f@ de ecartamentul
nominal cu valori cuprinse intre 2 mgird mm.

Abaterile la ecartament se intindeau cu \aréde acestuia de 3,2 mm/gn4 mm/m, depsindu-se
toleranele admise.

Nivelul transversal
- torsionarea @ii
Torsionarea i depasea toleratele admise cu valori cuprinse intre 5 - 14 mm, ltérd ncliriri
ale rampelor defectelor cuprinse intre 1:3i78:109.

Poziia cdii in plan
In urma verificrii la o dat ulterioa& celei producerii accidentului détee Seg¢a L2 Sighkoara prin
masurare cu coarda agstilor curbei nu au fost constatate dgp ale toleramelor intre dgeile vecine.

sens mers s —4—czanamem mizwst (248 ¢ 1635 mm

ol i AR Tais e (TalS de 1438 oom

v

nverangeersd M

s m R ey tetran

locul deraierii

km 282+500

Figura nr.2

C.5.4.2. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia

La locomotivi

Locomotiva EA 40-0745-6 a fost constauih anul 1986, a efectuat ultima repsdip RG la data
de 19.02.2013 la Sga I.R.L.U. Simeria, efectuand 58.988 km de lanudtireparge pari la data de
21.12.2013.
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Situgia reviziilor efectuate la locomotiva EA 40-0745-6
- revizie planificai: tip R2 Tn perioada 04-06.12.2013 in cadrul t®ed.R.L.U. Simeria — Atelier
Caransebg efectuand 1325 km péia data de 21.12.20%Bun nunir de 7 de zile efectiv lucrate;
- revizie intermedidrsi a echipamentelor de Tnaltensiune montate pe acogatilocomotivelor: tip Pth3
la data de 19.12.2013 in depoul PbieS.C.R.L. Braov — Seda Ploissti.

in urma verificirii starii tehnice a locomotivei la fa loculuisi ulterior in cadrul Seei de Repang

Locomotive Brgaov au fost constatate u#toarele:

= osia nr.6 prima in sensul de mers al trenului,idérde ambele ng

» roata din dreapta in sensul de mers derdmexteriorul dii iar roata din stanga deraidin interiorul
caii;

= boltul superior al amortizorului vertical de la osiaénpartea dreaptin sensul de mers rupt (ruptur
noua 100%)

= capacul cuplajului Z50 de la motorul de trane nr.6 spart ca urmare a deraierii;

» legitura de garélde la osia nr.6 deformiagi crapat transversal ca urmare a deraierii;

» la osia nr.6 partea dredagh sensul de mers (roata care a escakida} s-a constatat existenta unei
urme de uzur pe suprafg de rulare sub forma unui riz circular neuniforenatiancime maxii0,5
mm, situat la cca 100 mm fata de partea exteriadrandajului (tgtura de 48) , intre cercul nominal
de rularesi punctul A10;

* la osia nr.6 partea stéhgn sensul de mers (roata careaaut intresine) s-a constatat o deformare pe
flancul activ al buzei bandajului, deformare casteesituat la jumatatea distagei dintre punctele Ag
si A10, avand forr circulag si o Tndltime de maxim 0,5 mm fa de planul flancului activ al buzei
rotii ce provine de la o refulare normale material dato#itcontactului rodtsina;

» la osia nr. 6 partea stahh sensul de mers (roata careaaut intresine) s-a constatat existenta unei
urme de uzur pe supraf@ de rulare sub forma unui riz circular neuniforenatiancime maxim 0,3
mm, situat la cca 100 mmtfiade partea exterioal bandajului (tgtura de 48) intre cercul nominal
de rulare si punctul A10;

» |a osia nr.6 s-au constatat, la ambelkg tome de lovituri pe flancurile active inactive ale buzelor
bandajelor urmare circuiai in stare deraiata locomotivei;

Verificarile si masuratorilor efectuate la locomotiva EA 40-0745-6 au d@as la concluziazacestea
se incadredzin parametri de exploatare agimde prevederile instryionale.

La vagoane
Trenul de ma#f nr.32603 avea in compunere 35 vagoane @datesi 27 goale) iar in urma verificii
acestora la fa locului au fost constatate uitnarele:
= schimbitoarele de regim ,Gol — Triccat” se aflau Tn poti corespunitoare sirii vagoanelor.
= trenul avea in compunerea sa 11 vagoane cu fréaiwenati izolati, cu respectarea prevederilor
instruaionale privind repartizarea franelor active la trele de mari;
» |a verificarea modului de legarea al vagoanelaeiate s-au constatat uitoarele:
— cupk lungi intre vagoanele nr.315335584670r.315339207765;
— cupk neegalizat intre vagoanele nr.338079122%11hr.335478410871.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a suprastructurii caii

Avand in vedere constatle si masuiatorile efectuate la linie, dapproducerea deraierii, prezentate
in capitolulC.5.4.1- Date constatate la linise poate afirmaicstarea tehnica suprastructurii i a
produs deraierea.
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La data de 18.12.2013 in urmasudirii liniei pe firul | de circulaie Mureni - Varitori cu vagonul
de nmisurat calea, s-a constatat un defect privind toesia &ii pe potiuni cu supraialtarea variabi -
rampa supratitarii Rsla km 282+490.

Conform art.6.7 ditnstrugia pentru folosirea vagoanelor deisurat calea nr.329/199&cest defect
trebuia Tniturat Tn prezega picherului in termen de 24 ore, fapt care nueahzat.

Pe zona unde s-au efectuatsuonatori, valorile torsiodrii ciii depaseau toleratele admise preizute
deInstrugia de normeyi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989 Art.7.A.4i B (figura nr.2)cu valori cuprinse intre 5 - 14 mm, rezultandifriel ale rampelor
defectelor cuprinse intre 1:1%81:109, fapt ce a condus la urcaregi din dreapta a osiei nr.6 (prima in
sensul de mers al trenului) de la locomatipe supraf@a de rulare ainei, lucru ce este confirmat de
lipsa urmelor de@arare a buzei bandajului paa.

C.6.2. Analiza modului de producere a accidentului

Dupa trecerea trenului de marhr.32603 prin  Hm Mureni la ora 19:01 pe linia2ndirect, si
depsirea semnalului de intrare de sens opus YF al Hmeliy la kilometrul 282+500, pe firul | de
circulaie, in jurul orei 19:02 s-a produs deraiere@ oin dreapta a osiei nr.6 (prima in sensul deshex
locomotivei EA 40-0745-6i caderea acestei tidn exteriorul @ii, antrenand n deraiere roata din partea
stang a aceleig osii prin ciderea ei intre firelead.

Deraierea s-a produs la km 282+500 intr-o &atbdeviaie la stanga in sensul de mers al trenului, la
viteza de 34 km/h, trenul oprindu-se dygarcurgerea unei dist@nde 167 de metri.

Viteza maxind de circulaie pe curba Tn cuprinsufieia s-a produs deraierea era linditat 70Km/h.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Cauza directa producerii deraierii locomotivei EA 40-0745-&anstituie étararea buzei bandajului
rotii din dreapta a osiei nr.6 pe supnafae rulare ainei corespunaoare firului exterior al curbei, din
cauza torsiadirii caii peste valoarea maxiadmisi, sub agunea fotelor dinamice generate de materialul
rulant, urmat de éderea acesteia in exteriordlicsi a raii corespondente din stanga a aceleigii intre
firele cii.

Factori care au contribuit

Nu au fost identifica factori care & contribuie la producerea accidentului.

D.2.Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.6.7 dinstrugia pentru folosirea vagoanelor deasurat calea
nr.329/199%eferitor la remedierea defectelor de gradul 5.

D.3.Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.
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E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.
Prezentul Raport de Investigare se va transmit@utoritatii de Sigurami Feroviai Roman,

operatorului de transport feroviar de naalSNTFM "CFR Maré” S.A. si gestionarului de infrastructiur
feroviat publia CNCF ,CFR” S.A..

Membrii comisiei de investigare:

Tudor CIOLACU - investigator principal
Sever PAUL - membru
Bogdan Dragg NASTASIE - membru
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