MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER @

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

RAPORT DE INVESTIGARE

privind accidentul feroviar produs la data de 072024 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congiarin stda CF Constaga Marfuri,
in circulgia trenului de ma#fnr.89617

Editie finala
31 martie 2015



CUPRINS

Pag.
A. PREAMBUL. 3
A.l. Introducere. 3
A.2. Procesul investigéei. 3
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE. 3
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE. 3
C.1. Descrierea accidentului. 4
C.2. Circumstapele accidentului. 5
C.2.1. Rirzile implicate. 5
C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului/ convoiului de manevr 6
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicdte locul produceriii 6
accidentului.
C.2.4. Mijloace de comunicare. 7
C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar. 7
C.3. Urmirile accidentului. 7
C.3.1. Pierderi de vieomeneti si ranigi. 7
C.3.2. Pagube materiale. 7
C.3.3. Conseciele accidentului/ incidentului Tn traficul ferovieefectuarea | 7
manevrei feroviare.
C.3.4. Consecpe asupra mediului 7
C.4. Circumstape externe 7
C.5. Desfisurarea investigaei. 7
C.5.1. Rezumatul dnturiilor personalului implicat 7
C.5.2. Sistemul de management al sigggan 8
C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare. 9
C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului 10
rulant.
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie. 10
C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgla feroviare. 11
C.5.4.3. Date constatate cu privire la fulenarea materialului rulanki | 11
a instalaiilor tehnice ale acestuia.
C.5.5. Interfa om - mainga - organizaie. 13
C.5.6. Evenimente anterioare cu ctaasimilar. 13
C.6. Analizi si concluzii. 13
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii. 13
C.6.2. Concluzii privind starea tehdi@ instalaiilor feroviare. 14
C.6.3.Concluzii privind starea téina vagoanelor. 14
C.6.4. Analizsi concluzii privind modul de producere a accidentul 14
D. Cauzele producerii accidentului 14
D.1. Cauza diregt 14
D.2. Cauze subiacente. 15
D.3. Cauze primare. 15
D.4. Observai suplimentare. 15
E. MASURI CARE AU FOST LUATE. 15
F. RECOMANDARI DE SIGURANTA. 15




A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiontinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedel#gyii nr.55/2006 privind siguraxa feroviaé, denumii
n continuareLegea privind sigurag@ feroviak, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romagneprobat prin HG nr.117/2010, denumit n
continuareRegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR 1l constituie Tmlitiirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizétindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vino#iei sau a #spunderii.

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art. 19, alin. (2) dihegea privind sigurag feroviaw, coroborat cuart. 48 din
Regulamentul de investigar®JFR , Tn cazul producerii anumitor accidente seudente feroviare,
are oblig@ia, de a deschide tgni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informg@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofidlor de producere, inclusiv
determinarea cauzeler daci este cazul emiterea unor recom@nde sigurati Tn scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR"SA din data de 07.09.2014 precsinfisa de avizare nr.982 a Revizoratului Regional
de Sigurata Circulaiei din cadrul Sucursalei CF Constanprivind accidentul produs la data de
07.09.2014, in jurul orei 04:05, la intrarea Tniat&F Constaga Marfuri cap X, la linia 6, a trenului
de marf nr.89617 apanand S.C. GFR S.A, s-a produs deraierea peste manadul, a primelor
doui vagoane din compunerea trenului Tn sensul de mgiedsand in considerare faptulac
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile agrapa 1, pct. b
din Regulamentul de investigare, Directorul OlBRlecis deschiderea unetiani deinvestigaresi
numirea comisiei de investigare.

Prin decizia nr.148/08.09.20140arectorului OIFR, a fost numi comisia de investigare
format din urmatorii membrii:

. Constantin Marian investigator - OIFR - investigator principal
. Ceati Dumitru Paul investigator — OIFR - membru

. Sovaila Mariana sef setie SC GFR SA - membru

. Dumitru Sterian sef district SCB — S.C. GFR S.A. - membru

. Borzacs llie reprezentant tehnic V — SGER S.A. - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

. La data de 07.09.2014 in jurul orei 04:05 pe deactivitate a Sucursalei Regionale
CF Constata, la intrare in staa CF Constaga Marfuri, cap X, linia 6, a trenului de marhr.89617,
s-a produs deraierea peste macazul nr.17, manipufadziie pe abatere, a primelor douagoane
din compunerea trenului, primele in sensul de mers.

. Trenul de magf a fost compus din 32 vagoane goale de tip Uagmatimand S.C.
GFR S.Asi a fost remorcat de locomotiva DA 6015242, in aarede simplificat si sef de tren, tp
angaja ai S.C. GFR S.A.



in urma producerii acestui accident, cirgidderoviag In staia CF Constaga Marfuri a fost
inchisi la data de 07.09.2014 de la ora producerii actidigirsi pan la ora 11:35.

Nu au fost intarzieri de trenuri.
Nu s-au Tnregistrat victime omeytiesau Eniti.

Cauza direci
in opinia comisiei de investigare, cauza prokakilproducerii acestui accident feroviar o
constituie reagile de compresie dpute in corpul trenului intre primuli al doilea vagon de la
locomotiva, ca urmare suprapunerii efectului de defranareraului peste cel de franare la gararea
trenului de magf nr.89617 in staa CF Constaga Marfuri.

Aceste reai(reculuri) din corpul trenului au determinat:
- comprimarea puternica tampoanelor de pe partea dréaptsensului de mers, dintre primulal
doilea vagon din tregi destinderea complet tampoanelor de pe partea stang
- reducerea capasiti de ghidare a nglor 1 si 3, partea starigsens mers, de la al doilea boghiu al
primului vagon de la locomotiwi rularea acestora pe ciupergaei intre acul drepti contraac;
- escaladarea acului curb ddre rgile 2 si 4, urmad de inscrierea acestui boghiu pe parcursul liniei
S5;
- deraierea boghiului cu osiile 1sP3-4 de la vagonul nr. 33539335448-5 urind¢ antrenarea in
deraiere a boghiului cu osiile 5s67-8 de la vagonul urator nr. 33539335061-6.

Factorii care au contribuit:
- agionarea franei directe a locomotivei de remorcargeaului de ma# nr.89617 peste
efectul de gibire a franei automate a trenului;
- uzura garniturilor din poliamid la crapodinele celor dauboghiuri deraiate (montate pe
boghiuri in urnd cu cca 5 ani, de la data efestuultimului RP), fapt care a condus la
rigidizarea acestora datarltpsei lubrifierii;

Cauze subiacente

- nerespectarea art. 74 pct. 3 din Regulamentot®rcaresi franare nr.006/2005(utilizarea
simultard a franei directsi franei automate)

- executarea de frén si slabiri la intervale scurte de timp, care au produgefde compresie,
contrar prevederilor Art. 72 pct. 9 din Regulangte remorcarei franare nr.006/2005 ;

Nu au fost identificateauze primare

Recomandri de sigurarya.
Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 07.09.2014 1in jurul orei 02:43, tredeumarf nr.89614, a fost expediat din st. CF
Constaga Port Zona Bi a circulat in trasa trenului de marir.70290 pahla staia CF Palas, unde a
garat la ora 03:05. Locomotiva trenului a execotahevra de rebrusare ada ora 03:47.Trenul nou
format cu nr.89617, a circulat in trasa CMP 5, st fexpediat din stea CF Palas, de la linia nr.3
Grupa Tranzit, la ora 03:48'30”, in baza ordinuldé circulaie nr.1282237. Trenul a dajit
inductorul de 2000 Hz al semnalului dsiiie, a circulat cu viteza maxide 19 km/h peste macaze,
dup care a continuat mersul gafa intrare in st. CF Const@nMarfuri. La ora 03:54, a dapit
semnalul de intrare al st. CF CongtaMarfuri circuland cu o vitezde 12 km/h, a parcurs o distan
de 444 m cu viteze cuprinse intregl112 km/h, viteza a szut la 5 km/h pe o distghde 38 m, a
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parcurs 92 m cu viteze cuprinse intrg 6 km/hsi la ora 03:57’35”, viteza a dzut brusc la 0 km/h
pe o distath de 7 m. Saderea brusta vitezei s-a datorat frani trenului datorii comunidcrii catre
partida de locomotiv de @tre personalul care a asigurat defilarea trenwuintrarea acestuia in
staie, a faptului & la intrarea in staa CF Constaga Marfuri, cap X, la linia 6, (linie neelectrificat-
segie neinteroperahi), s-a produs deraierea peste macazul nr.17 aflgioktie pe abatere, a
primelor dod vagoane din compunerea trenului Tn sensul de mgiemnume, primul vagon
nr.33539335448-5 de al doilea boghiu #leol si 3 si al doilea vagon nr.33539335061-6 de primul
boghiu — raoile 5si 7 .

Trenul a fost remorcat de locomotiva DA 6015242¢énducere simplificétsi sef de tren,
toti fiind angajai ai S.C. GFR S.A.

in urma producerii acestui accident, cirgidderoviag in staia CF Constaga Marfuri a fost
inchisi la data de 07.09.2014 géla ora 11:35.

Conform declargei personalului audiat, trenul a fost primit &gt Constara Marfuri Tn
baza semnalului de chemare, a circulat cu vitezenaemum 15km/h jna in apropierea biroul de
miscare, unde a fost efectdad frAnare de serviciu pentru a reduce viteza ¢atrurma % intre la
linia 6 liber, linie restrigionaté la 5 km/h conform Buletinului de avizare al ragifior (BAR).
Dupa parcurgerea a circa 100 de metri, a fost tranpmiisstaia radio telefon, comanda de oprire a
trenului de étre personalul care a asigurat supraveghereaiirtrenului la intrare in stée. Dup
oprirea trenului, a fost constatateraierea primelor ddwagoane din compunerea trenuuau fost
luate nisurile de avizare a accidentului.

Locul producerii accidentului este prezentat Trufegnr.1.

DA 1524 Locul deraierii
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Fig. 1

Nu au fost inregistrate victime omagtiesau Eniti.

In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglemendrilor specifice, la fea locului s-au deplasat spegtliai OIFR, Autorititii de Sigurami
Feroviai Romar, denumifi in continuare ASFR, reprezentiaai gestionarului de infrastructur
feroviai public, care n acest caz a fgsbperator de transport - SC GFR SA.

Potrivit clasifiarii accidentelor preszuti in Regulamentul de investigar@eraierile de
vehicule feroviare din compunerea trenurilor rcgigie, se clasifié caaccident feroviar conform
prevederilorart. 7 (1), lit. b.

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar stnt
gestionarea SC GFR S.A. Activitatea de fimieye a suprastructurii feroviare este efectuks étre
personal specializat al DistrictuluaModari apatinand SC GFR SA.

Instalgiile de semnalizare, centralizagebloc (SCB) din stga CF Constaga Marfuri sunt
intrginute de étre salarigi din cadrul S.C. GFR S.A.



Locomotiva care a asigat remorcarea trenului, DAS242 apgme S.C GFR S.A.
Instalgia de comunic@d feroviare de pe locomotiiveste proprietatea S.C GFR S¢heste
intrginuta de angajgi acesteia.

C. 2.2. Compunereda echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.88395 a fost compus din 32 vagoane Uagps gaak,osii, 729 tone
brute, franat automat dapivret 365 t, de fapt750 t, de naimlup livret 79 t, real 690 §i a avut o
lungime de 512 m.

Trenul a avut in compunere 4 vagoane cu frana atiamolati si anume al 10-lea, al 12-lea,
al 14-leasi al 17-lea din compunere. Toate vagoanele din eorepea trenului aveau maneta de
regim a vagoanele in poz “Gol”, cuplele stranse instructional.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkcka locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluai

in staia CF Constaga Marfuri, in zona nregisirii accidentului, configurga traseului &ii
ferate este n cufilyi viteza maxina de circulaie de 30 km/h.

Descrierea suprastructuriic
Caracteristicile schinborului de cale nr.17:
- sinatip 49;

- prisma de balast —piatspart;
- razaR =190 m;

- tangenta 1:9;

- ace articulate;

- devigie dreapta.
Caracteristicile liniei

- cale cu joante;

- prindere indirecta tip K;

- traverse de beton T29.

C.2.3.2 Instalgi

Staia CF Constaya Marfuri este inzestratcu instalgie de asigurare cu incuietori cu clei
tablouri mecanice cu chei contacte electrice, iar pe distarPalas — Constgan Marfuri, circulgia
trenurilor se efectuedzpe bai de cale libet. incuietoarea de macaz este singplasigué controlul
poziiiei macazului cand se afilnanevrat cu acces la linia 5, cu o siragthreie.

C.2.33 Vagoane:
» Vagonul nr.33539335448-5:
- a efectuat RP 22.04.2009 TMS;
- a efectuat RR+RIF 07.12.2013 GPS;
- verificarea gtrii tehnice in data de 04.07.2014 Ghighiu, confobispoziiei Comune
nr.809/08.11.,2013;

* Vagonul nr.33539335061-6:
- a efectuat RP 29.06.2010 TMS;
- a efectuat RR+RIF noiembrie 2013 GPS;
- verificarea gtrii tehnice in data de 05.06.2014 Ghighiu, confobispozitiei Comune
nr.809/08.11.2013;
C2.4 Mijloace de comunicare



Comunicarea intre mecanicul de locomatyvimpieggii de miscare a fost asigur@afprin stai
radio-emisie-recgje, aflate in stare bdrde fungionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgew feroviar

Imediat dup@ producerea accidentului feroviar, degl®a planului de intervea pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigaeprobat prin HG nr.117/2010, in urm@ara s-au prezentat
reprezentag ai gestionarului de infrastructuneinteroperahbil SC “GFR” SA, ai Organismului de
Investigare FeroviarRomar — OIFR, ai Autoridtii de Sigurami Feroviad Roméad —AFER din
cadrul Autorititii Feroviare Romane — AFERi ai Serviciului Operativ de Pgie Transporturi
Feroviare.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranii
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omengti sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale
Cu ocazia producerii acestui accident feroviaraai &variate urittoarele elemente:
» Lavagoane:
- inele de etagare;
- carlig tragiune:
- aparat legare;
- plaa poliamid;
- semiacuplari;
- robingi Akerman.
» Lalinie: nu au fost avarii;
» La instalaii: nu au fost avarii.
Valoarea estimata pagubelor materiale in conformitate cu deviZek®cmite de &tre
proprietarul materialului rulantsi gestionarul infrastructurii feroviare neinteropkeile este de
5706,22 lei.

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar
Nu au fost intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostaurasupra mediului.

C.4. Circumstane externe

La data de 07.09.2014, in jurul orei 04:05, viziaika Tn zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, vant slab 3-4 km/h, temperatura irdaet8 °C,.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearéd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dafasurarea investigaei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat
In urma audierii personalului feroviar chestiorapst rgine urmitoarele aspecte:
- cele 32 de vagoane care au format trenul deammau89617, au sosit in st. CF Cons#aRort
Zona B la data de 06.09.2014, in jurul orei 0:30tren 80549, tren care a fost defilat la intrare 1
staie, dug care a fost efectuatevizia tehnié la sosire. Cu ocazia reviziei tehnice la sosirdost



constatate 2 distribuitoare lgpsi a fost verifical doar inédlzirea cutiilor de osie prin palpare.
Revizia tehnig la sosire a fost efectdiatioar de un singur revizor tehnic de vagoane;

- dup desdrcarea vagoanelor, in data de 06.09.2014 trenostacbmpus la linia 8 ki pus la
dispoziie organului V pentru efectuarea reviziei tehneeedmpunere;

- revizia tehni& la compunere a fost efectaate un singur revizor de vagoane, intre orele 1:00
si 02:30 in data de 07.09.2014, ocazie cu care auMVerificate pierderile de aer de la instiaa
automai de frari a vagoanelor, a fost efectagproba complét si verificarea sirii tehnice a
vagoanelor, dupcare trenul a fost defilat lasiee din staie, acesta fiind expediat ca tren 89614;

- la intrarea trenului In sfa CF Palas, acesta a fost defilat, a fost efettuslbrusarea
locomotivei, dug care a fost efectuaproba de continuitate a franei automate a trerinlue orele
03:20si 03:40;

- trenul a fost expediat din st. CF Palas ca temdrfi nr.89617, ira a mai fi defilat la igirea
trenului din stge, la intrare in st. CF Constan Marfuri, cu ocazia defiirii vagoanelor din
compunerea trenului, s-a auzit un zgomot putefaj, pentru care au fost date semnale de oprire a
trenului;

- personalul care trebuia asigure defilarea trenului la intrare in st. Chkh&ana Marfuri din
partea operatorului feroviar, s-a deplasat ded@mSEF Palas pe locomotiva de remorcare a trenului;

- pentru moderarea vitezei de deplasare a treilulzederea coborarii personalului care trebuia
si asigure defilarea trenului la intrare in st. CFn§&tana Marfuri, personalul care a asigurat
conducerea locomotivei de remorcare a trenulumdefa nr.89617, a folosisi frana direci a
locomotivei;

- dup oprirea trenului, au fost constatate l@agoane deraiate, primele de la sigytapeste
macazul nr.17, la gararea trenului pe linia 6;

- cu ocazia reviziilor tehnice nu a fost verifigatul la pietrele de frecare a vagoanelor.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

A. La momentul producerii accidentului feroviar, SCRGFSA in calitate de gestionar de
infrastructud ferovia avea implementat sistemul propriu de managemesigafanei feroviare, in
conformitate cu prevederileegii privind sigurapa feroviaz si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.535/2007, modificai completat cu Ordinul Ministrului Transporturilogi
Infrastructurii nr.884/2011si Ordinul Ministrului Transporturilorsi Infrastructurii nr.2179/2012
privind aprobarea normelor pentru acordarea tmiede transport feroviagi a certificatelor de
sigurana in vederea efeciui serviciilor de transport feroviar paite ferate din Romanigi detinea:

- Auorizaia de siguratd - ASA nr.10004 prin care Autoritatea de SigufidPeroviai Roman
din cadrul AFER certifig acceptarea sistemului de management al sigerirah operatorului de
transport feroviar in conformitate cu legigdangionali;

- Autorizaia de siguratd - ASB nr.12004 prin care Autoritatea de Sigufidferoviad Romarn
din cadrul AFER certifi& acceptarea dispaiior adoptate de intreprinderea ferovigoentru a
indeplini cerinele specifice necesare pentru ftimgarea n sigurad pe reeaua relevatt in
conformitate cu legista naionak.

SC GFR SA, in calitate de operator de transpooviar de maif avea implementat sistemul
propriu de management al siguggirferoviare, in conformitate cu prevederile Direet 2004/49/CE
privind sigurama pe dile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privingusarna feroviad si a
Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 wnd acordarea certificatului de sigutanin
vederea efectinii serviciilor de transport feroviar paite ferate din Romania din Romania, SC GFR
S.A. aflandu-se in posesia:

- Certificatului de Sigurat - Partea A, cu nuanul de identificare RO1120120010, valabil pan
la data de 10.04.2014, emis de Autoritatea de 8iguiFeroviad Roman din cadrul AFER, care
confirma acceptarea sistemului de management al sigeirah SC GFR S.A. in conformitate cu
Directiva 2004/49/CEi cu legislaia ngionali aplicabik.



- Certificatului de Sigurati - Partea B, cu nuiinul de identificare RO1220140157, valabil pan
la data de 21.10.2014, prin care Autoritatea deur8itgi Feroviah Romarn din cadrul AFER a
confirmat acceptarea dispg@ior adoptate de SC GFR S.A. pentru indeplinireangelor specifice
necesare, pentru fufi@narea in siguraa pe dile ferate din Romania, relevanin conformitate cu
Directiva 2004/49/CKsi cu legislaia ngionak aplicabib.

SC GFR SA are implementat sistemul de managenheiguaanei, sunt efectuate controale
audituri, care nu au evidgat neconformiiti in activitatea de exploatare.

B. La momentul producerii incidentului feroviar, SC SRPET SERVICE SA in
calitate de furnizor feroviar avea implementat eststl propriu de management al calif in
conformitate cu prevederile  Ordinul ministruluiatisporturilor nr.290/2000 privind admiterea
tehni@ a produselogi/sau serviciilor destinate utitizii Tn activitatile de construire, modernizare,
intrgineresi de reparare a infrastructurii feroviagiea materialului rulant, pentru transportul feravia
si cu metroul.

SC GRAMPET SERVICE SA are implementat sistemulntinagement al sigurgai, sunt
efectuate controalkg audituri, care nu au evidgat neconformiiti in activitatea de exploatare.

Din analiza listei seturilor de proceduri privingstemul de management al cait SC
GRAMPET SERVICE SA se consiati sunt reglementate utitoarele activiiti:

- managementul riscului;

- control sigurata feroviag;

- meninerea competeaalor profesionale;

- factori de risc care pot conduce la producereaaotelorsi incidentelor feroviare;

- organizareai deshsurarea activittii de controlsi a analizelor de sigursa circulaiei.
La factori de risc care pot conduce la produceceadantelorsi incidentelor feroviare, este mgmnat
si "Jocul Tnsumat intre pietrele de frecare pe amlggiti ale boghiului mai mic de 6 mm sau mai
mare de 24 mm la vagoanele de rmaBupotii pietrelor de frecare, pietrele de frecare digau
rupte”.

Din documentele existente la dosar se poafieerdaptul & acest risc nu estgnut sub
control.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#itoarele normeai reglemeniri:
* Regulamentul pentru circuia trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtitor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;
* Instrugia de normesi tolerarte pentru constryia si intrgiinerea &ii nr.314 aprobadi prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;
* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr.201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;
* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;
* Instrugiuni privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;
* Regulamentul de investigare a accidentaica accidentelor, de dezvoltagiggmburatatire a
siguranei feroviare pe idle feratesi refeaua de transport cu metroul din Romania, aprotatHG
nr.117/17.02.2010;
* Norma tehni& feroviai "Vehicule de cale ferat Vagoane de maif Prescrigi tehnice
pentru reparare” din 27.07.2006

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare uriitoarele sursei referine:

* copii ale documentelor depuse ca anexe la dodarinivestigare;

« fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deitee membrii comisiei de
investigare;



* rezultatele rasuiatorilor efectuate dup producerea accidentului feroviar la suprastructura
caii si la materialul rulant implicat in accidentul ferax,

» examinaregi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructué si
suprastructuraai ferate precungi a materialului rulant;

» chestionarea salatikr implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii
Constaidri si masuratori ficute la linie, dup producerea deraierii

Accidentul s-a produs in zona macazului nr.17.
Constairi la macazul nr.17(Fig. @ 3):
- prisma de piatrsparii complet, fara urme de deplasare la capetele traverselor;
- acesi contraace,#ra uzurisi fara stirbituri;
- prinderi completgi active;
- nu sunt jocuri in figtorul de macaz;
- pe qurtile inactive ale acului curig ale acului drept sunt urme de frecare Zlapm urmeax
* pe acul drept, de la 2,5 m @da 0,75 m fa de @lcaiul acului;
* pe acul curb, de la 1,8 m géla 0,55 m fai de clcéiul acului;
* pe acul drept sead doui urme de escaladare la 2,75i0,6 m faa de clcaiul acului;
* masuiatorile efectuate la schimitorul nr.17, in punctele caracteristice sunt Terafe.
Viteza de circulatie conform livret mers tren edée30km/h pe distaa Palas-Constaa Marfuri
si de 5 km/h pe linia 6.
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MACAZUL NR. 17

A r

v Urme Es(‘ala(lar! ac (I're ot Urme de frecare parte inactiva ac drept
Urma escaladare sina ! P

A
L |

Urma cadere

Urme de frecare parte inactiva ac curb

Fig. 3

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instailgFig. 3)

Staia CF Constaga Marfuri este inzestratcu instal@i de asigurare cu incuietori cu chgi
tablouri mecanice cu chei contacte electricei circulatia feroviad in diregia Palas se face la cale
libera.

in urma verificirilor efectuate s-au constatat uitmarele:

- aparat de mane¥manual, cu ghiulea, complet, care se manesireaspunitor (fig. 4);
- nu sunt jocuri in figtorul de macaz.

Fig. 4

C.5.4.3. Date constatate la fyramarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia

Constairi efectuate la locomotiv DA 6015242
- Frana de aer autonaain funaie;
- Frana de man: in stare buihde fungionare;
- Compresorul de aer fupigneaz normal;
- Starea manometrelor: biugi cu verificarea metrologicin termen;
- Poziia robinetului mecanic- franare rapjd
- Etamseitatea instalkgei de frari: buni, fara pierderi de aer;
- Schimbatorul de regim : pozia “Marfa”;
- Instalgia INDUSI: buri, sigilat si in fungie;
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Instalaia DSV: bun, sigilag si in funaie;
IVMS: sigilat.

Constailri efectuate la vagoane
* Nr.33539335448-5, primul vagon de la sigy#ian
Placue de poliamid de la crapodine degradate complet (figsi %), prin frecare, amanand
resturi de poliamiasi praf la ambele boghiuri;
Urme de frecare pe piatra inferidda ambele boghiuri(fig. 7);
Ratile 1-3si 2-4 cu urme de deraiere - al ll-lea boghiu Tnssgide mers;

SRR R

Fig. 7

* Nr.33539335061-6 al doilea vagon de la sigtiran
Placue de poliamid de la crapodine degradate complet(figi 8), prin frecare,amanand resturi
de poliamid si praf la ambele boghiuri;
Urme de frecare pe piatra inferidda ambele boghiuri(fig.10);
Ratile 5-7i 6-8 cu urme de deraiere- primul boghiu Tn sedsummers;
Cota Qr la roata nr.2 in afara limitelor admise.
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Fig. 10

C.5.5. Interfza om-maing-organizgie
Personalul implicat in producerea acestui accidismoviar, este autorizat pentru fusies care a
fost comandat, apt medicglpsihologicsi a avut asigurat timpul de odilirasigurat.

C.5.6 Evenimente anterioare cu caracter similar
In ultima perioad de timp nu au mai fost produse accidente cu carashilar.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1 Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avand n vedere caracteristicile liniei prezent&ecapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentului precum si
constadrile si masuftorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.1- Date constatate cu privire la lingg poate afirmaacstarea tehnica suprastructurii liniilor
nu a influeat producerea deraierii din data de 07.09.2014.

C.6.2 Concluzii privind starea teh@i@ instalgiilor
Avand in vedere caracteristicile instélar prezentate la capitoluC.2.3.2. Instalgi de la
capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate l@ubproducerii accidentuluprecumsi
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constalrile si masuiitorile efectuate la instaig dupa producerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.2- Date constatate cu privire la instgilase poate afirmaacstarea tehnica instalailor nu a
influentat producerea deraierii din data de 07.09.2014.

C.6.3 Concluzii privind starea tehdi@ vagoanelor

Avand in vedere caracteristicile vagoanelor pregtenta capitolulC.2.3.3. Vagoanele la
capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate l@ubproducerii accidentuluprecumsi
constalrile efectuate la vagoanele deraiate, dypoducerea accidentului feroviar, prezentate in
capitolul C.5.4.3- Date constatate la furanarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale
acestuia,se poate afirmaicstarea tehnic a vagoanelor a influgat producerea acestui accident
feroviar.

Acest lucru se poate constata din starea teétangarniturilor din poliami@l de la crapodinele
vagoanelor, care erau degradate in pnopdparte mare, crapodina superidrecand uscat pe
crapodina inferiod De asemenea se obsegvurme de lucru pe pietrele de frecare.

Depistarea 4tii tehnice a garniturilor din poliamidse poate face numai cu ocazia ridic
vagoanelor de pe boghiuri, prin vizualizarea acgestéd\ceaste garnituri, din punct de vedere
tehnologic se inlocuiesc o datu efectuarea repara planificate (RP) la termenul stabilit (6 ani

C.6.4. Analiz privind modul de producere a accidentului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sfrii tehnice a
vagoanelor, a liniei, a instaldor, a fotografiilor efectuate la locul fapteiygcumsi a marturiilor
salariailor implicati, comisia de investigare considesd se poate concluziona faptul accidentul
feroviar s-a produs in urtoarele condii:

- lainscrierea trenului pe parcursul de gararepsdus suspendareaitor 1 si 3 de la primul
vagon din compunerea trenului (al doilea boghissénsul de mers) in zona TDJ 11/13 datorit
reagiilor din corpul trenului aprute ca urmare a efectului de defranare suprapste @fectul de
franare a trenului. Reducerea vitezei trenuluiad@2km/h la 5km/h a fost efectaadrin crearea unei
depresiuni de 0,4 atm. in conducta gerieyiadlimentarea conductei generale la presiunea aken5
intr-un timp de cca 18 sec. Acest lucru a prodasiién compunerea trenului, amplificate de efectul
de franare al locomotivei cu frana dirgetlocomotivei pentru moderarea vitezei trenulumalat cu
existena diferenelor de Tdltime intre centrele tampoanelor dintre pringuél doilea vagon, trenul
fiind comprimat dator&t profilului liniei Tn pang si rularea cu tampoanele comprimate pe partea
dreapi datorit traseului liniei, au condus la suspendarg#orol si 3 de la al doilea boghiu al
primului vagon. Trenul a circulat in aceste ceoingcomprimatsi cu raile 1 si 3 suspendate) pann
zona macazului nr. 17, unde la inscrierea pe psutumniei 6 alatutia, s-a produs descarea
tampoanelor dintre primyi al doilea vagon, urmatde c¢iderea rglor 1 si 3 pe ciupercainei, apoi
rularea acestora intre acul drgptontraac, ceea ce a generat escaladarea actiuilewtre rgile 2
si 4. Acest fapt este confirmat de urmele existgr@ecul drepgi pe cel curb pe tile inactive ale
acelor precunsi existena celor dod urme de escaladare a acului drept in zaih@iului acului
drept. Acest fapt a condus la Tinscrierea celualdgoilea boghiu de la primul vagon pe parcursul
liniei 5 urmat de deraierea lui, care a antrenat in derajepgimul boghiu de la cel de al doilea
vagon.

Acest fenomen a fost favorizat de rigidizarea cdapelor primelor doa vagoane din
compunerea trenului , dataritizarii placilor de poliamid fapt care a condus la eliminarea lubrefierii
crapodinelor.

D. Cauzele producerii accidentului

D.1 Cauza direct
In opinia comisiei de investigare, cauza prokiabilproducerii acestui accident feroviar o
constituie reagile de compresie dpute in corpul trenului intre primufi al doilea vagon de la
14



locomotiva, ca urmare suprapunerii efectului de defranareraului peste cel de franare la gararea
trenului de maif nr.89617 in stéa CF Constaga Marfuri.

Aceste reaii(reculuri) din corpul trenului au determinat:
- comprimarea puternica tampoanelor de pe partea dréapisensului de mers, dintre primulal
doilea vagon din tregi destinderea complet tampoanelor de pe partea stang
- reducerea capasiti de ghidare a ngor 1 si 3, partea starigsens mers, de la al doilea boghiu al
primului vagon de la locomotiwi rularea acestora pe ciupergaei intre acul drepti contraac;
- escaladarea acului curb ddre rgile 2 si 4, urmad de inscrierea acestui boghiu pe parcursul liniei
S5;
- deraierea boghiului cu osiile 1s23-4 de la vagonul nr. 33539335448-5 urind¢ antrenarea in
deraiere a boghiului cu osiile 5s67-8 de la vagonul urator nr. 33539335061-6.

Factorii care au contribuit:
- agionarea franei directe a locomotivei de remorcargeaului de matf nr.89617 peste
efectul de gibire a franei automate a trenului;
- uzura garniturilor din poliamid la crapodinele celor dawboghiuri deraiate (montate pe
boghiuri in urnd cu cca 5 ani, de la data efegiuultimului RP), fapt care a condus la
rigidizarea acestora dataritpsei lubrifierii;

D.2.Cauze subiacente.

- nerespectarea art. 74 pct. 3 din Regulamentut®rcaresi franare nr.006/2005(utilizarea
simultari a franei directai franei automate)

- executarea de fraén si slabiri la intervale scurte de timp, care au produgefde compresie,
contrar prevederilor Art. 72 pct. 9 din Regulanute remorcarei franare nr.006/2005 ;

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare

D.4. Observdi suplimentare

Comisia de investigare a constatat difgeé intre prevederile Instrtiei de manipulare a
instalgiei de asigurare cu incuietori cu cletablouri mecanice cu chgi contacte electricgi fisele
din PTE-ul stgei in sensul £ in conformitate cu prevederilesélor PTE, linia 6 este linie de
acumulareiar in Instrugia de manipulare a instaikei de asigurare cu incuietori cu clyetablouri
mecanice cu chai contacte electrice a st. CF Cong&aNarfuri linia 6 este de primire/expediere.

E. Masuri careau fost luate

Conducerea SC GFR SA, in urma producerii acestid@ct, a dispus uritoarele nasuri:

- activitatea SC GFR SA a fost reorganizptin preluarea reviziilor tehnice la trenuri de la
SC GRAMPET SERVICE SA;

- a fost interzis deplasarea personalului care trebufe asigure defilarea trenului pe
locomotiva care asigairemorcarea trenului ;

- reprelucrarea sub se#tara a personalului Igcoala personalului, a sistemelor de franare
admise n circul@ga trenurilor ;

- instruirea practi& cu privire la sistemele de franare admise n &Gutrenurilorsi modului
de folosire a franei directe a locomotivei.

F. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomairdde sigurars.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite étrii de Sigurarya Feroviar@ Romani,
gestionarului de infrastructuiz feroviara si operatorului de transport feroviar SC GFR S.A.

Membrii comisiei de investigare:

* Marian CONSTANTIN - investiga principal
« Paul Dumitru CEAR - investigator

« MarianaSOVAILA - investigator

e Dumitru Sterian - investigator

* Borza llie - investigator

16



