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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

La data de 07.12.2014, ora 23:30, in circulatia trenului de marfa nr.80450, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Iasi, intre H.m. Faraoani si H.m. Orbeni, sectia de circulatie Adjud- Bacdu
(linie dubla electrificatd) fir I, la km.279+200, s-a produs un accident feroviar, prin declansarea
unui incendiu la locomotiva DHF2001 aflatd in stare inactiva in compunerea trenului.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan, denumit in continuare OIFR, in prezent Agentia
de Investigare Feroviara Romana, desfisoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard, denumitd in continuare Legea privind siguranta
feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
si Imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din
Romdnia aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare.

Organismul de Investigare Feroviar Romin, in prezent Agentia de Investigare Feroviara
Romaénd, prin comisia de investigare numitd si compusd conform prevederilor Anexei 3 la
Regulamentul de investigare, a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor accidente
cu cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor
recomandari de siguranta daca este cazul.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman, in prezent
Agentia de Investigare Feroviard Romana, se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu
are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatarii, fapta a fost incadrata preliminar ca accident feroviar, produs ca urmare a
declansarii unui ,,incendiu la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor 1in circulatie” conform
prevederilor art.7 alin.(1), lit.e) din Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

in temeiul art.19 alin.1 din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, OIFR
(in prezent AGIFER) are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sd constituie comisii de
investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta
in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere cd Organismul de Investigare Feroviar Roman, in prezent Agentia de
Investigare Feroviara Romana, a fost avizat de Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR” - SA cu privire la accidentul feroviar produs, la data de 07.12.2014, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, in circulatia trenului de marfa nr.80450 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), intre H.m. Faraoani si H.m. Orbeni,
sectia de circulatie Adjud - Bacau (linie dubla electrificatd) fir I, la km.279+200, prin declansarea
unui incendiu la locomotiva DHF 2001, aflata in stare inactivd in compunerea trenului de marfa si
luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca accident in conformitate cu
prevederile art.7 alin.(1) lit.e) din Regulamentul de investigare, directorul OIFR (in prezent
AGIFER), a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1.Descrierea pe scurt

La data de 07 decembrie 2014, ora 23:30, pe raza Sucursalei Regionala CF lasi, intre H.m.
Faraoani si H.m. Orbeni, sectia de circulatie Adjud - Bacau (linie dubla electrificatd) fir II,
km.279+200, s-a produs un incendiu la locomotiva DHF 2001 (apartinand SC Grup Feroviar Roman
SA), aflata n stare inactiva, in compunerea trenului de marfa nr.80450.

Trenul de marfa nr.80450 avea urmatoarea compunere: 43 de vagoane, 172 de osii (20 goale si
152 incéarcate), 1944 de tone, avand lungimea de 640 de metri.

Trenul de marfa nr.80450 circula pe relatia Suceava Nord — Stupini, a fost expediat la ora
19:00 din statia CFR Suceava Nord si a circulat in conditii normale pana la statia CFR Bacéu, unde a
sosit la ora 21:54 si a fost garat la linia 1 — marfa (Mf).

Locomotiva de remorcare EA 428, vagoanele si personalul de deservire, apartin operatorului de
transport feroviar S.C. Grup Feroviar Roman S.A.

Operatorul de transport feroviar S.C. Grup Feroviar Roman S.A., a solicitat la Regulatorul de
Circulatie apartinand Sucursalei Regionala de Cai Ferate lasi, introducerea locomotivei DHF 2001 in
trenul de marfa nr.80450, pentru a fi remorcata in stare inactiva de la statia CFR Bacau la statia CFR
Brazi. Locomotiva DHF 2001, a fost utilizatd la activititi de manevra in statia CFR Bacau, iar
incepand cu data de 25 noiembrie 2014, a fost remizata la linia 11 din statia CFR Bacau.

Trenul de marfa nr.80450 a fost expediat la ora 22:55 din statia CFR Bacau si a circulat fara
incidente prin statia CFR Valea Seaca si H.m. Faraoani.

Dupa trecerea de H.m. Faraoani, mecanicul locomotivei titulare a trenului de marfa nr.80450
a observat scaderea brusca a presiunii in conducta generala si a franat rapid trenul. Dupé oprirea
trenului, seful de tren a coborat de pe locomotiva, a observat foc in cabina locomotivei DHF 2001 si
a luat masuri de stingere a incendiului. De asemenea a constatat faptul cd mecanicul de pe
locomotiva inactiva DHF 2001 avea arsuri pe maini, pe fata cat si o parte a imbracamintei arsa. A
informat in legétura cu cele constatate pe mecanicul locomotivei titulare a trenului care, la randul sdu
a avizat pompierii si serviciile medicale de urgenta prin serviciul telefonic 112, a asigurat trenul
contra pornirii de pe loc si a detasat locomotiva inactiva incendiata DHF 2001 de la tren, apoi
locomotiva titulara a trenului de locomotiva inactiva incendiata.

Ulterior mecanicul de pe locomotiva inactiva incendiata DHF 2001, s-a deplasat cu ajutorul
sefului de tren si a altei persoane strdind de calea feratd, aflata in zona, la salvarea SMURD care
sosise si se afla in zona pasajului de trecere la nivel cu calea feratd, pentru a fi transportat la spital.

Locul producerii accidentului:

FARAOANI  [R"
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I

Tren 80450

DHB 2001 rece
(inactiva)

EA 428 titlara




B.2. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa:

Pozitia ,,activd" a mufei de regim a locomotivei DHF 2001, aflatd in compunerea trenului in
stare inactiva (in loc de pozitia ,,neutrd"), care a condus la supraincilzirea peste limita de
inflamabilitate a uleiului din convertizorul de pornire al transmisiei hidraulice, spargerea carcasei
convertizorului, pulverizarea uleiului aprins in interiorul cabinei de conducere si arderea
echipamentelor din interiorul cabinei locomotivei.

Factori care au contribuit:

Pregatirea necorespunzitoare a locomotivei DHF 2001 pentru a circula remorcata in stare
inactiva, in corpul trenului de marfa nr.80450, de catre personalul cu atributii in acest sens.

B.3. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.36, sectiunea a 5-a (conditii pentru introducerea unor vehicule
feroviare in corpul trenurilor de calatori si marfd), cap. V (franarea trenurilor) din Regulamentul de
Remorcare §i Franare nr.006/2005, dupa cum urmeaza:

e alin.(4) referitor la modul de supraveghere a locomotivei remorcate;

e alin.(7) referitor la modul de aranjare si transport in compunerea trenurilor de marfa, a
locomotivelor diesel cu transmisie hidraulica, fara biele de actionare, locomotive care
nu sunt in actiune si anume ,,numai cu mufa de regim blocata in pozitie neutrd”;

B.4. Cauze primare

e Absenta unor prevederi privind modul de manipulare a mufei de regim in continutul
Instructiei de Exploatare a locomotivei diesel hidraulice de 580 CP remotorizatd cu
motor Diesel Cummins QSX15, in forma de Power Pack, elaboratd de operatorul de
transport feroviar S.C. Grup Feroviar Roméan S.A., in proprietatea caruia se afla
locomotiva;

e Absenta procedurii de implementare a cerintelor mentionate in Regulamentul (UE)
nr.1158/2010 referitoare la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare,
inclusiv cele care rezulta direct din activitdtile profesionale, organizarea muncii sau
volumul de lucru si activitatile altor organizatii si/sau persoane;

B.5. Grad de severitate

Incendiul produs la locomotiva DHF 2001, aflata in stare inactivd in compunerea trenului de
marfa nr.80450, reprezintd un accident din categoria celor prevdzute la art.7, alin.(1), lit.e) din
Regulamentul de investigare aprobat prin H.G. nr.117/2010.

B.6. Recomandari de siguranta

1. Elaborarea de prevederi privind modul de manipulare a mufei de regim, in continutul
Instructiei de Exploatare a locomotivei diesel hidraulice 580 CP remotorizatd cu motor
Diesel Cummins QSX13, in forma de Power Pack,

2. Elaborarea unei proceduri de implementare a cerinfelor mentionate in Regulamentul
(UE) nr.1158/2010 referitoare la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare,
inclusiv cele care rezultd direct din activitdile profesionale, organizarea muncii sau
volumul de lucru §i activitdtile altor organizatii si/sau persoane;



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 07.12.2014 trenul de marfa nr.80450 compus din 43 de vagoane, 172 de osii (20
goale si 152 incarcate), avand lungimea de 640 de metri si 1944 tone, a fost expediat la ora 19:00 din
statia CFR Suceava Nord. Trenul de marfa nr.80450 circula pe relatia Suceava Nord - Stupini.

De la statia CFR Suceava Nord péana la statia CFR Bacau, in circulatia trenului de marfa
nr.80450 nu s-au inregistrat incidente. La ora 21:54, trenul a sosit in statia Bacdu si a fost garat la
linia 1 — marfa (Mf).

Locomotiva titulard (de remorcare) EA 428, locomotiva inactiva DHF 2001, vagoanele si
personalul de deservire, apartin operatorului de transport feroviar S.C. Grup Feroviar Roman S.A.

Operatorul de transport feroviar S.C. Grup Feroviar Roman S.A., a solicitat la Regulatorul de
Circulatie apartinand Sucursalei Regionala de Cai Ferate lasi, introducerea locomotivei DHF 2001 in
trenul de marfa nr.80450, pentru a fi remorcata in stare inactiva de la statia CFR Bacéu la statia CFR
Brazi. Anterior, locomotiva DHF 2001, a fost utilizata la activitati de manevra in statia CFR Bacau,
iar incepand cu data de 25 noiembrie 2014, a fost remizata la linia 11 din statie.

in data de 07.12.2014 ora 09:45, Departamentul Exploatare, Serviciul Exploatare Locomotive
— Comanda Personal, prin tehnicianul CFDT (comanda personalului de deservire a trenurilor), a
comandat telefonic mecanic de locomotiva, pentru prezentare in aceeasi zi in statia CFR Bacau, in
vederea deservirii in stare inactivé, in corpul trenului de marfa nr.80450 a locomotivei DHF 2001.

Dupa efectuarea manevrei de introducere a locomotivei DHF 2001 in corpul trenului de marfa
nr.80450, mecanicul de pe locomotiva titulara (de remorcare) EA 428 din capul trenului si mecanicul
de pe locomotiva inactivd (remorcatd), au purtat convorbiri asupra faptului cd vor trebuie izolate
Dispozitivul de Sigurantd si Vigilentd precum si instalatia INDUSI de la locomotiva inactiva.
Mecanicul locomotivei DHF 2001 a facut cunoscut mecanicului de pe locomotiva titulard (de
remorcare), ca statia radiotelefon de pe locomotiva inactiva nu era in stare de functionare.

A fost apoi efectuatd proba de continuitate a franei trenului. In urma acestei verificari nu au
fost constatate nereguli in functionarea instalatiei de frana.

Trenul de marfa nr.80450 a fost expediat la ora 22:55 din statia CFR Bacau, a trecut prin
statia CFR Valea Seacd si H.m. Faraoani, impiegatii de miscare prezenti la defilare comunicand
prin statiile radiotelefon mecanicului de pe locomotiva titulara, faptul ca trenul a trecut in regula si
este semnalizat instructional.

Dupa trecerea de H.m. Faraoani, mecanicul de pe locomotiva titulard a trenului de marfa
nr.80450 a observat scaderea bruscd a presiunii in conducta generala si a franat rapid trenul.

Dupa oprirea trenului, seful de tren a coborat de pe locomotivd, a observat foc in cabina
locomotivei DHF 2001 si a luat masuri de stingere a incendiului. De asemenea a constatat faptul ca
mecanicul de pe locomotiva inactivi DHF 2001 avea arsuri pe mdini, pe fatd cat si o parte a
imbracamintei arsd. A informat in legaturd cu cele constatate pe mecanicul locomotivei titulare a
trenului care, la randul sau a avizat pompierii si serviciile medicale de urgenta prin serviciul
telefonic 112, a asigurat trenul contra pornirii de pe loc si a detasat locomotiva inactiva incendiata
DHF 2001 de la tren, apoi locomotiva titulard a trenului de locomotiva inactiva incendiata.

Ulterior, mecanicul de pe locomotiva inactiva incendiata DHF 2001, s-a deplasat cu ajutorul
sefului de tren si a o altei persoane aflatd in zonad, la echipajul medical de pe salvarea SMURD care
sosise pe drumul de acces ce se afla la aproximativ 600 de metri de la locul accidentului.

Dupa aceea mecanicul locomotivei titulare cat si seful de tren, au actionat pentru localizarea
si lichidarea incendiului.

Incendiul a fost lichidat in totalitate la ora 1:10, prin interventia echipajului de pe autoutilitara
Detasamentului de Pompieri din cadrul ISU Bacau, care, sositi la ora 0:55, s-au deplasat pe jos din
zona pasajului de trecere la nivel cu calea feratd pana la locul unde s-a produs incendiul.

In conditiile meteo date la momentul producerii accidentului si imediat dupa aceea, a stratului
moale de zdpada existent, a configuratiei reliefului si a umiditatii din sol, nu a fost posibil accesul
autoutilitarei de la Inspectoratul pentru Situatii de Urgentd Bacadu, din zona pasajului, pe o cale de
acces paralela cu calea ferata, spre locul accidentului.



C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura feroviara, respectiv linia curentd intre H.m. Faraoani si H.m. Orbeni, pe sectia
de circulatie Adjud — Bacau firul 11, este administratd de CN CF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala
CF lasi si este intretinuta de Sectia L4 Bacau.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Adjud —
Bacau sunt intretinute de cétre salariati din cadrul Sucursalei Regionala CF lasi.

Instalatiile aferente liniei de contact de pe sectia Adjud — Bacédu sunt intretinute de catre
salariatii din cadrul Sucursalei Regionala CF lasi.

Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.80450, apartin operatorului de transport
feroviar S.C. Grup Feroviar Roman S.A.

Locomotiva titulard (de remorcare) EA 428 si locomotiva inactivdi DHF 2001, aflatd in
compunerea trenului de marfa nr.80450, apartin operatorului de transport feroviar S.C. Grup Feroviar
Roman S.A.

Instalatiile de comunicatii de pe ambele locomotive, cat si de pe locomotiva care a efectuat
manevra de atasare in statia CFR Bacéau, sunt in proprietatea operatorului de transport feroviar S.C.
Grup Feroviar Roman S.A., acesta avand responsabilitatea efectudrii reparatiilor accidentale,
reviziilor planificate cat si revizuirea si verificarea periodica pe procesul tehnologic, prin personal
propriu sau prin contracte cu terti autorizati in acest sens.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.80450 a fost compus din 43 de vagoane si locomotiva DHF 2001 in stare
inactiva, 176 de osii, 652 de metri si 1992 tone brute si a avut ca mijloc de remorcare locomotiva
electrica EA 428, conducerea trenului fiind asiguratd de mecanic, autorizat pentru conducerea
trenurilor de marfa in sistem simplificat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1 Linii

Pe distanta H.m. Orbeni si H.m. Faraoani, de la km. 278+950 la km.283+000, traseul in plan
al caii ferate este in general 1n aliniament, avand si curbe cu raze cuprinse intre 465 m si 2000 m dar
si declivitati cuprinse 1intre 1,04%o si 10%o, viteza maxima de circulatie este de 120 km/h, avand
introdusa o limitare de viteza de 90 km/h de la km.282+055 pana la km.284+300.

Suprastructura cdii in zona producerii accidentului este alcétuita din sine de tip 65, montate
pe traverse de beton T17, prindere tip K, prisma din piatra spartd, compactata si completa.

C.2.3.2 Instalatiile feroviare

Pe sectia de circulatie Adjud — Bacdu, circulatia trenurilor se face in baza indicatiei blocului
de linii automat — BLA.

Sectia de circulatie Adjud — Bacau este electrificatd, pentru sustinerea firului de contact fiind
utilizati stalpi de beton comprimat.

C.2.3.3 Locomotiva titulard (de remorcare) EA 428
= Putere: 5100 KW

Lungimea intre fetele tampoanelor: 19,80 m
Ecartament: 1435 mm

Greutate: 120 tone

Sarcina pe osie: 20 tone

Tensiune de alimentare: 25 KV, 50 Hz.

Formula osiilor: Co’Co’

Viteza maxima: 160 km/h

Inaltimea peste pantograful coborat: 4,50 m
Ampatamentul locomotivei: 10,3 m

Distanta intre osiile extreme ale unui boghiu: 4,35 m



= Ultima reparatie: RG la data de 31.05.2011 in Sectia IRLU Craiova

= Ultima revizie periodicd: RT in data de 05.12.2014 in Sectia de Locomotive Brazi (apartine de
SC GFR S.A))

= Ultima verificare periodica: Revizie la acoperis (RAC) in data de 06.12.2014

C.2.3.4 Locomotiva inactivd (remorcatd in corpul trenului) DHF 2001
Putere motor diesel: 436 KW (570 CP)

Lungimea intre fetele tampoanelor: 11,46 m

Ecartament: 1435 mm

Greutate: 48 tone

Sarcina pe osie: 12 tone

Formula osiilor: Bo’Bo’

Viteza maxima: 70 km/h

Ampatamentul locomotivei: 5,64 m

Distanta intre osiile extreme ale unui boghiu: 2,5 m

Ultima reparatie: RG la data de 16.05.2014 in SC RELOC S.A. Craiova
Ultima revizie periodica: RT in data de 29.09.2014 in SC RELOC S.A. Craiova

C.2.4. Mijloace de comunicare

Legatura intre mecanicul de pe locomotiva titulard (de remorcare) a trenului de marfa
nr.80450 si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin instalatia radiotelefon aflata in buna stare de
functionare.

Instalatia radiotelefon din dotarea locomotivei inactive, din corpul trenului de marfa
nr.80450, nu era in stare bunad de functionare, conform declaratiilor fiind defectd. Comunicarea intre
cei doi mecanici s-a efectuat prin reteaua de telefonie mobild, respectiv telefonul mobil de serviciu
din dotarea personalului de deservire a locomotivei titulare (de remorcare) EA 428 si telefonul mobil
de serviciu din dotarea personalului de deservire a locomotivei inactive DHF 2001.

C.2.5. Declansarea planului de urgentd feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar si avizarea serviciilor de urgente la numarul unic
112, s-au deplasat la fata locului un echipaj SMURD care a acordat asistentd medicald persoanei
vatamate si un echipaj motorizat cu autoutilitard specifica a Detasamentului de Pompieri din cadrul
Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta Bacau.

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei
trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulamentul de investigare, in urma
carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti apartinind CNCF ,,CFR” SA (administratorul de
infrastructura feroviard publicd), Organismului de Investigare Feroviar Roman, in prezent Agentia de
Investigare Feroviarda Romana, operatorul de transport feroviar de marfa S.C. Grup Feroviar Romén
S.A. si Sectiei IRLU Adjud, acestia din urma la solicitarea reprezentantilor operatorului implicat in
accident.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

in urma accidentului a fost ranit mecanicul de locomotiva al locomotivei DHF 2001 aflata la
roatd in corpul trenului de marfa nr.80450 apartindnd SC Grup Feroviar Roman SA.

Persoana accidentatd a fost transportatd de un echipaj SMURD la Spitalul Judetean de Urgenta
Bacdu, apoi, in aceeasi noapte a fost transportat la Spitalul Clinic de Urgentd de Chirurgie
Reparatorie si Arsuri Bucuresti, decedand in data de 15.12.2014.

C.3.2. Pagube materiale
La materialul rulant — locomotiva DHF 2001

Urmarile incendiului la locomotiva DHF 2001 aflatd in stare inactiva in compunerea trenului de
marfa nr.8§0450 au fost:

o Aspect exterior (foto 1): Cabina de conducere cu toate geamurile sparte;
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Fotonr. 1

= Interiorul cabinei de conducere (foto nr. 2 si 4):
o Imbricimintea interioara, arsa in totalitate;
o Echipamentul electric, panouri de comanda, vitezometre - afectate termic, fara a fi distruse in
totalitate;
o Scaunul mecanicului: capitonaj ars;
o Podeaua cabinei — capacul de vizitare a transmisiei ars;

-

= Transmisia hidraulica (foto nr. 3):

o Convertizorul de pornire prezenta ruptura la capacul de inchidere a carcasei statorului;

o Carcasa convertizorului de pornire a fost distrusa pe o zona de circa o treime din generatoare,
de la capac si pana la rotorul turbinei, zona de margine ramasa din carcasa prezenta crapaturi
pe generatoare si evazdri din interior spre exterior, pe circumferinta;

o Semicarcasa superioara a transmisiei, a fost spartd deasupra grupului convertizoarelor,
portiunea distrusa fiind localizata in jurul zonei avariate a convertizorului de pornire;

o Semicarcasa inferioard a transmisiei a fost spartd pe o portiune redusa in apropierea planului
de separatie cu semicarcasa superioara;



o Arborele turbinei convertizorului de pornire cu roata dintatd de antrenare, a fost smuls din
locasul lagarelor;

o Locasul lagarului din peretele frontal al semicarcasei si o portiune din perete au fost rupte in
urma smulgerii arborelui;

o Uleiul din baia transmisiei, aruncat Tn cabind sau scurs, pe parcursul ultimelor 380 m. pe
traverse si spre interiorul sinei de cale ferata din stanga sensului de mers;

Foto nr. 3

Foto nr.‘ 4



= Capota mare si capota mici - neafectate;

=  Vopseaua la exteriorul cabinei de conducere - neafectata termic;
* Aparat de rulare — neafectat;

=  Motorul diesel - neafectat;

= Reductor inversor si atac de osie - neafectate;

La suprastructura cdii
Nu au fost avarii la suprastructurii caii;

La instalatiile feroviare
Nu au fost constatate avarii la instalatiile SCB.

La instalatiile IFTE

Linia de contact firul I si firul Il Valea Seaca - Orbeni - Faraoani a fost inchisd in data de

08.12.2014 intre orele 00:48 — 01:15;

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuatd conform prevederilor

reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti apartinand:

- Organismului de Investigare Feroviar Roman, in prezent Agentia de Investigare Feroviara

Romanai;
- CNCF ,,CFR” SA (administratorul de infrastructura feroviara publica);

- Sectiei IRLU Adjud din cadrul SC CFR — IRLU S.A. Bucuresti, la solicitarea S.C. Grup

Feroviar Roméan S.A.;
- S.C. Grup Feroviar Roman S.A. (operatorul de transport feroviar);
- Un echipaj SMURD care a acordat asistentd medicala persoanei vatimate;

- Un echipaj motorizat cu autoutilitara specifici a Detasamentului de Pompieri din cadrul

Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta Bacau.

Valoarea pagubelor materiale (descrise mai sus), in conformitate cu devizele intocmite de

catre proprietarul materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare, este urmatoarea:

Pagube materiale Valoare (lei)

La locomotivi - conform deviz antecalcul estimativ de pretf, emis de SC 148 696,42

RELOC S.A. Craiova (la data finalizarii raportului de investigare,
locomotiva este in proces de reabilitare tehnica)

La linii si instalatii — Nu au fost

0

TOTAL 148 696,42

C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

In urma accidentului au intarziat 4 trenuri, cu un total de 242 minute, cauzate de urmitoarele

inchideri de linii:

o Linia curentd firul II intre H.m. Orbeni si H.m. Faraoani, inchisd in intervalul

07.12.2014 ora 23:50 — 08.12.2014 ora 07:35;

o Linia curentd firul 1 Intre H.m. Orbeni si H.m. Faraoani, inchisd in intervalul

08.12.2014 ora 00:30 — 08.12.2014 ora 01:33;

o Linia curentd Valea Seacd — Orbeni — Faraoani firele I si II, scoase de sub tensiune in

data de 08.12.2014 ntre orele 00:48 — 01:15;

Cele 4 trenuri intarziate, insumand in total 242 minute, au stationat dupa cum urmeaza:
- tr. 402 asteapta in H.m. Orbeni, +82 min.;
- tr. 1856 asteapta in H.m. Faraoani, +87 min.;
- tr. 401 asteaptd in statia CFR Valea Seacé, +44 min.;
- tr. 1754 asteapta n statia CFR Bacau, +29 min.
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C.3.4. Consecintele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 07.12.2014, in jurul orei 23:30, cerul era senin, vantul sufla slab, temperatura in
aer a fost de — 7°C, dupa ninsoare stratul de zipada fiind usor viscolit, cu grosimea in zona de
aproximativ 30 cm.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul mdrturiilor personalului implicat
Din mirturiile personalului apartindnd Companiei Nationale de Caii Ferate ,,CFR” S.A.,
au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

Trenul de marfa nr.80450 a garat la linia 1 Mf (marfid) pentru a se putea atasa locomotiva DHF
2001.

Mecanicul de pe locomotiva inactivi DHF 2001 a fost verificat de cétre impiegatul de miscare
exterior.

Miscarile de manevra pentru atasarea locomotivei DHF 2001 la trenul de marfa nr.80450 au fost
efectuate cu locomotiva de manevra LDH 049 si partida de manevra apartinand S.C. Grup Feroviar
Roman S.A. din statia CFR Bacdu, partida de manevra care a efectuat si proba franei la tren.

Dupa terminarea probei de frana la trenul de marfa nr.80450, mecanicul locomotivei titulare EA
428, aflata in remorcarea trenului de marfa nr.80450, a intrebat impiegatul de miscare exterior prin
statia radiotelefon dacd sunt intocmite toate documentele pentru expediere, primind raspuns
afirmativ.

IDM exterior a aplicat stampila atat pe foaia de parcurs a locomotivei titulare (de remorcare) EA
428 cat si a locomotivei inactive DHF 2001 si, desi a confirmat prin semnéturd, nu a completat in
totalitate datele necesare in foaia de parcurs a locomotivei DHF 2001, conform reglementarilor
specifice.

Din mdrturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de marfi SC
Grup Feroviar Romin SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

in data de 07.12.2014, tehnicianul CPDT (comanda personalului de deservire a trenurilor)
apartinand Departamentului Exploatare, Serviciul Exploatare Locomotive — Comandad Personal al
S.C. Grup Feroviar Roman S.A., a transmis telefonic dispozitie pentru prezentarea mecanicului la
statia CFR Bacdu, pentru luarea in primire a locomotivei DHF 2001, introducerii in corpul trenului
de marfa nr.80450, in scopul remorcérii acesteia in stare inactiva de la Bacau la Brazi.

Dupa gararea trenului de marfa nr.80450 pe linia 1 Mf a statiei CFR Bacau, mecanicul de la
locomotiva titularda EA 428 a trenului, a iesit cu locomotiva din capul trenului in linia curenta,
pentru ca locomotiva DHF 2001 aflata in statie, prin miscari de manevra, sa fie atasata la tren.

Miscarile de manevra pentru atasarea locomotivei DHF 2001 la trenul de marfa nr.80450 au
fost efectuate cu locomotiva de manevra LDH 049 si partida de manevra apartinand S.C. Grup
Feroviar Roméan S.A., partidd de manevra care a efectuat si proba franei la tren.

Mecanicul de la locomotiva titulard EA 428 a trenului de marfa nr.80450, a efectuat proba de
continuitate cu partida de manevra iar dupa ce s-a dat semnalul ca proba franei este ,,in reguld”, a
luat legatura prin statia radiotelefon cu impiegatul de miscare exterior al statiei CFR Bacau, pentru a
primi confirmare ca sunt intocmite toate documentele necesare expedierii trenului.

Mecanicul de la locomotiva titulard EA 428 a trenului de marfa nr.80450, a comunicat verbal
cu mecanicul de pe locomotiva inactivi DHF 2001 introdusa in compunerea trenului, privind
izolarea instalatiei INDUSI si DSV, intrucat statia radiotelefon din dotarea locomotivei inactive era
defectd, celelalte comunicatii, in timpul parcursului trenului, urmand a se efectua prin telefonele
mobile de serviciu.
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Mecanicul de la locomotiva titulard (de remorcare) EA 428 a trenului de marfa nr.80450, nu a
avut convorbiri cu mecanicul de pe locomotiva DHF 2001, referitoare la pregatirea acesteia in
vederea remorcarii in stare inactiva.

Dupa plecarea din statia CFR Bacau a trenului de marfa nr.80450 si trecerea prin statia CFR
Valea Seacd si H.m. Faraoani, impiegatii de miscare prezenti la defilare, au comunicat prin statiile
radiotelefon, faptul ca trenul a trecut in regula si este ,, semnalizat instructional ”.

Dupa trecerea prin halta de miscare Faraoani, mecanicul locomotivei titulare EA 428 ce remorca
trenul de marfa nr.80450, a observat scaderea brusca a presiunii in conducta generala si a franat rapid
trenul iar dupa oprirea acestuia, seful de tren a coborat de pe locomotiva, a observat foc in cabina
locomotivei DHF 2001 si a luat mésuri de stingere a incendiului declansat.

Mecanicul de la locomotiva titulard EA 428 a trenului de marfa nr.80450, a avizat prin serviciul
telefonic 112, a asigurat trenul contra fugirii de pe loc si impreuna cu seful de tren, a luat masuri de
detasare a locomotivei inactive incendiate DHF 2001 de Ia tren si ulterior a locomotivei titulare EA
428 de locomotiva inactiva incendiata DHF 2001.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
La momentul producerii accidentului, CNCF ,,CFR” SA, 1in calitate de administrator al

infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in

conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a

Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008

privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara

din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviarda Roméana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

» Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Roméana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectdrii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatdrii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

La momentul producerii accidentului S.C. Grup Feroviar Roman S.A., in calitate de operator de
transport feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cadile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007
(modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.I. nr.2179/2012) privind
acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe caile
ferate din Romania si detinea:
= Certificatul de sigurantd - Partea A, cu numar de identificare UE RO1120140013 emis de

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER prin care se confirma acceptarea

sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu

Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;
= Certificatul de sigurantd - Partea B, cu numir de identificare UE RO1220150016 emis de

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER prin care se confirma acceptarea

dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare

pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si
cu legislatia nationala aplicabila;

Mecanicul de locomotiva aflat in conducerea locomotivei titulare EA 428, din remorcarea
trenului de marfa nr.80450, detine autorizatie pentru conducerea trenurilor de marfa si permis de
conducere pentru locomotiva tip LE.

Mecanicul de locomotiva aflat pe locomotiva DHF 2001, detinea autorizatie pentru
conducerea trenurilor de marfa si permis de conducere pentru locomotiva tip LDH. Reaminitm faptul
cd, locomotiva incendiata este de tip LDH.
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in cadrul sedintelor de scoala personalului, desfisurate in cursul anului 2014, personalul de
locomotiva, pentru functia mecanic, a fost instruit cu privire la:
- aranjarea in trenurile de marfa a locomotivelor care nu sunt in actiune;
- conditiile de circulatie a trenurilor formate din locomotive care nu sunt in actiune;
- verificérile tehnice efectuate de personalul de locomotiva.

Suplimentar au fost instruiti un numar de 6 (sase) mecanici de locomotiva apartinind SC
Grup Feroviar Roman SA, referitor la modul de utilizare a locomotivei DHF 2001, fapt consemnat
sub semnatura in tabelul intocmit cu aceasta ocazie de cétre instructorul de tractiune, insa, printre cei
instruiti nu figureazd numele mecanicului care la data de 07.12.2014, a efectuat serviciu cu
locomotiva implicata in accidentul feroviar.

SC Grup Feroviar Roman SA a intocmit ,,Instructia de Exploatare a locomotivei diesel
hidraulice 580 CP remotorizata cu motor Diesel Cummins QSX15, in forma de Power Pack, fara a se
mentiona modul de manipulare si asigurare a mufei de regim pentru situatiile in care locomotiva sa
fie introdusa in corpul trenului si pentru a fi remorcata in stare inactiva.

Membrii comisiei de investigare au analizat procesele si procedurile privind identificarea si
evaluarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, inclusiv cele care rezulta direct din activitatile
profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru si 