AVIZ

in conformitate cu prevederiRegulamentului de investigare a accidentgia incidentelor,
de dezvoltargi imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu
metroul din Romaniaprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de InvesggFeroviar Roman a
desfisurat o agune de investigare in cazul accidentului feroyperdus la data de 10.03.2014, ora
12:15, in circulga trenului de lucru nr.88395 format din drezinBleL 033si DCL 007, apainand
CNCF ,CFR” S.A., pe raza de activitate a Sucurs@lsggionale de & Ferate Constaa, intre stdile
CFR Palasi Constama Marfuri (seaie neinteroperahil apatinand S.C. GFR S.A.), km 1+200, prin
deraierea de prima osie in sensul de mers a dr&@ie033.

Prin agiunea de investigare déasfirat, au fost stransg analizate inform@i in legatura cu
producerea accidentului in cayzau fost stabilite congile, determinate cauzelgi emise
recomandri de sigurars.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romam iawut ca scop stabilirea viri.ei
sau a&spunderii Tn acest caz.

Bucureti 03 septembrie 2014

Avizez favorabil
Director
Dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfsurarea agiunii de
investigare si  intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului femvi
produs la data de 10.03.2014, in circtigatrenului de lucru nr.88395 format din drezin@€L 033
si DCL 007, apasinand CNCF ,CFR” S.A., pe raza de activitate a Stsalei Regionale de &
Ferate Constaga, intre staile CFR Palassi Constama Marfuri.
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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiontinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedeliégyii nr.55/2006 privind siguraxa feroviaé, denumii
n continuareLegea privind sigura@ feroviaw:, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitdfire a siguranei feroviare pe &ile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Rom3gneprobat prin HG nr.117/2010, denumit in
continuareRegulament de investigare.

Scopul agunii de investigare a OIFR este imfitiirea siguratrei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vino#iei sau a #spunderii.

A.2. Procesul investigei

in temeiul art.19, alin.(2) din.egea privind siguraga feroviaxi, coroborat cuart.48 din
Regulamentul de investiga@FR, in cazul producerii anumitor accidente sauidiente feroviare,
are obliggia de a deschide fgni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informg@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofidlor de producere, inclusiv
determinarea cauzeler daci este cazul emiterea unor recom@nde sigurati Tn scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR"SA din data de 10.03.2014 precsinfisa de avizare nr.832 a Revizoratului Regional
de Sigurata Circulaiei din cadrul Sucursalei CF Constanprivind accidentul produs la data de
10.03.2014, in jurul orei 12:15, intre tgta CFR Palassi Constama Marfuri (linie simpk,
neelectrifical - set¢ie neinteroperaki| gestionat de SC GFR SA), la Km 1+200, cu aproximativ 32
m Tnaintea semnalului de intrare altsConstaga Marfuri, s-a produs deraierea de una osie, prima
n sensul de mers (osia motoare) a drezinei DC 13683, care a remorcat trenul nr.883Bkand
n considerare faptukaevenimentul feroviar se incadréaa accident in conformitate cu prevederile
art.7, grupa 1, pct.b diRegulamentul de investigarBirectorul OIFR a decis deschiderea unei
agiuni deinvestigare.

Prin decizia nr.138/10.03.2014, Directorul OIFR wamit comisia de investigare fornaadin
urmatorii membrii:

. Constantin Marian investigator - OIFR - investigator principal
. Ceati Dumitru Paul investigator — OIFR - membru
. Anton Radu sef RRSC- Sucursala Regioa&onstara - membru
. Stuparu Daniel revizor regional SC Sucursala Reagion
Constga - membru
. Vulpe Gabriel sef staii neinteroperabile SC GFR SA - membru
. Sovaila Mariana sef setie SC GFR SA - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

. La data de 10.03.2014, in jurul orei 12:15, pe deactivitate a Sucursalei Regionale
CF Constata, intre staa CFR Palasi staia CF Constaga Marfuri ( linie simph, neelectrificat -
secgie neinteroperahil gestionat de SC GFR SA), la Km 1+200, cu aproximativ 32 raifitea
semnalului de intrare al stei Constagma Marfuri, s-a produs deraierea de una osie, primairsu
de mers (osia motoare) a drezinei DC 135L — 03& @aemorcat trenul nr.88395. Trenul nr.88395 a
fost format din do# drezinesi anume DC 135L-033 in cap DC 135L 007 la roat a doua drezin
fiind defect.

. Drezina DC 135L 033 ap@me Sucursalei Regionale CF Constanr- Setla L2
Medgidiasi drezina DC 135L 007 este inchifiade SIMC Constaa de la Sucursala RegioadlF
Constarma, drezinele fiind conduse/deservite de persondhdtucursala RegiorialCF Constata —
Segia L2 Medgidia, respectiv SIMC Constan

In urma producerii acestui accident, cirgideferoviat intre stgiile CFR Palagi Constama
Marfuri a fost inchis la data de 10.03.2014 péla ora 14:35.

Nu au fost Intarzieri de trenuri.

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.
Cauza direci si factorii care au contribuit

Cauza producerii acestui accident feroviar o ctuistcirculaia drezinei cu o vitezapreciai
de mecanic intuitiv, drezina avand vitezometrulunefional, pe o linie de cale fetatu defecte de
nivel ale suprastructuriiad ce permitea circulga cu restrige de 30 km/h, care a condus la:

-supraindrcarea rgi din partea stangsens mers a primei osii a drezinei;

-desarcarea de sarcina rgii din partea dreapt(roata atacaf) in zona km.1+200 pe
distanta Palas - ConsteanMarfuri;

-escaladareginei din partea dreappsens mers deite roata atacafit

-deraierea osiei motoare a drezinei, cu roata atada partea dreapta sensului de mexs
roata corespondenintre firele dii.

Dinamica deraierii a fost influggid negativsi de repartizarea neunifoina sarcinilor pe ng,
general de existeta unei diferete de 7 mm intre valorile extreme (maxigianinime) ale cotei
masurate in cele patru puncte ale suspensiei primdrezinei, limita admisfiind de 6 mm.

Cauze subiacente.

Executarea necorespuitaare a luctrilor de inlocuire osii, prin neechilibrarea suspei
secundargi neefectuarea caririi drezinei dug@ Tnlocuirea osiilor, de o societate care nu gndé
un agrement tehnic in acest s@nsici documentga tehni@ necesa.

Cauze primare

Lipsa unui normativ feroviar pentru drezinele decaferitor la:

- tipuri de revizii si reparatii planificate;

- norme de timp pentru efectuarea reviziilor gamatiilor planificate ;

- lucrari ce trebuiesc executate in cadrul revizijoreparaiilor planificate.

Recomandri de sigurarya.

Elaborarea unui cadru normativ pentru exploatareeylatiasi mentenata drezinelor de cale
tip DCL referitoare lginerea sub control a elementelor determinante argeircirculgiei.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

. La data de 10.03.2014, in jurul orei 12:15, pe deactivitate a Sucursalei Regionale
CF Constata, intre staa CFR Palasi staia CF Constaga Marfuri ( linie simph, neelectrificat -
secgie neinteroperahil gestionat de SC GFR SA), la Km 1+200, cu aproximativ 32 raifitea
semnalului de intrare al stei Constagma Marfuri, s-a produs deraierea de una osie, primairsu
de mers (osia motoare) a drezinei DC 135L — 03%& aaemorcat trenul 88395. Trenul 88395 a fost
format din dod drezinesi anume DC 135L-033 in cgpDC 135L-007 la rodt a doua drezinfiind
defect.

. Drezina DC 135L-033 apg@ne Sucursalei Regionale CF Constar Sega L2
Medgidiasi drezina DC 135L- 007, este inchitiate SIMC Constaa de la Sucursala Regioa&lF
Constara, drezinele fiind conduse/deservite de persondhdgucursal Regionala CF Constgan—
Segia L2 Medgidia, respectiv SIMC Constan

Conform declargilor mecanicului de pe DC 135L-033, care a rembrcanul 88395 pe
distana Medgidia —Palas, trenul a fost expediat la dr@d din st. Medgidiai a garat in st. Palas la
linia 8A la ora 12:00. Dupinméanarea ordinului de circti@ de d@tre IDM de la postul 4, trenul a
fost expediat in direia Constara Marfuri cu semnalul de gre care avea indigia “Opreste fira a
depisi semnalul”. Trenul a circulat cu viteza maxirde 20 km/h, panla aproximativ 25m inaintea
semnalului de intrare al st. Consi@amMarfuri, unde a constataidC 135L-033 a deraiat de prima
osie in sensul de mers, osia fiind motoare. Serhm@untrare al stgei Constara Marfuri avea
indicaia ,liber cu viteza stabilit, semnalul urriitor ordord oprirea”.

In urma producerii acestui accident, cirgidaferovias intre stgiile CF Palassi Constama
Marfuri a fost inchis la data de 10.03.2014 péla ora 14:35.
Drezina DC 135L-033 a fost ridiéatu mijloace locale la ora 14:30.

Locul producerii accidentului este prezentat Tufegnr. 1.

-

Km 1+200

Directie de mers

Constanta Marfuri
Y

—

Constanta

Fig. 1

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau gniti.



in urma aviarii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat spegcjtiliai OIFR, Autorititii de Sigurama
Feroviai Romar, denumif in continuare ASFR, reprezentiaai gestionarului de infrastructur
feroviad neinteroperabil SC GFR SAsi administratorului de infrastructirSNCF ,CFR” SA
Sucursala RegionalCF Constata.

Potrivit Regulamentului de investigareleraierile de vehicule feroviare din compunerea
trenurilor n circul@ie sunt clasificate caccident feroviar conformart.7 (1), lit. b.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura ai ferate unde a avut loc accidentul feroviar siint
gestionarea SC GFR S.A. Activitatea de fimiere a suprastructurii feroviare este efectukst étre
personal specializat al DistrictuluaModari apatinand SC GFR SA.

Instalgiile de semnalizare, centralizagiebloc (SCB) din stga CFR Palas sunt intieute de
catre salariga din cadrul Segei CT1, District SCB Palas — Sucursala Regigi@fF Constata.

Drezina DC 135L-033 care a asigurat remorcareaulmerapatine administratorului de
infrastructud CNCF ,CFR” SA Sucursala RegiodalSegia L2 Medgidia

Instalgia de comunicg feroviare de pe drezineste proprietatea administratorului de
infrastructud CNCF ,CFR” SA Sucursala Regiodabedia L2 Medgidiasi este intrgnuta de SC
Telecomunicai SA — Sucursala Constemn

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului

. Trenul 88395 a fost format din dbwrezinesi anume DC 135L-033 in cap DC
135L- 007 la rodt, a doua drezinfiind defect.

. Drezina DC 135L- 033 ap@me Sucursalei Regionale CF Constanr Sega L2
Medgidiasi drezina DC L 007 este inchirlale SIMC Constaa de la Sucursala RegioaaCF
Constama, drezinele fiind conduse/deservite de persondhdgucursala RegiorialCF Constata —
Segia L2 Medgidia, respectiv SIMC Constan

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkckt locul producerii accidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluac

Pe setia de circuléie Palas — Constgn Marfuri, in zona producerii accidentului, traseul in
plan al @ii ferate in curb cu devigie stanga in sensul de mers al trenului, avand Rez260 m,
suprafrgirea s=20 mmi suprairltarea =60 mm.

in profilul in lung traseul @i, Tn zona producerii accidentului este in detité de 12%o,
ramp in sensul de mers al trenului.

Descrierea suprastructuriic
Suprastructuraan este aldtuita din sine tip 49 montate pe traverse de beton T29, aale c
joante, prindere indiregtip K.




C.2.3.2 Instalgi

Staia Palas este inzesttatu instal@i CE, iar pe distata Palas — Consten Marfuri,
circulaia trenurilor se efectueape baz de cale libet.

C.2.33 DrezinaDC 135L- 033:

- data fabricg@ei - 1988;

- ultima reparge — revizia tip RT -5, 6.03.2014 (efectut SIMC Constasa);

In perioada 02.09.2013 — 07.03.2014, DCL 033 da k& SIMC Constaga pentru inlocuirea
osiilor;

- nu daine certificat de Tnmatricularg nici carte de identitate.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatiy impieggii de miscare a fost asigurarin staii
radio-emisie-recape aflate in stare bdrde fungionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigasgprobat prin HG nr. 117/2010, in urm@ara s-au prezentat
reprezentag apaginand CNCF ,CFR” SA administratorul infrastructugublice, gestionarului de
infrastructué neinteroperabil SC “GFR” SA, Organismului de Investigare FeroviRomani —
OIFR, Autorittii de Siguraii Feroviai Romar —AFER din cadrul Autoriitii Feroviare Romane —
AFERsi Serviciului Operativ de Pale Transporturi Feroviare.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranisi

in urma producerii accidentului nu s-au Tnregispiatderi de vig omenati sau Eniti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizd® intocmite de atre proprietarul
materialului rulangi gestionarul infrastructurii feroviare neinteropbile este uritoarea:

Pagube materiale LEI
la drezird - conform deviz nr. 4.1/2/1515/21.03.2014 alti&ed 2 Medgidia 0,00
la linii - conform deviz nr. GS5.2/299/20.03.2014arviciului Linii — SC GFR SA 0,00
TOTAL 0,00

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar
Nu au fost intarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului

In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.



C.4. Circumstane externe

La data de 10.03.2014, in jurul orei 12:15, vizidtea Tn zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, vant slab 3-4 km/h, temperatura irdaes°C,.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

» Sef district linii — Se@a Linii Navodari a declarat uriitoarele:

- Ultimele lucrari efectuate pe zona 0+600-1+200cat fealizate la data de 19.12.2014
—remedierea VMC la km 1+2%01+220;

- Ultimele recenzii pe jos au fost efectuate la dbt®6.02.2014, ocazie cu care au fost
constatate traverse de lemn necoresjtoazre pe zona km 0+650-0+800, lucrari care urmdu a
programate dupaprovizionarea cu traverse de lemn;

- Nu a constatat deficigm care 8 impuni intervenie imediad.

* Mecanicul maini grele de cale de serviciu pe DC 135L-033 aa@atlurnitoarele:

- trenul 88395 a fost expediat din st. Medgidiajuirul orei 11:00, tren format din DC

135L-033si DC 135L-007 la roat

- a garat in st. Palas in jurul orei 12:9)0dupa Tnmanarea ordinului de circtike, Tn
jurul orei 12:01 trenul a fost expediat in difacConstata Marfuri cu semnalul de igre in poztia
“Opreste fara a defsi semnalul”;

- a circulat cu viteza maxiinde 20 km/h, panhla aproximativ 25 m de semnalul de
intrare al st. Constaa Marfuri, care avea indige de “Liber cu viteza stabifif atenie semnalul
urmator ordord oprirea”, moment in care s-a produs deraierearieaposie in sensul de mers a
drezinei DC 135L-033.

- a participat la montarea osiilor la DC 135L-033, d&asitul lunii februarie 2014,

executand uritoarele opend:
- a calat utilajul pe traverse de lemn;
- a pregtit osia motoare montand cuplajele elastice aleultia de osissi verificarea
suruburilor de fixare;
- a fixat metalasticele;
- aintrodus osiile sub drezipau fost scoase calajaiiea lasat drezina pe osii.

* Mecanicul | de serviciu pe DC 135L-033 a declaratatoarele:

- trenul 88395 a fost expediat din st. Medgidiajuiml orei 11:00, tren format din DC
135L-033si DC 135L-007 la rodt

- a garat in st. Palas in jurul orei 12:90dupa Tnmanarea ordinului de circtike, Tn
jurul orei 12:01 trenul a fost expediat in difacConstata Marfuri cu semnalul de e in poztia
“Opreste fara a defsi semnalul”;

- a circulat cu viteza maxiinde 20 km/h, pahla aproximativ 25 m de semnalul de
intrare al st. Constaa Marfuri, care avea indige de “Liber cu viteza stabifif atenie semnalul
urmator ordord oprirea”, moment in care s-a produs deraierearsheaposie in sensul de mers a
drezinei DC 135L-033;

* Mecanicul | de serviciu pe DC 135L-007 a declaratatoarele:
- trenul 88395 a fost expediat din st. Medgidigumil orei 11:00,
- a garat in st. Palas in jurul orei 12:60n jurul orei 12:01 trenul a fost expediat in
direaia Constata Marfuri;



- la aproximativ 25 m de semnalul de intrare al stngama Marfuri, DC 135L-033 a
deraiat de prima osie in sensul de mers;

- DC 135L-007 era defextu cutia de viteze.

» |IDM la staia Constata Marfuri a declarat urritoarele:
- dup expedierea trenului din st. Palas, a dat digmopentru efectuarea parcursului de
primiresi garare a trenului la linia g a luat legtura prin stda RTF cu mecanicul trenului 88395;

- dupa aproximativ 10 minute, mecanicul trenului 883%b ¢omunicat& DC 135L-033
a deraiat de o osie la km 1+200.

- a avizat conducerea gt despre producerea accidentului.

» |IDM dispozitor la staa Palas a declarat uatoarele:

- trenul a circulat pe firul | Valul Traian — PaJdgnd expediat din st. Valul Traian la ora
11:43, garat in st. Palas ora 11:56;

- a solicitat cale liberla st. Constaga Marfuri,

- a dat comand scrisi IDM cabina 4 de expediere a trenului 88395 dein& I8A, cu
semnalul de igre defect, in pozie pe oprire la ora 11:58;

- a comunicat mecanicului trenului nr. 88395 cdiildide expediere.

e Mecanicul | la SIMC Sucursala Constam declarat urtoarele:

- a participat la montarea osiilor la DC 135L-0&8sfasitul lunii februarie 2014, executand
urmatoarele opena:

- a calat utilajul pe traverse de lemn;

- a pregtit osia motoare montand cuplajele elastice aleudtiade osisi verificarea
suruburilor de fixare;

- a fixat metalasticele;
- aintrodus osiile sub drezinau fost scoase calajaiea lisat drezina pe osii.

o Lacatusul lucrari utilaje la SIMC Sucursala Constara declarat uratoarele:

- a participat la montarea osiilor la DC 135L-0&8sfasitul lunii februarie 2014, executand
urmatoarele opena:

- a calat utilajul pe traverse de lemn;

- a pregtit osia motoare montand cuplajele elastice aleudtiade osisi verificarea
suruburilor de fixare;
- a fixat metalasticele;

- aintrodus osiile sub drezinau fost scoase calajaliea lasat drezina pe osii.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigugginferoviare
prin Manualul de Management al Sigweincod MSMS 0-4.1 eda 1 revizia O intrat in vigoare la
data de 01.12.2011, in conformitate cu prevedeabpi privind siguraia feroviaé nr.55/2006si ale
Ordinului Ministrului Transporturilor nr.101/29.@0N08 privind acordarea autoriid de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaia din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizgiei de Sigurati — Partea A cu nuéinul de identificare ASA09002 valabipara la data
de 21.12.2015 — prin care Autoritatea de Sigur&eroviah Romar din cadrul AFER confird
acceptarea sistemului de management al sigeirahgestionarului de infrastructuieroviai;

- Autorizgiei de Sigurati - Partea B cu nuéinul de identificare ASB11006 valabipara la data
de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de Sigur&eroviad Roman din cadrul AFER, a confirmat
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acceptarea dispatlor adoptate de gestionarul de infrastrugtueroviai pentru indeplinirea
cerinelor specifice necesare pentru garantarea sigairanfrastructurii feroviare, la nivelul
proiectrii, Tntreginerii si exploatirii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului
de control al traficulusi de semnalizare.

CNCF ,CFR” SA are implementat sistemul de managedraksigurarei, sunt efectuate controale
si audituri, care nu au evidgat neconformiiti in activitatea de exploatare.

Cu ocazia acestor @ggni nu au fost constatate

- Lipsa normativului feroviar pentru drezinele dale referitor la tipuri de revizii reparaii
planificate, norme de timp pentru efectuarea rédwizsi reparaiilor planificatesi lucrari minime
executate in cadrul reviziilgr reparaiilor planificate.

- Executarea serviciilor de transport feroa cile ferate din Romania referitoare la ciraida
trenurilor de lucru, de interverie, de prold, plug de zapadl si altele asemenea, circufa
locomotivei de ajutor sau a locomotivei izolatke é@tre operatori economici care efectugaervicii
de transport feroviar peiite ferate din Romania, in interes puhjitsau Tninteres propriy trebuie
efectual numai daé societatea dme, cumulativ, liceth de transport feroviar corespunzatoare
tipului de serviciu care urmeaza fi efectuatsi certificate de sigura# care confirmi acceptarea
propriului sistem de management al siggeacirculgiei, precumsi acceptarea dispaslor adoptate
pentru indeplinirea cenjelor specifice sa®i de circulaie si/sau zonei de manevipe caresi vor
desfisura activitatea.

- Achizitia de servicii feroviare critice de la sodigtcare nu sunt autorizate ca furnizori
feroviari pentru serviciile furnizate.

La momentul producerii accidentului feroviar, SC RGF SA in calitate de gestionar de
infrastructué ferovia avea implementat sistemul propriu de managemesigafanei feroviare, in
conformitate cu prevederile Legii privind sigutarfieroviaé nr.55/2006si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.101/29.01.2008 privind acordareaautorizaiei de sigurata
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizgiei de Sigurath — Partea A cu nuanul de identificare ASA010004 valabipari la
data de 17.03.2020 — prin care Autoritatea de SmgurFeroviai Romam din cadrul AFER
confirma acceptarea sistemului de management al sigpiraal gestionarului de infrastructur
ferovian;

- Autorizgiei de Sigurati - Partea B cu nusinul de identificare ASB13002 valabipara la data
de 17.03.2020 — prin care Autoritatea de Sigur&eroviadé Roman din cadrul AFER, a confirmat
acceptarea dispailor adoptate de gestionarul de infrastrugtueroviaé pentru Tndeplinirea
cerinelor specifice necesare pentru garantarea sigairanfrastructurii feroviare, la nivelul
proiectrii, intreginerii si exploatirii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului
de control al traficulugi de semnalizare.

SC GFR SA are implementat sistemul de managenteguranei, sunt efectuate controae
audituri, care nu au evidgat neconformiiti in activitatea de exploatare.

Cu ocazia acestor gagni nu au fost constatate :
- Existena defectelor in calg modul de remediere al acestora.
- Executarea serviciilor de transport feroviar @adecferate din Romania referitoare la cirdida
trenurilor de lucru, de intervepie, de prold, plug de zapad si altele asemenea, circufa
locomotivei de ajutor sau a locomotivei izolatde @tre operatori economici care efectugaz
servicii de transport feroviar paile ferate din Romania, in interes pubditsau ininteres propriu
trebuie efectuat numai da& societatea dme, cumulativ, liceti de transport feroviar
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corespunzatoare tipului de serviciu care urrieazfi efectuatsi certificate de sigurga care
confirmi acceptarea propriului sistem de management atasigi circulgiei, precumsi acceptarea
dispoztiilor adoptate pentru indeplinirea cgetor specifice se®i de circulaie si/sau zonei de
manevi pe caresi vor desfisura activitatea.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urgitoarele normeai reglemeniri:

* Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin  Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtidor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

* Instrugia de normesi tolerarte pentru constrgi@a si intretinerea dii nr.314 aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr. 89 din 10.01.1989;

» Instrugia pentru folosirea vagoanelor désuarat calea nr.329/1995.

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;

* Cartea tehnica Drezinei pentru interv@nla liniile de cale ferat, tip DC-135L proiect SC
622.0, edie 1997;

e Instrugiuni pentru controlul caliitii si recepia interri a drezinei DC - 135L

* Regulamentul de investigare a accidentaloa accidentelor, de dezvoltagisimbunritatire a

siguranei feroviare pe iile feratesi refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr. 117/17.02.2010;

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele surseg referinte:
* copii ale documentelor depuse ca anexe la dodaruivestigare;

fotografii realizate imediat dapproducerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

rezultatele rasuiatorilor efectuate dupproducerea accidentului feroviar la suprastructura
caii si la materialul rulant implicat in accidentul ferax,

examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructu
si suprastructuraad ferate precungi a materialului rulant;

chestionarea salatir implicati Tn producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla feroviare

Staia Palas este inzesttaiu instal@i CE, iar circulaia feroviat se face la cale lib&r

In urma verificirilor efectuate s-au constatat uitimarele:
- segiunea izolai 1AD Constam Marfuri - Palas ocupatpe luminoschei circulgia pe direga
Palas degfurandu-se in baza ordinului de cirgida la cale libef;
- segiunea izolat Il AD Palas - Constaa Marfuri este ocupdatpe monitor, circulga pe direga
Constama Marfuri desfisurandu-se in baza ordinului de ciragidala cale libet.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Constadri si masurtori facute la linie dup producerea deraierii
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Accidentul s-a produs intr-o zona in care tra$eulan orizontal al @i este alétuit dintr-o
curha circulai cu devigie stanga n sensul de mers al trenului, racérdataliniamentele adiacente
prin curbe parabolice (fig. 2).

Fig. 2

Deraierea s-a produs dupurba circulat, in cuprinsul celei de a doua curbe parabolice.
Viteza de circulae conform livret mers tren este de 30km/h pe diat®alas-Constaa Marfuri.

.....

punct de vedere al a@kuirii si a sérii tehnice.

incepand de la prima ughte deraiere, pe curba parablite racordare dintre curba circaar
aliniamentul adiacent, in sens invers sensuluigg@agare al utilajului, au fost efectuate vedificu
tiparul de nasurat calea, ale ecartamentwuale nivelului transversal aki, in 12 puncte aflate la
echidistare de 2,5 m.

Tn urma acestor verifiti au fost constatate utrtoarele:

- valoarea maxima torsiodrii (12,5 mm), admis de prevederile Instrgiei de normesi tolerane
pentru constru@ si intreginerea dii nr.314/19893 era dagita Tn 3 puncte;

- supraidltarea nu are o vatia liniara pe lungimea curbei parabolice de racordare;

in urma efectarii analizei benzii cu inregistrile masuritorilor efectuate cu vagonul deisurat
calea in data de 11.03.2014 (fig. 3), pe zona mexdiuderaierii au rezultat defecte ale nivelulaii ¢
de gradul 3si 4, care sunt evideiate pe banil (gradul defectului este reglementat de prevederile
Instruaiei pentru vagoanele deasurat calea nr.329/1995).

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialulant si instalgiile acestuia

Constadri efectuate la drezina DC 135L-033
- Vitezometrele defecte;
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Fig. 3

- Pedrezina nu se gaseinscripionati data repangei planificate, respectiv scadént

- Instalgia de frana a locomotivei - corespétoare;

- Robinetul ST 60, postul | in pa& de franare rapiqg

- Bandajele rglor locomotivei in stare coresputipare, nefiind rotite, ridzite anormal,

neavand muchii as@te, bavuri, lovituri saugtirbituri(fig. 4).

La data de 26.02.2014, DC 135L-033 a efectuat @ilecde osie, lucrare execuiatle
personalul SIMC Sucursala Conggan

La data de 27.02.2014 au fost intocmite procesadhbale cu Cl Griva SA, nr.
121/40/1/27.02.2014 121/40/6/27.02.2014, ocazie cu care au fostiioeate urnitoarele:

- Drezina corespunde din punct de vedere tehnic;

- Nu s-a efectuat cairirea.

SIMC Sucursala Constamn(deinatorul acestui utilaj), nu este autorizata furnizor feroviar
pentru serviciul critic de nlocuiri de osii.

13



La data de 27.02.2014 nu au fost efectuatsumtori la suspensia primasi secundat.

Pari la data de 10.06.2014 nu a fost pus dispoziie documentga drezinei DC 135L,
necesat pentru efectuareadsuratorilor in punctele caracteristice.

Documentda tehnié a drezinei precunsi normele tehnice de verificare in exploatare
iesire din reparg@i nu sunt nsgite de CNCF CFR SA (in calitate de gestionar/adstamior al
utilajului), aceasta fiind intocnditde CI Grivia S.A., societate care a construit aceste dragziceze
acum asigutr reparga si modernizarea lor.

C.5.5. Interfza om-maing-organizgie

Personalul implicat in producerea acestui acciflenolviar, este autorizat pentru fyieccare a
fost comandat, apt medicalpsihologicsi a avut timpul de odihhasigurat.

Mecanicul care a condus trenul a trebuitevalueze viteza de deplasare a trenului deoarece
vitezometrul a fost defect

C5.6 Evenimente anterioare cu caracter similar

Nu au mai fost produse pe gacde circuléie Palas - Capul Midia evenimente cu caracter
similar.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1 Concluzii privind starea teh@di@ suprastructurii gii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentdde capitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentului precum si
constaldrile si masuratorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.2- Date constatate la linisge poate afirmaacstarea tehnica suprastructuriiai a influenat
producerea deraierii din data de 10.03.2014, datdefectelor nivelului @i Tnregistrate pe curba
paraboli@ de racordare dintre curba circdlar aliniamentul adiacent.

Avand n vederexderaierea s-a produs pe lungimea de racordarebaictampa suprairtii
impune vehiculelor o adaptabilitate la torsionaz@iacare este asigurain principal de suspensse
n general prin capacitatea tatale torsionare a vehiculelor. Pe o cale torsigrmagi ales la igrea
din curly, roata de pe firul exterior se descéareehiculul trebuind & aiba posibilitatea adaptii la
desd@rcarea produsde torsionare, pentru a nu fi afedtaigurana contra deraierii.

in situaia In carevitezele cu care s-au deplasat drezinele austtegsorile limita pentru care se
asigus circulgia in condiii normale, fenomenul de escaladare este posibil.

C.6.2 Concluzii privind starea teh@i@ drezinei

Avand in vedere caracteristicile drezinei prezentatcapitolulC.2.3.3. drezingrezentat in
Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentului precum si
constailrile efectuate la locomotiy dup producerea deraierii, prezentate in capit@ii.4.3- Date
constatate la funnarea materialului rulanti a instalgiilor tehnice ale acestuisse poate afirma
ca starea tehnica drezinei a influg@at producerea acestui accident feroviar.

Drezina DCL 135L-033 a avut vitezometrul defecptfaentru care nu s-a putut stabili cu
certitudine viteza de deplasare a trenului.

Sunt diferege de 7 mm (f&@ de maxim 6 mm prescrise) la suspensia prmartoleranele la
suspensia secundanu au putut fi stabilite din cauza lipsei de doeuntaie. Existea acestor

diferente au condus la o repartizare neunifdrsarcinii pe ro.
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Dupa nlocuirea r@lor nu a fost efectuatcantirirea drezinei pentru echilibrarea sarcinilor pe
roti.

C.6.3. Analiz privind modul de producere a deraierii drezinei DG33

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluistrii tehnice a drezinei,
a liniei, a fotografiilor efectuate la locul fapt@recumsi a marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona & accidentul feroviar s-a produs in ditwarele condii:

- drezina DC 135L - 033 circulandirf control asupra vitezei de circtila datoriti
nefungionarii vitezometrului, aflandu-se pe lungimea curbei hcordare, pe o cale torsiohae
care a existat o joanhtcazuti, cu o indrcare a sarcinilor neconfo#irpe raile drezinei, a permis
desarcarea r@i din partea dreapt sens de mers, a primei osii, escaladarmeai si deraierea
acestei osii .

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1 Cauza direck si factorii care au contribuit

Cauza producerii acestui accident feroviar o ctuistcirculaia drezinei cu o vitezapreciai
de mecanic intuitiv, drezina avand vitezometrulunefional, pe o linie de cale fetatu defecte de
nivel ale suprastructuriiad ce permitea circulga cu restrige de 30 km/h, care a condus la:

-supraindrcarea rgi din partea stangsens mers a primei osii a drezinei;

- desdrcarea de sarcima rgii din partea dreapt(roata atacasj in zona km.1+200 pe
distanta Palas - ConsteanMarfuri;

-escaladareginei din partea dreajpsens mers deitre roata atacaiit

-deraierea osiei motoare a drezinei cu roata atada partea dreapta sensului de meks
roata corespondenintre firele @ii.

Dinamica deraierii a fost influgaii negativsi de repartizarea neunifoina sarcinilor pe ng,
generat de existeta unei diferete de 7 mm intre valorile extreme(maxigieminime) ale cotei
masurate in cele patru puncte ale suspensiei primdrezinei, limita admisfiind de 6 mm.

D.2.Cauze subiacente.

Executarea necorespuitaare a luctrilor de inlocuire osii, prin neechilibrarea susgei
secundarei neefectdrii cantaririi drezinei dug Tnlocuirea osiilor, de o societate care nu gndé
un agrement tehnic in acest sginsici de document# tehni@ necesat.

D.3. Cauze primare

Lipsa unui normativ feroviar pentru drezinele deecaferitor la:

- tipuri de revizii si reparatii planificate;

- norme de timp pentru efectuarea reviziilor gamatiilor planificate ;

- lucrari ce trebuiesc executate in cadrul revizijoreparaiilor planificate.
E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Elaborarea unui cadru normativ pentru exploatareeylatiasi mentenata drezinelor de cale
tip DCL referitoare lginerea sub control a elementelor determinante argeircirculgiei.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite étrii de Sigurarya Feroviar@ Romani,
administratorului de infrastructuei feroviara@ publica CNCF ,CFR” SA si gestionarului de
infrastructura feroviard SC GFR SA.

Bucureti
29/08/2014
Membrii comisiei de investigare:
e Marian CONSTANTIN - investiga principal
« Paul Dumitru CEARA - investigator
* Radu ANTON - investigator
» Daniel STUPARU - investigator
* Gabriel VULPE - investigator
« MarianaSOVAILA - investigator
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