AVIZ

in cazul accidentului feroviar produs la data del@®014, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, Infireeresi Reparaii CF” Cluj, intre stsia CFR Monor Gledini
Hm Ré&pa de Jos, prin ajungerea din aignlovirea ultimului vagon din compunerea trenul@ d
marfi nr.50473-2 (apanand operatorului de transport feroviar de &€ Unicom Tranzit SA)
de dtre drezina pantograf DP 58 agmaénd districtului LC-ELF Sratel care circula ca tren
nr.48924, Organismul de Investigare Feroviar Roraddesisurat o agune de investigare in
conformitate cu prevederile HG nr.117/2010.

Prin agiunea de investigare désfirati, au fost stransg analizate informgi Tn legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti, 03.03.2014

Avizez favorgbil
Dan MarceARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantlin Raportul de investigare al accidentului femvi
produs la data de 16.10.2014, pe raza de activisagucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Intrefinere si Reparagii CF” Cluj, produs intre st@a CFR Monor Gledinsi Hm Rapa de Jos,
manifestat prin ajungerea din uenyi lovirea ultimului vagon din compunerea trenulwe dhart:
nr.50473-2 (apainand operatorului de transport feroviar de mar6C Unicom Tranzit SA) de
catre drezina pantograf DP 58 ap@mand districtului LC-ELF &rarel care circula ca tren
nr.48924.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdohntinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu preveddriggii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumit
in continuareLegea privind sigurag@ feroviai, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage imbunitarire a siguranei feroviare pe déile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Roméamiprobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop Tniitirea siguratei feroviaresi

prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anché¢tdiciari si nu se ocup n nici un
caz cu stabilirea vindiyiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviawi, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentetora incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitafire a
siguraryei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roman@FR, n
cazul producerii anumitor accidente sau incideateviare, are obliga, de a deschide tagni de
investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru strangereanalizarea informglor cu
caracter tehnic, stabilirea coridor de producere, inclusiv determinarea cauzeiprdac este
cazul, emiterea unor recomanidde siguraga in scopul prevenirii unor accidente similarg@entru
Imburitatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaifiva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 16.10.2013 pregufisa de avizare a Revizoratului Regional
de Sigurara Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Methre, intrgnere si
Repargi CF” Cluj, denumit in continuare CREIR Cluj, pii accidentul feroviar grav produs in
data de 16 octombrie 2013 pe raza de activitatersr@ui Regional de Exploatare, Irireere si
Reparai Cluj prin ajungerea din uringi lovirea ultimului vagon din compunerea trenulei eharf
nr.50473-2 (apainand operatorului de transport feroviar de &€ Unicom Tranzit SA) deitre
trenul nr.48924 ap@nand districtului LC-ELF %ratel, care circula pe refia Sratel - Rapa de Jos,
avand ca urmare deraierea drezinei pantograf ddecaadoua osie in sensul de nyranirea celor
16 persoane aflate pe drezina pantoggafuand in considerare faptuli @venimentul feroviar se
incadreaz ca accident grav In conformitate cu prevederite7gR), lit. a) dinRegulamentul de
investigare a accidentelati a incidentelor, de dezvoltarg imbunitafsire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romadieectorul OIFR a decis deschiderea
unei agiuni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr. 128-I din 28.10.2013, a directar®IFR, in conformitate cu prevederile
art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privindgjsana feroviad, a fost numit comisia de
investigare formatdin:

* Eugen ISPAS - InvestigatSef - investigaprincipal
e Eduard STOIAN -Sef Serviciu OIFR - membru

+  Vladimir MACICASAN — Investigator OIFR - membru

+ Stefan CIOCHINA — Investigator OIFR - membru

e  Catalin Doru TOADER - Investigator OIFR - membru

+  Matei Gigel MAHALEAN — Inspector teritorial ISF Cluj - membru

«  Elena Midilina CIOBANESCU — Psiholog OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 16.10.2013, ora 08:40 pe raza Sucur€®&IR CF Cluj, in linie cureatla
km.33+300 intre st& cf Monor Gledin — Hm Réapa de Jos,t&ede circul@ie Siratel — Deda, linie
simpki electrificati, drezina pantograf DP 58, care circula Tn trasauiui de magf nr.48924,
apatinand SC ELECTRIFICARE CFR SA a ajuns din é@rgha tamponat violentltimul vagon din
compunerea trenului de marhr. 50473 — 2 apanand SC UNICOM TRANZIT SA.

Drezina pantograf DP 58 apaéand SC ELECTRIFICARE CFR SA (districtului LC-EA-
ELF Siratel) a fost expediatdin staia cf Siratel catre Hm Rapa de Jos in cotidie stabilite prin
livret pentru trenul nr.83282.

in urma producerii accidentului a avut loc derageieelei de a doua osii a drezinei pantograf
DP 58, au fost inregistrate distrugeri ale mateliglrulant, \itaimarea gra¥ a unui nundr de 13
persoangi perturbaii in circulaia ferovia#.

Cauza direcd, factori care au contribuit
Cauza direc#:

Cauza directa a producerii acestui accident grav o constituiepnieea drezinei pantograf
DP 58 care circula in trasa trenului de riamf.48924, la semnalul BL 6 de pe BLA Monor Gledin
— Rapa de Jos care, fiind stins, ordona oprirgat, da a condus la ajungerea din @rgnlovirea
ultimului vagon din compunerea trenului de rianf.50473-2, deraierea drezinei pantograf de cea
de a doua osie in sensul de mgrgnirea unui nurir de 16 persoane aflate pe drezina pantograf.

Factori care au contribuit:

* vegetaia abunderit existeni in zona semnalului luminos de trecere al blocdkilinie
automat BL 6, care a impiedecat vizibilitatea agast

» starea tehnica semnalului luminos BL6 care avea beculsals focul rasu de rezery.

e starea de oboséahccentudta mecanicului de drezirgenerat prin faptul & acesta lucra
in regim de consemn la locul de mantn condiiile in care nu a avut asigurat timpul de
odihna previzut de Regulamentul de conseminnici cel previzut intre doa prezeine
succesive la serviciu.

e neasigurarea la Districtul LC+EA ELFGtel a nundrului optim de posturi pentru futia
de mecanic drezinpantograf, fapt ce a condus la neacoperirea nedesae personal
autorizat pentru asigurarea conti@tiit serviciului, chiarsi prin regimul de consemn
adoptat.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.89 alin.¢l)alin.(2) din Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006 referitoare la obligide mecanicului in cazul in care intayte un semnal luminos de
trecere al blocului de linie automat stins.

Cauze primare

- Neconcordata intre prevederilart.13 alin.(1)din Instrugia 340/2001 (conform acuia
indrumareasi circulagia UAM se face pe bazde cale libef) si art.208, alin.(3) din
Regulamentul 005/2005 (conformiraia UAM se pot expedia ddipun tren — carguntea
sigur — la sector de bloc).

- Lipsa prevederilor referitoare la compgtda si la modul de dedfurare a autoririi
agentului de ingoe a drezinei pantograf.

- Lipsa prevederilor din Regulamentului de consenferteare la asigurarea personalului
autorizat pentru conducerea drezinelordunperveniile ce intrerup perioada de odin
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Recomandri de sigurarya

-  Completarea cadrului de reglementare cu prevedddritoare la modul de instruire,
examinarei autorizare a agentului de inge a drezinei pantograf.

- Completare®Regulamentului de consemn prevederi referitoare la asigurarea personialulu
autorizat pentru conducerea drezinelordunperveniile ce intrerup perioada de odin

- Corelarea prevederilor din Instttec 340/2003si a celor din Regulamentul 005/2005
referitoare la indrumareacirculatia UAM.
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Fig. nr.1:Pozgionarea geografi¢ a locului accidentului

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 15.10.2013 la ora 20:30 trenul de amar60473-2 remorcat de locomotiva EA
179 (apainand operatorului de transport feroviar de &€ Unicom Tranzit SA) a fost expediat
din staia CF Zalu Nord avand ca destitia staia CFR Gilarasi. Personalul care deservea
locomotiva apgmea aceluigi operator de transport feroviar de naarf

Trenul de ma#f nr.50473-2 avea uritparea compunere: 20 vagoane §inate cu dgseu
fier), 80 osii, 1362 tone brute, 912 tone neteajoinfranat automat necesar/real - 681/856 tone,
tonajul franat de m@mnecesar/real — 136/353 tone, lungime 316 metri.

Pe distata Zahu Nord - Monor Gledin nu au fost inregistrate pesbé in circulga

trenului.

In staia CF Monor Gledin trenul a sosit la data de 1&Q03 ora 07:50 unde a fost pringit
a staionat la linia nr.4 in vederea trecerii trenuluicd&tori nr.366-1.

La ora 08:02 trenul de marhr.50473-2 a fost expediattee Hm Réapa de Jos.

La data de 16.10.2013, ora 07:30 drezina pantdgPab8 a fost expediat din g CF
Saratel citre Hm Ré&pa de Jos, in cotide stabilite prin livret pentru trenul nr.83282pnform
ordinului de circulde nr.59036 al steéei CF Siratel, unde personalul din cadrul districtului LC-ELF
Saratel urma & participe la lucirile de scoatere de sub tensiune a firului linieiabntact dintre
staia CF Monor Gledinsi Hm Rapa de Jos, pentru executareaalilor de repargie periodi@ cu
masini grele de calesi ciuruire a prismei de piairspari (RPMG+Ci), conform telegramei
nr.210/30.09.2013 a Comandamentului de Tnchideiaziei Trafic din cadrul Sucursalei CREIR
.CF” Cluj.



Drezina pantograf DP 58 a ajuns niist&F Monor Gledin la ora 08:22, unde a fost primit
si a staionat la linia nr.3.

Transportul personalului ki a personalului TTR care urma gparticipe la luctrile de
RPMG+CI, respectiv care urma asigure fungonarea instaksilor de emisie recgpe, s-a ficut tot
cu aceast drezira pantograf, astfelacin momentul in care aceasta a fost expadiat staia CF
Monor Gledin étre Hm Rapa de Jos, pe drezina pantograf se aflawwiir de 16 persoane.

La ora 08:32 drezina pantograf DP 58 a fost expédie la linia nr.3 din st CF Monor
Gledin atre Hm Réapa de Jos.

Dupi ce a parcurs un sfia de aproximativ 1100 m, in circyla trenului de ma#f
nr.50473-2 (apa@indnd SC Unicom Tranzit SA) au @pt probleme de adergnale railor
locomotivei, deplasarea intregului treicdndu-se greu. In aceste caiidhecanicul de locomotiy
a oprit trenul comunicand IDM din sia CF Monor Gledin acest lucsiica Tsi va continua mersul
cu vitea redud catre staia Rapa de Jos, dauarea risurilor necesare pentru demarare (nisiparea
liniei).

Stgionand Tn acea z@nsegiunea X2AD de pe pupitrul de comandin biroul de mjcare al
staiei CF Monor Gledin indica ,OCUPAT” pe luminosch&m

Datorita problemelor comunicate de mecanicul trenului definar.50473-2i In condiiile
n care segtunea X2AD indica ,OCUPAT” pe luminoschemIDM din staia CF Monor Gledin a
efectuat parcurs de intragiegarare la linia nr.3 pentru drezina pantograf33P

Dupa eliberarea seitinii X2AD, de atre trenul de ma#fnr.50473-2, IDM din st@& Monor
Gledin a luat legtura cu mecanicul acestui tren, care i-a confirndatrenul §i continua mersul
citre Hm Rapa de Jos.

In aceste condi, la ora 08:32 IDM din stga CF Monor Gledin a putut efectua parcurs de
iesire de la linia nr.3i expediere #&tre Hm Rapa de Jos pentru drezina pantograf DP 58.

In jurul orei 08:40, la km.33+300 intre ggaMonor Gledingi H.M. Rapa de Jos, drezina
pantograf DP 58 a ajuns din utrgi a tamponat violentiltimul vagon din compunerea trenului de

marfa nr.50473-2 (ap@nand operatorului de transport feroviar de &€ Unicom Tranzit SA),
care se afla la 110 m dupemnalul BL6.

In urma producerii acestui accident cirgidderovias a fost afectat
Nu au fost Tnregistrate avarii la linie.
S-a inregistratatimarea gra¥ a unui nurr de 13persoane.

¥ g S, ibinal )/ B
Fig. nr.2:Urmarile coliziunii dintre DP58si vagonul de matf

In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fga locului s-au deplasat spegiéliai OIFR, Autorititii de Siguram
Feroviai Romam, administratorului de infrastructurferoviai publica CNCF,,CFR"SA si
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZBA".
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Potrivit clasificirii accidentelor predzuti in Regulamentului de investigare a accidentglor
a incidentelor, de dezvoltage imbunitafire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniegliziunea intre cele daurenuri care a avut log care a avut ca
urmare vtamarea gra¥ a unui nunir de 13 persoane se clasificaaccident gravsi se incadreaiz
laart.7-(2), lit. a).

C.2.Circumstanele incidentului
C.2.1. Ririle implicate

Personalul implicat apgme CNCF “CFR” SA — Sucursala CREIR CF Cluj, SC
ELECTRIFICARE CFR SA, SC ntfmmere Mecanizat a Gii Ferate SA, SC
TELECOMUNICATII CFR SAsi SC UNICOM TRANZIT SA.

Drezina pantograf implicatin accidentul feroviar este proprietatea SC ELEFTRARE
CFR SA, repangle si intrglinerea acesteia fiind asigutate proprii salarig

Infrastructura ferovianmplicati, respectiv linia cureatMonor Gledin — Rapa de Jos, este in
administrarea CN CF ,CFR” SA — Sucursala CREIR G § este Intrénuti de ctre personalul
Districtului L Sieu - Se@a L8 Bistrita.

Instalgiile de semnalizare pe gexde circulge Sratel - Deda sunt in administrarea CNCF
,CFR” SA si sunt intrginute de atre salarigi Sucursalei CREIR CF Cluj.
Instalaa de comunicg feroviare pe se@ de circuléie Siratel - Deda este Th administrarea
CNCF ,CFR” S.Ai este intr@nuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA

Vagonul de maif din compunerea trenului implicat Tn accidentubofear este proprietatea
SC UNICOM TRANZIT Bucurgti SA, repardile si intretinerea acestuia fiind asigufiade proprii
salariai.

Instalaia de comunicg feroviare de pe locomotivele implicate sunt pietatea SC
UNICOM TRANZIT Bucursti SA si este intr@nuta de salarigi sai.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenurilor

Trenul de ma#f nr.50473-2 a avut in compunere 20 vagoaneir@ate cu dgeu fier), 80
osii, 1362 tone brute, 912 tone nete, tonajul fram#omat necesar/real - 681/856 tone, tonajul
franat de mamnecesar/real — 136/353 tone, lungime 316 nge&ifost remorcat de locomotiva EA
179 (apatinand operatorului de transport feroviar de &€ UNICOM TRANZIT SA).

Locomotiva a fost condéssi deservié de ctre personal de locomotivapatinand de SC
UNICOM TRANZIT SA.

Dispozitivul de siguraga si vigilenta (DSV), instalgia de control punctual al vitezei
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de renaoecerau activei functionau instrugonal iar
frAna automatera activ.

Trenul de ma#f nr.48924 a fost compus din drezipantograf DP 58 apgmand districtului
LC-ELF Sratel.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implkckt locul producerii incidentului.
C.2.3.1. Linii

Infrastructura ferovidrimplicati, respectiv linia de cale feteste in gestiunea Companiei

\f Nationale de Gi Ferate ,CFR” SA -Sucursala
CREIR CF Cluj, fiind In Intrgnerea Districtului de
linii Sieu - Se@a L8 Bistrita.

- 1n zona producerii accidentului (km 33+003)
traseul dii este in curb cu raza R=345 m;

- vegetaie abunderit pe terasamentul ai
ferate, in special pe partea dréaptsensului
de mers, ingreunand vizibilitatea semnalelor;




- Tnurma producerii accidentului nu au fost inregist pagube Ila linii;

in profilul in lung locul producerii accidentuluesafi pe o zo# cu declivitate de 2%o
(ramp Tn sensul de mers al trenului).

C.2.3.2. Instalgi
Circulaia de la staa Monor Gledin la Hm Rapa de Jos se face pé& daBLA.

- semnalul BL6 era stins;

- becurile rgu si rosu de rezer¥ erau arse,

- focul resu era alimentat cu tensiune de 11V ;

- becul galben era spart;

- becul verde era intact; T

- In urma producerii deraierii nu au fost inregisre A\
pagube la instatdle SCB. : ;

C.2.3.3.Material rulant
Caracteristicile tehnice ale drezinei pantografd3P

- distana intre fgele tampoanelor: - 10.240 mm;
- distana intre osii: - 5.000 mm;
- latimea (in pozie de transport): - 3.000 mm;
- Tnaltimea maxin, fara echipament tehnologic: - 4.650;
- diametrul railor cu bandaje: - 646 mm;
- numarul osiilor motoare: - 2 buc.
- viteza maxini de deplasare: - 60 km/h;
- puterea motorului diesel detmnare: - 35ICP;
- capacitatea de Tacare: - 1,5tone;
- numar maxim de persoane care poate fi transportat

in cabim, Tn afara condudctorului utilajului: - 9pers.
- greutatea,ara echipament tehnologic: - 13,5 tone;
- sarcina maxirm admis pe osie: - 7,5tone;
- unghiul de rotire al platformei: - 360

Fig. nr.2:Drezina pantograf DP 58 deraiat



C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locombvimpiegaii de miscare, a fost asiguiaprin
instalgia de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrgor
precizat in Regulamentul de investigare a accidlentg a incidentelor, de dezvoltarei
imburitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe raeaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG.nr.117/2010, in urmamra s-au prezentat latéalocului reprezentanai CNCF “CFR”
SA - administratorul infrastructurii feroviare pidd, SC ELECTRIFICARE CFR SA, ai
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZDA si ai Autoritatii Feroviare Romane —
AFER.

C.3. Urmrile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieomeneti si raniyi
In urma acestui accident feroviar nu au fost @erde viei omenati, dar 16 persoane care

se aflau pe drezina pantograf au fasite.
Persoaneleanite apatineau dup cum urmeax

- Segia L8 Bistrita 9 persoane
-  SC ELECTRIFICARE SA, Districtul LC-ELF $atel 4 persoane
-  SC TELECOMUNICATII CFR SA 2 persoane
- SIMC Cluj 1 persoan

Dintre cele 16 persoandnite, 3 persoane au refuzat internarea avand superficiale.
Restul persoanelor au fost transportate la spitaliel localititile Bistritasi Targu Mure.

C.3.2. Pagube materiale

- la drezina pantograf: 1.786,57 lei
conform devizului nr.2/4/2/1/163 D/2013 al SC ELAFRCARE CFR SA - Centrul de electrificare
Dej;

- la vagonul implicat: 1.008,48 lei
conform devizului nr.1570/05.11.2013 al SC UNICORANZIT SA;
- la linii: VACAT
conform devizului nr.814/136/2013 al $eclL8 Bistrita;
- la mediu: nu au fost;
Total: 2.795,05 lei.

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii accidentului s-a produsieea celei de a doua osii a drezinei
pantograf DP 58, au fost inregistrate distrugeximabterialului rulant, persoanite si perturbai
in circulgia feroviaé dupi cum urmeaz

Linii Tnchise: Linia curent dintre stga CFR Monor Gledirsi Hm Rapa de Jos a fost
inchisi in data de 16.10.2013 de la ora 09:07apéarora 16:02.



Trenuri Intarziate: Urmare a producerii acestui accident a fost Tistegfi un tren ntarziat.
Trenul de ma#f nr.50473-2 oprit, ca urmarea producerii accidemtuiln
staia Rapa de Jos, a fost expediat cu o intarzie@sInfinute.

Avarrii la vagonul nr.33535304679-0, ultimul din gommerea trenului ma#ifnr.50473-2:

- traversa frontal era deformdt in zona de
fixare a aparatelor de ciocnire;

- aproximativ o treime din tamponul din partea
dreapi a sensului de mers era rupt, ruptura
fiind noua.

Avarrii la drezina pantograf DP 58

tamponfata stdnga eraazut;

aparatul de ciocnire dintiape partea dreapt
era deteriorat;

traverd frontak era deteriorat

lonjeronsasiu faa era deformat;

balustrada de protge din faa era deformdit
farul din fga de pe partea stamgra spart;
pantograf era deplasgtrupt din suduri;

arcul suspensiei din spate de pe partea 5t§
avea foaia principalrupt;
motor diesel era deplasat;

curelele de antrenare de la compresale la
ventilator erau rupte;

geamuri frontale erau sparte;

crucea cardanicde la cutia de viteizla reductor era smulglin cuplayj;

rolele care asigurau rotirea platformei erau detate;

doui role ghidare a turnului erau rupte;

plasa de protee a turnului era dislocat

sistemul fixare a bancului de lucru de pe platfodimaspate aveguruburile rupte;
bancile de pe platforma spate erau rupte din sisteladixare.

C.4. Circumstaipe externe

La data de 16.10.2013, la ora producerii accidanferoviar, vizibilitatea a fost 2.500 m,

cerul innorat, #ra vant iar temperatura aerului a fost de %@0

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase de trecere ale blocdiilinie automat nu a

fost in conformitate cu prevederile reglengeitdr specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul dnturiilor personalului implicat:

IDM de serviciu din stea Monor Gledin a declarat ustoarele:
 trenul de matf nr. 50473-2 a plecat din giade la linia 4 spre Hm Répa de Jos;
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mecanicul trenului de madirfi-a comunicat prin st RTF & are probleme de adetérni din
aceast cauz nu a efectuat parcurs de trecere pentru trerdiB824 (drezia pantograf);

dupa eliberarea seiwnii BLA - 2 AD a luat legtura prin stda RTF cu mecanicul trenului de
marfa care i-a comunicatadsi continua mersul;

la ora 08:32 drezinpantograf a fost expediadlin staie cu semnalul Y 1l cu luminverde;

in jurul orei 08:40 a fost avizat prin telefon motd s-a produs ajungerea din urra trenului
50473-2 de d@tre drezina pantograf, existand persodnde;

a avizat pe operatorul RCpeseful staiei;

la ora producerii accidentului in ggaMonor Gledin nu a fost cga

IDM de serviciu din Hm Réapa de Jos a declaratitoarele:

la ora 07:56 a primit avizul de plecare pentruuté&i®473-2 de la sta Monor Gledin;

la ora 08:32 a primit avizul de plecare pentruutet8924 de la stea Monor Gledin;

in jurul orei 08:40 a fost avizat détee IDM din staia Monor Gledin, prin instatea locak, ca
drezina pantograf a tamponat din spate trenul déarb@473-2;

a luat legtura prin telefonul mobil cu d-I Ciocan Doru cara cerut & sune la telefonul de
urgena 112 pentru £ el si cei de pe drezina pantograf sudriti in stare gra¥;

staia RTF a Hm Réapa de Jos era defeth data de 15.10.2013;

s-a deplasat la ngimile grele de cale care erau la liniasdprin staia RTF a matisei i-a
comunicat mecanicului de locomatinde la trenul 50473-2acramane la semnalul de intrare
fiindca a fost tamponat din spate d#re drezina pantograf;

vizibilitatea a fost buiy nu a fost cea.

Mecanicul de locomotivd care a condus trenul de man. 50473-2, a declarat ufitoarele:

a avut de remorcat trenul de n#ant. 50473-2 pe refe@ Dej Triaj - Siculeni;

dupi plecarea din st Monor Gledin a mers foarte greu cu trenul dét@deregei sézute;

dupi depsirea primului semnal de trecere BLA cu lumiverde, la circa 400-500 metri a oprit,
nemaiputand Tnainta;

a anumat pe IDM din staa Monor Gledin & a oprit cu trenusi ca va incercagcontinue mersul
dupi ce va pune nisip pe linie;

dupa demarare a mai oprit de circa dptrei ori din cauza aderg;

i-a comunicat IDM-ului din stga Monor Gledin 8 merge cu trenul dar foarte incet;

toate semnalele de trecere BLA intalnite au foduouna verde, paala semnalul prevestitor al
semnalului de intrare al Hm Rapa de Jos care iraloanina galben;

a oprit in faa semnalului de intrare al Hm Réapa de Jos carearmliumira rosie;

a fost anutat de dtre IDM din Hm Rapa de Jo4 @oi stgiona acolo péihla sosirea comisiei de
cercetare deoarece a fost ajuns dinagintlamponat de o drezin

vizibilitatea a fost foarte bunnefiind ce&;

de fiecare datcand a oprit cu trenul adut meninerea pe loc cu frana autoriat

Mecanicul ajutor de la locomotiva trenului de manhr. 50473-2, a declarat ufitoarele:

a avut de remorcat trenul de niant. 50473-2 pe refea Dej Triaj - Siculeni;

semnalul de igre din staia Monor Gledinsi semnalele de trecere BLA au fost cu indiea
permisi;

au continuat mersul paa semnalului de intrare al Hm Rapa de Jos caliearoprirea;

au fost anutati de atre IDM din Hm Rapa de Jos @or staiona acolo pahla sosirea comisiei
de cercetare deoarece a fost ajuns dimmgrtamponat de o drezirpantograf;

nu a sesizat momentul tamgioin

Mecanicul drezinei pantograf DP 58 a declarat aroarele:

a plecat din stea Monor Gledin de la linia lll cu semnalul dgire pe liber cu culoarea verde;
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urmatorul semnal a avut indiga de galben fapt pentru care a redus viteza;

urmatorul semnal nu l|-a observat decat de la o distdoarte mi@ din cauza vegeti
abundente, foarte dese, a cugde condiiilor de ceaa si nu avea nici o indiage,

a luat nasuri de scoatere din vit@iIn vederea frérii;

I-a Intrebat pe colegii din cabina DP daw observat indigea semnalului, ag#i afirmand & era
stins;

concomitent a observat vagonul de semnal al uanide matif care se deplasa incet inapoi;
a franat de urgea dar fira efect din cauzainelor ude dup ploaie, tamponand vagonul;

nu a avut asigurat timpul de repaus inainte degntere la serviciu din caliza a fost programat
la examinarea profesiorigberiodia;

in perioada de odilinprevazuti prin programul de consemn, intre orele 22:00 -0@6a
participat la un deranjament intre orele 00:20 403

nu este preizut prin reglemerdti sa se recupereze orele de odilin cadrul acelei ture de
serviciu n situga in care se particida deranjament in timpul celor 8 ore de odihn

au mai existat asemenea cazuri de intgrgda deranjamente in timpul orelor de odihn

Electromecanicul 1Asi insaoitorul drezinei pantograf DP S8declarat uritoarele:

in jurul orei 07:10 DP 58 a plecat din ts#aSiratel spre Hm Rapa de Jos pentru a se efectua o
scoatere de sub tensiune;

n cabina de conducere se mai aflau 2 electromed&fiE si inca 2 persoane de la TTR,;

in staia Marisel au mai urcat 4 persoane de latek8 Bistrita;

n staia Sieu au mai urcat 2 persoane de latBec8 Bistrita;

in staia Monor Gledin au mai urcat cateva persoane &eta L8 Bistrita;

au plecat din st Monor Gledin spre Hm R&pa de Jos cu semnaluégi® cu indicaia de
verde;

primul semnal de trecere BLA intalnit a avut ingi@ade galben, fapt pe care I-a comunicat
mecanicului;

urmatorul semnal de trecere BLA nu s-a putut obsenaidée la circa 100-150 metri din cauza
vegetaiei abundente, a curbgia ceii iar acesta era stins, fapt comunicat mecanicului
mecanicul a franat dar din caua sina a fost ud datorig ploii franarea nu a avut efegits-a
produs tamponarea cu ultimul vagon al trenului defirdin faa;

a fost autorizat in fun@a de agent ingior;

aranjarea personalului in DP nu a infltegrpercepa coreci a semnificéiei semnalelor BLA;

in timpul parcursului nu a auzit comudicla stgia radio.

Electromecanicul lll IFTE a declarat urfitoarele:

s-a aflat in cabina drezinei pantograf, in spagebgnchei si nu a observat nimic, sigimd doar
socul tampodrii.

Electromecanicul IFTE a declarat uritoarele:

la plecare cu DP din gta Siratel, seful de district LC le-a dat ordiri$a cu eisi niste muncitori
delasetalsidelaTTR;

la plecare din stea Monor Gledin semnalul desiee a fost pe liber cu focul verde;

pe traseu a fost veg@@abunderitsi cega iar dug o curla a observat din scurt trenul de naarf
care era oprit;

mecanicul a franat dar prea targis-a produs tamponarea ultimului vagon din tren;

au sosit echipajele de la AMBULAM si SMURD care s-au ocupat de accidginta

Mecanicul masini grele de cale Idin cadrul SIMC Clup declarat uritoarele:

a plecat cu DP din gia Siratel spre stga Monor Gledin iar pe parcurs in drexisrau urcaki
alti colegi de la sg@ L;
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» din staia Monor Gledin s-a plecat cu indi@de verde a semnalului dgire;

e nu a urnarit linia si nici indicgiile semnalelor de trecere;

» dup producerea impactului a observatic faa a fost un tren de maif

e dup plecarea din stm Monor Gledin drezina pantograf nu a mai oprihg& producerea
tamporarii;

Tehnicianul din cadrul SC TELECOMUNICA'll SA a declarat uritoarele:

» aplecat cu drezina pantograf dintsté&aratel la Hm Réapa de Jos a repargiatRTF defed;

« din staia Monor Gledin s-a plecat cu indi@de verde a semnalului dgire;

* dup cateva minute a auzit strigandu-se cuvantul “ttérgi a observat in f& un tren de maif
care staona;

» dup cateva secunde s-a produs tamponarea viglent

e accidentdi au fost transportala spital.

Tehnicianul principal din cadrul SC TELECOMUNICAII SA a declarat uritoarele:

e njurul orei 07:30 a plecat imprelinu un coleg, cu drezina pantograf, dintiat&ratel la Hm
Réapa de Jos la un deranjament;

* pe parcurs drezina a mai oprit intsl@ Marisel, Sieu si Monor Gledin pentru a mai lua
muncitori;

* dup plecare din stea Monor Gledin a observat @rimul semnal a fost verde, al doilea a fost
galben iar la al treilea nu a fost atent;

* intr-o curla fara vizibilitate drezina a ajuns din u#on tren de mai#ifcare ddea Thapoi;

* mecanicul drezinei a franat dar linia fiindaudhmponarea nu a putut fi evitat

* pe drezid au fost 15 sau 16 oameni care au fost accigenta

Meseriasul Intretinere lucrari art a | a declarat urigtoarele:

e in data de 16.10.2013 s-a deplasat la locul de #ncunclrezina pantograf din g Marisel spre
stgia Rapa de Jos;

* in timpul parcursului s-a produs un impact foaréemic cu un tren de maréjuns din urra;

e dup producerea impactului cu trenul de niartisi-a mai amintit nimic;

Meseriasul Intretinere lucrari art a | a declarat urigtoarele:

* s-aurcat in cabina drezinei pantograf dinigtslarisel,

* dup plecare din stéa Marisel, in zona km 15 pe drezimau mai urcat 2 colegi;

* a auzit la stga RTF & mecanicul de locomotivde la trenul de matfreclama faptul £ trenul
urca greu rampa;

» drezina a plecat din gta Monor Gledin cu indiaga de verde la semnalul dsire;

* in zona km 33, la intrare Tn curka observat la o distéinde circa 20-30 metri, coada trenului de
marfi cu discul reu in carligul de tracune al vagonului de semnal;

» persoanele din cabina drezinei au strigat “#larfi s-a produs tamponarea,;

» au fost transportala spital.

Seful de echipi intretinere calede la districtul LSieu a declarat uritoarele:

e n jurul orei 08:30, in st Monor Gledin, s-a urcat pe platforma drezineitpgraf unde mai
erau nd 4 colegi;

e cand s-a ajuns in jurul km 33+000 a auzit un cclemgand & este tren in f& si “opreste!”,
moment in care s-a produs tamponarea cu vagonubdg,
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Seful de echipi intretinere calede la districtul LSieu a declarat uritoarele:

e n jurul orei 07:30, la km 14+900, s-a urcat petfptana drezinei pantograf pentru a merge la
serviciu;

e pan la staia Monor Gledin au mai fost Itigpe drezir si alti colegi;

* intre stdaa Monor Gledinsi Hm Rapa de Jos a circulat pe platforma drezimgréur cu 4
colegi;

e la un moment dat a observat din scurt ultimul vaghm trenul de maif si s-a produs
tamponarea;

Meseriasul Intretinere cale Il a declarat uritoarele:

e injurul orei 08:00 s-a urcat pe drezina pantogeaftru a se deplasa la locul de mijnc

« in timp ce se afla pe platforma drezinei pantogmgireura cu ati 3 colegi, dug plecarea din
stgia Monor Gledin, la intrarea intr-o cuitbcineva a strigataceste tren in fa si imediat s-a
produs tamponarea;

Tractoristul din cadrul districtului de linifieua declarat urigtoarele:

* s-a urcat pe drezirdin staia Sieu n jurul orei 08:00;

e din locul unde s-a aflat nu a avut vizibilitatefags;

* la un moment dat s-a produs tamponarea cu trenonadt si a fost aruncat pe motorul diesel al
drezinei;

* aramas acolo panla sosirea echipajelor de salvare.

Meseriasul intretinere cale la declarat uritoarele:

* s-aurcat in cabina drezinei pantograf dinigtslarisel,

* in linie cureni intre staile Marisel si Sieu s-au mai urcat pe platfofr2 colegi;

e dupa plecare din stea Monor Gledin, Tnainte cu circa 300-400 metritdeel cineva a strigatic
este tren in fia si imediat s-a produs tamponarea,

» a fost transportat la spital.

Meseriasul Intretinere cale la declarat uritoarele:

e njurul orei 07:30 s-a urcat in drezina pantogliaflinie curend, impreur cu un coleg;

e dup plecarea din st Monor Gledin, in zona curbelor, inainte de tume¢canicul s-a ridicat
de pe scausi a strigat ,tren!”, moment in care s-a produs tamgrea cu trenul de marf

e nusi-a mai amintit nimic paihcand a fost pus pe targ

Meseriasul intretinere cale Il a declarat uriitoarele:

e s-aurcat in cabina drezinei dints&aMarisel;

* pe parcurs s-au mai urcatalti colegi pe drezis

* nu a fost atent la traseu,;

« afar era un timp ploios, cu cga

e in curba din zona km 33+000, la circa 30 m i aobservat coada trenului de niatfimediat
s-a produs tamponarea;

* aavizat prin telefon la 112 Pgdi si Salvarea.

Seful Centrului de Electrificare Dej a declarat urritoarele:

» drezina pantograf DP 58 nu atidet autoriz@ie pentru circulée pe infrastructura feroviar
publica din Romania;

» ultima autorizéie a drezinei pantograf DP 58 (seria AVF nr. 11988 a avut valabilitate pan
la data de 26.10.2010;
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instruirea practi€ a mecanicului de drezirpantograf s-aitut de étre o persoahcare nu avea
cursul de metodologia instruirii adultulgiinu era atestat deitte AFER,;

conducerea Sucursalei de Electrificare Cluj a gaticonducerii SC Electrificare CFR SAird
nici un rezultat, autorizarea drezinelor proprii;

programul de consemn de la Districtul LC EA ELFoatfintocmit cu respectarea reglenaefar
proprii SC Electrificare CFR SA;

prezenta pe drezina pantograf DP 58 a personalinuamura linii s-a datorat lipsei mijloacelor
de transporgi necesitéi acestora de-a ajunge la lagle ,L” programate;

atribuiile de serviciu ale agentului Tngor au fost trecute inga postului.

Seful de District IFTE Saratel a declarat urigtoarele:

a participat impreuncu o echip de intervegie cu drezina DP 58 cu mecanicul DP Tanko
Tibor (incazarmat la sediul districtului LC EA ELK) data de 16.10.2013 intre orele 0.50 —
04.00 la remedierea unui deranjament la ing&al&TE;

a indrumat in data de 16.10.2013 in jurul orei jé&6sonalul din subordine cu drezina DP 58 la
staia Rapa de Jos pentru asigietehnic necesar la lucirile ce urmau a fi efectuate pe dig&an
Monor Gledin —Réapa de Jos;

instruirea teoretit si practica de serviciu a mecanicului de drexipantografsi a agentului de
insgire a fost organizatsi efectuai de dtre personalul de specialitate din cadrul Centrdhui
Electrificare Dej;

a organizat dupproducerea accidentulgiirepunerea pgine a drezinei, transportarea acesteia in
staia Monor Gledin;

la data de 16.10.2013 structura de personal ladigtLC EA ELF Siratel era compusdin 12
salariai din care doar 2 mecanici D§? 1 electromecanic | IFTE autorizai sondu@ vagon
motor;

Tn noaptea de 15/16.10.2013 a participat intreed@@l10 — 03:40 la un deranjament Tmpgecin
mecanicul DP care se afla in timpul de odiprevazut prin regulamentul de consemn;

nu a avut posibilitateaisnlocuiasé mecanicul cu alt mecanic la DP.

Seful de District SCB Bistrita a declarat uritoarele:

revizia periodid a semnalelor de pe BLA Monor Gledin — Rapa desdJagprogramati s-a ficut
la termenele preizute n Instruga 351;

cu ocazia ultimei revizii la instaide BLA dintre Monor Gledin — Rapa de Jos nu astfo
constatate nereguli in fugianare instalgei;

becurile de la unitile luminoase ale semnalelor BLA se inlocuiesatieee;

nu a primit vreo avizare sciisau verbdl despre vizibilitatea semnalului BL 6;

vizibilitatea semnalului BL 6 de pe BLA Monor Gladi Rapa de Jos a fost afettdé vegetga
abundent din zorg;

a avizat verbal despre veggasabunderit atat conducerea Sex L8 Bistrita catsi a Segiei CT

2 Dej pentru a se luaasuri.

Tehnicianul telecomunicdii (loctiitorul sefului de zo# intrginere Dej)a declarat uritoarele:

in vederea remedierii deranjamentului de laist®& TF din stda Rapa de Jos a dispus
tehnicienilor telecomuni¢&a Campean Marceki Tisa Sorin § se deplaseze in data de 16.
10.2013 cu drezina pantograf dintgte&aratel, in stéia Ripa de Jos;

a dispus deplasarea cu drezina pantograf deoateegisti dimineaa pe distanta®atel - Rapa
de Jos un alt mijloc de transport feroviar deatori;

in vederea deplaslor la revizii si intervenii la deranjamente s-a folosit conform programului
masina de intervetie de la Dej.
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C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii incidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémopriu de management al sigutanferoviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind signga feroviad si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auspiel de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaé din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nuinul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romamd din cadrul AFER confird acceptarea
sistemului de management al sigyearal gestionarului de infrastructuieroviai;

- Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuiinul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigural Feroviad Romar din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoztiilor adoptate de gestionarul de infrastrugtteroviai pentru indeplinirea cenjelor
specifice necesare pentru garantarea sigeirarirastructurii feroviare, la nivelul proiexti,
intrginerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului de
control al traficuluisi de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC IOM TRANZIT SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaermsisl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederileegii privind sigurapa feroviaw si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind raparea normelor pentru acordarea lieerde
transport feroviarsi a certificatelor de siguraé in vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe dile ferate din Romanig detinea:

- Licena pentru efectuarea servicillor de transport femovide marf si calatori
nr.47/01.01.2013;

- Certificatul de sigurai - Partea A nr.RO1120120031 valabil din 27.12.2042) care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Roméamd din cadrul AFER confirmh acceptarea
sistemului de management al sigueamml operatorului de transport feroviar in confaate
cu legislaia ngional;

- Certificatul de siguragi - Partea B nr.R0O1220130086 valabil din 17.06.2Q4® care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Roméamd din cadrul AFER confirmh acceptarea
dispoziiilor adoptate de Tintreprinderea feroviapentru a Tndeplini ceriale specifice
necesare pentru fupgnarea in sigurga pe rgeaua relevattin conformitate cu legisia
naionali.

La momentul producerii incidentului feroviar, SCEHCTRIFICARE CFR SAn calitate de
agent economic autorizat, furnizor de servicii féace critice dgnea urnatoarele:

- Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.4715 em&data de 10.08.2010 valabgara
la data de 09.08.2015, cu viza de valabilitateapardata de 09.08.2014 pentru dtoarele
activitati:

« Intretinere, repandi si construgii-montaj pentru linia de contact;

« ntretinere, repamdi si construgii-montaj pentru instaliile de energoalimentare
si de comand la distani;

« Intretinere, repand si construgii-montaj pentru instalgile de electroalimentare;

« Intretineresi reparaii planificate a drezinelor pantograf pentru eldictare;

* Proiectare instata de electrificare;

« Masuiatori si verificari electrice.

- Agrement Tehnic seria AT nr.233 eliberat la datd 8€3.2013 cu valabilitate péafa data
de 12.03.2015 pentru activitatea de dwmicde intreineresi reparaii curente pentru linia de
contact (LC) de la ferate electrificate 25 kV, 50 Hz;

- Agrement Tehnic seria AT nr.8&fiberat la data de 25.09.2013 cu valabilitateagardata
de 24.09.2015 pentru activitatea de revizii tehrptanificate si reparaii accidentale la
drezinele pantograf tip DP 66 (86) UD, DP, UAM H{MARUB).
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Autorizaie seria AVF nr.1198/2009 elibe#ida data de 27.10.2009 galabilitate expirata
din data de 26.10.2010 pentru cirgidadrezinei pantograf tip DP nr.058 pe infrastruatu
feroviam publici din Romania.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare uri&toarele norme gi

reglemenri:

Regulamentul de Exploatare Tehnkeroviad nr. 002 aprobat prin OMLPTL nr. 1186 din
29.08.2001;

Regulamentul de semnalizare nr.004 aprobat prin OWMir. 1482 din 04.08.2006;
Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr.201
aprobate prin OMTCT nr. 2229 din 23.11.2006;

Instrugiuni pentru circulga mainilor si utilajelor pentru construi@,intrginerea dii si a
liniei de contactir. 340/2003 aprobate prin OMLPTL nr. 1187 din 32001,

Instrugia pentru intrgnerea tehni& si repararea instaj@or liniilor de contact ale &
ferate electrificate nr. 353/1972 aprabptin OMTTc nr. 230 din 23.02.1972;

Tectuti la Instrugia pentru intrgnerea tehnit si repararea instajlor de semnalizare,
centralizaresi bloc (SCB) nr. 351/1988 aprolaaprin Dispoziia Prgedintelui SNCFR
nr.32 din 22.08.1994;

Regulamentupentru circul@a trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat
prin OMTCT nr. 1816 din 26.10.2005;

Norme privind verificarea tehnica vehiculelor feroviare apamand agefilor economici
aprobate prin OMT nr.342 din 28.06.1999.

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#ttoarelesurseyi referinge:

fotografiile realizate imediat ddgproducerea accidentelor, efectuate de membrii siemi
de investigare;

documentele privitoare la intneerea liniilor puse la dispag de responsabilii cu
mentenata acestora;

rezultatele masuiatorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraai si la drezina pantograf deraiat

chestionarea salatilor implicati Tn producerea accidentului feroviar;

procesele verbalg masuiatorile efectuate imediat daproducerea accidentelor feroviare
de ctre membrii comisiei de cercetagiecei ai comisiei de investigare;

examinareai interpretarea 8tii tehnice a elementelor implicate in accidentidide cale
ferat, instalaii CT si drezina pantograf);

procesul verbal de citire a BDV.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferari

Tamponarea s-a produs intregist& F Monor Gledirsi Hm Rapa de Jos in linie curéna km.
33+003, datorit ajungerii din urm si lovirii ultimului vagon din trenul de maifnr.50472-2 de
catre trenul nr.48924 format din drezina pantograf 33>

Pottiunea de linie era in cutltu deviaie la dreapta cu raza R = 345 m.

La data producerii accidentului feroviar supraduiter cii era alctuita din sina tip 60, pe
traverse de lemn, prindere indirgtip K, in stare activsi complet.
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Prisma de piafrspart era completsi necolmatat.
Viteza de circulge a liniei era de 70 km/h.

Constatiri si masuratori facute la linie, dug@ producerea deraieriisi ridicarea drezinei
pantograf.

Dupa efectuarea #suritorilor la linie cu tiparul tip “Lugoj” din 2,5 mri 2,5 m, in 4 puncte de
masurare Tnainte de punctul “0” care reprezifdcul deraieriisi In 4 puncte de #&surare dup
acesta, au rezultat valori privind ecartamentdls{Bivelul ciii (N) consemnate in procesul verbal.

S-au efectuat asuitori la sigeati din 20 m in 20 m, in punctele “-4”, “0% “4” pentru a
determina pozia ciii in plan, rezultand valorile consemnate in protesrbal.

De asemenea au fost efectuatesumtori si cu sublerul de misurat uzurginelor in punctele in
care s-au isurat ecartamentgl nivelul pentru determinarea uzurii verticaldv” si uzurii laterale
“UL” asinelor rezultand valorile consemnate in procesubake

Sensul de deplasare al trenului a fost de la puttspre punctul “-4”.

Din interpretarea valorilor Asurate a rezultat faptulidn toate punctele verificate valorile
ecartamentului se incadrédn prevederile art. 1, pct. kBart. 19, pct. 2 din instrgi@ nr. 314/1989
iar valorile nivelului transversal de asemeneansadreaz in prevederile art. 2, pct. 2 respectiv art.
19, pct. 6 din acegainstrugie.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgla

Circulaia trenurilor pe linia de cale feaMonor Gledin — Rapa de Jos se face pei gz
bloc de linie automat (BLA).

In urma verificrilor efectuate imediat ddgproducerea accidentului au fost depistate o serie
de nereguli la semnalul BL 6, dupum urmeax
- semnalul BL6 era stins;
- becurile rgu si rosu de rezer¥ erau arse;
- becul galben era spart;
- Tn urma producerii deraierii nu au fost inregigpagube la instaide SCB.

Ultima verificare a semnalului BL 6 a fost efectunt data de 29.05.2013 cu ocazia reviziei
periodice planificatgi a fost consemnafin evidenele din dulapul de semnal.

Instalgia a fost gsita si lasaf Tn bura stare de funwnare.

C.5.4.3. Date constatate la fumanarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constalri efectuate la drezina pantograf DP 58

intrucat drezina pantograf DP 58 a fost avariaturma tampaoirii violente, nu s-au putut
efectua probe privind fuionarea acesteia.

Totodat din cauza ruperii sistemului de angrenare a cosagpuéui de aer nu s-a putut
efectua proba de fufionare a franei cu aer.

Constalri efectuate la vagonul nr. 33535304679-0 tampdeadrezina pantograf

- traversa frontal deformai in zona de fixare a aparatelor de ciocnire;
- talerul tamponului din parteaap® a sensului de mers rupt nou circa 1/3 din sugtafa
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C.5.5. Interfg@a om — maina - organizaie

Accidentul grav produs in data de 16.10.2014 pe dh activitate a Sucursalei Centrului
Regional Exploatare, intiieeresi Reparai CF Cluj, intre stda CF Monor Gledinsi Hm Réapa de
Jos, constand in ajungerea din aiginlovirea ultimului vagon al trenului de marfr. 50473 — 2 de
catre drezina pantograf DP 58, s-a datorat unei enorane reprezentatle defsirea semnalului
BLA care nu prezenta nici o indiga luminoad.

Aceasl eroare umahs-a produs datodtunui cumul de factori care au afectat capacitatea
mecanicului de drezinde a percepe interpreta corect indigea semnalului, fiindu-i modificat
vigilenta si timpul de reafie. Afectarea acestor capdgits-a datorat unei &t de oboseal
accentuat, in condiiile in care mecanicul de drezitucra in regim de consemn la locul de munc
Regimul de consemn presupune ditde muné de 24 de ore, in care perioadele de raiyncle
odihmi se succed astfel: 4 ore de activitate intre oi€8lei 22, urmate de 8 ore de somn de
continuitate n intervalul 22- §i 12 ore de activitate in intervalul 6-18. Starea aboseal a
mecanicului se poate explica prin faptél merioada de somn de continuitate a fost intrérdpt
necesitatea deplas la o intervenie in intervalul orar 23.50 — 4.G0 Tn plus, mecanicul intrase in
tura la ora 18, dup participarea la programul de verificare profeslanaeriodic la care fusese
programat in cadrul CENAFER Cluj. Astfel, mecanicul a beneficiat de un timp de odihn
necesar pentru refacerea capaibir fizice si psihice inainte de a participa la lagle de scoatere
de sub tensiune a firului liniei de contact dirdtgia CF Monor Gledirsi Hm Réapa de Jos, pentru
executarea ludrilor de reparge periodi@ cu maini grele de calsi ciuruire a prismei de piatr
spart, lucrari programate pentru ziua respeaétiv

Nerespectarea alternan firesti a perioadelor de muacsi odihni a fost determinatde
imposibilitateasefului de district de a asigura personalul de sbhpantru mecanicul de dreZin
pantograf. Structura de personal a Districtului E&-ELF Siratel include 2 mecanici de drein
un electromecanic |, autorizat ca mecanic de diegigeful de district, autorizat de asemenea ca
mecanic de drezin La momentul producerii accidentului feroviar, raeicul de drezilimplicat in
accidentsi seful de district intrasérin tura de serviciu imediat daupntoarcerea de la verificarea
profesional periodic, inlocuind mecanicul careiterminase tura, iar cel de-al patrulea mecanic de
drezira nu promovase examenul din cadrul CENAFER, neputimdcest motiv&fie solicitat &
condua drezina.

Situgia de personal de la nivelul Districtulgii necesitatea de a participa la krde de
scoatere a liniei de sub tensiune, programate iantdrau determinat pgeful de district &
foloseasa mecanicul de drezin desi acesta nu efectuase orele de somngage in regimul de
consemn la locul de mu#c

Trebuie metionat @& la lucrrile de intervefie care au avut loc in intervalul 23.50 — 4.00 au
participat numasgeful de districtsi mecanicul de drezénimplicat Tn accident, fapt ce a determinat
solicitarea fizi@ si psihici a acestor operatori umani.

Un alt factor care a favorizat dgpea semnalului BL6 a fost lipsa de vizibilitate a
semnalului, datoratabsegei unei indic#@ii luminoase a acestuia, combifai cu prezem unei
vegetaii bogate Tn jurul semnalului. In drezirse afla un nuéir mare de operatori umani, format
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atat din personalul districtuluiagitel catsi din personal de linii, care se deplasa cu agehstziri,
deoarece mecanicii de dreziapatinand districtelor de linii au fost de asemeneagmmai la
verificarea profesionalperiodia in cadrul CENAFER, neputanduedesfisura activitatea. Nugrul
mare de operatori umani afldan drezirh (16 persoane3i zgomotul de fond puternicaéut de
instalgia de pe drezihau contribuit la diminuarea vigilegi mecaniculusi a agentului inggtor,
astfel incat acgia au observat tarzilasemnalul nu prezenta indigduminoase. In plus, oboseala
mecanicului de drezinsi 0 anumiti stare de confuzie créatle absefa unei indicéi luminoase a
semnalului BL6 a prelungit timpul necesar preiucrinformatiilor perceputesi timpul de reatie,
astfel incat acesta a fisit manevra de franare prea targiunu a mai putut evita impactul cu trenul
de marf, care se deplasa cu greutate, aflandu-se laandiste 110 metri dupsemnal.

Absena unei bune comunia intre organizgile implicate in verificarea profesioriala
personalului feroviar, cu privire la necesitatea aleadapta programul de examinare la orarul
lucrarilor de reparge periodié a liniilor, reprezini o deficiena organizatorig, in sensul &£ reduce
numarul personalului disponibil de a asigura tura igimede consemn. Aceassitugie s-a adugat
la faptul & structura de personal a districtului LC.EA-ELF emaimak si nu permitea inlocuirea
mecanicului de drezinpentru a asigura timpul necesar de odi§ingentru a face & unor situgi
neprevizute, cum este cea desérmmai sus. Starea accentude obosedla mecanicului de drezin
a condus la reducerea capadibr psihicesi fizice ale operatorului uman, care nu a mai putut
indeplini sarcina de muadn condiii de sigurar.

C.6.Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avand in vedere constatile prezentate la capitolul C.5.Bungionarea instalailor tehnice
ale infrastructurii se poate afirmaacstarea tehnig a liniilor si instalgiilor nu putea influeta
producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@a materialului rulant din compunerea trenului

Drezina pantograf tip DP nr.58 tilee AUTORIZATTA Seria AVF Nr.1198/2009alabila
pari la data de 26.10.2010, avaedmenul de valabilitate expirat

Starea tehnica materialului rulant nu a putut influanproducerea accidentului.
C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul

a) Referitor la condiile in care a circulat drezina DP 58 intre gita CF Monor Gledingi
Hm Réapa de Jos

La data de 16.10.2013, ora 08:32 IDM dintistaCF Monor Gledin a expediat drezina
pantograf DP 58 de la linia nr.3tce Hm Rapa de Jos, ca tren nr.83282.

Cadrul de reglementare referitor la modul cum se farculaia utilajelor pentru intngnerea
liniei de contact respectiv, Instiiimnile pentru circuldaa mainilor si utilajelor pentru constru@,
intrginerea dii si a liniei de contachr.340/2003 aprobate prin OMLPTL nr. 1187 din 22081,
prevad la art.13 & circulgia acestora se face pe bale cale libef.

Acestea sunt in contradie cu prevederile art.208, alin.(3) din Regulamémentru
circulaia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat p@MTCT nr.1816 din
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26.10.2005005/2005, care stipulgaz circulaia se poate efectua la sector de blocadup tren
caresunteaz sigur.

Vitezometrul din cabina de conducere a drezinetqgaaf nu fungona, motiv pentru care
mecanicul drezinei nu putel cu exactitate cu ce viteazircula.

Traseul dii era in curli, iar vizibilitatea semnalelor era afeétae vegetga abunderit

In cabina de conducere a drezinei era zgomot prodidsngionarea motorului.

Semnalul BL6 avea toate uitite luminoase stinse.

Inaintea expedierii drezinei pantograf a fost exgetlenul de maif nr.50473-2, care a fost
oprit de mecanicul de locomoii\datorit problemelor de adergnale railor locomotivei, afrute
ca urmare cumatii efectelor date de declivitatea liniei, tonajwenului, rezistetele datorate
traseuluisi a umezelii suprafelor de rulare alginelor. Ultimul vagon din compunerea acestui tren
se afla la o distga de aproximativ 110 m ddsemnalul BL6, care avea toate becurile stinse.

La data producerii accidentului mecanicul carer@dos drezina pantograf nu a beneficiat de
timpul de odih# previzut in Regulamentul pentru consemnarea la locuhdec.

Toate aceste aspecte aicut ca mecanicul drezinei pantogrdf gbserve cu intarziere
semnalul BL6, iar starea de obogealprelungit timpul necesar pentru luarea uneizieprivind
oprirea drezinei.

b) Referitor la autorizarea agentului de ipge a drezinei pantograf

Conform prevederilor art.6 alin 1 din Instfiwmile pentru circulaa mainilor si utilajelor
pentru constru@, Tntrginerea dii si a liniei de contachr.340/2003 pe drezina pantograf se aifla
agentul de ingoe.

Art.11 alin 2 din Instrugunile pentru circulga mainilor si utilajelor pentru construia,
intrginerea dii si a liniei de contachr.340/2003 prevede faptufi,cagentul autorizat de Tng@
trebuie 4 fie instruit, examinagi autorizat ca agent de inge, conform reglemeatilor in vigoare.

Comisia de investigare a constatafencia de agent autorizat de nse nu este preizuta
in OMTI nr.815/2010, Anexa nr.2 care cuprinde liitaciilor cu responsabiliiti n sigurana
circulaiei care se formeaz califica, perfegioneaz si verifica profesional periodic la CENAFER
nu exist alte reglementi care & stabileast modul de instruire, examinarg autorizare a
agentului de ingoe a drezinei pantograf.

Referitor la consemnarea la locul de mémcpersonalului de serviciu

in Anexa nr.1 la Dispogia nr.1/2010 a Directorului General al SC ELECTRIARE CFR
SA, care cuprinde Regulamentul pentru consemnarkeul de mun& a personalului de serviciu
din cadrul SC ELECTRIFICARE CFR SA, nu este @it modul in care se asigupersonal
autorizat pentru conducerea drezinelor in cazuolie perioada de odifise intrerupe.

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sérii tehnice a

infrastructuriisi a materialului rulant implicat, precugna marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona & accidentul s-a produs din cauza unei erori umane.
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D. CAUZELE INCIDENTULUI

D.1. Cauze directe, factori care au contribuit
Cauza direc#:

Cauza directa a producerii acestui accident grav o constituiepnieea drezinei pantograf
DP 58 care circula in trasa trenului de rinamf.48924, la semnalul BL 6 de pe BLA Monor Gledin
— Rapa de Jos care, fiind stins, ordona oprirgat, da a condus la ajungerea din @rgnlovirea
ultimului vagon din compunerea trenului de rianf.50473-2, deraierea drezinei pantograf de cea
de a doua osie in sensul de mgranirea celor 16 persoane aflate pe drezina pantograf

Factori care au contribuit:

* vegetaia abunderit existeni Tn zona semnalului luminos de trecere al blocdhui
linie automat BL 6, care a impiedecat vizibilitatestuia.

e starea tehnic a semnalului luminos BL6 care avea becul sarla focul rasu de
rezena.

» starea de oboséahccentudta mecanicului de drezirgenerat prin faptul @ acesta
lucra in regim de consemn la locul de miyria condiiile in care nu a avut asigurat
timpul de odiha prevazut de Regulamentul de consemmici cel prevzut intre
doui prezere succesive la serviciu.

* neasigurarea la Districtul LC+EA ELRaGtel a nunirului optim de posturi pentru
functia de mecanic drezirpantograf, fapt ce a condus la neacoperirea nedesde
personal autorizat pentru asigurarea contifiugerviciului, chiarsi prin regimul de
consemn adoptat.

D.2. Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.89 alin.¢l)alin.(2) din Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006 referitoare la obligide mecanicului in cazul in care intayte un semnal luminos de
trecere al blocului de linie automat stins.

D.3. Cauze primare

- Neconcordata intre prevederilart.13 alin.(1)din Instrugia 340/2001 (conform acuia
indrumareasi circulagia UAM se face pe bazde cale libef) si art.208, alin.(3) din
Regulamentul 005/2005 (conformiraia UAM se pot expedia ddipun tren — carguntea
sigur — la sector de bloc).

- Lipsa prevederilor referitoare la competda si la modul de dedfurare a autoririi
agentului de ingoe a drezinei pantograf.

- Lipsa prevederilor din Regulamentului de consenferteare la asigurarea personalului

autorizat pentru conducerea drezinelordunperveniile ce intrerup perioada de odin

E. OBSERVATII SUPLIMENTARE

In cursul investiggei au fost constatate o serie de defigerdar firi relevana pentru
concluziile asupra cauzelor, dupum urmeax

- utilizarea drezinei pantograf DP58 cu termenulabilitate al autorizgei AVF expirat.

F. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

-  Completarea cadrului de reglementare cu prevedddritoare la modul de instruire,
examinarei autorizare a agentului de inge a drezinei pantograf.

- Completare®Regulamentului de consemn prevederi referitoare la asigurarea personialulu
autorizat pentru conducerea drezinelordunperveniile ce intrerup perioada de odin

- Corelarea prevederilor din Instttec 340/2003si a celor din Regulamentul 005/2005
referitoare la indrumareacirculatia UAM.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmiteodtdyii de Siguram: Feroviam Romauw,
gestionarului de infrastructurferoviam publicz CNCF ,CFR” SA, SC ELECTRIFICARE CFR SA,
SC TELECOMUNICAIl SA, SC intrgnere Mecanizat a Ciii Ferate SAsi operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Membrii comisiei de investigare:

 Eugen ISPAS - investigatanpipal ...

* Eduard STOIAN - membru

+  Vladimir MACICASAN -membru e

« Stefan CIOCHINA -membru
»  Catalin Doru TOADER - membru

+ Matei Gigel MAHALEAN -membru

e Elena Midilina CIOBANESCU -membru oot
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