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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiantinuare OIFR, desfoari aaiuni
de investigare in conformitate cu prevedekiggii nr.55/2006privind siguraga feroviad, denumii
n continuareLegea privind sigurag@ feroviak, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romamigrobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR este imlitiirea siguratei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vinostiei sau aaspunderii.

A.2. Procesul investigariel

in temeiul art.19, alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar®IFR, in cazul producerii anumitor accidente sazidente feroviare,
are oblig@ia, de a deschide tgni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informg@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofidlor de producere, inclusiv
determinarea cauzelgr, dac este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

in data de 19.11.2014 Revizoratul Regional de @igarCirculaiei din cadrul Sucursalei
Regionale de & Ferate Timgoara, avizeaz evenimentul produs pe raza de activitate a Sulairsa
Regionale de & Ferate Timgoara segia de circul@ie Simeria Triaj — Turda(linia de ramificéie
DELTA — 202A), in circulga trenului de ma#f nr.50480 apamnand operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA, prin degirea semnalului luminos YT al ramifigai DELTA
202A - linie simpi electrificati, care avea indi¢a ,,OPRETE fara a defsi semnalul !” (o unitate
luminoas de culoare rge spre tren), urmat de deraierea de toate osjilenaului vagon din tren in
sensul de mers, pe linia de evitare, incpisrmanent, a ramifigci@i DELTA.

Luand Tn considerare faptul @venimentul feroviar a fost incadrat preliminaracgident in
conformitate cu prevederile art.7 alin.1 lit.b &@egulamentul de investigamdirectorul OIFR a decis
deschiderea unei gieni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.153 din data de 19.11.2@ldirectorului OIFR, a fost numditomisia
de investigare formatdin personal apanand OIFR, CNCF ,CFR” SAi SC UNICOM TRANZIT
SA dup cum urmeax

Toma MOVILEANU investigator OIFR - investigatoripcipal
Livius OLTENACU investigator OIFR - membru
Cristian UDREA sef serviciu RRSC Timbara - membru
Mihai OLARU Director — S.C. UNICOM
TRANZIT S.A. - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 19.11.2014, in jurul orei 03:50, pe deactivitate a Sucursalei Regionale de C
Ferate Tingoara, sega de circul@ie Simeria Triaj — Ramifigge DELTA Simeria, linia 202A, linie
simpk electrificati, trenul de ma# nr.50480 apainand operatorului de transport feroviar de riarf
SC UNICOM TRANZIT SA, a fost expediat din gt Simeria Triaj spre Hm. Turgdadup
Tnmanarea mecanicului de locomdtar ordinului de circulige Tn care se preciza ,,circtilpe baz de
cale libed Simeria Triaj — Turdg si mertiunea ,,lu@ n considerare semnalul de ramifieaYT
Simeria Glatori”. La trecerea pe laragsemnalul luminos YT (km 0+190) al ramificei DELTA,
care avea indiga ,,OPRETE fara a defsi semnalul !” (o unitate luminoédsde culoare rge spre
tren), mecanicul de locomotiv depiseste semnalul luminos de ramifiga YT agionand
neregulamentar butonul ,,dgpe ordonat”, iar dup trecerea peste macazul 7 DELTA trenul s-a
angajat pe linia de evitare a ramifiea DELTA (inchisi permanent din motive tehnice din anul
1999) avand drept consetirderaierea de toate osiile a primului vagon din tresensul de mers.

Locul producerii evenimentului este prezentat gnifi
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Ramificgia DELTA apatine staiei Simeriasi este amplasatpe magistrala Bucuge - Arad
la km 470+060, la o distghde 2364 m de sfia Simeria, la 4710 m de Hm Tudd la 2610 m de
staia Simeria Trigj

Ca urmare a evenimentului produs, linia de calatfe202A, ramificaie DELTA, a fost
Tnchigi n intervalul orar 03:56 — 15:23rf a fi afectai circulaia trenurilor, aceastad¢andu-se pe
linia 202 — 200, Simeria Triaj — Simeria — Tuwgda

Locomotiva EA 514 aflatin remorcarea trenului de marir.50480, precum si personalul de
locomotiva si deservire a trenului, apameau operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA.

Nu au fost inregistrate avarii la materialul ruldimia de circul@ie sau instalg.
Nu au fost intarzieri de trenuri.
Nu au fost inregistrate victime omatiesau Eniti.



Cauzelesi factori care au contribuit
Cauza directa

Ignorarea de are personalul de locomotiva indicaiei semnalului luminos YT al
ramificaiei DELTA cu indicaia ,,OPRETE fiara a de@si semnalul " (o unitate luminoasde
culoare rgie spre tren), prin neinguea corect a ordinului de circulkge Tnmanat mecanicului de
locomotiva la indrumare din st& Simeria Triaj.

Factori care au contribuit:
- semnalul luminos de ramifiga YT nu a fost pus pe liber.

Cauze subiacente

1. Nerespectarea art.23(2) coroborat cu art.21 diruRegentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1482/2006 privind ,,india semnalului luminos de ramifiga”.

2. Nerespectarea obligdor personalului de locomotiivin parcurs preizute in Instruguni pentru
activitatea personalului de locomaitiin transportul feroviar nr.201 aprobate prin OuliMTCT
nr.2229/2006:

- art.127(2) — luarea masurilor impuse de obgeleaefectuate Tn timpul parcursului, Tn
conformitate cu reglemeirtle specifice in vigoare.

3. Necomunicarea reciprda informaiilor prin radiotelefon, cu privire la circufia trenului, intre
IDM dispozitor stéia Simeriasi mecanicul de locomotily in conformitate cu art.189 din
Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816/200%i a art.136(1)—(3) din Instrgicinile pentru activitatea
personalului de locomotiv in transportul feroviar nr.201 aprobate prin OwllilfMTCT
nr.2229/2006.

Cauze primare
- Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii din Regulamentul de investigaravand in vedere activitatea in care s-a
produs fapta, membrii comisiei de investigare cd®Sica nu se justifid Tncadrarea imiala ca
accident feroviar conform art.7, alin.(1), lit.imfrucat deraierea vehiculului feroviar nu s-a poge
o linie deschis circulaiei feroviare, linia de evitare a ramifigei DELTA pe care vagonul a deraiat
fiind Tnchisi permanent datottstrii tehnice necorespuatoare.

Deraierea produdspe o linie Tnchis circulgiei feroviare a fost o consec¢ina defsirii de
catre trenul aflat in circulée a unui semnal fix care ordona ,oprireaitaf respectarea prevederilor
din reglemeriirile specifice.

In urma investigrii faptei, membrii comisiei de investigare coresidca fapta se incadreaz
conform clasifi@rii din Regulamentul de investigama incident produs in circdla trenurilor
conform Art.8, Grupa A, pct.1.7

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomairdde sigurarg.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 18.11.2014 trenul de nianf.50480 a fost format in si@a Ciumeti din vagoane
seria Laaers (jumelate), #rcate cu autoturisme, avand ca desiinstaia de frontiex CFR Curtici.

La data de 19.11.2014, ora 01:00, iniat®etrgani, s-a efectuat schimbul personalului de
tragiune, dup care trenul sosee in stda Simeria Triaj, conform foii de parcurs seria UiF,38287,
si a registrului unificat dea libere, comenzii miscare al stgei Simeria Triaj, la ora 02:55. Pe tot
parcursul de la plecare din géade formareai pam la staia Simeria Trigj trenul a circulat in comdi
de sigurara circulaiei, fara a fi semnalate nereguli in circtiatrenului Tn exploatare.

In continuare, circulga tr.50480 pe ret@m Simeria Triaj - Ofstie urma & se fad pe linia
202A, ramificaia DELTA, linie pe care circuta trenurilor se face conform Regulamentului de
exploatare privind circutea trenurilor prin ramificaa DELTA, emis de stéa Simeria, sub
nr.2/10/2011, regulament ce face parte integrdimt PTE al stgilor Simeria, Simeria Triaji Hm.
Turdss.

Datorita deranjamentului Tn instala CED-CR3 de la sta Simeria Triaj, ca urmare a unor
lucrari L, trenul nr.50480 a plecat din g@aSimeria Triaj de la linia 5D cu semnalul lumirdesiaire
X5 pe oprire. In conformitate cu pct.3.4.1 din Regwentului de exploatare privind circtia
trenurilor prin ramificaa DELTA, unde se precizeazca ,,in toate cazurile in care unul din
semnalele de s@re ale stédilor Simeria, Simeria Triaj respectiv HM Turglau se poate pune pe liber
indiferent de cauze, se va trece la sistemtglégerii telefonice (cale lib&”, mecanicului de
locomotiva i-a fost Tnméanat Ordinul de circti@ seria A TM, nr.1542162. Ordinul de circtiga
nswit sub sematura de mecanicul de locomotiva avut consemnat la rubrica Obseiivasupra
circulaiei trenurilor n linie curerdtsi staii, urmatoarele: ,,Circula in cond. stabilite in livret tr.S14.
lesiti de la linia 5D cu semn. X5 pe oprire. Circ. pedde cale libetr Simeria Tj — Turda Circ. cu
20 km/h vit. max. peste mac. Igire. Nu luai in considerare semn. de trecere BLA cu luinimie,
dubioad sau stin®, cu excepa celor care fac fun@a de avarie la trecerile de nivel. Luan
considerare semn. de ramif. YTJ (corect YT) Simin@Quctorii sunt in funge, BLA n fungie. Liber
la st. Turda ora 03.42”

Conform Regulamentului de exploatare privind ciagal trenurilor prin ramificda DELTA,
pct.3.4.1. lit.b, cand se expediam tren de la stea Simeria Triaj la Hm. Turdastgia Simeria Triaj
cere cale liber cu formula nr.1, Hm. Turdaacordi cale libe# cu formula nr.2, iar ste Simeria
consimte la calea lib&rcu formula nr.11. (formulele sunt cele precizatait.196 din Regulamentul
pentru circulda trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 aprgivat Ordinul MTCT
nr.1816/2005)

Din registrul unificat de @ libere, comenzki miscare al stgilor Simeria Triaj, Simeriagi
Hm. Turdg, rezult ca la ora 03:27 s-a consemnat verificareaiistle liber a liniei Simeria Triaj —
ramificaia DELTA — Turda (dubla II), la ora 03:39 sfia Simeria Triaj cere cale libercu formula
nr.1, Hm Turda a acordat cale lib&ércu formula nr.2, iar st@ Simeria consimte la calea liiecu
formula nr.11, iar la ora 03:47 gt Simeria Triaj transmite avizul de plecare a wtennr.50480,
aviz preluat de ste Simeriasi Hm. Turdg cu ora 03:48

Trenul nr.50480 pleacdin staia Simeria Triaj de la linia 5D spre géaOrastie la ora 03:45
conform Tinscrisurilor din foaia de parcurs seria, Wif.38287 (ora 03:45'27” conform procesului
verbal de citire a inregigtilor IVMS).

La ora 03:48'08", la trecerea trenului pe langemnalul luminos de gge X5 al staiei
Simeria Triaj cu indicga ,,OPRETE fara a defsi semnalul !” (conform precétii facute Tn Ordinul
de circulaie seria A TM, nr.1542162), mecanicul de locombigioneaz regulamentar butonul
,,depsire ordonat”, cu influena 2000 Hz. Dup parcurgerea a 18c1.949 m cu viteza cupriagntre
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11 — 18 km/h, la ora 03:56’00", la viteza de 18 kmitenul trece pe ladgsemnalul luminos de
ramificaie YT cu indicaia ,,OPRETE fira a dej@si semnalul !” (0 unitate luminoasde culoare
rosie spre tren),dra ca mecanicul de locomotivga respecte precizareacuta in ordinul de circulge
,,Lu&i in considerare semn. de ramif. YTJ Sim.gCluarea nisurilor de franargi oprire a trenului,
agionand in schimb, neregulamentar, butonul giep ordonai”, cu influena 2000 Hz (fig.2).
Depisirea semnalului luminos de ramifite YT a fost ficuta in condiiile Tn care semnalul era
precedat de semnalul repetitor cu indaca semnalul uritor este pe oprire”

Trenul si-a continuat mersul cu viteza de 18 — 17 km/ha1@@7 m, moment in care
personalul de locomotiva sesizatxtrenul se abate de la trasa stahiléngajandu-se peste macazul
7 DELTA, pe pZjia ( - ), cu acces la linia de evitare (nr.12) mifecagiei DELTA, si ia masuri de
franare rapid si oprire a trenului. Momentul Tnceperiigterii vitezei trenului este la ora 03:56'39”,
iar dup parcurgerea unei dist@nde 80 m pe linia de evitare trenul se gigréa ora 03:56'57”
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Fig.2
Viteza de circul@e pe linia 202A, ramificga DELTA, era de 30 km/h.

Iintrucat linia de evitare a ramifigai DELTA a fost inchis ,,permanent” din data de
21.09.1999 din motive tehnice (,,traverse rglgrobleme de ecartament”), dgpea semnalului
luminos de ramificge YT si intrarea trenului pe linia de evitare a avut drepnsecigi deraierea
vagonului nr.23884356911-8, primul dujpcomotivi, de toate cele 4 osii, primele trei osii cu toate
rotile ntre firele @ii, iar osia 4 cu roata din partea stArmge sensul de mers in exteriordli de
rularesi roata din partea dreapintre firele d@i.

Repunerea vagonului deraiat pme s-a ficut prin mijloace proprii, iar redeschiderea
circulaiei feroviare pe linia 202A, ramifice DELTA Simeria s-a efectuat in acgedati la ora
15:23.

Nu s-au Tnregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui incident.



C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afpe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, ramificde DELTA stgia Simeria.

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc incidentul feroviar stint
administrarea CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regian@aF Timisoara. Activitatea de intti@ere a
suprastructurii feroviare este efectuate dtre personal specializat al Districtului de linir.2
Simeria , apamand Segei L5 Deva.

Instalgiile de semnalizare, centralizagiebloc (SCB) de pe ramifi¢gea DELTA Simeria sunt
n administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intrginute de étre salarig din cadrul Districtului SCB
nr.2 Devasi din cadrul Districtului SCB nr.3 Simeria Trigjpatinand Segei CT4 Deva, Sucursala
Regionai de CF Timgoara.

Instalgia de comunic@ feroviare din staile Simeria, Simeria Triajsi Turda sunt Tn
administrarea CNCF ,,CFR” SA sunt intréinute de salaria SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva electrica EA 514 care a remorcat tradeiimarfi nr.50480 este in proprietataea
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZEA, iar activitatea de intieeresi a
reviziilor planificate, inclusiv a echipamenteldndiotare, este asigusadle ctre personal propriu de
specialitate sau prin contract de mentehan SC ,,CFR-SCRL Bgsav” SA si SC CFR IRLU SA
Bucuresti.

Personalul de locomotivcare a condug deservit locomotiva a aparut aceluiai operator
de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA

C.2.2. Compunereasi echipamentele trenului

Trenul de matf nr.50480 avea in compunere 20 de vagoane tip $gaenelate) indrcate cu
autoturisme, 80 osii Taccate, 1080 tone brute, 320 tone nete,avieat automai necesar dupi
livret 756 tone, real 1080 tong,masa frandit de ma# necesar dupi livret 184 tone, real 540 tone
si 0 lungime de 645 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Linia 202A, ramificgie DELTA Simeria, Tn zona semnalului luminos de faratie YT ( km
0+190 ) este constitditdin sina tip 60, traverse de beton cu prindere indidqt K si Tn stare actiy.
Premergtor zonei de amplasare a semnalul luminos de reaidi YT traseul in panul orizontal al
cail este constituit dintr-o cucirculai, cu devigie dreapta in sensul de mers al trenului, cu raza d
295 m, supratiltarea are valoarea h=15 mm, sujngitea este s=10 mm, declivitate 0,8%o (fadimnt
sensul de mers al trenului).

Viteza de circulge pe linia ramificde DELTA este de 30 km/h.

Macazul nr.7 DELTA ( km 0+128 ) asiguaccesul din linia de ramifige DELTA la linia de
evitare 12si este conjugat cu macazul nr.5 care agigacesul din linia de ramifige DELTA la
firul Il al liniei curente 200. Macazul nr.7 DELTAste cu devige dreapta, de tip 60, R = 300, Tg.
1/9, cu ace flexibile.

Linia de evitare nr.12, a ramifigai DELTA, conform registrului de evideha ,,Restrigilor
de vitez si a inchiderilor de linie” este ,,incliipermanent”, de la data de 21.09.1999, de ikl
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schimkatorului 7, Tn abatere, pérla opritorul fix”, din cauza ,,traverselor rejea problemelor de
ecartament”. Suprastructura liniei de evitare estestituiti din sina tip 49 pe traverse de lemn.

C.2.3.2. Instalgi

Circulaia trenurilor intre stga Simeria Triajsi Hm Turda se face pe béazde BLA. Datorit
deranjamentului din sia Simeria Triaj circulga intre cele douipuncte de seionare s-a efectuat
dupa sistemul de felegere cale libér Blocul de linie automat era in fune

Macazurilesi semnalele de ramifig@i DELTA, inclusiv semnalul luminos de ramifiga
YT, fac parte din instata de centralizare electrofii¢CE), de tip SIMIS W, a sti@i Simeriasi sunt
manipulate deitre IDM dispozitor al acestei stia

Datoritd traseului in planul orizontal akic curba cu devigie dreapta pe sensul de mers al
trenului, semnalul luminos de ramifi@ YT este precedat de semnal luminos repetitor.

Staia Simeria Triaj este dotatu instalgie de centralizare CED de tip CR-3.

Zona delimitai de semnalul luminos de ramifiea YT si semnalul luminos de intrare YO al
staiei Simeria Triaj este considefiata un sector de bloc de linie automat (BLA).

C.2.3.3 .Locomotiva

La locomotiva trenului de remorcare EA 0514 (51@0,kapatinédnd operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA s-au constatat urmetele:
- instalgia de frai in stare de funmnare;
- instalaiile DSV si INDUSI sigilatesi n fungie;
- instalgia de inregistrare a vitezei de tip IVMS sigilaitin fungie;
- ultima revizie de tip PTh3 a fost efectuadi consemndt in carnetul de bord al
locomotivei la data de 17.11.2014, ora 01:30, jpodéde locomotive Arad;

C.2.3.4. Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului de mawf50840 erau vagoane de tip Laaers, vagoane
multiple, etajate, destinate transportului de autsme, cu osii independente, avand:
- aparatele de tréiane, legare, ciocnire, gresaién bura stare de funtnare;
- manetele schimiboarelor ,gol-ind@rcat” erau in pozii corespunitoare cu starea de
Tncarcare a vagoanelor;
- franele automatgi de maml corespundeau pe teren cu cele fioerate in formularul
.aratarea vagoanelor”;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Instalaiile de comunicare, sfaradiotelefon, erau in stare norraae fungionare.

C.2.5. Declangarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea incidentului feroviar, degarea planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigarim urma érora la faa locului s-au prezentat reprezentaan
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii fermre publice, ai operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SAsi ai Autoritatii Feroviare Roméane — AFER.



C.3. Urmiarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti

in urma producerii incidentului nu s-au inregisparderi de vig omenati sau Eniti.
C.3.2. Pagube materiale

- mijloace de interventii: nu a fost cazul

- linia de circul#@e: nu a fost cazul

- instalaii: nu a fost cazul

- materialul rulant: devizul pentru verificargaepararea vagonului deraiat nr.23884356911-
8 este dD97 leisi reprezinta contravaloarea verificarilor ce se impun a fi efectuate in cazul
vagoanelor deraiate.

C.3.3. Consecirele incidentului Tn traficul feroviar

in urma accidentului feroviar nu au fost inregistrintarzieri de trenuri. Pe perioada cét linia
nr.202A, ramificsie DELTA Simeria a fost inchis circulgia trenurilor s-a efectuat pe linia nr.202 -
200.

C.3.4. Consecisele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost inrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 19.11.2014, in jurul orei 03:50, vizidita in zona producerii incidentului a fost
redus din cauza ag, temperatura in aer fiind de +3°C.

C.5. Destfisurarea investigaiei
C.5.1. Rezumatul ndrturiilor personalului implicat
Rezumatul @rturiilor personalului operatorului de transport feviar

Din declarg@a si chestionareamecanicului de locomotié care a condusi deservit
locomotiva EA 514, aflatin remorcarea trenului de marir.50480, se pot ti@e urmitoarele:

- la data de 18/19.11.2014 a fost desemnat in remeadeenului nr.50480 pe reia Petrgani —
Curtici;

- nu a intdmpinat probleme la luarea locomotiveirimpe, iar pe relga Petrgani - Simeria Triaj
nu a avut probleme in exploatare;

- din staia Simeria Triaj a plecat pe kade cale libet, in urma ordinului de circufi inméanat de
IDM, avand semnalul degie n poziie pe oprire;

- datoriti ceii dense nu a observat semnalul de ramiigcX T, pe care |-a degit in poziie pe
oprire, avand drept conseginntrarea trenului pe linia de evitagiederaierea primului vagon;

- precizeaz ca in ordinul de circulge era metionat obligativitatea de a lua in considerare
indicaia semnalului luminos de ramifiga YT;

- nu a avut necladti fata de tnscrisurile din ordinul de circtie;

- revinesi precizeaZ ca vina ii apgme n depsgirea pe oprire a semnalului luminos de ramifica
YT, iar in condiiile de ce# dead trebuia & ia masurile ce se impuneau;

- nu a observat semnalul repetitor al semnalului hamide ramificge YT, cu toate & stia de
existena acestuia;

- la trecerea pe laigsemnalul luminos de ramifiga YT a agionat butonul defire ordonai din
instinct, iar nasurile de franare a trenului le-a luat abia @dop a sesizatactrenul se inscrie pe
linia de evitare;

- daa trenul nu se inscria pe linia de evitare nu éwdt masuri de franarei oprire a trenului;



- revinesi precizeai ca depisirea semnalului luminos de ramifiea YT se datoredznerespedtii
ordinului de circulge;

- nerespectare ordinului de circtiiase datoredzneinsuyirii corecte a acestuia, generat de necitirea
lui cu atenie;

- nu identifia nici un motiv care &l fi Impiedicat 4 cites@ cu aterie si sia intelea@ ordinul de
circulaie;

- prelucrarea planurilor tehnice de exploatare aletade pe setle de remorcare, i s-adut doar
prin semitura de luare la cunginta;

Din declargia si chestionareanecanicului ajutor de locomotiva care a deservit locomotiva

EA 514, aflai in remorcarea trenului de marfr.50480, se pot ti@e urmitoarele:

- 1n data de 18/19.11.2014 a luat serviciul in prnpientru deservirea trenului de naamf.50480;

- nu au fost sesizate nereguli pe ti@l®etrgani-Simeria Triaj;

- In staia Simeria Triaj mecanicului de locomativse Tnmaneadizordin de circulge;

- dupa primirea ordinului de circutee, mecanicul de locomotiv-a citit cu voce tare;

- trenul a plecat spre Hm. Turdpe baZ de cale libet, avand semnalul desiee al staiei Simeria
Triaj In poziia pe oprire;

- pe intregul parcurs, daplecarea din stea Simeria Triaj, nu a auzit nici 0 comunicare pstgia
RER;

- precizeaz ca mecanicul de locomotiva incercat &apeleze, prin intermediul siigi RER, stéda
Simeria;

- considei ca ar fi trebuit & fie un semnal repetitor al semnalului luminos amificaie YT, dar @
nu I-a \vazut nici elsi nici mecanicul de locomotiy

- cunogate se@ia de remorcare in calizdar nu §i mai aduce aminte cand a fost ultimaaope
aceast segie;

- nu a \izut semnalul luminos de ramifiga YT, sesizand doar momentul in care mecanicul de
locomotiva a agionat butonul ,,dejsire ordonai”, si cand trenul a inceputisse abat de la
traseul stabilit;

- menioneaz ca ordinul de circulg@e trebuia respectat;

- a atras atgra mecanicului de locomotivdespre neregula produdoar cand a sesizat trenul se
abate de la traseu;

- cauza de@sirii semnalului luminos de ramificee a fost nedelegerea coreta ordinului de
circulaie;

- din citirea ordinului de circutee a reinut doar faptul & vor circula pe bazde cale libex;

- precizeaiz ca a fost prelucrat din planul tehnic de exploatatestaiilor de pe setile de
remorcare, dar nu sub sefitura;

Rezumatul @rturiilor personalului gestionarului de infrastrugta

Din declarg@a operatorului RC, din cadrul Regulatorului de Circulatie Deva,de serviciu
n data de 18/19.11.2014 se patmre urmitoarele:
- la ora 03:27 s-a verificat linia curéanSimeria — ramificaa DELTA — Turda, firul Il pentru
circulaia trenului de maifnr.50840 pe baizde cale libet. Dispoziia RC nr.8;
- la ora 03.47 IDM localist din sfia Simeria Triaj a comunicati¢renul a plecat spre Hm. Turga
- la ora 04:00 i s-a comunicat ca trenul de tarf50480 a deraiat peste macazul 7 DELTA;
- aanumatseful de tuéi si peseful de regulator;

Din declargia impiegatului de migcare peron din staia Simeria Triaj de serviciu in data
de 18/19.11.2014 se potiree urmitoarele:
- a fost informat de IDM dispozitor al si@ ca la linia 5D gareaz trenul de mrf nr.50480, care
urmeaz si plece pe bazde cale libet la Hm.Turdg;
- la dispoziia scrigt a IDM dispozitor, a verificat pe teren geocea de expediere a trenului de la
linia 5D 1n diregia ramificaie DELTA — Turda;
- araportat la IDM dispozitor drespre starea der lgsgiunii verificate;
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a inmanat mecanicului de locomatiwdin dispozitia IDM dispozitor, ordinul de circtia in
vederea circulgei trenului de ma#f nr.50480 pe bdzde cale libet pe relaia ramificgie DELTA
— Turdg;

in ordinul de circulae a specificat obligea de a fi luat in considerare indiga semnalului
luminos de ramificge YT;

Din declarg@a impiegatului de miscare localist din staia Simeria Triaj de serviciu in data

de 18/19.11.2014 se potiree urmitoarele:

trenul de ma#f nr.50480 a garat n sta Simeria Triaj la linia 5D, la ora 02:55;

la ora 03:27 Tmpredincu IDM din staia Simeria, Hm. Turdasi operatorul RC Deva a verificat
starea de liber a liniei curente Simeria Triaj mifecatia DELTA — Hm. Turdg;

a cerut cale liber de la staa Simeriasi Hm. Turdg pentru trenul de maifnr.50480, lucru
consimit la ora 03:39:

dupa punerea trenului in Bare, la ora 03:47, a transmis avizul de plecare;

la aproximativ 10 minute de la plecarea trenlubst fanugat de mecanicul de locomoiivprin
staia RER, ca trenul a deraiat;

Din declaraia impiegatului de miscare dispozitor din statia Simeria Triaj de serviciu in

data de 18/19.11.2014 se paime urnitoarele:

a efectuat parcurs de intrare la linia 5D penteadf de magf nr.50480 care urmai $ie indrumat
la staia Orastie du@ schimbarea sistemului de circtida din BLA in sistemul igelegerii
telefonice (cale libex);

dupa verificarea strii de liber a segunilor din parcurs, a efectuat parcursul pentemtt de maf
nr.50480 de la linia 5D 1n dir@a ramificaie DELTA — Hm. Turdg;

a dispus la IDM peron inmanarea ordinului de cagelcitre mecanicul de locomoty de la
trenul de ma#f nr.50480, cu datele necesare cirgelge baza felegerii telefonice (cale lib&);

a comunicat mecanicului de locomatiea dupi primirea ordinului de circutge poate % plece cu
trenul spre ramificga DELTA — Hm. Turdg;

dup plecarea trenului, IDM localist a trimis la gé&aSimeriasi Hm. Turdg avizul de plecare a
trenului;

la aproximativ 10 minute de la plecarea trenuluecamicul de locomotiva comunicat prin stia
RER ca trenul a deraiat;

Din declarsia impiegatului de migcare dispozitor din Hm. Turdas de serviciu in data de

18/19.11.2014 se potthee urmitoarele:

la ora 03:27 a verificat Tmprefircu IDM din staiile Simeriasi Simeria Triaj linia curerit
Simeria Triaj — ramificae DELTA — Hm. Turda (firul II), dupa care s-a stabilit schimbarea
sistemului de circulge pe bai de cale libef;

a acordat cale lib&rpentru trenul de maifnr.50480 ca urmare a soliii facute de stga
Simeria Triaj;

la ora 03:47 a primit avizul de plecare pentruutete marf nr.50480;

IDM localist din st@ia Simeria i-a comunicat ulterior anularea cirgigiape baz de cale liber
pentru circuléa pe firul Il, Simeria — Turda

Tmpreura cu operatorul RC a reluat pe firul Il circugatrenurilor pe bazde bloc de linie automat
(BLA) pentru circulaia trenului de glatori nr.1811;

Din declargéia impiegatului de miscare localist din statia Simeria de serviciu in data de

18/19.11.2014 se potthee urnmitoarele:

la ora 3:27 impreuncu operatorul de la RC Deva actit verificarea liniei curente, firul II,
Simeria Triaj — ramificaa DELTA — Turda, in vederea expedierii trenului de nianf.50480;

la ora 03:39 stéa Simeria Triaj a cerut cale likela staia Simeriasi Hm. Turda;

la ora 03:47 stéa Simeria Triaj transmite avizul de plecare awtande marf nr.50480;

la ora 03:53 s-a ocupat semea 0453, iar in jurul orei 03:55 mecanicul tienunr.50480
comunic prin staia RER pe IDM dispozitorase affi cu trenul pe linia de evitare;
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Din declaraia si chestionareampiegatului de miscare dispozitor din statia Simeria de
serviciu in data de 18/19.11.2014 se pghecurmitoarele:

- la ora 03:27 IDM localist din sfide Simeria, Simeria Triagi Hm. Turdg au ficut verificarea
liniei curente In vederea trecerii circtida trenurilor la sistemul belegerii telefonice pe firul I,
Simeria — ramificaa DELTA — Turda Tn vederea trecerii trenului de marfr.50480;

- la ora 03:39 IDM Simeria Triaj soli¢gitcale libed la Hm. Turdg, iar IDM localist din Staa
Simeria consimte;

- la ora 03:47 Stea Simeria Triaj transmite avizul de plecare pettemul de maf nr.50480

- avea obligaa s pura pe liber semnalul luminos de ramifiea YT pentru trecerea trenului de
marfi nr.50480, in calitate de IDM dispozitor int&eSimeria;

- a ateptat ca trenulasocupe linia cureif timp Tn care a de&furat mai multe activiti ca:

- efectuarea parcursului pentru scoaterea din depdoua locomotivesi a parcursului de
manevi pentru intrarea acestora pe tren;

- a efectuat parcurs pentru trenul nr.27685 (garatQ®:48)si a comunicat mecanicului de
locomotiva care va fi parcursul pentru intrarea locomotivedépou;

- acomunicat celor dadocomotive igite din depou ordinea la intrarea lor pe tren;

- aconsint la calea libex solicitat de st@ia Simeria Triaj pentru trenul nr.20318-1;

- aavut integfia de a comunica prin sta RER cu mecanicul trenului nr.50480de a pune pe liber
semnalul luminos de ramifiga YT, dar in acel moment a auzit mecanicul de noatva
comunicand prin stea RER @ a ajuns cu trenul pe linia de evitare a ramif@d@ELTA,;

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii incidentului feroviar CNCEER” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemrdpriu de management al sigweirferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Civind sigurana pe dile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transp