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AVIZ

in conformitate cu prevederillRegulamentului de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfsire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Ingesg
Feroviar Roman a deslrat o agune de investigare in cazul accidentului feroyiezdus la data
de 04.10.2013, in jurul orei 15:40, pe raza devéate a Sucursalei Centrul Regional de Exploatare,
intretineresi Reparai CF Cluj, Tn circulaia trenului de ma#f nr.89401 (apainand operatorului de
transport feroviar de marfSC Grup Feroviar Roman SA), pe linia neinteropéiig®icuieni Bihor
- Sarmasag (gestionar de infrastruciusC Apria SRL Cluj Napoca), intre gtee CF Suplacu de
Barcau si Simleu Silvaniei, in zona km 53+715, unde s-a prodigsaierea vagonului nr.
82537988021-4 (al 18-lea vagon din compunerea lwmgrde primul boghiu in sensul de mers.

Prin agiunea de investigare désfirati, au fost stransg analizate informgi Tn legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romaa auut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti,19 februarie 2014
Avizez favorabil
Director

Dan Marcel Birbug
Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigargi
ntocmirea prezentului Raport de investigare
pe care ilpropun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs la data de 04.10.2013, in jurul orei 15:40¢ raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, intgginere si Repargii CF Cluj, n circulafia trenului de marfi
nr.89401 (aparinand operatorului de transport feroviar de marfSC Grup Feroviar Roman SA),
pe linia neinteroperabié Sicuieni Bihor - Sirmdasag (gestionar de infrastructur SC Apria SRL
Cluj Napoca), intre staile CF Suplacu de Bargu si Simleu Silvaniei, in zona km 53+715, prin
deraierea vagonului nr82537988021-4 (al 18-lea vagon din compunerea tidemnude primul
boghiu in sensul de mers
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdointinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu preveddriggii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumit
in continuareLegea privind sigurag@ feroviai, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage imbunitarire a siguranei feroviare pe déile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Roméamiprobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop intatrea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciari si nu se ocupin nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviai, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar®JFR, in cazul producerii anumitor accidente saudente feroviare,
are obligaia, de a deschide tgni de investigarei sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelasi, daa este cazul, emiterea unor recom@andle siguragi in scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului general de sigutartirculaiei din cadrul
CNCF “CFR” S.A. din data de 04.10.2013 precsinfisa de avizare a Revizoratului regional de
sigurana circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Bathre, intréneresi Reparai
CF” Cluj, denumit in continuare Sucursala CREIR Clj, privind accidentul produs la data de
04.10.2013, ora 15:40, in circtitatrenului de ma#f nr.89401 (apamand operatorului de transport
feroviar de maif SC Grup Feroviar Roman SA), pe linia neinteropiisavand ca gestionar de
infrastructud SC Apria SRL Cluj-Napoca, intre gtee CF Suplacu de Baidia si Simleu Silvaniei,
in zona km 53+715, prin deraierea celui de-al Bviggon din compunerea trenului de ambele osii
ale primului boghiu in sensul de mers, vagonul 2537988021-4, irizcat cutitei si luand n
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile
art.7 alin.1 pct.b din Regulamentul de investigdieectorul OIFR a decis deschiderea unegiuat
deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.12din data de 07.10.2013 a directorului OIFR, a faghiti comisia
de investigare formatdin personal apanand OIFRsi ASFR (ISF Cluj), dup cum urmeax

1. Macicasan Vladimir investigator OIFR - investigatairzipal
2. Fildan Florian inspector de stat ISF Clu;j - membru
3. Sala lon inspector de stat ISF Cluj membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

in data de 04.10.2013, in jurul orei 15:32, pe @eactivitate a Sucursalei CREIR CF Cluj,
pe linia neinteroperalilavand ca gestionar de infrastruét@®C Apria SRL Cluj-Napoca, sg& de
circulaie Sicuieni Bihor — @rmasag, n circulda trenului de maif nr.89401 (apainand
operatorului de transport feroviar de nid®iC Grup Feroviar Roman SA)), intretsla CF Suplacu
de Barau si Simleu Silvaniei, Tn zona km 53+715, s-a produs iéeea ambelor osii de la primul
boghiu in sensul de mers al vagonului nr.825379880)2al 18-lea din compunerea trenului, prin
escaladarea firului exterior al curbei. Vagonul @maircat cutitei si apatinea operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

in urma producerii acestui accident cirgidderoviag a fost inchis din data de 04.10.2013
ora 16:02 panin data de 06.10.2013 ora 03:00.

in urma acestui accident nu s-au inregistrat piec#evigi omenati sau &niti.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa producerii acestui accident o constituigararea buzei bandajuluigionr.1
din partea dreapta primei osii de la primul boghiu sens mers aloragui nr.82537988021-4, al
18-lea din compunerea trenului pe ciupesgaei corespun#oare firului exterior al curbesi
deraierea osiei, ca rezultat atiaaii urmatorului cumul de factori:

e existena unui amortizor Lenoir ineficace aferentiratacante nr.1 de la primul
boghiu sens mers al vagonului nr.82537988021-18déa din compunerea trenului;

* suprapunerea punctelor caracteristice “RC” cu purat”, in dreptul km 53+702,
determinat in profilul in lung de sfdtul rampei de 4,5%gi inceputul rampei de
8,0%o, curla cu deviaie stanga;

* reagiunile in tren provocate de efectul feir de impingere prodasde locomotiva
impingitoare activ pe un traseu in cutppe o ramp cu declivitate de 8,00 %o.

Cauze subiacente

Nerespectarea art.6 pct.3 dinstrugia de normai tolerarte pentru construit si intrginerea
caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprabagirin Ordinul Adjunctului Ministrului
Transporturilorsi Telecomunicagilor nr.89 din 10.01.1989, ce preved& tAmplasarea racotdii
declivitatilor in profil in lung in curbele de racordare skmite numai in cazuri bine justificage
numai cu aprobarea Dirgei Linii si Instalgii.”

Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare

Grad de severitate

Conform clasifid@rii accidentelor preizuti la art.7 dinRegulamentul de investigar@orobat
prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea ire Gaa produs, fapta se clasifica accident
feroviar conform art.7(1), lit.b.

Recomandairi de siguranta

Identificarea misurilor necesaréinerii sub control a riscului de deraiere pe tial&uplacu

de Bar@u — Simleu Silvaniei prin diminuarea efectelor factorilcare au contribuit la producerea
accidentului feroviar



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 04.10.2013, la ora 15:18, trenul de dmarB9401 a fost expediat din sgaCF
Suplacu de Basni, fiind remorcat cu locomotiva DA 15%&1 avand locomotiva impirigoare DA
1514, ambele ap@nand si fiind conduse respectiv deservite dare personalul operatorului de
transport feroviar de marSC Grup Feroviar Roman SA.

In jurul orei 15:32, In zona km 53+715, intretifia CF Suplacu de Baiia si Simleu
Silvaniei, la viteza de aproximat®5 km/h, s-a produs deraierea vagonului nr.82530288! de
primul boghiu in sensul de mers, al 18-lea vagonadimpunerea trenului prin escaladageeei
corespunatoare firului exterior al curbei, firul drept inrssul de mers.

Vagonul a circulat in stare derdiat distaga de aproximativ 525 m.

Locul producerii accidentului este prezentat in figl.
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Figura nr.1

In urma producerii acestui accident nu s-au Integjisictime sauaniti.

In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fga locului s-au deplasat specgéliai OIFR, Autorititii de Siguram
Feroviah Romar, administratorului de infrastructurferoviai neinteroperabil apatinand SC

Apria SRL Cluj-Napocasi operatorului de transport feroviar de naa8C Grup Feroviar Roman
SA.

C.2.Circumstamele accidentului
C.2.1. Rirzile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe linia neinteroperabjl se¢ia de circul@ie
Sacuieni Bihor — Srmasag unde a avut loc accidentul feroviar sunt Tn aitriareasi intresinerea
SC Apria SRL Cluj-Napoca.



Locomotiva de remorcare DA 1571, locomotiva imgiogre DA 1514si vagoanele din
compunerea trenului nr.89401 sunt in propriet&@asrup Feroviar Roman SA.

Instalgiile de comunicdi feroviare de pe locomotive sunt proprietatea rafului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman ssA8unt intr¢inute de salarid sai.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de magf nr.89401, remorcat cu locomotiva DA 15%ilocomotiva impingtoare DA
1514 circula de la sia CF Suplacu de Bagul, fiind compus din 19 vagoane, 76 osii, tonaj brut
1346tone, lungimea 309 metri.

Locomotivelesi vagoanele din compunerea trenului de manf.89401 apaineausi erau
conduse, respectiv deservite didre personalul operatorului de transport ferovide marfi SC
Grup Feroviar Roméan SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluait

1. Linia curent dintre stadile CF Suplacu de Bai#ia si Simleu Silvaniei este linie simj)

2. Traseul in plan orizontal akicin zona producerii accidentului este in cuidu raza
R=600 msi devigia stanga in sensul de mers al trenului.

3. Tn profilul In lung declivitatea in zona produceccidentului este de 8 %o (rampn
sensul de mers al trenului).

4. Poziia km in plan a punctului RC (punctul delimitat si@ritul curbei parabolicssi
inceputul curbei circulare) coincide practic, Tofgul in lung, cu pozia km a punctului determinat
de sfagitul rampei de 4,5%gi inceputul rampei de 8,0%. ( RC la km 53+702, ida\km 53+700).

Descrierea suprastructuriic

In zona producerii deraierii suprastructufia ferate este constituitdin sina tip 49, cale ra
joante (CFJ), traverse de beton T 13, prindereecditip K.

Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circidape zona centrala CFJ.

Conform evidetelor puse la dispogé de gestionarul de infrastruciurcurba in cuprinsul
careia s-a produs deraierea ar fi trebdigia urmitoarele elemente geometrice: raza cuRye600
m, supraisltareahe= 65 mm, 8geataf=83 mm, suprakrgirea =0 mm, racordarea curbei cu
aliniamentele adiacente realizandu-se prin interatesl dodi curbe parabolice de racordare cu
lungimi de 70 nsi respectiv 90 m.

Prisma de piadrsparti era complet la capetele traverselor, iar pe firul interiorcatbei, pe
zona blochglor traverselor, pe curba de racordare era inceiipl

Temperatura in aer in data de 04.10.2013, la aff)¥§a de 9°C, iar §na era de 15°C.

Temperatura de fixare definitiva celor dod sine din tronsonul de caleirh joante in
cuprinsul @ruia s-a produs deraierea (tronsonul km 53+356 -58#v90) a fost + 30°C.

La datele de 02i 03.09.2013, in zona producerii deraierii ultimélerari de Tnlocuire
traversesi rectificare nivel au fost executate, in urma proelii accidentului feroviar de la km
53+725 produs la data de 02.09.2013.

in evidenele SC Apria SRL Cluj-Napoca zona cupdiristre km 52+900 — km 54+020
figureaz ca punct periculos de categoria a Il — a, dad@tontindirii si spalarii terasamentului de
citre apele raului Bad. In urma inundgilor s-a intervenit la consolidarea terasamentwdui
blocuri de piatk brut.

Viteza maxina de circulaie intre stdile CF Suplacu de Bai#ia si Simleu Silvaniei este de
65 km/h pentru trenurile délatori si 40 km/h pentru trenurile de marf
Intre km 53+70Gi km 53+900 viteza era resttignat la 30 km/h.



C.2.3.2. Instalgi

Circulaia feroviat intre stgiile CF Suplacu de Ba#ia si Simleu Silvaniei se efectua dap
sistemul Tgelegerii telefonice la interval de g&g pe baz de cale libet.

C.2.3.3.Vagoane

Robinetele frontale de aer ale conductei genetalaer (5 bari) erau in pga deschis pe
toati lungimea trenului, exceptand ultimul vagon (vadaieisemnal);

Un nundr de 3 vagoane aveau frana autaniatlat;

Schimtitoarele de regim ,Maif — Persoane’i ,Gol — Incircat” se aflau in potii

~

corespunitoare sirii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,incarcat”.

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.82537288@ implicat in deraiere

- seria vagonului Zaes;

- tipul franei automate KE- GP;

- regulator SAB DRV 2 AT 600;
- frand de maa

- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul rotilor monobloc;

- ampatamentul vagonului 7,12 m;

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea intre tampoane 12,16 m;

- tara 23.500 Kkg;

- capacitatea de iacare 56,5 tone;

- data efectarii ultimei reparaii planificate RP 29.08.2008 SIM

C.2.3.4.Locomotive
La locomotivelecare deserveau trenul nr. 89401 s#muf urniitoarele constéati:

Locomotiva DA 1571, locomotiva de remorcare:

- robinetul mecanicului KD2 era in pgailll de franare;

- maneta cofretului instaiai INDUSI pe pozjia M (trenuri de ma#) si DSV in agiune;
- cofretele INDUSEi DSV sigilatesi in fungie.

Locomotiva DA 1514, locomotiva impitigare:

- robinetul mecanicului KD2 era in p@ai lll de franare;
- instalaia INDUSI izolat;

- instalaia DSV 1n fungie;

- cofretele INDUSEi DSV sigilate.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomogvimpiegaii de miscare, a fost asiguiaprin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, degimea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrgor
precizat in Regulamentul de investigare aprobat idfs nr.117/2010, Tn urmamra s-au prezentat
reprezentagnai SC Apria SRL Cluj-Napoca gestionarul infrastuurii feroviare neinteroperabile, ai
operatorului de transport feroviar SC Grup FeroRaman SA, ai Autorittii Feroviare Roméane —
AFER.



C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomensti si raniyi
In urma acestui accident feroviar nu au fost meti sau persoanénite.

C.3.2. Pagube materiale
In urma deraierii primului boghiu in sensul de mersagonului nr.82537988021-4 situat al
12-lea de la sigurais-au constatat uritoarele:

La locomotive

Nu au fost inregistrate avarii la cele ddocomotive din compunerea trenululi.

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizdde® intocmite de atre proprietarul
vagonuluisi administratorul infrastructurii feroviare publiceste urritoarea:

Pagube materiale Lel
La vagon -conform devizului nr3847/21.10.2013 al SC GRAMPET SERVICE
SA Brazi 4.082,09
La linie - conform devizului nr.257/18.11.2013 & 8pria SRL Cluj-Napoca 461.699,44
TOTAL 465.781,53

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar

in urma producerii acestui accident cirgidderoviag a fost inchis din data de 04.10.2013
ora 16:02 panin data de 06.10.2013 ora 03:00, cand linia adesthis circulgiei pentru trenurile
de alatori, cu restrige de vitez de 10 km/h, prin pilotare.

Vagonul deraiat a fost ridicat cu mijloace localedata de 05.10.2013 la d¥3:20.

Ca urmare a producerii acestui accident ferovidoatianulate 28 trenuri délétori.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integfincidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstape externe

La data de 04.10.2013, in jurul orei 15.40 vizibtka a fost bur) temperatura in aer era de
9°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase se incadra in preveeerdglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului locomotivei de remorcare DA ¥3, rezuléi urmdatoarele:

- aplecat cu trenul nr. 89401 dint&aSuplacu de Badia la ora 15:10;

- dup iesirea trenului de pe resttia de vitez de 30 km/h, la o vitézde circa 23-24 km/h, a
solicitat mecanicului de la locomotiva impitgare & inceafd impingerea;

- dupa circa 200 metri mecanicul de la locomotiva imgioegre i-a comunicatasopreass
trenulsi a luat ndisuri de oprire;

- dupa oprire, mecanicul de la locomotiva impiibgare i-a comunicatical doilea vagon de la
urma trenului este deraiat de un boghiu;

- aasigurat trenul contra pornirii din loc.

Din marturiile mecanicului ajutor al locomotivei de remaare DA 1571 rezudt urmatoarele:
- dup iesirea trenului de pe resttia de vited de 30 km/h, mecanicul de locomatii+a
solicitat prin stda radio mecanicului de la locomotiva impit@are & inceag Impingerea;
- la scurt timp s-au sitit reaaii in corpul trenuluisi mecanicul de locomotiva oprit trenul;
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- mecanicul de locomotiivde la locomotiva impirigoare a comunicatigpenultimul vagon a
deraiat.

Din marturiile mecanicului locomotivei impingtoare DA 1514 rezudt urmatoarele:
- dup iesirea trenului de pe resttia de vitez de 30 km/h, la o vitezde circa 23-25 km/h a
Tnceput impingerea trenului la solicitarea mecdniale locomotiv din capul trenului;
- aconstatatviteza trenului scade in continugreu luat nasuri de oprire;
- dupa oprire s-a constatati enultimul vagon este deraiat;
- acomunicat mecanicului din capul trenului celestatate.

Din marturiile sefului de tren rezulé urmatoarele:
- Injurul orei 15:33 a observai witeza trenului scadg trenul a oprit;
- a fost trimis de @&tre mecanicul de locomotivde la locomotiva Tmpirgjoare & verifice
trenulsi a constatatal 18-lea vagon este deraiat de primul boghiu;
- aasigurat trenul contra pornirii din Igicraportat cele constatate.

Din marturiile manevrantului de vagoane rezuiturmatoarele:
- a plecat cu trenul din gta Suplacu de Bai#ic la ora 15:10 la sfia Simleu Silvaniei, luand
loc Tn locomotiva impingfoare;
- Injurul orei 15:33 a observai witeza trenului scadg trenul a oprit;
- a fost trimis de @&tre mecanicul de locomotivde la locomotiva Tmpirgjoare & verifice
trenulsi a constatatal 18-lea vagon este deraiat de primul boghiu;
- aasigurat trenul contra pornirii din Igicraportat cele constatate.

Din marturiilerevizorului tehnic de vagoanerezulta urmatoarele:
- in data de 04.10.2013 trenul nr.89401 a fost foimataia Suplacu de Baig;
- aefectuat revizie tehriida compunere;
- cu ocazia reviziei tehnice la compunere a const@avagonul nr.82537988021-4 un
amortizor ineficacgi niste sabg@ de frara uzgi,
- sabaii uzati au fost inlocui pe loc iar pentru amortizorul ineficace a intocidotificarea
nr.400074 cu magiuneaPoate circula ingrcat;

Din marturiile sefului de district linii rezul@ urmatoarele:

- in zona km 53+700, dépaccidentul feroviar produs in data de 02.09.2818u executat
lucrari de Tnlocuire de traverse de beton cu traversdaiinn (180 buc.), rectificat nivel prin
buraj manuasi rectificare diregde prin ripare manual(334 buc.);

- masuiatorile au fost consemnate in condica desunare a liniei;

- linia a fost &sah Tn toleramele admise de prevederile in vigoare;

- considei ca datorii declivitatilor si razelor mici a curbelorasnu se mai foloseasc
locomotiva impingitoare.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, S@ri@ SRL Cluj-Napoca, in calitate de
gestionar al infrastructurii feroviare, avea impetat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Direet 2004 / 49 / CE privind sigurégm pe
caile ferate comunitare, a Legii nr.55 / 2006 privisdurana feroviadé si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auaspiei de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar SC ifeeroviar Roman SA, in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaermsisl propriu de management al siguein
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2®04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
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comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sigugarieroviad si a Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin OrdihM.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatutie sigurati in vederea efeclui serviciilor
de transport feroviar peiide ferate din Romania.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

- Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobain pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiibor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intrgfinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 ap&opan
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201
aprobate prin ordinul ministrului transporturiloconstrugilor si turismului nr.2229 din
23.11.2006;

- Instrugia de normai tolerarte pentru construic si intretinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobat prin  Ordinul  Adjunctului  Ministrului ~ Transportuol si
Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziiléiar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdiL7.02.1997;

- Prescrigile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale alesinelor de cale
ferati” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Buesti.

- Dinamica vehiculelor de cale fetat Editura Tehnig Bucurati 1995 — Prof. dr. ing. loan
Sebgan

Surseyi referinge pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarimvestigare;

- fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la intheerea liniilor puse la dispoze de responsabiliicu  menteman
acestora;

- rezultatele rmsuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

- examinaressi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidentrastructud,
instalgii feroviaresi tren;

- chestionarea salatieor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constaidri si masutatori facute la linie, du producerea deraiesi eliberarea gabaritului

Punctul unde a fost obserigie sina corespuratoare firului exterior al curbei prima uém
de escaladare atee roata atacainr.1 se afla la km 53+7Xba fost marcat cu ,0".

Incepand de la punctul ,0” pe suprefale rulare a ciupergjinei a fost observato urmi de
rulare a buzei bandajuluitionr. 1, in sensul de mers al trenului, pe o lomgide 7,80 m, ddpcare
aceast roati a czut in exteriorul &ii de rulare, antrenand in deraisgieroata din partea staag
aceleiai osii, care a &zut intre firele gii.

Vagonul a circulat cu osiile deraiate ale primddaghiu o distafa de aproximativ 525 m.

Verificari efectuate

De la punctul ,0” in sens invers de mers al trenpkio distati de 75 m au fost margae
teren pichg din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiifdatuate verifidri ale ecartamentului
nivelului transversal alan, cu tiparul de verificat calea.
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Tn urma acestor verifici s-au constatat uritoarele:

Ecartamentul @i
Valorile toleragelor admise ale ecartamentului nominal @l erau degsite cu 2 mm la
pichetul nr.1;

Nivelul transversal al dii

Pe zona pe care s-au efectuasumtori (pe curba de racordagepe curba circula) nivelul
transversal avea valori peste cele normale, rampi@Biltarii fiind practic inexistent.

Torsionarea i se incadra in toleragle admise;

Poztia caii in plan

Au fost misurate 8ggile cu coarda de 20 m din 10 in 10 m, in sens s1gensului de mers
al trenului pe paiunea de linie situatinainte de locul producerii deraierii, @aim pichetul ,0".

Dup analizarea datelor #surate, s-a constatat difererta intre #ggile masurate in
picheii nr.12si nr.16 era de 22 mm, la limita maxiradmis.

Uzurasinelor
Au fost efectuate verifiwi cu sublerul de misurat uzurasinei in picheii unde au fost

masurate sgetile.

Dupa analizarea datelor #aurate privind uzurginelor s-a constatatiaizura vertical “Uy” si
uzura latera “U,” a sinei se incadreazin limitele admise dénstrugia de normeysi tolerarye
pentru construga si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/198% tabelul 24
respectiv tabelul 25i de "Prescripyiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale ale
sinelor de cale ferat’ aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bresti.

C.5.4.2. Date constatate la fyranarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimlitoarele de regim ,Maif — Persoane’i ,Gol — Incarcat” se aflau in pofi
corespunitoare sirii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,Incarcat”;

- trenul avea in compunerea sa 3 vagoane cu franenatitizolat;

- legarea vagoanelor intre ele era coresioaze;

- cupla in fungune a aparatelor de ttame stran® corespunitor pentru trenuri de
marfa;

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigura@ circulaiei.

Conform verificrilor efectuate in SIRV ORADEA la data de 28.10.20erificari
consemnate in Procesul-verbal nr.2034/2/4033/2¢4gHnul se incadreazn cotele instrugonale,
prezentand totodatun amortizor Lenoir ineficace, cel corespitor rati nr.l. Prezeta acestui
amortizor ineficace la roata nr.1, rdatin compunerea osiei atacante, a favorizat esaadadde
citre aceasta a firul exterior gihei prin reducerea capaitit de preluare a eforturilor dinamice de
catre suspensia acestefiro

C.6.Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii
Avand in vedere caracteristicile liniei prezentktecapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in

Descrierea echipamentelor feroviare implicate lauloproducerii accidentului precuri
constalrile si masurtorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capitolul
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C.5.4.1- Date constatate la linién urma analizei efectuate (conform figurii deinas), s-au
constatat urritoarele:
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In legitura cu nivelul transversal aki

In legitura cu valorile supraiitarii peste limitele admise constatate pe zona cudeei
racordare, care este contrar prevederilor Inggu814/1989, art.3.alin.g 3, astfel:

Pe potiunea unde s-au efectuatismiatori pe curba de racordare nivelul transversal avea
valori cuprinse intre 79 mmi 86 mm, avand alura unei suprdigri dintr-o curli circula@i, cu
hmed=89,8 mm.

Valorile masurate ale supraiharii depaseau valoarea maxi@madmigi, constatandu-se
faptul & supraidltarea nu avea o vatia liniari pe parcursul curbei parabolice (rampa
suprainltarii). Diferentele intre valoarea supraltirii existente pe tereni valoarea acesteia
conform rampei supradftarii (suprairiltarea trebuiaasaiha valori in crgtere liniaé incepand de la
30 mm péaa la 65 mm) erau de parta 55 mm.

In legituri cu poziia Giii in plan

Dupa analizarea datelor #aurate, s-a constatat diferena intre dgeile masurate in
pichegii nr.12 si nr.16 era de 22 mm, la limita maxiradmigi, conform prevederilomstrugiei de
normesi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
Art.7.B.1, B.2.

C.6.2. Concluzii privind starea tehaigi fungionarea materialului rulant

Referitor la constétile de la vagonul nr.82537988021-4
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Prezema amortizorului ineficace la roata nr.1 a favoriestaladarea deatce aceasta a
firului exterior al sinei prin reducerea capatii de preluare a eforturilor dinamice détre
suspensia acesteitro

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constétilor efectuate la locul producerii accidentuluistarii tehnice a linieisi
a materialului rulant, se concluzioné&az accidentul feroviar s-a produs prin escaladaieai
corespunatoare firului exterior al curbei deitte roata nr.1 de la prima osie a primului boghmu 1
sensul de mers. Aceasbat a circulat pe f@ superioar a ciuperciisinei corespun#oare firului
exterior al curbei o distaihde aproximativ 7,80 m, dagare a gzut in exteriorul &ii, iar roata nr.2
apatinand aceleig osii a Gzut intre firele &ii. Deraierea primei osii (tde 1si 2) a fost urmai de
deraierea celei de-a doua osiit{l®3si 4) a boghiului.

Vagonul a circulat in stare deradiat distama de 525 m.

C.6.4. Misuri dispuse n timpul investigi

intrucat pe se@@ de circulsie Suplacu de Bafit — Simleu Silvaniei s-au produs dau
accidente feroviare in circula trenurilor de maif care au fost remorcatg cu locomotia
impingatoare, directorul SC APRIA srl Cluj-Napoca, in tateé de gestionar al gex
neinteroperabile, a emis DECIZIA nr.2/18.12.2013iowmatorul continut:

“Pe distaga de circulge Suplacu de Ba#a — Simleu Silvaniei - Suplacu de Baic se
interzice circulda trenurilor cu locomoti¥ impingitoare”.

D. CAUZELE ACCIDENTUL UI
D.1. Cauza direat, factori care au contribuit

Cauza direct a producerii acestui accident o constituigararea buzei bandajuluitionr.1
din partea dreapta primei osii de la primul boghiu sens mers aloragui nr.82537988021-4, al
18-lea din compunerea trenului pe ciupesa@ei corespunsoare firului exterior al curbesi
deraierea osiei, ca rezultat atiaaii urmatorului cumul de factori:

e existena unui amortizor Lenoir ineficace aferentiir@atacante nr.1 de la primul
boghiu sens mers al vagonului nr.82537988021-48déa din compunerea trenului;

e suprapunerea punctelor caracteristice “RC” cu puriat”, in dreptul km 53+702,
determinat in profilul Tn lung de sfdtul rampei de 4,5%gi Tnceputul rampei de
8,0%o, curld cu deviaie stanga;

e reagiunile in tren provocate de efectul f@ir de Tmpingere prodiasde locomotiva
Impingatoare activ pe un traseu in cutpbpe o ramp cu declivitate de 8,00 %o.

D.2. Cauze subiacente

Nerespectarea art.6 pct.3 dinstrugia de normsi tolerarte pentru construit si intrginerea
caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprabagirin Ordinul Adjunctului Ministrului
Transporturilorsi Telecomunicagilor nr.89 din 10.01.1989, ce preved& tAmplasarea racotdii
declivitatilor in profil in lung in curbele de racordare skmite numai in cazuri bine justificage
numai cu aprobarea Dirgei Linii si Instalgii.”

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Identificarea misurilor necesaréinerii sub control a riscului de deraiere pe tial&uplacu
de Bar@u — Simleu Silvaniei prin diminuarea efectelor factorilcare au contribuit la producerea

accidentului feroviar

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @tizii de Sigurarra Feroviara
Romani, gestionarului de infrastructuii feroviara neinteroperabila SC Apria SRL Cluj-Napoca
si operatorului de transport feroviar de maifSC Grup Feroviar Roman SA.

Membrii comisiei deinvestigare:

Macicasan Vladimir : investigator OIFR - investigatoimripal
Fildan Florian : inspector de stat ISF Cluj embru
Sald lon : inspector de stat teritorial ISF Cluj - mmigru
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