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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare FerovialRomamn —AGIFER, §i desfisoai activitatea in baza Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad cu modificirile si completirile ulterioare, a Hatrarii Guvernului
Romaniei nr.716/2015 privind organizargdunctionarea Agefiei de Investigare FeroviaiRomani —
AGIFER si a Hotirarii Guvernului Roméaniei nr.117/2010 pentru apreba Regulamentului de
investigare a accidentelgr a incidentelor, de dezvoltage imbunitatire a siguratei feroviare pe dle
ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din Romania (denumitdntinuareRegulament de
investigarg avand ca obiectiv imbétatirea siguratei feroviaresi prevenirea accidentelor.

In temeiul art.19 dinegea privind sigurag feroviag, coroborat cu art.48 diRegulamentul de
investigare, AGIFER Tn cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare, are obliga de a
deschide awni de investigarsi si constituie comisii de investigare pentru strangeieanalizarea
informaiilor cu caracter tehnic, stabilirea cofidor de producere, inclusiv determinarea cauzsior
daa este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii unor accidente similgre
pentru imbuatatirea sigurarei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeadependent de orice anch@tdiciari si nu are
ca scop stabilirea vinayei sau a #spunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbitiitirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau a accidentelor fexeui

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident feroviar produs ca urmare a
,,deraierii de vehicule feroviare din compunereandrilor in circulgie” conform prevederilor art.7
alin.(1) lit.b dinRegulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigaei

Avand Tn vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA, precumsi fisa de avizare nr.17/2015 a Revizoratului Regional Sigurana
Circulgiei din cadrul Sucursalei Regionale déi Eerate Timgoara, referitoare la accidentul feroviar
produs la data de 15.10.2015 in jurul orei 20:00rgm de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sega de circulge llia - Radnglinie dubk electrificat), in staia CFR llteu, capX, pe firul
Il, diagonala 1/3, in circuie trenului de &latori regio nr.2343 apénand operatorului de transport
feroviar de élatori SNTFC ,,CFR @latori” SA, prin deraierea de prima osie in sensulnders a
locomotivei de remorcare a trenului EA 2g3uand n considerare faptuk @venimentul feroviar se
Tncadreaz ca accident in conformitate cu prevederile atirv.(4) lit.b din Regulamentul de investigare
directorul general AGIFER a decis deschiderea wmuni de investigaresi a numit comisia de
investigare.

Astfel, prin Decizia nr.183 din data de 16.10.2@18irectorului general AGIFER, a fost nuénit
comisia de investigare forngadlin personal apanand AGIFER, dup cum urmeax

Ovidiu RCSA investigator - investigator principal
Livius OLTENACU investigator - membru
LucianTENA sef serviciu - membru
Tudor CIOLACU investigator - membru



B.SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT
Summary

On the 15th of October 2015, at about 20.00 o'clpak the railway county Timgpara, track
section llia-Radna (electrified double-track lina) the passing of the passenger train Regio n8,2§
by the railway passenger undertaking SNTFC ,,CBRtQi” SA, in the railway station llteu, end X,
that entered from the track I on the track II, be tross-over 1/3, km 534+910, on the common-angssi
of the switch no.3 (at 200 mm from the joint betwélge cross-over 1-3 and the common-crossing of the
switch no.3), the first axle of the hauling locometA 263, in the running direction, derailed (axle
no.6).
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Fig. nr.1

The passenger train Regio n0.2343 was schedotedrinig between TeguSavarsin, according
to the Timetable for the running of the trains RBGh the railway counties Bgav and Timgoara, valid
starting with the 14th of December 2014, consistm@® coaches, hauled by the electric locomotive E
263, got by the locomotive depot Boa.

The train crew was got by the railway passengdettaking SNTFC ,,CFR datori” SA.



Urmarile accidentului

suprastructura gii

Suprastructuraad a fost afectat patial pe o lungime de aproximativ 18 m (zona apatatdé
cale nr.3), deteriorAnd pal elemente constructive ale suprastructudii ¢sine, traverse speciale,
material metalic folosit pentru fixargaelor de traverse, etc).

materialul rulant
Bandajele rplor de la osiei nr.6, deraigta locomotivei EA 263, cu urme de loviri mecanpee
suprafga de rulare.

instalaiile feroviare
In urma accidentului feroviar produs, instila feroviare din captul X al staiei CFR llteu nu
au fost afectate.

persoane stamate
In urma producerii accidentului feroviar nu au fostegistrate victime omesie sau persoane
accidentate.

perturbaii Tn circulasia feroviar

Ca urmare a producerii deraierii, a fost inglusculaia trenurilor in staa CFR llteu pe linia 3i
intre staiile CFR llteu-Zam pe firul ki 1l din data de 15.10.2015 ora 20.02. La data%l€@.2015 la ora
22.45 s-a redeschis circtatrenurilor pe firul | intre stadle CFR Zam-llteu iar la data de 16.10.2015 la
ora 05:33 s-a redeschis circtigatrenurilor pe firul 1l intre stile CFR Zam-llteu.

Causes and contributing factors

Direct causeof the accident was the overclimbing of the railthe flange of wheel, followed by
its fall outside the track, generated by the deszred the vertical force and increase of the ggjdarce,
applied from the left side of the leading axle|daling the next factors:

- exceeding of the accepted tolerances for the gandetrack crossing level on the cross-over
between the switches no.1 and no.3 in the railvatyos llteu.

- increase of the angle of attack between the leadmepl and the rail, generated by the deviation
from the parallelism of the wheelsets from the boldiof the locomotive (first in the running
direction).

Underlying causes
- infringement of the Instruction of norms and talezes for the construction and maintenance of
the track, for lines with standard gauge no. 31891 %rt.1 point.14, art 7 letter A, respectively
art.19 point 2 and point 6 concerning the acceptéstances as against the nominal/prescribed
gauge for the conventional lines, respectivelygerest the stipulated crossing level of a track as
against the another one;

- infringement of the point.9 of Annex no.2 from tRailway technical norm ,,Railway vehicles.
Electric locomotives of 5.100 kW and 3.400 kW. Ticll provisions for planned inspections
and repairs”, approved by Order of the MinistryTeénsports no.366/2008, following the non-
performance of the cycle of the planned repaiti@locomotives, according to the railway norm
"Railway vehicle. Types of planned inspections eghirs. Norms of time and norms of km run
for the performance of planned inspections and irg€paapproved by Order of Ministry of
Transports and Infrastructure no.315/2011, amebge@rder of the Ministry of Transports and
Infrastructure no.1359/2012.



Root causes
None.

Severity level

According to the accident classification, stiputh# art.7 paragraph (1) from the Regulations for
the investigation of the accidents and inciderts,the development and improvement of Romanian
railway and metro safety , approved by the Govemineecision no.117/2010, taking into account the
activity where it happened, the deed is classifigdailway accident according to the art.7 pardgfap
letter b.

Safety recommendations
None.
C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 15.10.2015 trenul d#atori regio nr.2343 a fost expediat dint&aCFR Teiy la ora
15:10 cu desting staia CFR Svarsin remorcat cu locomotiva EA 263 in conducere sificalta.

Pe distata Teig — Simeria trenul a circulat in comidnormale fira a fi semnalate nereguli.

In stgia CFR Simeria conform turnusului personalului deomotiva are loc schimbul
personalului de traitine. La verificirile facute cu acea®sbcazie, locomotiva a corespuns.

Trenul de dlatori regio nr.2343 a plecat din glaCFR Simeria la ora 18.29.@Pa circulat in
condiii normale pas la halta Petsi pe Murg unde a ajuns la ora 19.51.48. Din halta P¢tei Mure
trenul a plecat la ora 19.52.14 pe firul | de dage iar in dreptul semnalului prevestitor alt&@BCFR
llteu care indica ,,Liber cu viteza stalilitSemnalul urriitor este pe liber cu vitézedud” (o lumina
galben clipitor spre tren), mecanicul de locomotav manipulat butonul ,,Atele” la inductorul de
1000Hz,si a luat ndisuri de reducere a vitezei trenului.

Impiegatul de ngcare din stga llteu a comunicat prin gfia de radiotelefon mecanicului de
locomotiva ca trenul va fi primit in stge in abatere pe linia lll diregtaferent firului Il de circulaie.

Dupa depsirea semnalului de intrare care indica ,,Libervitiezi redus. Atentie! Semnalul
urmator ordora oprirea” (dod lumini de culoare galbérspre tren), la trecerea pe diagonala 1-3 @ksta
CFR lliteu, la km 5344910, mecanicul de locomdtay sesizat trepidia si zgomote anormale la
locomotiva, fapt pentru care a luatasuri de franare rapida trenului. Dup asigurarea trenului contra
pornirii din loc, mecanicul de locomotiva constatatalocomotiva a deraiat de prima osie in sensul de
mers (osia nr.6).



Locul producerii accidentului feroviar

Statia CFR llteu - Cap X, Firul Il, diagonala 1/3
Fig. nr.2

Din verificarile la faa locului s-a constataidocomotiva EA 263 era deradatle prima osie in
sensul de mers (osia nr.6), pe aparatul de cabe amplasat pe linia Ill direztdin staia CFR llteu,
aferent firului Il al seciei de circulaie llia-Radna.

Prima urmd de escaladare a fost identifitgte sina din partea stafigin sensul de mers al
trenului, corespurizoare firului exterior al curbei schiritorului de cale nr.3, la o dist@nde 200 mm
dupi ultima joant a acestui schindlor.



Foto nr.1

Aceasi urma de escaladare a fost produte roata din stanga a primei osii a locomotivei, 1
sensul de mers, care a rulat cu buza bandajulsiupeafaa de rulare a inimii schiniborului de cale nr.3
(pe coada inimii curbe).

Roata corespondentlin dreapta a lovit cagul contrginei curbe a schinittorului de cale nr.3 iar
dupa ce a escaladat-o, a continuat rularea pe acdasta.deraidt a circulat Tn aceste conillipeste
elementele schimiborului de cale nr.3 iar ddpce roata din dreapta a parcurs intreaga lungime a
contrainei curbe, aceasta @azut pe corpul terasamentului antrenand concomiteaiderea rdi din
partea stang Locomotiva s-a oprit cu osia derd@idbtresinele de legtura a aparatului de cale nr.3, in
apropiereadlcaiului macazului.



C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Segia de circulgie unde a avut loc accidentul este in administraC®CF ,CFR” SA —
Sucursala Regionade Gii Ferate Timgoara.

Infrastructura si suprastructura ai ferate pe zona unde s-a produs accidentul sant 1
administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intreinute de salari#é Districtului Linii nr.6 Savarin din cadrul
Segiei L5 Deva.

Instalgiile de semnalizare sunt in administrarea CNCF ,C8R si sunt intreinute de salarig
Districtului llia din cadrul Segei CT4 Deva.

Instalgia de comunida feroviare pe seata de circulée llia — Radna este in administrarea CNCF
,CFR” SA si este intrenuti de salariai SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalga de comunicdi feroviare de pe locomotiveste proprietatea SNTFC ,CFRil&ori” SA
si este intr@nuta de salarigi "CFR-SCRL Braov” SA.

Locomotiva EA 263 implicatin accident, ce a remorcat trenul d&itori regio nr.2343 este in
proprietatea operatorului de transport feroviar SNT,.CFR Glatori” SA, fiind condud si deservis de
personal apanand aceluigi operator de transport feroviar.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de élatori regio nr.2343 a fost compus din 2 vagoaneackasand 75 m lungime, 97 tone
brute, 8 osii, franat dagivret automat 82 t, de mari0 t, de fapt automat 137 t, de @2 t, remorcat
cu locomotiva EA 263.

Trenul de alatori nr.2343 a circulat in conglle stabilite Tn Livretul cu mersul trenurilor REG
pe Sucursalele Regionale d&i Eerate Braov si Timisoara valabil de la 14 decembrie 2014.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implieda locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descriereatraseului ciii

Stgia CFR llteu este situatla km 535+500 pe sg@a de circuléie llia — Radna, linie dubl
electrificat, si apatine de magistrala feroviamr.200. Aceadt stgie de cale ferateste amplasatin
aliniament (direga Est-Vest) iar platforma acestei§t&€FR este realizatin declivitate de 2,460, si
este alétuita dintr-un nundr de 13 aparate de calleun dispozitiv de 7 linii, (linia Iisi Il reprezentand
linile directe pentru firul I, respectiv pentrurdi Il de circulaie). Diagonala 1-3 este alaita
constructiv din aparatul de cale nr.1 (amplasénla Il directa a firului | de circulaie), aparatul de cale
nr.3 (amplasat la linia 11l diregta firului Il de circulaie) si dintr-un panou de cale fegaa cirui lungime
este de 12m (montat intre cele daparatele de cale). Aceastiagonai CF are rolul de a realiza
trecerea trenurilor de la linia Il directfirul 1) la linia Ill directa (firul Il), respectiv trecerea trenurilor de
la linia Ill direct& (firul 11) la linia Il directa (firul 1).

Descrierea suprastructurii caii

in zona producerii accidentului feroviar ($a llteu cap X, diagonala 1-3) suprastructura
feroviar este alétuita duph cum urmeax
- aparatul de cale nr.1, tip 60, Tg 1:9, R = 300devigie stanga, ace flexibile, lungime construgtiv
33,230 m, cu figtor dublu, traverse de lemn, prindere indified® tip K;



- aparatul de cale nr.3, tip 49, Tg 1:9, R = 300devigie stanga, ace flexibile, lungime construstiv
33,230 m, cu fiztor de varf, traverse de lemn, prindere indiet# tip K;

- panoul de cale feratdintre cele dofu aparate de cale: lungimea constructeste de 12 m3i este
alcatuit din sine de tranzie 60/49 pre¥zute cu joante izolante lipite (JIL-uri) Tncorpardh zonainelor
de tip 60, montate pe traverse de lemn cu prinaelieecé de tip K;

- prisma de pia#t spard: la data producerii accidentului feroviar era céetisi colmatad patial.

C.2.3.2. Instalai

Staia CFR llteu este inzestéatu instal@e de dirijare a traficului feroviar de tip CR2.c8a de
circulaie llia-Radna este altuita din linie dubh electrificati si este Thzestratcu instal@i de dirijare a
traficului feroviar tip bloc de linie automat (BLA)

C.2.3.3. Materialul Rulant
C.2.3.3.1 Vagoane

Cele dod vagoane, din compunerea trenului diitori regio nr.2343, au fost vagoane élasria
20 — 54si 20 — 55.

Vagoanele au fost echipate cu boghiuri Minden-Becu frad cu sabg, roti cu bandagi frana
tip KE — GPR.

C.2.3.3.2 Locomotiva

Locomotiva EA 263 ce a remorcat trenul dé&tori regio nr.2343 se dflin parcul de exploatare
al Depoului de Locomotive Bgav din cadrul operatorului de transport SNTFC ,,CERatori” SA si se
regiseste in Anexa Il a Certificatului de sigunérpartea B dgnut de operatorul de transport feroviar.

Principalele caracteristici tehnice ale locomotisent:

- felul curentului - attativ monofazat
- tensiunea nominal minima si maxima in linia de contact - 25 kV/19 kV/2'Kk8
- frecvena nominai - 50 Hz

- formula osiilor - GoCo’

- lungimea intre tampoane - 19800 mm

- ecartament - BABim

- sarcina pe osie -21t

- viteza maxim - 120 km/h

- transformator principal tip - TFVL 580

- motorul electric de traine de curent continuu, ondulat, tip LJE 108

Ultimele reviziisi reparaii efectuate la locomotivau fost:

- reparaie planificat de tip RGgr, a fost efectuiata data de 20.10.2005 la IEP Craiova de cand a
parcurs 1.166.579 km;

- revizie planifical de tip RT a fost efectuata data de 04.09.2015 la SCRL Bre;

- revizie intermediar de tip PTH3 a fost efectuala data de 12.10.2015 la SCRL Bra.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomdtyy impiegaii de miscare a fost asiguratprin
instalaii de radiotelefon din dotarea locomotigea stailor CFR.
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C.2.5. Declagarea planului de urgeni feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, degkea planului de urgghpentru initurarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informéor precizat n
Regulamentul de investigar® urma é&rora la faa locului s-au prezentat reprezentan CNCF “CFR”
SA administratorul infrastructurii feroviare puldicai operatorului de transport feroviar d#atori
SNTFC ,,CFR @Glatori” SA, ai Ageniei de Investigare FeroviaRomani — AGIFERsi ai Autoritatii de
Sigurana Ferovia Roméan — ISF Timsoara

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieomenati si raniti

In urma acestui accident feroviar nu au fost fistegte pierderi de vie omenati si nici
persoaneanite.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii accidentului feroviar au fosteigistrate pagube materiale la locomotiva de
remorcare a trenului, EA 263, in valoare de 158D%i + TVA.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a accidentului feroviar produs la datd%40.2015, a fost afectat gabaritul atat pe
firul 1 céatsi pe firul 2 de circulge. Circulaia ferovia& a fost inchis la ora 20:02 pe ambele fire de
circulatie atat pe linia cureatZam-llteu cat si peste aparatele de cale afedinteap X al stgei llteu.

La ora 21:35 s-au manevrat cele @loragoane ale trenului s-a asigurat gabaritul pe firul | de
circulgie. La ora 22:45 s-a redeschis cir¢idlatrenurilor pe linia cureatZam-liteu firul I si peste
aparatul de cale nr.1 din g CFR llteu aferent acestui fir de circigacu restrige de vitea de 30
km/h. Tn data de 16.10.2015 la ora 04:00 s-auitetoperdile de ridicare a locomotivei deraiate iar la
ora 05:33 s-a redeschis cirdigatrenurilor cu viteza stabifitpeste aparatul de cale nr.3 (pe pazi
direct) si linia lll directa din staia lliteu aferent firului 2 de circulae.

Ridicareasi repunerea pgine a locomotivei deraiate s-a realizat cu persenalijloace proprii a
OTF.

Ca urmare a producerii acestui accident au fogtgisirate urritoarele perturkté in circulaia
feroviafa:
 trenuri intarziate - 3 trenuri daatori cu un total de 407 minute;
* trenuri anulate - 1 tren d@atori.

C.4. Circumstante externe

La data de 15.10.2015, la ora producerii accidentidroviar nu s-au inregistrat fenomene
meteorologice careisafecteze circulia trenului, vizibilitatea indicgilor semnalelor luminoase fiind Tn
conformitate cu prevederile reglemaniibr specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiel
C.5.1. Rezumatul @rturiilor personalului implicat
Rezumatul ndrturiilor personalului operatorului de transport feoviar

Din declaraiile personalului care a condus locomotiva de rensare a trenului regio nr.2343,
au rezultat urmitoarele aspecte relevante:
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a fost comandat pentru remorcarea trenului regi®3dB cu locomotiva EA 263 pe distarSimeria-
Savarsin;

la luarea Tn primire n tranzit a locomotivei EAR& staia CFR Simeria, nu au fost constatate
nereguli cu privire la starea tehaia locomotivei;

pe distara Simeria — Petgipe Murg nu a constatat nimic deosebit |a ftionarea locomotivei;

la semnalul prevestitor al si@ CFR llteu care indica o lumirgalben clipitor, a primit comunicarea
prin staia RTF de pe locomotiy din partea IDM din staa CFR llteu, & are parcursul asigurat in
staie pe linia 11l in abatere (firul Il de circui@), in vederea opririi itinerarice;

a luat nasuri de reducere a vitezei de cirgiddn vederea circufei in abatere;

la trecerea peste aparatele de cale, la oavitlez aproximativ 10km/h, a sesizat un zgorsiob
trepidaie la locomotid, fapt pentru care a luatasuri de franare rapida trenului;

dupa asigurarea trenului contra pornirii din loc, a oddi din locomoti¥ si a constatatprima osie
in sensul de mers al locomotivei (osia nr.6) eraidé& de ambele na

a avizat deraierea conform prevederilor ingiomale;

Din declaraiile personalului care a deservit trenul regio ni323, au rezultat urnitoarele

aspecte relevante:

la data de 15.10.2015 a fost comandat pentru desertrenului regio nr.2343 pe distanTeiu-
Simeria;

la intrarea trenului in sta CFR llteu, Tn abatere de pe firul | de cirgidape firul 1l de circulée,
trenul a oprit peste schiritorul de cale nr.3;

la deplasarea la locomotiva constatatiaceasta era deraiale ambele noale primei osii, in sensul
de mers al trenului. A avizat deraierea confornvederilor instrugonale;

Rezumatul ndrturiilor personalului administratorului de infrastuctura
Din declaraiile personalului care a asigurat intmgnerea infrastructurii feroviare, au rezultat

urmatoarele aspecte relevante:

reviziile ciii s-au efectuat la termenefein ordinea stabilit de Instruga 305/1997;

la reviziile aii efectuate, s-au &surat ecartamentyl nivelul transversal la aparatele de cale ®r.1
nr.3 din stéia CFR llteu, iar valorile constatate s-au incatrgiarametrii instruenali;

diagonala 1-3 din stia CFR llteu a fost &surat la data de 24.09.2015 d&re seful de district linii
nr.6 Sivarsin din cadrul segei L5 Deva, ocazie cu care s-au efectaterificari vizuale la direga
ciii pe aceagtzoni. In urma acestor verifici nu s-au constatat neconforsni

cu ocazia reviziilor efectuate la infrastructyiasuprastructura feroviarin staia CFR llteu,seful
seciei L5 Devasi seful de district linii au constatat faptul portiunea de linie a diagonalei 1-3 dintre
cele dod schimlitoare de cale, este realizalin dow curbe de sens contrar, intre care nu &xigt

un aliniament ci doar un punct de inflexiune;

cu ocazia reviziilor efectuate in 88aCFR llteu,seful sec¢iei L5 Devasi seful de district linii au
constatat faptulipe zona aparatelor de cale ryi.hr.3, liniile vecine (linia Il direct aferens firului

| de circulaie si linia Ill directa aferend firului Il de circulgie), nu sunt aduse la acgeeoti, astfel
incat diagonala aferentl-3 s fie in acelai plan cu aparatele de cale, apreciiidaceast diferera
de coli era mi@ si nu influena sigurarma ferovias,

abaterile aparatelor de cale ngilnr.3 respectiv paiunea de linie a diagonalei 1-3 dintre cele @ou
schimhitoare de cale, nu au fost verificate éuuciorul de nisurat linia sau cu vagonul deasurat
calea Tn ultimele 12 luni Thainte de data produ@acidentului feroviar;
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la aparatele de cale nrsi nr.3 din stéia CFR llteu ultimele luciri de repargie periodié@ au fost
executate n anul 1999;

la aparatul de cale nr.1 ultima lucrare de buraganezat a fost executat la data de 16 august 2011;
la aparatul de cale nr.3 ultima lucrare de buraganeat a fost executat la data de 06 februari@201
n anul 2012 au fost executate klrcide inlocuire a traverselor necorespitoare la aparatul de cale
nr.3;

cu ocazia lucirilor de RPcsi buraj mecanizat, efectuate pe zona aparatelaratke din staa CFR
llteu captul X, nu s-a avut in vedere aducerea liniilor necia acees coti, astfel incat diagonala 1-
3 i fie in acelai plan;

Din declaraiile personalului responsabil cu circulga feroviara din staria CFR llteu:

conform dispoziei Regulatorului de Circutee Deva cu nr.55/15.10.5015, ora 19:22, trenulaegi
nr.2343 urmassfie primitsi garat in staa CFR llteu la linia Il de unde urma sircule pe firul 1l de
circulaie pe distata llteu Sivarsin;

la ora 19:40 stea CFR Zam a dat avizul de plecare al trenuluioagi2343 pe firul | dtre staia
CFR llteu;

cand trenul regio nr.2343 a ajuns petiseea | AD a stgei CFR llteu, a comunicat prin si@ RTF,
mecanicului de locomotiivca are parcursul de intrare Tn s8aCFR llteu asigurat la linia Il @akuta
Cu oprire itinerarig in staie;

constatand faptul actrenul regio nr.2343 nu a garat inte&aa luat legtura cu mecanicul de
locomotiva care |-a avizat de faptuk docomotiva trenului a deraiat de prima osie inssénle mers
peste macazuri;

luminoschema aparatului de comanishdica ocupat pe sganea 1/3;

a procedat la avizarea accidentului feroviar;

C.5.2. Sistemul de management al siguren
A. Sistemul de management al sigun@n la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

publice

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de administrator al

infrastructurii feroviare publice, avea implementstemul propriu de management al sigtean
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii5®2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului
ministrului  transporturilor OMT nr.101/2008 privindacordarea autorigai de sigurati
administratorului/ gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nuinul de identificare ASA09002 — prin care Autoritatee
Sigurana Feroviai Roman din cadrul AFER confirih acceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuferoviag;

Autorizatiei de Sigurati - Partea B cu nuanul de identificare ASB11006 — prin care Autoritaide
Sigurana Feroviai Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispibm adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviaé pentru Tndeplinirea ceni@lor specifice necesare pentru
garantarea sigurgai infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intretinerii si exploatrii, inclusiv
unde este cazul, al intieerii si exploatrii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

in cadrul SMS al CNCF ,CFR” SA exisprocedura opet@mnak Managementul Riscurilor de

Sigurana Feroviai, PO — SMS 0-4.12, pentru identificarea riscuribmtivititilor feroviare. Din
analizele efectuate comisia de investigare a ctatstd nu au fost identificate pericolele interge
externe cu privire la activitatea de ntnere a infrastructurii feroviare (linii /instaig, care pot genera
deraieri ale vehiculelor feroviare;
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B. Sistemul de management al sigunam la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTRCFR Calatori” SA in calitate de operator
de transport avea implementat sistemul propriu daagement al sigurgei feroviare, in conformitate
cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind sigueape déile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006
privind sigurama feroviad si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/Q0 (cu modifiérile si
completirile ulterioare) privind acordarea certificatulue gdiguram in vederea efeclui serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Romania, aflandu-se in posesiaatoarelor documente privind
sistemul propriu de management al sigteaferoviare:

e Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport ferodi élatori nr.13/09.11.2007, cu ultima
revizuire la data d65.11.2013;

e Certificatul de sigurap - Partea A nr.R0O1120130021 valabil de la data®d&102013, prin care
Autoritatea de Sigurafh Feroviaih Roman, din cadrul AFER, confirfhacceptarea sistemului de
management al sigurgai feroviare propriu;

e Certificatul de Sigurati Partea B cu nu#n de identificare RO1220140077 - valabil de |la diga
03.12.213 cu valabilitate pata date de 10.11.2015 prin care Autoritatea derdiga Feroviaa
Roman, din cadrul AFER, confirthacceptarea dispailor adoptate de SNTFC ,,CFRaGitori”
SA pentru indeplinirea cetiglor specifice necesare pentru ftinoarea in siguraé pe reeaua
relevand, in conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia naionak aplicabib.

Pentru intrenerea materialului rulant, operatorul de transperoviar are incheiate contracte cu
furnizori de servicii feroviare critice. Intieerea locomotivelor, la momentul producerii acaoiigui
feroviar, era asiguratde SC,,CFR-SCRL Bsav”’ SA - Setia de Repané Brasov, care in calitate de
agent economic autorizat, furnizor de servicii feaoe critice, dgnea urnitoarele:

- Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.6093 ehissdata de 06.12.2013 cu valabilitate
par la data de 05.12.2016 pentru serviciul feroviatiocy,Revizii si reparaii la materialul
rulant motor”;

- Agrement Tehnic Feroviar seria AT nr.243 elibesatlata de 22.02.2012 cu valabilitate pan
la data de 21.02.2016 pentru serviciul feroviarticri,,Revizii planificate tip PTHS3,
RT,R1,R2, Repata accidentale, Luciri de pregtiri pentru iard si Lucrari la instalaiile
modernizate la locomotivele tip LE 5100 KW".

C.5.3. Normsyi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele:

normesi reglemendri:

- Regulament de exploatare tetinferoviai Nr. 002/2001;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar Nr.201/2007;

- Instruaia privind fixarea termenelogi a ordinii Tn care trebuie efectuate reviziil&icnr. 305,
aprobai prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

- Instruaia de intr@nere a liniilor ferate nr.300/1982;

- Instruaia de normsi tolerarte pentru constrdic si intretinerea dii pentru linii cu ecartament normal
nr. 314/1989;

- Instruaia pentru cantoniesi revizori de cale sau puncte periculoase nr.321219

- Instrudia pentru folosirea vagoanelor désurat calea nr.329 /1995;

- Instrugiuni pentru diagnozaad si a liniei de contact efectuatu automotorufMC;

- Instruaia pentru activitategefului de echip de intreinere a liniei nr.322/1972;

- Instruaia pentru picherwef de district nr.323/1972;
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- Dispoztia nr.12/2000, privind modul de intieere si verificare a diagonalelor de cale fexatal
Directorului general al Companiei Nanale de Gi Ferate ,,CFR"-SA;

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr.256/201Bentru aprobarea Normelor privind serviciul
continuu maxim admis pe locomativ efectuat de personalul care condugfsau deseruge
locomotive in sistemul feroviar din Romania;

- Ordinul Ministrului Transporturilor nr.366/18.03.@8, privind aprobarea Normei tehnice feroviare
"Vehicule de cale ferata. Locomotive electrice de0B kW si 3.400 kW. Presctiptehnice pentru
revizii si reparéi planificate”;

- Ordinul Ministrului Transporturilogi Infrastructurii nr.1359 din 30/08/2012 pentru nfaérea si
completarea Normativului feroviar ,Vehicule de cébeat. Tipuri de reviziisi reparaii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcyrentru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Traporturilorsi Infrastructurii nr.315/2011.

sursesi referinse:

- copii ale documentelor solicitate de membrii comiigle investigare depuse ca anexe la dosarul de
investigare;

- fotografii realizate la fa locului imediat dup producerea accidentului détie membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la intmeerea linillor puse la dispa# de responsabili cu mentenan
acestora;

- rezultatele msuiatorilor efectuate imediat dégproducerea accidentului la suprastructdiig c

- examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate Tn accidenprastructut, instalaii
feroviaresi materialul rulant;

- rezultatele rasuatorilor si verificarilor facute la locomoti¥ ;

- chestionarele salatibor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii feroviaresi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constatri si masuratori facute la linie, du@ producerea deraierisi eliberarea gabaritului

- 1n zona producerii accidentului feroviar, la km %840 (considerat punctul ,0”) a fost identifigat
prima urni de escaladare, kna din partea stafiga aii, in sensul de mers al trenului, pe zona inimii
de Tncrugiare a aparatului de cale nr.3 (atacat peiledd, la o distati de 200 mm fg@ de joanta
mecanid de délcéai. Aceast urmi de escaladare a fost produde roata din stanga a primei osii a
locomotivei trenului, in sensul de mers (osia nrd&@re dup producerea escaladi, a circulat cu
buza bandajului pe supradade rulare a inimii schinaborului de cale nr.3 (pe coada inimii curbe) o
distana de 1150 mm, dupcare a #&zut in exteriorul &ii, Tntre coada inimii curbgi coada inimii
drepte.
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Foto nr.2
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Pentru verificarea suprastructurii feroviare s-acpdat la marcarea pe teren, la o echidistda 2,5

m, pichei notai in sens invers de mers al trenului de la pun(@ulcorespun#or primei urme de

escaladare/deraiere, @ada punctul (13%i in sensul de mers al trenului de la punctul gpunctul (-

8).

in punctele (0) - (133i (-1) - (-8) au fost rsurate valorile ecartamentulgiinivelului transversal al

caii, cu tiparul de msurat calea (IMC- tipar de dsurat calea seria AN1997, nr. 3788 verificat de

laboratorul de verificare AMES cu nr. 680/17.12.20D4 au fost efectuate (in punctele unde a fost

posibil) si masuratori ale uzurilor lateralgi verticale atat Igina din partea stafigcatsi la sina din

partea dreapta aii. De asemenea, in punctele (0) - (8) au fosttatde nisuritori ale sigetilor la

coarda de lungime ¢ = 20 m.

Pentru verificarea &tii traverselorsi a prinderilor, din punctul (0) in sens invers sgni de mers al

trenului au fost marcate un nande 53 traverse de cale ferabtate de la T1 péra T53.

De asemenea s-au madsurat: ordonatele firului exterior al liniilor atite la schimbtoarele de cale

nr. 1 si 3, din 2 in 2 metri fade célcaiul contraacului drept spre zona inimii, rostide dilatge ale

schimkitoarelor de cale nr.1 si nr. 3, la temperaturgriinde 18 grade Celsius.

S-au nasuratsi distantele intre axele firului 1 si firului 2 dérculaie, Tn dreptul joantelor celor dau

aparate de cale ce aflaiesc diagonala 1-3.

La data de 16.10.2015 a fost efeciude citre personalul de specialitate din cadrult®et5 Devasi

o ridicare topografit pe intreaga zana diagonalei 1-3 din gia CFR llteu, care a stat la baza

elabodrii unui plan de situge, a unui profil longitudinadi a unor profile transversale al&ic
Masudatorile la linie au fost efectuate détie personal autorizagéf district linii) cu instrumente

de misu din dotarea Seei L5 Deva, iar rezultatele au fost consemnatepiocesul verbal
nr.138/2015.

Din analiza nasuratorilor efectuate la data producerii accidentularolviar, se pot efectua

urmatoarele observa:

» ecartamentul@i masurat in punctele §l 4, depiseste cu 6mm, respectiv culmm, valorile maxime
admise ale toleraalor previzute la art.19 pct.2 respectiv la art.1 pct.14ldstrugia 314/1989;

* nivelul transversal alag masurat in punctul O, a fost de 12mrmgin& de la firul exterior al curbei
aparatului de cale nr.3, a fost cu 12 mm mai jasitiéna de la firul interior al curbei aparatului
de cale nr.3), ceea ce reprezintdefsire cu 7mm a valorilor maxime admise ale tolegtor
prevazute la art.19 pct.@in Instrugia 314/1989 ;
nivelul transversal alad masurat in punctul 3, dépeste cu 6mm, valorile maxime admise ale
toleranelor previzute la art.7 litera A din Instrtia 314/1989;

nivelul transversal alai masurat in punctul 4, dégpeste cu 11mm, valorile maxime admise ale
toleranelor previzute la art.7 litera A din Instrva 314/1989;

* nivelul transversal alai masurat in punctul 6, dé&geste cu 7mm valorile maxime admise ale

toleranelor previzute la art.19 pct.@in Instrugia 314/1989.

Se face precizared pentru viteza de circui@ maxinmi admisi in abatere, de 30 km/h, valorile

torsiorarii caii masurate la echidistam de 2,5msi consemnate in procesul verbal nr.138/2015, nu
depisesc valoarea maxiradmis prevazuti la art.7 litera A pct.4 din Instrtie 314/1989;
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DiagramakE, N, F
—6—E —8—N

Sensul de mers al trent

Nota: Masuratorile au fost efectuate in
sens invers de mers al trenului

Fig. nr.3

Traversa special de lemn nr.1 (lungime 4,40m) afergnaparatului de cale nr.3, avea
fisuri/crapaturi longitudinale iar prinderilginelor de picile metalicesi a phkcilor metalice de traveis
erau incomplete.

Foto. nr.3

Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferari
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Ultima lucrare de repatie capitai a cii care a inclussi staia CFR llteu fost executatin
perioada 1983/1984. Anterior producerii accidentduoviar, ultimele luciri de reparg@e periodié@ a
caii in zona aparatelor de cale ngilnr.3 din stda CFR llteu, au fost executate in anul 1999. $e fa
meniunea @ in conformitate cu Instrgi@ 300/1992, Anexa 4, ciclicitatea exewit reparaiilor
periodice este de 4 ani. Ultimele ladrde burajsi ripaj mecanizat au fost executate in anul 2011 la
aparatul de cale nrgl in anul 2012 la apartul de cale nr.3.

Diagonala 1-3 este alwita din aparatul de cale nr.1, aparatul de cale sirtdy panou de cale
ferat in lungime de 12 m, amplasat intre joanteledigAcale acestor dawschimtitoare de cale.

Aparatul de cale nr.1 are ufitoarele caracteristici: tip 60; R=300m; tg1/9; @d¢wei stanga; ace
flexibile; traverse de lemn; prindere indirgtip K;

Aparatul de cale nr.3 are uiitoarele caracteristici: tip 49; R=300m; tg1/9; @&¢ei stanga; ace
flexibile; traverse de lemn; prindere indirgtip K;

Panoul de cale fedaamplasat intre joantele d&élcii ale acestor dauschimbitoare de cale este
alcituit din cupoane de trana (ce asigut trecerea) de la tipul 60 la tipul 49, care au fpocate pe
zona cwine de tip 60montate pe traverse de legirau incorporate cate o joantolang lipita (JIL).

Constatiri referitoare la activitatea de revizig verificare a stirii cdii respectiv la verificarea
diagonalelor din staa CFR llteu

Din analiza inscrisurilor efectuate in carneteterevizie a aparatelor de calein condicile de
verificare/misurare a diagonalelor de cale férakistente la nivelul districtului de Tntheere linii nr. 6
Savasin din cadrul Segei L5 Deva, s-a constatat faptui én ultimele 6 luni de la data producerii
accidentului feroviar, reviziile diagonalei 1-3 dstgia CFR llteu, s-au efectuat in conformitate cu
Dispoztia nr.12/2000, privind modul de intneere si verificare a diagonalelor de cale fexat al
Directorului general al Companiei Nenale de Gi Ferate ,,CFR”-SA cadrul de reglementare.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotivA 263
Constatiri efectuate la locul producerii accidentului

» locomotiva avea instalide de control punctual al vitezei (INDUS) de sigurars si vigilenta (DSV)
activesi sigilate;

 robinetul franei automate in pdeide franare rapidg

 trenul era asigurat contra pornirii din loc;

* instalaia IVMS in fungie si sigilata;

 staia radiotelefon era in bérstare de funnare;

* locomotiva avea osia 6, prima in sensul de mensiate peste schimiiorul de cale nr.3, cu fike
intresinele de le@tura a aparatului de cale, n apropieré&iului macazului

Constatiri efectuate Tn urma consudlrii documentaiei pusi la dispoziie de proprietarul
locomotivei.

- ultima reparde de tip RGgr. a fost execuidt data de 20.10.2005 la IEP Craiova SAadi la
care a parcurs 1.166.579 km;

- ultima revizie de tip RT a fost efectédda data de 04.09.2015 la H$aale Repand Locomotive
Brasov din cadrul SC ,CFR SCRL BR¥OV” SA;

- ultima revizie de tip PTh3 a fost execidtda data de 13.10.2015 la $acde Repand
Locomotive Braov din cadrul SC ,CFR SCRL BRYOV” SA;
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Conform Ordinul Ministrului Transporturilosi Infrastructurii nr.1359/din 30.08.2012 pentru
modificarea si completarea Normativului feroviargMcule de cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilonm@rcusi pentru efectuarea reviziilgr reparaiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Traporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, norma de
timp sau km parcyr pentru locomotivele electrice de 5100 kw est&4d#& ani, respectiv 600. 000 km.

Locomotiva EA 263, la momentul producerii acciddumtderoviar, avea defita de dod ori
norma de timgi cea a kilometrilor parcyr, fata de norma stabilit

La data de 08.07.2015 in depoul CFR¢Bres-a efectuat strujirea toied bandajelor locomotivel
si s-a procedat la inversarea osiilor nr.1 cu nr.3.

Din analiza nisuratorilor efectuate la profilul geometric al tilor locomotivei, Tnainte de
strunjirea acestora, s-a putut constata oaumai mare la role 1 stangssi 6 dreapta. Astfel grosimea
buzei railor la cele doa osii, raportat stanga-dreapta, la osia 1 au fe2%5 mm cu 26 mm, respectiv
la osia 6, au fost de 28 mm cu 25,5 mm. Confotei fle nasuiatori, dup efectuarea strunijirii, valorile
geometrice al profilului rdlor se Tncadrau in limitele stabilite prin Regukamtul de exploatare tehiic
feroviar nr.002/2001.

Dupa efectuarea strunjirii bandajelor, locomotiva atfosstrigionat la viteza de Max = 100
km/h, datorid grosimii bandajelor;

La efectuarea reviziei de tip R2 din data de 3QQ®5, cafki a reviziei de tip PTh3 din data de
07.08.2015 a fost inlocuit cate un metalastic la Bdreapta, identificat cu pkmetalic crapat. Acest
lucru a afitat & Tnlocuirea metalasticilor s-a efectuat accidentati Tmperechereai verificarea
sagetilor acestora.

La data de 07.08.2015, in urma inlocuirii unui reettic, a fost efectuafin depoul CFR Brav
ultima verificare a sarcinii pe osg a jocurilor mecanice la locomotivDupi efectuarea verifigilor,
valorile rezultate, inscrise inséi de misuiatori, au corespuns prevederilor din Norma tefirieroviaia
"Vehicule de cale ferat Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW. sergii tehnice pentru
revizii si reparéi planificate".

Constatiri efectuate dug deraiere in depoul CFR Simeria

In urma verifi@rilor efectuate la canal, aasuririi bandajelor, a jocurilor mecanice, de gabsirit
a sarcinii pe osie, s-au constatat &tiwarele:

- suspensia primasi secundat n stare normalde fungionare;

- aparatele de legare, ciocnire in stare nofrdalfuneionare, fira urme de lovire sau Talecare;

- la osia deraiat la roata starigsens mers au fost identificate trei urme de edeadsi cadere a
rotii de pesina, dow dintre ele avand urmele dedere dispuse la o distéande aproximativ 500
mm, iar cea de a treia diametral opuaslor dod (foto nr.6);

- launadin cele trei urme pedaactiia a buzei bandajului pe o lungime de aproximativ @80, a
fost identificat o urnmi de tasarai refulare de material cu adancimea de aproxima@éi2 mm,
urmat de o urnd de rulare pe varful buzei de aproximativ 1100 ghapoi cGiderea rdi;

- la aceagt roat s-au identificat urme de frecare peafanterioai pe toai circumferinta
bandajului;
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Fotonr.6 Osia deraiat- buz bandaj roata staagens mers

- la roata din dreapta sens de mers pe varful bumildului s-au identificat urme de lovire pe
toat circumferirta, fara a fi afectat flancul activ al buzei cercul de rulare al bandajului, iar pe
fata exterioat urme de frecare pe taatircumferina bandajului(foto nr.7);

\

- din masuritorile efectuate la bandaje, rezutti acestea s-au incadrat conform presidop in
vigoare pentru viteza denMx = 100 km/h, dar s-a putut constata o @dzaorai pronugati a

Fotonr.7 Osia deraiat- roata 6 dreapta sens mers
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grosimii buzei rdi 6 dreapta feg de 6 stadnga (25 mmtfiade 29 mm), uzdrconstatat si Tnaintea

efecturii strunjirii rotilor din data de 08.07.2015;
din verificarea jocurilor mecanice, cutie locométivboghiu, rezuit
jocurilor dintre cutia de osigi rama boghiului

Osia Mirimea jocului admis Stanga Dreapta
1 30 — 45 31 34
2 27 — 42 28 29
3 30 — 45 26 27
4 30 —45 23 33
5 27 -42 23 33
6 30 —45 22 31

Tnaltimea cuétitorului de cale a locomotivei fade nivelul superior al ciuperaiinei si gabaritul
pe orizontal este mai mic, cu 5 mm la postusilcu 2 mm la postul Il, f& de nivelul minim

admis;

jocul pe orizontat intre limitatorii dintre cutia locomotiveii rama boghiuluia fost cu 2

mm mai mare la postul | dreapta (stanga sens dg)nia# de valoarea maxifimadmigi,

la postul ll, jocurile s-au incadrat in limiteléraise;
jocul pe verticat intre limitatorii

corespuns;

din verificarea sarcinilor pe osii roti a rezultat:

dintre cutia

locomotivesi rama boghiului a

Osia Sarcina pe roata Sarcina pe roata Sarcina pe osiel  Sarcina medie pe g
stanga dreapta

1 10.983 9.069 20.052 19.845

2 8.173 10.783 18.956 19.845

3 9.722 10.955 20.677 19.845

4 9.270 10.742 20.012 19.845

5 9.520 9.919 19.439 19.845

6 9.788 10.147 19.935 19.845
Total 57.456 61.615

sarcinile medii pe osii au fost identificate cuaralcuprinse intre 18.956 kg pe 0sigi2
20.677 kg pe osia 3, tlade sarcina medie pe osie de 19.845 kg. Domenmisagentru

greutatea medie pe osie este de + 2%.

sarcinile medii pe nile aceleiai osii au fost identificate cu valori care nu stagadrat in
domeniul de + 4 %, diferg;m cea mai mare inregistrandu-se la osia 2, undmgarpe
cele dod roti stanga—dreapta au fost de 8.173 kg, respecti8Bkg.

sie

De remarcat este faptuk doghiul I, care nu a avut nicio osie derajatste cel mai
dezechilibrat, iar osia 6 arei roati a deraiatsi asupra &reia s-a produsocul generat de

caderea rdi, se incadreaizdin punct de vedere al sarcinii pe agieoti;

la verificarea cuplajului transversal s-au constataitoarele:
lungimea nisurafi a cuplajului transversal a fost de 1000 mm, carezfor valorii

inscrigi pe eticheta cuplajului;

jocul liber al cuplajului a fost de 4 mm;
silentblocurile de la cele dawapete de barale cuplajului au fost identificate cu urme de
exfoliere de cauciugi dezlipire a acestuia de pe inelul interior pauprafaa ce s-a putut
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masura pe o lungime de aproximativ 40 ninadancime de aproximativ 12 mm, la cel de
pe cajtul reglabil, respectiv pe o lungime de aproximaf® mm si adancime de
aproximativ 12 mm la cel de pe éapl fix (foto nr.8si 9). Exfolierile si desprinderile de
cauciuc, au putut fi puse n evidgudoar dug demontarea cuplajului transversal;

T N

%
o
»

« ¥

Fotonr.8
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- la demontarea cuplajului din furca ramei boghiusdgu gsit intre capul de bareglabil

si furca ramei boghiului, la partea inferi@adoia piulite (foto nr.8si 10) prin intermediul
carora capul de barse sprijinea pe furca ramei boghiului, fiind taa@ddentificate urme
de tasare de material, duprofilul piulitelor, de aproximativ 2 mm, atat pe capul deipar
cat si pe furca ramei boghiului. Cele dowiulite nu ficeau parte din ansamblul
cuplajului. Dup remontarea cuplajului transversal in artigiléa de la furcile ramelor
boghiurilor, nu s-a constatat frecare intre capetaplajului transversal furcile ramelor
boghiurilor;

Fotonr.10

- la masuiatorile efectuate pentru verificarea paralelismualsiilor s-au constatat ugtoarele:

- la ambele boghiuri, distga intre axele osiilor extreme, pe parte sfaregfost cu 4 mm
mai mare, comparativ cu partea draaptbaterea maxim adniieste de + 0,6 mm;

- la boghiul I, cei 4 mm au fost r&gjti distribuiti Tn mod egal, cate 2 mm, intre axele
osiilor 1 cu 2si 2 cu 3 (partea staay iar la boghiul 1l, cei 4 mm s-au r&gjt intre axele
osiilor 4si 5 (partea starg;

- la aspectarea boghiurilor in stare lifpes-au constatat fisuri ale furcilor ramelor bogibay,
remediate prin sudaipe procesul tehnologic de repdra

Valorile masurate au fost raportate la valorile prescrise frex@& 2 din Ordinul nr.366/2008
privind aprobarea ,,Normei tehnice feroviare Velgale cale ferat Locomotive electrice de 5.100 KW
si 3.400 KW. Prescrii tehnice pentru revizigi reparaii planificate” .

Conform Specificaei Tehnice de revizii pentru locomotivele eleaticEA de 5100 KW, la
niciun tip de revizie, nu este piuti verificarea cuplajului transversal prin demontagienu este
prevazuta verificarea alinieriisi paralelismului osiilor montate. Aceste op#@racat si inlocuirea total a
elementelor metalastice de la suspensia pansant prevzute a fi efectuate cu ocazia eferiu
reviziilor cu ridicarea locomotivei de pe osii.
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la circuia trenului

Conform procesului verbal incheiat cu ocazia citiriinterpretirii Tnregistérilor instalaiei de
nregistrare a vitezei de la locomotiva EA 263 iitggii in accident, s-au constatat dtoarele:

* de la ultima oprire itineraric a trenului, respectiv halta Patrpe Murg si pari la semnalul
prevestitor al stéei CFR llteu trenul circdl pe firul | cu viteza maxithde 59 km/h;

* la semnalul prevestitor al s@i CFR llteu care avea indiga ,,galben clipitor” apare influgen
inductor 1000 Hz cu manipulare, iar dugemnalul de intrare cu indiga ,,dod lumini galbene” cu
influenta 1000 Hz cu manipulare, trenul parcurge o digtde 119,72 m;

* 1nintervalul orar 19:56:36-19:56:59 viteza trenuscileaz intre 19 km/hsi 8 km/h.

* 1n intervalul orarl9:56:59- 19:57:00 pe o disiade 0,64 m viteza scade brusc de la 8 km/h la 0
km/h.

C.5.5. Interfgga om-mainda-organizaie

La data producerii accidentului feroviar personadkillocomotivd dginea permis de conducegie
autorizaie pentru conducerea trenurilor d&latori in sistem simplificat, precursi avize medicalssi
psihologice in termen de valabilitate.

Programul de lucru Tn cazul personalului tn@mat s-a efectuat cu respectarea duratei serviciul
continuu maxim admis pe locomatistabilit pentru acest tip de tren piNormele privind serviciul
continuu maxim admis pe locomatjefectuat de personalul care condydsau deservge locomotive
n sistemul feroviar din Romaniaprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor.256/2013.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea teh#ia suprastructurii aii ferate

Avand in vedere constaile si masurtorile efectuate la linie duip producerea deraierii,
prezentate in capitolul C.5.4.1.Date constatatdini@, precumsi marturiile personalului implicat
prezentate in capitolul C.5.1.Rezumatulartariilor personalului implicat se pot concluziona
urmatoarele:

. Masuratorile efectuate in punctul deraierii (punctul ),0f stare static cu tiparul de rsurat
calea, au scos in evidénfaptul &, sina din partea sta#gfata de sensul de mers al trenului, care
corespunde firului exterior al curbei aparatuluicdde nr.3, era cu 12 mm mai jos degét din partea
dreapd, care corespunde firului interior al curbei apaldtde cale nr.3, fiind astfel deépta cu 7 mm
toleranta maxind admisi a nivelului transversal alaic contrar prevederilor punctului 6 al art.19 din
Instrugia de normei tolerarte pentru constryic si intrefinerea @ii pentru linii cu ecartament normal nr.
314/1989. De asemenea dsuiatorile efectuate in punctele 4-6, au scos in evidelepsiri ale
toleranelor nivelului transversal alag cu valori cuprinse panla 11 mm, care au condus la gezea
sarcinii pe rdle din partea dreaptale osiilor nr.1-nr.3 ale celui de al 2-lea bodial locomotivei n
sensul de mers (nivelginei din partea stargin sensul de mers al trenului era mai sy d& nivelul
sinei din partea dreajt

Abaterea de la tolerggle admise de cadrul de reglementare, inregisingpunctul O, coroborat
cu valoarea nivelului transversal aliic calculat in sectiunea transveisa cii unde se afla, la
momentul deraierii, a treia osie de la primul boghlilocomotivei in sensul de mers al trenuluidowi.4
a locomotivei) a influerat séderea sarcinii verticale (Q), transghignei de @tre roata din partea stéhg
a primei osii a primului boghiu de la locomativin acest context roata din partea s&@agrimei osii a
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primului boghiu s-a dedocat de sarcih favorizand étararea buzei bandajului acestetirpe flancul
activ alsinei.

. Valoarea ecartamentuludicin punctul O care a dégt limita maxima admis prevazuta la art.19
pct.2 din Instruga 314/1989, cu 6 mm a influgnt crgterea valorii fotei laterale/de ghidare () a
unghiului de atac dintre roata din partea sigatgcant a primei osii a primului boghiu al locomotivgi
sina din partea stanga.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, cordsiavestigare considerca starea tehnica
liniei a influerntat producerea accidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnéca locomotiveli

Din constadrile menionate in capitolulC.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotivaA E
263, se poate concluziona distana intre axele osiile de catpla boghiul 1l era mai mic pe partea
stang n sensul de mers, fapt ce a condus lgterea unghiului de atac.

Cresterea unghiului de atac, generat de abaterea gmarklelism a osiilor boghiului nr.2 al
locomotivei (primul in sensul de mers al trenulegte confirmditsi de uzura mai mare a grosimii buzei
bandajului de la roata 6 dreapta (prima Zcdéraial), comparativ cu 6 stanga, identifigatu ocazia
masuiatorilor efectuate la profilul buzei bandajelor, tathups deraierea locomotivei, cat inainte de
strunjirea total a bandajelor (la data de 08.07.2015).

Avand Tn vedere cele prezentate mai sus, condssinvestigare considerca starea tehnica
locomotivei a influerat producerea accidentului feroviar.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentil

Din analiza constatilor efectuate a $tii tehnice a infrastructuriisi a materialului rulant
implicat, precumsi a marturiilor salariailor implicati, se poate concluziondi,cderaierea primei osii in
sensul mers al locomotivei s-a produs Tn coihelicresterii valorii fortei orizontale laterale/ghidake a
saderii valorii fortei verticale care au ionat pe roata atacaint

1. Cresterea valorii forei orizontale laterale/ghidare care gi@tat la roata atacanta fost
generai de:

- depsirea cu 6 mm a toleraglor admise la ecartamentul prescris @i i punctul ,,0” fai de
valoarea maximadmis de 1435+5 mm.

- cresterea unghiului de atac dintre roata atatantina, generat de abaterea de la paralelismul a
osiilor montate de la boghiul Il (primul Tn sensid mers), unde distenintre axele osiilor de
capt pe partea stagn sensul de mers a fost cu 4 mm maiandecat distaga Tntre osiilor de
capit de pe partea dredpfata de + 0,6 mm toleraa admig.

2. Saderea valorii fotei verticale care a donat la roata atacaha fost generétde:
- abaterile de la valorile maxime ale nivelului treesal al &ii din punctele nr.4-6, respectiv:
* depisirea cu 11 mm a tolergei nivelului transversal akg in punctul ,,4”,
* depsirea cu 5 mm a tolerasi nivelului transversal akg in punctul ,,5”,
* depisirea cu 7 mm a tolerami nivelului transversal akd in punctul ,,6,
care au determinat ircarea rdlor din partea dreaptale celui de al doilea boghiu in sensul de
mers al trenului, fapt ce a avut ca efect desrea de sarcina railor de pe partea staag
locomotivei.
- valoarea nivelului transversal aliic masurat in punctul 0, care indica faptd, cuprafga de
rulare sinei din partea stargera cu 12 mm mai jos decéat suptafde rulare g@inei din partea
dreapi (tolerana nivelului transversal akit Tn acest punct era d&gta cu 7 mm).
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D. ACCIDENT CAUSES

D.1. Direct causeof the accident was the overclimbing of the rajl the flange of wheel,

followed by its fall outside the track, generatgdthe decrease of the vertical force and incredsbeo
guiding force, applied from the left side of thadeng axle, following the next factors:

exceeding of the accepted tolerances for the gaundetrack crossing level on the cross-over
between the switches no.1 and no.3 in the railvatyos llteu.

increase of the angle of attack between the leaahmepl and the rail, generated by the deviation
from the parallelism of the wheelsets from the boldiof the locomotive (first in the running
direction).

D.2. Underlying causes

infringement of the Instruction of norms and taleees for the construction and maintenance of
the track, for lines with standard gauge no. 31891 %rt.1 point.14, art 7 letter A, respectively
art.19 point 2 and point 6 concerning the acceptéstances as against the nominal/prescribed
gauge for the conventional lines, respectivelygarest the stipulated crossing level of a track as
against the another one;

infringement of the point.9 of Annex no.2 from tRailway technical norm ,,Railway vehicles.
Electric locomotives of 5.100 kW and 3.400 kW. Tecll provisions for planned inspections
and repairs”, approved by Order of the MinistryTeénsports no.366/2008, following the non-
performance of the cycle of the planned repaiti@locomotives, according to the railway norm
"Railway vehicle. Types of planned inspections aghirs. Norms of time and norms of km run
for the performance of planned inspections and irg€paapproved by Order of Ministry of
Transports and Infrastructure no.315/2011, amebge@rder of the Ministry of Transports and
Infrastructure no.1359/2012.

D.3. Root causes
None.

E. ADDITIONAL REMARKS
Locomotive EA 263 was operated having the metalfids (primary suspension) with the using

limit exceeded. Order n0.366/2008 concerning theraml of the Railway technical norm ,,Railway
vehicles. Electric locomotives of 5.100 kW and 3.4QV. Technical provisions for planned inspections
and repairs”, Annex 2. point 2.9, stipulate thmmpulsory replacement at the repairs with liftirgm

the axles, respectively 5 + 1 years, or 600.000Kme. locomotive EA 263, when the accident happened,
had 10 years from the last planned repair, respagtil.166.579 km run.

F. SAFETY RECOMMENDATIONS
None.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmiteorftatii de Siguram Feroviaih Roman,
administratorului de infrastructurferoviad publici CNCF ,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de @élatori SNTFC ,CFR Glatori” SA.

Membrii comisiei de investigare:

* Ovidiu RCSA - investigator pripal
* Livius OLTENACU - membru

e LucianTENA - membru

* Tudor CIOLACU - membru
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