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AVIZ

In conformitate cu prevederiRegulamentului de investigare a accidentgl@rincidentelor,
de dezvoltargi imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu
metroul din Romaniaprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Ingss8 Feroviar Roméan a
desfisurat o agune de investigare in cazul accidentului ferogerdus la data de 02.09.2013, n
jurul orei 15:40, pe raza de activitate a Sucuisatntrul Regional de Exploatare, inireresi
Repardi CF Cluj, in circulaia trenului de ma#f nr.89435 (apainand operatorului de transport
feroviar de magf SC Grup Feroviar Roman SA), pe linia neinteropéiiicuieni Bihor - Srmasag
(gestionar de infrastructiiSC Apria SRL Cluj Napoca), intre st CF Suplacu de Baidia si
Simleu Silvaniei, in zona km 53+725, unde s-a pratkraierea vagonului nr.33537991554-9 (al 12-
lea vagon de la locomotiyde primul boghiu in sensul de mers.

Prin agiunea de investigare dasfirati, au fost stransg analizate inform@i Tn legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romaa auut ca scop stabilirea viriiei
sau a dspunderii Tn acest caz.

Bucureti,16.ianuarie.2014

Avizez favorabil
Director
Dan Marcel Birbuy

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigarei
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care ilpropun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs la data de 02.09.2013, in jurul orei 15:40¢ raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, Intpéneresi Repargii CF Cluj, in circulafia trenului de marfi nr.89435
(aparinand operatorului de transport feroviar de mairfSC Grup Feroviar Roman SA), pe linia
neinteroperabii Sacuieni Bihor - Sirmdasag (gestionar de infrastructut SC Apria SRL Cluj
Napoca), intre staile CF Suplacu de Bardu si Simleu Silvaniei, in zona km 53+725, prin
deraierea vagonului nr.33537991554-9 (al 12-lea wagde la locomoti&) de primul boghiu in
sensul de mers
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumtbntinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare Tn conformitate cu preveddrigii nr.55/2006privind siguraia feroviaé, denumii
in continuareLegea privind sigurag@ feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage imbunitaire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romaajarobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop initiirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anchegidiciara si nu se ocupin nici un caz
cu stabilirea vinostiei sau aaspunderii.

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.2 dinegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investiga®]FR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obliga@ia, de a deschide feni de investigarei sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelgiy dac este cazul, emiterea unor recomande siguragk in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de Sigutai€irculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” S.A. din data de 09.02.20p8cumsi fisa de avizare a Revizoratului Regional de
Sigurana Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Exgthre, intrgneresi Reparaii
,CF” Cluj, denumit Tn continuare CREIR CF Clujjyind accidentul produs la data de 02.09.2013,
ora 15:40, in circulga trenului de maif nr.89435 (apainand operatorului de transport feroviar de
marfi SC Grup Feroviar Roman SA), pe linia neinteropéficRicuieni Bihor - Srmasag (gestionar
de infrastructut SC Apria SRL Cluj Napoca), intre sie CF Suplacu de Baidia si Simleu Silvaniei,

n zona km 53+725, unde s-a produs deraierea vagamB3537991554-9 9 (al 12-lea vagon de la
locomotiva) de primul boghiu in sensul de megirkiand Tn considerare faptul evenimentul feroviar
se incadredzca accident in conformitate cu prevederile arti7.fapct.b din Regulamentul de
investigaredirectorul OIFR a decis deschiderea unegiust de investigaresi numirea comisiei de
investigare.

Astfel, prin decizia nr.12din data de 03.09.2013 a directorului OIFR, a faghiti comisia
de investigare formatdin personal apanand OIFRsi ASFR (ISF Cluj) , dup cum urmeax

1. Nastasie Bogdan investigator OIFR - investigatomgpal
2. Groza Cristian investigator OIFR - membru

3. Fildan Florian inspector de stat ISF Cluj - memb

4. Sala lon inspector de stat ISF Clu;j - membru



B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 02.09.2013, in jurul orei 15:40, pe dezactivitate a Sucursalei CREIR CF Cluj,
pe linia neinteroperalilSacuieni Bihor — Srmasag (gestionar de infrastruciusC Apria SRL Cluj
Napoca), in circulga trenului de ma#f nr.89435 (apamnand operatorului de transport feroviar de
marfa SC Grup Feroviar Roman SA)), intretska CF Suplacu de Baidia si Simleu Silvaniei, n
zona km 53+725e o zo# in curld, s-a produs deraierea ambelor osii ale primulghinoin sensul
de mers al celui de al 12-lea vagon de la locomdtiagonul nr. 33537991554-9) prin escaladarea
sinei corespunatoare firului exterior al curbei. Vagonul eradnzat cutitei si apatinea operatorului
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

in urma producerii acestui accident cirgidderoviag a fost inchis de la data de 02.09.2013
ora 16:12, panla data de 03.09.2013, ora 15:44, cand in urmirilar de reparg@i executate,
circulaia trenurilor s-a reluat cu restii@ de vitez de 15 km/h pe zona in care au fost executate
lucrarile de reparge a aii, respectiv km 53+700-53+900.

Ca urmare a producerii acestui accident ferowafoat anulate 15 trenuri délgtori si au
fost introduse suplimentar un nande 12 trenuri deatatori.

in urma acestui accident nu s-au inregistrat piec#evigi omenati sau &niti.
Cauza direc#, factori care au contribuit
Cauza direci :

Cauza directa producerii accidentului o constitueesionareai peste toleragele admisefapt
care a condus laatararea raii nr.8 (roata din partea dreapin sensul de mers al trenului a osiei
condudtoare de la primul boghiu al vagonului nr. 33537284-9) pesina corespurioare firului
exterior al curbei, urmatde deraierea acesteia in exterior.

Factori care au contribuit

- excesul de supraihare.

- suprapunerea punctelor caracteristice “RC” deteaitnde sf&itul curbei parabolicssi
Tnceputul curbei circulare cu punctul “V” determtinle sfagitul rampei de 4,5%si inceputul rampei
de 8,0%0 ( RC km 53+702, iar V km 53+700).

- efectul fotei de comprimare dezvoltatle locomotiva impingoare activ.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifid@rii accidentelor predzuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelori incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaraprobat prin HG 117/2010, avand in vedere aatied
in care s-a produs, fapta se clasifica accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Nu au fost emiseecomandiri de siguran.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 02.09.2013, la ora 15:25, trenul ddamar 89435 a fost expediat din gaCF
Suplacu de Batul, citre stagia CFSimleu Silvaniei fiind remorcat cu locomotiva DA 144 avand
locomotiva Tmpingtoare DA 1505, ambele apg@nand si fiind condusesi deservite de atre
personalul operatorului de transport feroviar defin8C Grup Feroviar Roman SA. Trenul avea in
compunere un nuin de 18 vagoane iaate, tonajul brut fiind de 1374 tone.

In jurul orei 1540, In zona km 53+725, intre gil@ CF Suplacu de Bafia si Simleu
Silvaniei, la viteza de aproximativ 32 km/h, s-a@dgus deraierea vagonului nr.33537991554-9 de
primul boghiu Tn sensul de mers, al 12-lea vagotadecomotiva de remorcare, prin escaladarea
sinei corespungoare firului exterior al curbel, firul drept inrsaul de mers.

Vagonul a circulat in stare derdiat distaga de aproximativ 110 m.

Locul producerii accidentului este prezentat inlfig
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Nu s-au Tnregistrat victime sainfti ca urmare a producerii acestui accident.

In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat spegtiliai OIFR, Autorititii de Siguram
Feroviah Romarn, administratorului de infrastructurferoviaié neinteroperabil apatinand SC
Apria SRL Cluj Napocai operatorului de transport feroviar de nag®iC Grup Feroviar Roman SA.

C.2.Circumstanele accidentului



C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructuraati ferate pe inia neinteroperadbifacuieni Bihor — Srmasag
unde a avut loc accidentul feroviar sunt in adnviareasi intrefinerea SC Apria SRL Cluj Napoca.

Locomotiva de remorcare DA 1514, locomotiva imgingre DA 1505i vagoanele din
compunerea trenului nr.89435 sunt proprietate &8 Feroviar Roman SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiva de remorcare estepipetate a
operatorului de transport feroviar SC Grup FerolRaman SAi este intr@nuta de salarigi sai.

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de matf nr.89435 care circula de la g#8aCF Suplacu de Ba#u la staia CFSimleu
Silvaniei, era remorcat de locomotiva DA 1514, ameeompunere 18 vagoane drzate cuitei, 72
osii, tonajul brut era de 137dnesi locomotiva impingtoare DA 1505. intregul tren era proprietate
a operatorului de transport feroviar de m&€ Grup Feroviar Roman SA.

Personalul de locomotivera salariat al aceluyieoperator de transport.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluaic
1. Linia cureni dintre sta@iile CF Suplacu de Bai#a si Simleu Silvaniei este linie simj)

2. Traseul n plan orizontal alicin zona producerii accidentului este Tn cucl raza R=600
m si devigia stanga in sensul de mers al trenului.

3. Tn profilul in lung declivitatea n zona producaccidentului este de%o (rampi in sensul
de mers al trenului).

4. Poziia km n plan a punctului RC (punctul delimitat si@ritul curbei parabolicesi
inceputul curbei circulare) coincide practic, Tofpul in lung, cu pozia km a punctului determinat
de sfagitul rampei de 4,5%gi inceputul rampei de 8,0%. ( RC la km 53+702, ida\km 53+700).

Descrierea suprastructuriic

in zona producerii deraierii suprastructuié ferate este constituitdin sina tip 49, cale fra
joante (CFJ), traverse de beton T 13, prindereecditip K.

Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circufage zona centrala CFJ.

Conform eviderelor puse la dispoge de gestionarul de infrastruciyrcurba in cuprinsul
careia s-a produs deraierea ar fi trebaiggia urmatoarele elemente geometrice: raza cuRxet00
m, supraidltareahes= 65 mm, 8geataf=83 mm, suprakgirea s=0 mm, racordarea curbei cu
aliniamentele adiacente realizandu-se prin interatesl dod curbe parabolice de racordare cu
lungimi de 70 nsi respectiv 90 m.

Temperatura in aer la data de 02.09.2013, ora B0t 22°C, iar igina a fost 32°C.

Temperatura de fixare definitiva celor doa sine din tronsonul de caleiri joante n
cuprinsul @ruia s-a produs deraierea (tronsonul km 53+356 -58#v90) a fost + 30 °C.

La data de 20.08.2013 a fost executaltima lucrare de inttgere in zona producerii
deraierii. Aceast lucrare a constat in rectificarea nivelului tragrsal prin buraj manual a fost
executat de SC Apria SRL Cluj Napoca. De la data de 20@B32i pari la data producerii deraierii
nu au mai fost executate alte lcide intreinere sau repati@ pe aceastzon.

in evidenele SC Apria SRL Cluj Napoca zona cupiifiatre km 52+900 — km 54+020
figureaz ca punct periculos de categoria a Il - a, datamiindirii si spalarii terasamentului deitre



apele raului Bagu. Tn urma inundglor s-a intervenit la consolidarea terasamentalublocuri de
piatra brut.

Viteza maxind de circulaie a trenurilor intre stale CF Suplacu de Ba#ia si Simleu
Silvaniei este de 65 km/h pentru trenurile diatori si 40 km/h pentru trenurile de marf

C.2.3.2. Instalgi

Circulaia feroviag intre stgile CF Suplacu de Baidia si Simleu Silvaniei se efectua diip
sistemul Tgelegerii telefonice la interval de g& pe baz de cale libet.

C.2.3.3.Vagoane

Robinetele frontale de aer ale conductei gendfaktm) erau in poga deschis pe toai
lungimea trenului, exceptand ultimul vagon (vagahellsemnal);

Un nunir de 3 vagoane aveau frana autaimaolat, iar un vagon avea frana de man
defect;

Schimtitoarele de regim ,Maif — Persoane’i ,Gol — Incircat” se aflau in pofi
corespunitoare sirii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,Incarcat”.

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 335372819 implicat in deraiere

- seria vagonului Zaes,

- tipul franei automate KE5P;

- regulator SAB DRV 2 Ab00;

- fram de masa

- tipul boghiurilor Y25Cs

- tipul ratilor cu bandaj aplicat;
- ampatamentul vagonului 8,4,

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea totai 1344n;

- tara 23420 ;kg

- capacitatea de Taccare 56,5 tone;

- data efectarii ultimei reparaii planificate REV 23.08.2010 Db.

C.2.3.4.Locomotive
La locomotivelecare deserveau trenul nr. 89435 s#muf urniitoarele constati:

Locomotiva DA 1514, locomotiva de remorcare:

- robinetul KD2 in stare tehricorespunitoare;

- maneta cofretului instaiai INDUSI pe poziia M (trenuri de ma#) si DSV in agiune;
- cofretele INDWSI DSV sigilatesi in fungie.

Locomotiva DA 1505, locomotiva impiitgare:

- INDUSI activi pwsi in agiune la ora 19.00;

- sigilii intacte;

- maneta cofretului instgiai INDUSI pe poziia M (trenuri de ma#) si DSV in agiune.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomativ impieggii de miscare, a fost asiguraiprin
instalgii de radiotelefon.
8



C.2.5. Declayarea planului de urgeti feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglaea planului de intervée pentru
inlaturarea pagubelogi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor
precizat in Regulamentul de investigare, in urénara s-au prezentat reprezentanSC Apria SRL
Cluj Napoca gestionarul infrastructurii feroviareimteroperabile, ai operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman Sifai Autorititii Feroviare Roméane — AFER

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si raniyi

in urma acestui accident feroviar nu au fost mieti sau persoananite.
C.3.2. Pagube materiale

in urma deraierii primului boghiu in sensul de meexsgonului nr. 33537991554-9, situat al
12-lea de la siguraf s-au constatat uritoarele:

La locomotive
Nu au fost inregistrate avarii la cele ddocomotive din compunerea trenululi.

La vagonul nr.33537991554s8la linie

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuiz#d® intocmite de atre proprietarul
materialului rulangi administratorul infrastructurii feroviare, in uanderaierii primului boghiu in
sensul de mers a vagonului nr.33537991554-9, salidP-lea de la sigurétn este urritoarea:

Pagube materiale -Ron -

Manevra-conform Conveiei anex la Contractul nr.CSU/302/12.09.2013, 180.00
incheiat intre SC Grup Feroviar RomansBSaNTFM ,,CFR Marf” SA '
Deviz de luciri-reparaie vagon nr.33537991554-9 (strunjire daasii)- CFR 904.92
IRV Constama Seg¢a Oradea '
Lucrari efectuate la vagon la locul accidentului-confodaviz nr.1690 din 2037 06
24.09.2013 al S.C. Grampet Service S.A. '
La linie — conform devizului nr.201 din 23.09.204I35C Apria SRL Cluj Napoca 65509,49
TOTAL (fard TVA) 68631,47

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar

in urma producerii accidentului circtila ferovias a fost inchis de la data de 02.09.2013
ora 16:12, panla data 03.09.2013 ora 15:49, cand in urmaitior de repar@i executate, circulga
feroviam s-a reluat cu resttie de vitea de 15 km/h pe zona in care au fost executatérllecde
reparaie a aii, respectiv km 53+700-53+900.

Vagonul deraiat a fost ridicat cu mijloace locamelata de 03.09.2013 la ora 02:00.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviaioatianulate 15 trenuri délétori, si au
fost introduse suplimentar un nande 12 trenuri deatitori.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integigncidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstape externe

La data de 02.09.2013, in jurul orei 15.40 vizihtkka a fost bui) temperatura in aer era de
aproximativ 22 °C.



Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase se incadra in preveeemdglemeritrilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotid care deservea locomotiva DA 1514, reault
urmatoarele:
- la data de 02.09.2013 la ora 14.30 a luat in peifdcomotiva DA 1514, in vederea remaiic
trenului nr.89435. Trenul a plecat dint&aCFSuplacu de Ba#l la ora 15.25.
- In parcurs s-a efectuat proba de eficacitate
- dup parcurgerea a circa 7 km a gino smucitué in corpul trenulugi a luat nmasuri de oprire prin
franare rapid. Dupi oprirea trenului a observai au se poate alimenta conducta geraedal aer la
presiunea de regim.
- atrimis mecanicul ajutor sa verifice trenul;
- a primit raportarea mecanicului ajutara 12-lea vagon de la sigutéreraderaiat;
- aluat nasurile necesare pentru asigurarea trenului c@oitérii din loc;
- a avizat organele competente.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomotii care deservea locomotiva DA 1514,
rezult@ urmatoarele:
- la data de 02.09.2013 a luat In primire locomoA& 1514, in vederea remaird trenului
nr.89435;
- dupa parcurgerea a circa 7 km a §itno smucitué in corpul trenului, mecanicul luandisuri de
oprire prin franare rapid Dupi oprirea trenului a observat nu se poate alimenta conducta gerieral
de aer la presiunea de regim.
- a procedat la verificarea pe teren a trenului Tmgreu seful de tren
- a constatatzal 121ea vagon de la siguranta era deraiat;
- araportat mecaniculgele constatate;
- aluat nasurile necesare pentru asigurarea trenului comtnaini din loc.

Din marturiile mecanicului de locomotid care deservea locomotiva impiiigare DA
1505, rezuld urmatoarele:
- ladata de 02.09.2013, deservea locomotiva DA 1Btémotiva impingitoare la trenul nr.89435
- trenul a plecat din sfia CFSuplacu de Ba#ti la ora 15.25;
dupa parcurgerea a circa 7 knobservat ca trenul a fost franat rapid;
a solicitat sefului de tren verificarea pe teren a trenului;
a avizat organele competente.

Din marturiile sefului de tren, rezul# urmatoarele:

- 1n data de 02.09.2013, a Tsdrenul 89435 caef de tren intre stile CF Suplacu de Bai#a si
Simleu Silvaniei;
- trenul a plecat din sfia CFSuplacu de Ba#t la ora 15.25
- dupa ce trenul a oprit brusc, a procedat la verificarea pe teren a trenului;
- aconstatatal 12-lea vagondla siguranta era deraiat de un boghiu;
- a avizat organele competente.

Din marturiile sefului districtului de linii al SC Apria SRL rezuli urmatoarele:
- ultimele luctri efectuate in zona producerii accidentului aut flosrari de rectificare nivel
transversal prin buraj manual, din data de 20.d832@entru remedierea defectului ¥e la km
53+725, inregistrat la data de 17.08.2012 cu ooaaiidicarii liniei cu vagonul de riisurat calea.
Dupa aceast dat nu s-au mai programaitefectuat luckri pe aceagtzon.
- ultimele masuiatori ale liniei Tn zona producerii accidentului s-efectuat in data de 18.04.2013,
Cu ocazia rasurarii curbelor.
- ultima revizie a &ii in zona km 53+725 s-a efectuat in data de 22018, cu ocazia reviziei
chenzinale. La aceastlaé nu s-au efectuat #surtori la linie.
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C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, S@ri@ SRL Cluj Napoca, in calitate de
gestionar al infrastructurii feroviare, avea impéatat sistemul propriu de management al sigeran
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2®04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sigugareroviad si a Ordinul Ministrului Transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autotiea de sigurath administratorului/gestionarilor de
infrastructué feroviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar SC ikeroviar Roman SA, 1in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaemsigl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2®04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sigugareroviad si a Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin OrdihM.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatiudle sigurati in vederea efeciui serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Romania.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare

Normeysi reglemendri

- Regulamentul pentru circyla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobain pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intrgfinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aptopian
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafiw transportul feroviar nr.201 aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor, constitor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instrugia de normei tolerane pentru construit si intretinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobaprin Ordinul Adjunctului Ministrului Transportuol si Telecomunicailor
nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugia pentru folosirea vagoanelor désuarat calea nr.329/1995

- Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil&i ar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdL7.02.1997;

- Prescripiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalei laterale alesinelor de cale
ferai” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Buesti.

Sursesi referinge pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarimvestigare;

- fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deatie membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la intneerea liniilor puse la dispoze de responsabiliicu  menteman
acestora;

- rezultatele masuntorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

- examinaressi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate Tn accidenfrastructua,
instalgii feroviaresi tren;

- chestionarea salatieor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constaliri si masurtori facute la linie, dup producerea deraieti eliberarea gabaritului
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Punctul unde a fost obser&gie sina corespurioare firului exterior al curbei prima usm
de escaladare détee roata atacaiminr.8 se afl la km 53+725i a fost marcat cu ,,0".

De la punctul ,0” in sens invers de mers al trenplio distati de 75 m au fost margae
teren pichg din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiifdauate verifidri ale ecartamentului
nivelului transversal alas, cu tiparul de verificat calea.

incepand de la punctul ,0” pe supratale rulare a ciupergiinei a fost observato urmi de
rulare a buzei bandajuluitionr.8, in sensul de mers al trenului, pe o lungide 5 m, dupcare
aceast roati a azut in exteriorul &ii de rulare, antrenand in deraigieroata corespondentin
partea starniga aceleigi osii (roata nr.7), care dzut intre firele gii.

Vagonul a circulat cu prima osie derdiat distami de aproximativ 10 m, ddpcare roata
nr.6 de la a doua osie a acefulzoghiu a escaladaina de pe firul exterior al curbei, a rulat cu buza
bandajului rgii pe faa superioara a ciupersinei, o distag de 50 cm, dupcare a gzut in exteriorul
ciii, antrenand Tn deraiegge roata corespondentlin partea stariga aceleigi osii (roata nr.5), care
a aizut intre firele &ii - (foto nr.2si nr.3).

“.." > '!‘.‘ s*. o

Ifoto nr.3

Vagonul a circulat cu osiile deraiate ale primidaghiu o distasa de aproximativ 110 m.
In punctul ,0” s-au constatat:
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- placa metalig pe care sprijilmsina de pe firul exterior al curbei avea numai fotiy iar pe
fata superioar a traversei a fost observat faptalaceast placi sub agunea fotelor transmisei
de raile materialului rulant se deplasa spre exteriotbei cu 5 mm;

- elementele de fixare alélpii sinei, corespun#oare firului interior al curbei, de placa
metalicG nu erau stranse.

- prisma de piafr spar era incomplet pe firul interior al curbei, Tn zona bloafier
traverselor (foto nr.3).

Din masuiatorile efectuate la ecartament, nivel transvegissigeat ale dii, dupa eliberarea
gabaritului @ii s-au constatat uritoarele:

Ecartamentul @ii

Valorile masurate ale ecartamentului depau toleratele admise incepand de la pichetul nr.6
pari la pichetul nr.1 cu valori cuprinse intre 2 ngnd mm.
Intre picheaii 1 si O varigia ecartamentului era de 2,4 mm/m, @@pd toleranele admise.

Nivelul transversal

- suprainilsarea aiii

Pe zona unde s-au efectuatsmatori (pe curba de racordagepe curba circulas), nivelul
transversal avea valori care dggau valorile maxime admise.

Pe curba de racordare (c@irparaboli@ in lungime de 70 m) s-a constatat faptal c
supraiiltarea nu avea o vatia liniara (conform rampei supraiharii).

Pe curba circular

Conform prevederiloinstrugiei de normei tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii
- linii cu ecartament normal - nr.314/1989 Art.2I3supraidltarea efecti¥ h trebuie & fie
intotdeauna mai mare decat supigarea normal h, (cea mai mig supraidltare ce se aplicin
functie de raza curbei R, viteza maxira trenurilor de @atori Vmaxsi insuficiena de suprattitare
), dar mai mié& decét supratttarea maxira hmax (Cea mai mare supraigare ce se aplicin fungie
de raza curbei R, viteza medie a trenurilor de i, intensitatea traficului trenurilor de mage
zi T, care determihexcesul de supraihare E)hn < h < hmax.

Pentru curba circularin cuprinsul éreia s-a produs deraiereaaF101,46 mme= 100 mm.

in urma analizei efectuate (fig.4), s-a constaiairc sensul de mers al trenului, incepand cu
pichetul nr.9, care corespunde punctului RC (km7829, supraifitarea are valor100 mm, paa
in pichetul 1 (km 53+722,50) gbandu-se o valoare medie a acesteia de 124 mm.

Valorile masurate ale supraiharii in dreptul pichédlor nr.2-9 depgseau valoarea
supraidltarii maxime (fha=100 mm)cu 2-38 mm.

- torsionarea dii
Valorile torsioririi caii depiseau toleratele admise, preizute delnstrugia de normesi
tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
Art.7.A.4
Astfel:
- iIntre pichéii nr.1sinr.2 diferena intre valorile rasurate ale nivelului transversal era de 22
mm /2,5 m, rezultand o inclinare a rampei defeculdul:114;
- iIntre pichéii nr.0sinr.1 diferena intre valorile rasurate ale nivelului transversal era de 18
mm /2,5 m, rezultand o inclinare a rampei defeciuldul:139.
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Pozfia ciii in plan

Au fost masurate sgetile cu coarda de 20 m din 10 in 10 m, in sens s;igensului de mers
al trenului pe paiunea de linie situatinainte de locul producerii deraierii, @aim pichetul ,0".

Dupi analizarea datelor #aurate, s-a constatati giggile se incadredzin toleranele
admise, conform prevederilorstrugiei de normei tolerarye pentru constry@ si intrefinerea cii
- linii cu ecartament normal - nr.314/1989t.7.B.1, B.2.

Uzurasinelor
Au fost efectuate verifiri cusublerul de nisurat uzurainei in picheii unde au fost risurate
siggile.

Dupa analizarea datelor #aurate privind uzurginelor s-a constatatiaizura vertical “Uvy” si
uzura latera “U,” a sinei se Tncadrean limitele admise dinstrugia de normei tolerarye pentru
construgia si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/198% tabelul 24 respectiv
tabelul 25i de”Prescripyiile tehnice privind nisurarea uzurilor verticalgi laterale alesinelor de
cale ferati” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bresti.

C.5.4.2. Date constatate la fyienarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului
- schimhbitoarele de regim ,Maiff — Persoane%i ,Gol — Incircat” se aflau in pofi
corespunatoare sirii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,incarcat”;
- trenul avea in compunerea sa 4 vagoane cu frarmmamatitizolati, cu respectarea
repartizrii franelor automate la trenurile de magrf
- legarea vagoanelor intre ele era coresfioaze;
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- cuplain fungune a aparatelor de ttame strans corespunitor pentru trenuri de mai;f
- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigurag@ circulaiei.

C.6.Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentktecapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
Descrierea echipamentelor feroviare implicate ¢al@roducerii accidentului precugnconstatrile
si masuritorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate in capit@iB.4.1- Date
constatate la liniese poate afirmaacstarea tehnica suprastructurii liniei a favorizat producerea
deraierii.

C.6.2. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluistrii tehnice a linieisi
a fotografiilor, se concluzioneazca accidentul feroviar s-a produs prin escaladageeei
corespunitoare firului exterior al curbei deitte roata nr.8 de la prima osie a primului bogtmu 1
sensul de mers. Acedgsbat a circulat pe f@ superioar a ciuperciisinei corespunzoare firului
exterior al curbei o distahde aproximativ 5 m, ddipcare a &zut in exteriorul &i, antrenand n
deraieresi roata corespondentlin partea stariga aceleigi osii (roata nr.7), care d@zut intre firele
caii. Vagonul a circulat cu prima osie deraiat distami de aproximativ 10 m, ddgare roata nr.6
de la a doua osie a acekiiboghiu a escaladatna de pe firul exterior al curbei, a rulat cu buza
bandajului rgii pe faa superioara a ciupersinei, o distag de 50 cm, dupcare a gzut in exteriorul
caii, antrenand in deraiege roata corespondentlin partea stariga aceleigi osii (roata nr.5), care
a czut intre firele &ii. Vagonul a circulat in stare deraiat distama de 110 m.

Excesul de supraihiare existent, cumulat cu dspea toleragelor maxime admise ale
nivelului transversal alag, coroborat cu faptulpoziia kilometrici in plan a punctului RC (punctul
delimitat de sfé&itul curbei parabolicgi inceputul curbei circulare) coincide practic,pirofilul Tn
lung, cu pozia kilometrici a punctului “V” determinat de sfdtul rampei de 4,5%si inceputul
rampei de 8,0%0. ( RC km 53+702, iar V km 53+700h sfectul fotei de comprimare dezvoltatle
locomotiva Tmpingtoare actié au produs ingcarea r@lor de pe firul interior al curbeki
desa@rcarea de sarcira ragilor primului boghiu in sensul de mers a vagondkiipe firul exterior al
curbei urmat de escaladare@ei corespunoare firului exterior al curbei.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauza direct, factori care au contribuit

Cauza direci :

Cauza directa producerii accidentului o constitueesionareai peste toleragele admisefapt
care a condus laatararea raii nr.8 (roata din partea dreapin sensul de mers al trenului a osiei
condudatoare de la primul boghiu al vagonului nr. 33537#4-9) pesina corespuraoare firului
exterior al curbei, urmatde deraierea acesteia in exterior.

Factori care au contribuit

- excesul de suprailare.

- suprapunerea punctelor caracteristice “RC” deiteait de sf&itul curbei parabolicei
Tnceputul curbei circulare cu punctul “V” determtinle sfagitul rampei de 4,5%gi inceputul rampei
de 8,0%0 ( RC km 53+702, iar V km 53+700).

- efectul fotei de comprimare dezvoltatle locomotiva impingoare activ.

D.2 Cauze subiacente
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Nu au fost identificate cauze subiacente.
D.3 Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost emise recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @vtiifii de Sigurarya Feroviard
Romani, gestionarului de infrastructud feroviara neinteroperabii SC Apria SRL Cluj Napoca

si operatorului de transport feroviar de marfSC Grup Feroviar Roman SA.

Membrii comisiei de investigare :

1. Nastasie Bogdan investigator OIFR - investigatomgpal
2. Groza Cristian investigator OIFR - membru

3. Fildan Florian inspector de stat ISF Cluj - memb

4. Sala lon inspector de stat ISF Clu;j - membru
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