AVIZ
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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitdntinuare OIFR, desfoal agiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006 privind siguraga feroviad, denumii n
continuareLegea privind siguraga feroviaiz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentgla
incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu
metroul din Romaniaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continlRegulament de
investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop Tniitirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anché¢tdiciari si nu se ocup Tn nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din

Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a
siguraryei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din RomanfFR, n
cazul producerii anumitor accidente sau incideateviiare, are oblige, de a deschide ani de
investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru strangareanalizarea informalor cu
caracter tehnic, stabilirea coridor de producere, inclusiv determinarea cauzeiordac este
cazul, emiterea unor recomanidde siguragi in scopul prevenirii unor accidente similar@entru
imburatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informafiva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 10.08.2013 precsi fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguraa Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Bgthre, intrgnere
si Reparaii CF” Cluj, denumit in continuare CREIR Cluj, piiv accidentul feroviar produs in data
de 10 august 2013 in circtatrenului de maif nr. 50451, prin deraierea unui vagon de ambele
boghiuri, in stéa Dej Triaj, pe raza de activitate a Centrului Regl de Exploatare, Inti@eresi
Repardi Cluj si luand in considerare faptui @venimentul feroviar se incadréaza accident in
conformitate cu prevederile art.7(1) litera b) é&egulamentul de investigare a accidenteloa
incidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanidirectorul OIFR a decis deschiderea ungiust de investigare
si numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr. 122 din 10.08.2013, a director@lirR, in conformitate cu prevederile art.

19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguyeaferovia#, a fost numi comisia de investigare
format din:

«  Vladimir MACICASAN — investigator OIFR nvistigator principal
+  Gabriel PASCU =ef serviciu SC la CREIR Cluj - membru

+ lon SALCA — inspector teritorial — ISF Cluj - membru

* Niculae COSTIN — inspector teritorial — ISF Cluj - membru

* Sorin BURLEA —sef Departament - UNICOM TRANZIT - membru

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE



La data de 10.08.2013 trenul de marf. 50451, circula de la statia Dej Triaj la sidiej
Calatori, unde circuléa trenurilor se face utilizand sistemul BLA.

Trenul de matf nr.50451apaimand SC UNICOM TRANZIT SA a avut in compunere 22
de vagoane de markeria Eacsgi Eaos indrcate cu dgeuri deteaw, 88 osii, 1535 tone, tonaj
frAnat automat duplivret 768 t, de fapt 1087 t, tonaj franat de méop livret 154 t, de fapt 660 t,
cu o lungime de 346 metri, fiind remorcat cu loctive EA 759-7, apanand SC UNICOM
TRANZIT SA. Locomotiva a fost condaisi deservii de étre personal de locomotivapatinand
de SC UNICOM TRANZIT SA.

La ora 02.10 s-a efectuat parcurs dgréede la linia 2A de la stia Dej Triaj la stda Dej
Calatori. Dupa eliberarea liniei 2Ai inscrierea pe linia 1C peste aparatele de cate 53A si 23A
se produce deraierea de ambele bogRiuristurnarea pe partea stérig sensul de mers al celui
de-al 15-lea vagon din compunerea trenului.

Conform Registrului unificat de d@ libere comenzisi miscare din staia Dej Triajsi a
procesului verbal de verificarg citire a benzii de vitezometru nt948/2013intocmit de é&tre
Depoul Dej Triaj, trenul a fost expediat dintgaDej Triaj spre stéa Dej Gilatori la ora 02.10, pe
baza dispoziei scrise nr.1/10.08.2013 ora 00.50 a operatordéucirculaie de la Regulatorul de
Circulaie Dej.

Accidentul feroviar s-a produs pe linia 1C aisteDej Triaj in zona aparatelor de cale 51A-
55A si 23A, apamand CNCF ,CFR” SA - Sucursala CREIR CF Cluj.

Nu s-au Tnregistrat pierderi de fiemengti sau gniti.

Cauza direc#, factori care au contribuit

Cauza directa:

- desarcarea de sarcina rgilor osiei conduétoare generétde inércatura repartizat

neuniform pe suprafa de indrcare a vagonului nr.33535304602-0, aflat al 15-isacompunerea
trenului de la locomotiv.

Aceasta a condus la dapea raportului sarcinilor pe fite primei osii a primului boghiu al
vagonului in sensul de mers.

Factori careau contribuit:
- repartizarea neuniforina dgeurilor de diametru migi sulgire in partea de jos a vagonului iar a

celor de diametru mai magg groase, cu 0 greutate mai mare, in partea swgp@ré incrcaturii contrar
metodei de Trircare prefizute la punct 1.11.2. din prevederile Anexei Il RIV

Cauze subiacente:

Nu au fost identificateauze subiacente
Cauze primare:
Nu au fost identificateauze primare

Nu au fost emiseecomandiri de siguran.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului



La data de 10.08.2013 trenul de marf. 50451, circula de la sia Dej Triaj la stda Dej
Calatori, pentru circulaa trenurilor utilizandu-se sistemul BLA.

Trenul de ma#f nr.50451apamand SC UNICOM TRANZIT SA a avut in compunere 22
de vagoane de markeria Eacsi Eaos inércate cu dgeuri deteaw, 88 osii, 1535 tone, tonaj
franat automat duplivret 768 t, de fapt 1087 t, tonaj franat de tdop livret 154 t, de fapt 660 t,
cu o lungime de 346 metri, fiind remorcat cu loctive EA 759-7 , apamnand SC UNICOM
TRANZIT SA. Locomotiva a fost condaisi deserviti de ctre personal de locomotivapatinand
de SC UNICOM TRANZIT SA.

La ora 02.10 s-a efectuat parcurs degréede la linia 2A de la stia Dej Triaj la stda Dej
Calatori. Dupa eliberarea liniei 2Ai inscrierea pe linia 1C peste aparatele de cate 53A si 23A
se produce deraierea de ambele boghiumasturnarea pe partestand in sensul de mers a
vagonului 33535304702-0 fircat cu degeuri deteai , al 15-lea vagon din compunerea trenului de
la locomoti\a.

Ca o consecii a circulaiei n stare deraiata vagonului pe acest parcurs a fost distrugerea
prinderilorsinei de traversele din lemaufuburi M22x65) pe zona deraiat

Linia de legtura dintre aparatele de cale nr. 55A23A, din gr.A a staei CFR Dej Trigj
este linie electrificdtiar circulgia trenurilor se face pe bade BLA.
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Fig. nr.1:Pozfionarea geografig a locului accidentului
In urma producerii acestui accident cirgidderoviat In staia Dej Triaj nu a fost afectat
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Nu au fost inregistrate pierderi detviemengti sau &niti.
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in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglemendrilor specifice, la fga locului s-au deplasat specgéliai OIFR, Autorititii de Siguram
Feroviah Roman, administratorului de infrastructurferoviad publici CNCF,,CFR"SA si
operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZBA".

Potrivit clasificirii accidentelor predzuti in Regulamentul de investigare a accidentgia
incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaaprobat prin HG 117/2010, deraierea vagonului nr.
33535304702-0 se clasificaaccident feroviar si se incadreaila art.7(1) litera b).

C.2.Circumstanmele incidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Personalul implicat apgine CNCF “CFR” SA — Sucursala CREIR CF CkijSC UNICOM
TRANZIT Bucuresti SA .

Vagonul de maif din compunerea trenului implicat in accidentubfear este proprietatea
SC UNICOM TRANZIT Bucurseti SA, repardile si intretinerea acestuia fiind asigufiade proprii
salariai.

Infrastructura ferovidr implicati, respectiv linia 1C din sta Dej Triaj, este in
administrarea CN CF ,CFR3A —Sucursala CREIR CF Clyj este intrgnuta de Gtre personalul
Districtului Dej - Sega L7 Dej.

Instalgiile de semnalizare pe g&x de circulie Dej Triaj — Dej Glatori sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA sunt intr¢inute de étre salari@ii Sucursalei CREIR CF Cluj.

Instalgia de comunicg feroviare pe seata de circulge Dej Triaj — Dej Glatori este n
administrarea CNCF ,CFR” S.Ai este intr@gnuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR
S.A.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotivele implicate sunt pietatea SC
UNICOM TRANZIT Bucursti SA si este intr@nuta de salarigi sai.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr. 50451apatinand SC UNICOM TRANZIT SA a avut in compunere
22de vagoane de marseria Eacsi Eaos inédrcate cu dgeuri deteawa, 88 osii, 1535 tone, tonaj
frAnat automat duplivret 768 t, de fapt 1087 t, tonaj franat de méop livret 154 t, de fapt 660 t,
cu o lungime de 346 metri, fiind remorcat cu locone EA 759-7, ambele aparand SC
UNICOM TRANZIT SA. Locomotiva a fost condaisi deservili de dtre personal de locomotiv
apatinand de SC UNICOM TRANZIT SA.

Cele 22 de vagoane agaroperatorului feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Dispozitivul de siguraga si vigilenta (DSV), instalsia de control punctual al vitezsgi
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de renamecerau activei funcgionau instrugonal si
cu frana automatactiva.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluidi

Infrastructura ferovidrimplicati, respectiv linia de cale feteste in gestiunea Companiei
Nationale de Gi Ferate ,CFR” SA —Sucursala CREIR CF Cluj, fiimdintrginerea Districtului de
linii Dej Triaj - Segia L7 Dej.



Suprastructuraad aferenti liniei de legditura dintre aparatele de cale nr. 55I23A, din gr.
A a staiei CFR Dej Triaj este aituita dinsina tip 49, pe traverse de lemn, prindere indifdift K,
in stare acti¥ si completi pentru viteza de 10 km/h, in cérbu R = 200 m, supragire S = 20
mm, supraialtare h = 20 mm,ageatl f = 65 mm, prisma de balast atigita din piaté sparé este
complet si colmatat in propotie de 50 %, viteza de circti@ restigionati la 10 km/h.

Accidentul s-a produs pe linia de ##gra dintre aparatele de cale nr. 55A23A, din gr. A
a staiei CFR Dej Triaj, pe o pgiune de linie in curbcu devigie la dreapta, la o distginde 13,8
m faa de ultima joarit din abatere a schimtorului de cale nr. 23A, pe curba de racordareg spr
schimhator.

in profilul in lung locul producerii accidentuluesafi pe o zo# cu declivitate de 3%o
(pant in sensul de mers al trenului).

C.2.3.2. Instalgi

Circulaia de la stga Dej Triaj la staa Dej Gilatori se face pe bazle BLA.

In urma verificrilor efectuate la instaféle interioaresi exterioare, nu s-auagit nereguli la
instalaiile SCB.

C.2.3.3.Material rulant
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.335353040

- seria: Eaos;

- schimlitoarele de regim gol - Tacat in poziie corespun#oare;

- schimlatoarele de regim marf- persoane G/P in pgiei corespunitoare;
- legarea la tregi frAna — corespunitoare;

- nu sunt frane izolate.

Vagonul deraiaseria Eaos nr. 33535304702s@ prezirit ca in figura nr.2

‘

-
i
S B

Fig. nr.2:Vagonul seria Eaos nr. 33535304702-0 deraiat

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomoyiimpieggii de miscare, a fost asigutaprin
instalaia de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgeu feroviar
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Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor
precizat in Regulamentul de investigare a accidlentg a incidentelor, de dezvoltare
imburitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe raeaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG.nr.117/2010, in urmaamwra s-au prezentat reprezentami CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publicai, operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomensgti si raniyi
In urma acestui accident feroviar nu au fost gerde vigi omenagti sau persoandmite.

C.3.2. Pagube materiale

- la materialul rulant: se vor stabili dumtroducerea vagonului la repéra
la PLD Feteti apatindnd SC UNICOM TRANZIT SA.
- la linii: 293,40 lei
conform devizului nr.1557/2013 al S$iecL7 Dej;
- la instalaii: VACAT,;
conform devizului nr.63/2018l Sec¢iei CT2 Dej;
- la mediu: nu au fost;
- la mijloacele de interveie: 1.178,95 lei

conform devizului nr.2/2/4/1/141D/2013 al SC EWRIFICARE CFR SA Centrul de
electrificare Dej.
Total: 1.472,35 6.
C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar
Linii Inchise: Linia de legtura dintre aparatele de cale nr.55/nr.23A, din gr. A a stgei
CFR Dej Triaj a fost inchisdin data de 10.08.2013 ora 01.15 P& ora
17.20.

Trenuri Tntarziate: Nu a fost cazul

C.4. Circumstape externe

La data de 10.08.2013, la ora producerii accidentieroviar, vizibilitatea a fost 1000 m,
cerul senin, #ra vant iar temperatura aerului a fost de %@8

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitatea prevederile
reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat:

IDM dispozitor de serviciu din stea Dej Triaj a declarat uratoarele:

* in jurul orei 02.08 a executat parcurs dgrespentru trenul 50451 de la linia 2A pe linia [&C
staia Dej Gilatori;

» dup eliberarea liniei 241 a seg¢iunii Si 51A-55A a inceputassune soneria de talonare;

* aobservat ca macazul 23A nu are confir§li 23 este ocupata pe luminoschema;

e aavizat prin RTF mecanicul trenului sa ia masarogrire;

» ainscris in RRLISC cele constatate;

* a avizat seful steei, sef tura RCgsefii de district L si SCB;

9



IDM localist de serviciu din stéa Dej Triaj a declarat ur@toarele:

la ora 02.10 a transmis avizul de plecare penenulr50451 la stea Dej Gilatori de la linia 2A;
dupa eliberarea liniei 241 a Si 51A-55A a inceputissune soneria de talonare;

a anulat avizul de plecare dattsaDej Calatori cu formula nr.4 dupce s-a constatat deraierea
celui de-al 16 vagon din compunere;

IDM exterior de serviciu din staa Dej Triaj a declarat uratoarele:

a completat foaia de parcurs a trenului;

a defilat trenul in jurul orei 02.10;

a observat ca trenul s-a oprit peste macazurkieeje

a venit pe lang tren inspre biroul de nuare, iar cand a ajuns la al 7-lea vagon de la urma
trenului a observat ca acesta este deraiat;

a observat langvagon RTV-istul care comunica cu IDM dispozitosgdee situgia de pe teren;

M ecanicul delocomotiva care a condus trenul de manf. 50451, a declarat ustoarele:

A intrat pe tren in jurul orei 1.55, a efectuatlpaade continuitate, ddpcare la ora 2.10 a pus
trenul Tn mgcare;

Dupa circa 5 minute de la plecare a ginun soc in tren, a pus controlerul pe pez}0”, iar
robinetul KD2 |-a pus in poga ,3”, a observat ca aerul in conducta geriesahde, in aceast
situgie a pus manerul robinetului KD2 in ppaide franare rapidoprind trenul,

A trimis pe mecanicul ajutoiasserifice trenul dup care a sunat RTV-istufiwverificesi el trenul
de la urma trenului spre locomatjv

S-a constatat ca vagonul al 15-lea din corpul ftems. 33535304702-0 este deragatasturnat;
A anunat IDM din staia Dej Triaj, pe dispecerul UNICOM TRANZI{i pe instructorul ,T” de
la UNICOM TRANZIT;

Viteza in momentul deraierii era de aproximativ Br¥/h.

M ecanicul ajutor de la locomotiva trenului de manfr. 50451, a declarat uitoarele:

A intrat pe tren in jurul orei 1.55, a efectuatlgadranei, dup care la ora 2.10 a plecat cu trenul;
Dupa circa 5 minute de la plecare a ginsmucituri in corpul trenului, iar mecanicul aat
masuri de oprire a trenului;

Dupa oprirea trenului mecanicul |-a trimid serifice trenulsi a constatatal 15-lea vagon din
compunerea trenului este deraiatisturnat.

Mecanicul a avizat organele competente.

Revizor tehnic de vagoane: angajat al SC UNICOM TRANZIT SA a declarat uridtoarele:

A efectuat o revizie tehnicin tranzitsi proba de continuitate in si@ Dej Triaj, la trenul nr.
50451;

La plecare din st& a defilat trenul care a fost in regul

Dupa parcurgerea a circa 300 m de la locul dafib fost anurgat telefonic de &re mecanic, &
trenul pierde aer din conducta gengra-a deplasat la tren, unde a constalatlcsaptelea
vagon de la urma trenului a deraias-a aisturnat;

Sef tren: angajat al SC UNICOM TRANZIT SA a declarat uridtoarele:

S-a prezentat la IDM cu @area vagoanelor pentru trenul de sosire 5044Pf & atitarea
vagoanelor pentru trenul de plecare 50451;

Dupa intrarea locomotivei pe treg efectuarea probei de continuitate a intocmit @Noé frag”,
a dus-o la IDM;

in jurul orei 02,10 trenul s-a pus Ingoéresi dupa aproximativ 300 m s-a oprit. S-a constatat ¢

al 15-lea vagon duplocomotiva a deraiagi s-a fsturnat.
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C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii incidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémropriu de management al sigutanferoviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind sigma feroviad si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auaspiei de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaé din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nuiinul de identificare ASA09002 — prin care

Autoritatea de Sigurah Feroviai Romamd din cadrul AFER confirm acceptarea

sistemului de management al siguearal gestionarului de infrastructuierovia;

- Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuiinul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviaé Romarl din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoziiilor adoptate de gestionarul de infrastrugtferoviai pentru indeplinirea cenjelor
specifice necesare pentru garantarea sigeirarfrastructurii feroviare, la nivelul proieiti,
intreginerii si exploatirii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului de
control al traficuluisi de semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, SC IIXOM TRANZIT SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguein
feroviare, in conformitate cu prevederileegii privind sigurapa feroviaw si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind raparea normelor pentru acordarea lieerle
transport feroviarsi a certificatelor de sigurai in vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe @ile ferate din Romanigi detinea:

- Licena pentru efectuarea servicillor de transport ferovide marf si calatori
nr.47/01.01.2013;

- Certificatul de sigurati - Partea A nr.RO1120120031 valabil din 27.12.204"2 care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romamd din cadrul AFER confird acceptarea
sistemului de management al siguearal operatorului de transport feroviar in confaate
cu legislaia ngionak;

- Certificatul de siguragi - Partea B nr.R01220130086 valabil din 17.06.2048; care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romamd din cadrul AFER confird acceptarea
dispoztiilor adoptate de intreprinderea feroviapentru a indeplini ceriale specifice
necesare pentru fupignarea in siguraa pe rgeaua relevattin conformitate cu legisja
naionak.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat dansiderare ur#toarele norme si
reglemenri:

* Instrugiuni privind revizia tehnig si intrefinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 apeobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constrgiidor si Turismului nr. 1817 din
26.10.2005;

* Instrugia privind fixarea termenelasi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil@i ar.
305 aprobdi prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

* Instrugia pentru picherugef de district de inttenerea &ii nr. 323/1965;

* Instrugia de normesi tolerane pentru constryic si intrginerea @ii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

* Anexa Il RIV — Prescriti de inarcare.

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#ttoarelesurseyi referinse:
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» fotografiile realizate imediat ddpproducerea accidentelor, efectuate de membrii siemi
de investigare;

e documentele privitoare la intieerea liniilor puse la dispag de responsabilii cu
mentenata acestora;

* rezultatele rasurtorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraai si la vagonul deraiat;

e chestionarea salatibr implicati in producerea accidentului feroviar;

* procesele verbalg masurtorile efectuate imediat déagproducerea accidentelor feroviare
de @atre membrii comisiei de cercetagiecei ai comisiei de investigare;

e examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidemidide cale
ferat si vagon);

» procesele verbale de citire a BDV.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferar

Deraierea s-a produs pe linia dedkegz dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din ga At.
CFR Dej Triaj, pe o poiune de linie in curbcu deviagie la dreapta, la o distginde 13,8 m fe& de
ultima joant din abatere a schiratorului de cale nr. 23A, pe curba de racordareg sphimfitor.

La data producerii accidentului feroviar supradute cii era alétuita din sina tip 49, pe
traverse de lemn, cale cu joante, prindere indirggetk, in stare activsi complet.

Prisma de piafirspars era complet, dar colmatdiin propotie de 50 %.

Viteza de circulae a liniei era de 10 km/h.

Constatiri si masuratori facute la linie, du@ producerea deraierii ridicarea vagonului.

Dupa efectuarea #sutorilor la linie cu tiparul tip “Robel” din 2,5 mi2,5 m, in 7 puncte de
masurare Tnainte de punctul “0” care reprezitdcul deraieriisi In 3 puncte de #surare dup
acesta, au rezultat valori privind ecartamentils{Bivelul ciii (N) consemnate in procesul verbal.

S-au efectuat gsurtori la sigeati din 10 m in 10 m, in punctele “-6”, “-4”, “-2", "0 si “2”
pentru a determina paia ciii in plan, rezultand valorile consemnate in protesrbal.

De asemenea au fost efectuatsuamtori si cu sublerul de misurat uzurginelor in punctele in
care s-au isurat ecartamentyl nivelul pentru determinarea uzurii verticéldv” si uzurii laterale
“UL” asinelor rezultand valorile consemnate in procestbake

Sensul de deplasare al trenului a fost de la puhatuspre punctul “3”.

De la prima urra de escaladaresinei de pe firul exterior al curbei s-aasurat urmadsat de
buza bandajului pe ciupergmei rezultand & aceasta a rulat pe ciupergaei o distagi de 0,5 m
dupi care cade in exteriorul curbei antrenand in dexgieroata de pe firul interior Tn acega
segiune a @ii. Acest punct a fost ales ca punct “@’'repreziné locul escalaérii.

Din interpretarea valorilor asurate au rezultat uéitoarele:
Toleranele la ecartament se incadreain prevederile art.l, pct.14.1.c din Instiac

nr.314/1989, in toate puncteleisnrate cu exceptia punctului désurare “-4” unde toleraa la
ecartament este diyita cu valoarea de 1 mm prin existamnei ingusii.

Variatia abaterilor la ecartament se incadigazvaloarea de 3 mm/m piEuta in Instrugia
314/1989, la art.1, pct.14, lit.c, alin.2, intrat® punctele de #surare.
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Pe potiunea de linie analizat toleranele la nivelul transversal akicin plan se incadreaan
valoarea de 10 mm, pr&uta in Instrugia nr:314/1989, la art.7, lit.A. pct.1. al.1, frate punctele
de nisurare.

Valoarea torsiofirii caii de 15 mm pre¥zuta pentru viteze cuprinse intre 0 <V10 km/h, in
instrugia nr.314/1989, la art.7, lit.A. pct.4 tabel estepectai intre toate punctele deasurare.

Toleranele intre 8geile vecine se incadreain valoarea de 16 mm, pEwuti in Instrugia
nr.314/1989, la art.7, lit.B.pct.1, in toate puleide nisurare.

Referitor la analiza datelordsurate privind uzurginelor s-a constatataizura vertica “Uyv”
si uzura latera “U_” a sinei se incadreazin limitele admise de instrtia nr:314/1989, la tabelul
24 respectiv tabelul 2§ a prevederilor « Presctigor tehnice privind nisurarea uzurilor verticale
si laterale alginelor de cale ferat» aprobate prin ordinul nr: 30/1298/1987 al DLIcBussti.

Punctele de #&isurare “1”, “2”si “3” sunt situate pe zona in care vagonul a ritastare
deraia#i, valorile ohinute in aceste puncte fiind influgite de acesta iar celelalte puncte de
masurare de la -1 la -7 sunt situate Tnhainte de puir@t.

Dupa deraierea vagoanului trenul a parcurs in acestditgodistana de 13,6 m dupcare, la
trecerea peste aparatul de cale nr.23A vagonudksearrd spre dreapta circuland in aceste condi
o distana de 23,4 m dupcare trenul s-a oprit.

in toate punctele verificate valorile ecartameritakiincadreaizin prevederile art. 1, pct. 8
art. 19, pct. 2 din instrgi@a nr. 314/1989 iar valorile nivelului transverséé¢ asemenea se
incadreaz in prevederile art. 2, pct. 2 respectiv art.d@, 6 din aceaainstrugie.

Date rezultate din analizarea documentelor solicitate sgienarului de infrastructur
feroviara

Ultima lucrare de inttenere pe linia de lefjura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gr.
A a st. CFR Dej Triaj, a fost executain data de 31.04.2013constand in rectificat acaent prin
tragere la tipagi in 03.06.2013 a constat in rectificarea nivelyiin buraj.

La ultimul recensméant efectuat in toamna anului 2012 d&ecdistrictul de linii Dej Triaj pe
linia de legtura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din grast. CFR Dej Triaj,au fost
recenzate buc. traverse de lemn necorespitoare din total 148uc. au fost evidarate la urgeta
| corespuniator unui procent dé,9% care nu dejseste nundrul admis instrugonal conform art.
25, pct. 4 din instry@ nr. 314/1989.

Masuiatoarea anudla curbei, in cuprinsuliceia s-a produs deraierea, a fost efedttratlata de
11.09.2012pe linia de legtura dintre aparatele de cale nr. 55A si 23A, din gra At. CFR Dej
Triaj, valorile masurate ale @eilor, suprairgirii, suprairltarii si uzurilor verticalesi orizontale
nedegsind limitele instrugionale pentru valoarea razei curked vitezei de circulge de 10 km/h.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgla

Staia Dej Triaj este inzestratu instalgie CED.

in urma verificirilor efectuate la instaféle interioaresi exterioare, nu s-auagit nereguli la
instalaiile SCB.
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C.5.4.3. Date constatate la fuianarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constairi efectuate la locomotiy

Locomotiva EA 759 era dotata cu vitezometre tipI&, varianta constructiva 120 Km/h,
locomotiva era restrimnat la 100 Km/h;

Aparatele de legare tn@nesi ciocnire erau in stare ban

Dispozitivul de sigurag si vigilenta (DSV) si instalgia de control punctual al vitezei
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei eradundie si sigilate. S-au efectuat probele statice
sl instalgiile au corespuns;

Timpul de intrare in awne a franei directe este de 7 secunde;

Instalaia de producergi inmagazinare a aerului era etagi in fungie;

Robinetul mecanicului KD2 de la ambele posturcdeducere fun@mneaz normal;

Timoneria de fraimin stare bui

Bandajele rglor in stare coresputioare.

Constairi efectuate la vagoane

- trenul are in compunere un namge 22 vagoane cu 88 osii;

- legarea vagoanelor intre ele este coresjioare;

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze siguraga circulaiei.
- vagoanele au franele automate active;

- schimkitoarele de regingi Tncarcatura sunt in pozie corespunaoare;

- legarea la treni frana este corespudtoare;

- tuburile de aer decuplate intre vagoanelgi 1§ in sensul de mers.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la éincatura

Conform Procesului Verbal nr.514/10.08.2013 s-astaiat @ incircatura este formatdin
deseuri deteaw de diferite lungimi, diametrgi grosimi. in urma analiii Incarcaturii rasturnate
catsi a modului de in&rcare cu maif similaia a altor vagoane din compunerea trenului a rezultat
ca aceasta a fostezat si repartizai neuniform Tn vagon, nerespectandu-se preveddrildexa
Il RIV referitoare la metoda de ifxcare 1.11.2.cain figura nr.3.

Fig. nr.3:Marfa inaircatz Th mod necorespuiitor in vagoane
C.6.Analiza si concluzii
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C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@a suprastructurii gii

Avand in vedere constaile prezentate la capitolul C.5.Bungionarea instalailor tehnice
ale infrastructurii se poate afirmaacgarea tehnig a liniilor si instalgiilor nu putea influeta
producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@ materialului rulant din compunerea trenului

in urma verifiarilor efectuate la materialul rulant s-a constatafcesta are o stare tehhic
corespunitoare.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraier@igonului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sérii tehnice a
infrastructuriisi a materialului rulant implicat, precugna marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona & deraierea vagonului nr. 33535304702-0 din trerulhtarf nr. 50451 s-a produs
datoriti nerespeadrii prescrigiilor de incrcare a rarfurilor prevazute in Anexa Il RIV.

Repartizarea neunifordra incrcaturii in vagon a condus la apgaiunui transfer de saréin
intre raile osiei condudtoare care a avut ca efecte:

- catararea buzei bandajuluitiodin partea stanga osiei conduitoare pe suprafa de

rulare ssinei de pe firul exterior al curbei(curlcu deviagie dreapta);

- rularea acesteia pe ciupestaei pe o distaga de 0,6 m;

- deraierea n@ din partea stariga osiei conduttoare in exterioruli;

- deraierea ndi corespondente a acelgiasii intre firele dii.

-deraierea celei de-a doua osii a boghiului;

-deraierea celui de-al doilea boghiu al vagonului.

D. CAUZELE INCIDENTULUI

D.1. Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa:

- desd@rcarea de sarcina ragilor osiei conduétoare generétde inércatura repartizat
neuniform pe suprafa de indrcare a vagonului nr.33535304602-0, aflat al 15-iaacompunerea
trenului de la locomoti.

Aceasta a condus la dgpea raportului sarcinilor pe fite primei osii a primului boghiu al
vagonului in sensul de mers.

Factori careau contribuit:

- repartizarea neunifordra degeurilor de diametru migi sukiire Tn partea de jos a vagonului iar a
celor de diametru mai maggé groase, cu o greutate mai mare, Tn partea swgp@ré ind@rcaturii contrar
metodei de Trircare prefizute la punct 1.11.2. din prevederile Anexei Il RIV

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificateauze subiacente
D.3 Cauze primare

Nu au fost identificateauze primare

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @tirii de Sigurarya Feroviara
Romani, gestionarului de infrastructud feroviara publica CNCF ,CFR” SA si operatorului de
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transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Cluj-Napoca, 23.08.2013

Membrii comisiei deinvestigare:

+  Vladimir MACICASAN - investigator principal
* Gabriel PASCU - membru

+ lon SALCA - membru

* Niculae COSTIN - membru

* Sorin BURLEA - membru
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