AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data deDB&013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infreere si Reparai” Timisoara, in stga CFR llia, (linia 4
electrificat), Tn circulaia trenului de ma#f nr.48420-1 (apa@nand operatorului de transport feroviar de
marfa. SNTFM ,CFR Marf” SA) s-a produs un incendiu la locomotiva ele@riEA 40-0511-2,
Organismul de Investigare Feroviar Roman a @esht o agune de investigare in conformitate cu
prevederile HG nr.117/2010. Printamea de investigare dasfirati au fost stransei analizate
informaiile Tn legitura cu producerea accidentului in cauau fost stabilite congile si determinate
cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméaa auut ca scop stabilirea virigiei sau
a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a ifiegit recomandri de siguragk, drept pentru
care nu a considerat necesar a fi luatsun corective in scopul Tmbaidtirii siguranei feroviaresi
prevenirii accidentelor.

Bucureti 13.09.2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius MG

Constat respectarea prevederilor
legale privind desisurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului Raport
de investigare pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului ferviprodus
la data de 06.07.2013, pe raza de activitate a Badei ,Centrul Regional de Exploatare, intieeresi
Reparaii” Timi soara, in staga CFR llia, (linia 4 electrificaf), in circulgia trenului de maui
nr.48420-1 apainand operatorului de transport feroviar de ma8NTFM "CFR Marfi” SA.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In data de 06.07.2013, pe raza de activitate a rSal@i ,Centrul Regional de Exploatare,
Intretineresi Reparai CF” Timisoara,in circulgia trenului de maif nr.48420-1(apatinand operatorului
de transport feroviar de marSNTFM ,,CFR Marf” SA), in staia CFR llia, s-a produs un incendiu la
locomotivaEA 40-0511-2.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitdntinuare OIFR, degfoai agiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind siguraga feroviaé, denumi in
continuareLegea privind siguraga feroviawz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanaprobat prin hatrarea guvernului nr.117/2010, denumit Tn continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigase
declagat o agiune de investigare in scopul prevenirii unor aenié cu cauze asé@nitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaid de sigurars.

Actiunea de investigare a Organismului de Investi§areviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a dspunderii, obiectivul acesteia fiind imhkitifitirea siguratei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciard si nu se ocu in nici un caz cu
stabilirea vinovitiei sau adspunderii.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca ,accident produs ca urmare a dggtén
incendiilor la vehiculele feroviare din compunetesurilor in circul@ie” conform prevederilor art. 7(1),
lit. e. dinRegulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéeli

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag feroviag, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigar®IFR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare, are
obligaia, de a deschide @gni de investigargi sa constituie comisii de investigare pentru strangsre
analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi, da@ este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere ca Organismul de Investigare FardRoman a fost avizat de Revizoratul General
de Sigurara Circulaiei din cadrul CNCF “CFR” — SA cu privire la accitel produs, la data de
06.07.2013, pe raza de activitate a Sucursalei tfGeRegional de Exploatare, Intieeresi Reparai”
Timisoara, in circulgia trenului de maif nr.48420-1(apatindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM "CFR Marf” SA), in staia CFR llia, manifestat prin incendiu la locomoti&Z& 40-0511-2si
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ludnd Tn considerare faptul evenimentul feroviar se incadréaa accident in conformitate cu prevederile
art.7 alin.(1) lit.e) dirRegulamentul de investigar@irectorul OIFR a decis deschiderea uneiuat de
investigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.118 din data de 08.07.2043pst numi comisia de investigare fornaat
din personal apéanand OIFR, ISF Tinsioarasi SNTFM "CFR Marf” SA, dupa cum urmeax

Tena Lucian sef serviciu SIAFG - OIFR - investigator principal
Vasu Silviu inspector teritorial - ISF Tingbara - membru

Necula Daniel sef birou - Depoul Simeria - membru

Branzan Marius sef serviciu SC - SNTFM Craiova - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 06.07.2013, in jurul orei 06.15 pe dezactivitate a Sucursalei ,Centrul Regional de
Exploatare, Intrgneresi Reparai CF” Timisoara, in stga CFR llia, (linia 4 electrificad), in circulaia
trenului de matf nr.48420-1 (apanand operatorului de transport ferovide marf SNTFM "CFR
Marfa” SA) s-a produs un incendiu la locomotiva ele@tiA 40-0511-2.

Trenul de maef nr.48420-1 apainand operatorului de transport feroviar de m&mNTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Simeria — Arad, a avut in compuné&gvagoane , 76 osii, tonaj brut 1064
tone, franat automat 734/937 tone, franat de anf&36/507 tone, lungime 614 m, fiind remorcat cu
locomotiva electrig EA 40-0511-2. Locomotiva personalul care o conducea respectiv deserveérapa
operatorului de transport feroviar de nagNTFM "CFR Marf” SA.

In urma producerii acestui accident nu s-au Integisictime omengi sau Eniti.
Cauzele producerii accidentului

Cauza directa si factori care au contribuit

Incendiul s-a produs din cauza agariunui scurtcircuit in circuitul bateriei de aculatori, intre
cablurile electrice MO, respectiv 4§5uburile metalice flexibile de protge poziionate sub locomotiy
n zona bridei de fixare.

In urma scurtcircuitului izokia cablurilor electrice MGi 405 s-a aprins, iar tuburile metalice
flexibile de protegie s-au topit, iar in timpul mersului datd@riturenilor de aer de sub locomotivlacira
produd s-a propagat la burduful motorului de trane nr.3 (MT3) provocand aprinderea acestuia.

Factori care au contribuit:
- degradarea in timp a materialului electroizolantablurilor electrice datogtimbatranirii
acestuia;
- degradarea in timp a materialului electroizolantablurilor electrice datogtfrecirii dintre
acesteai tuburile metalice flexibile de protge in zona bridei de fixare.



Cauze subiacente

Nu s-a respectat ciclul de repgirda locomotiva, conform prevederilor Normativului feroviar
"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kikiri
parcusi pentru efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministruilu
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificai completat prin Ordinul Ministrului
Transporturilossi Infrastructurii nr.1359/2012.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preszuti la art.7 dinRegulamentul de investigaravand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifia accident feroviar conform art.7(1), lit.e.

Recomandiri de siguranta
Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 06.07.2013, locomotiva EA 40-0511-3iadén depoul Simeria la ora 03.00 in vederea
remordcirii trenului de marf nr.48420-1 pe retea Simeria — Arad. Trenul de marhr.48420-1 a fost
expediat la ora 05.15 din g8 CFR Simeria in dirgia llia avand in compunere 19 vagoane , 76 osii,
tonaj brut 1064 tone, franat automat 734/937 ttrdmat de mam 106/507 tone, lungime 614 m, fiind
remorcat cu locomotiva electii&€A 40-0511-2. Locomotivai personalul care o conducgiao deservea
apatineau operatorului de transport feroviar de m&KNTFM "CFR Marf” SA.
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Fig.1. Locul producerii accidentului



Personalul de locomotiva remorcat trenul de mérhr.48420-1 in dirg@ llia, cu trecere prin
stgiile Deva, Mintiasi h.m. Bianisca unde a fost defilat de impiegae miscare fira a se semnala nimic
deosebit Tn circulga acestuia. Duptraversarea zonei neutre situadtre h.m. Biniscasi stgia CFR llia,
mecanicul ajutor a efectuat o revizie tdtal sala mginilor ocazie, in urmaaeia nu a observat nimic
deosebit in fungonarea instalglor de pe locomotis.

Dupa depisirea semnalului de intrare al g& CFR llia mecanicul trenului deilétori nr.2182 a
comunicat personalului de pe locomotiva EA 40-021di-iese fum de sub aceasta.

Mecanicul a luat isuri de oprire a trenului, a deconectat disjundtgira coboréat pantograful,
oprind trenul pe linia 4 in apropierea birouluidgcare. Dug coborarea de pe locomatimecanicii au
observat o flagra in zona boghiului | (al doilea in sensul de meesk se ridica spre rama locomotivei.

Mecanicii au anugat impiegatul de ngcare din stga CFR llia cu privire la incendiul produs la
locomotiva electrig EA 40-0511-2 in vederea soliit interveniei pompierilor prin serviciul unic de
urgent disponibil la nurarul de telefon 112.

Para la sosirea pompierilor militari personalul de lotativa a intervenit cu stingoarele din
dotarea locomotivei pentru localizarea incendiuluipd aceast agiune mecanicii au dezlegat locomotiva
de la tren, apoi linia de contact a fost séades sub tensiunad¢and astfel posikilintervenia pompierilor
militari apaginand Inspectoratului pentru Situale Urgena al judeului Hunedoara — S@a de Pompieri
llia. Incendiul a fost lichidat in jurul orei 07.55

Pe distama Simeria — llia, comisia de investigare nu a tatas deficiege la linii si la instalaiile
SCB, dator#i declagarii incendiului la locomotiva electricEA 40-0511-2.

La locomotiva electric EA 40-0511-2, apanand "CFR Marf” SA ce a remorcat trenul de marf
nr.48420-1, comisia de investigare a constatatitoanele:

a.Postul de conducere nr.1:

- depuneri de funingine pe plafon, pe petaterali, precumnsi pe pieselai aparatele din post;

- capitonajul plafonului era ars n progerde aproximativ 25%;

- toate aparatelg intrerugitoarele din panoul F2 aflate in plafonul postukeicdnducere erau afectate
termic;

b. Postul de conducere nr.2:

depuneri de funingine pe plafon, pe petaterali, precunsi pe pieselai aparatele din post;

(¢

. Sala mainilor:

- contactoarele de linie, franageslabire de camp Tmpredncu cablajul de faé si de comand din
blocurile S1, S2i S3 erau arse/afectate termic;

- redresorul pentru MT1 avea profi@cdin plexiglas afs iar pe diode existau depuneri de funingine;

- redresoarele pentru MT2 MT3 aveau protgdle din plexiglas arse, iar diodele erau afectatenic
si prezentau depuneri de funingine;

- motorul de tragune MT3 avea cele 8 cabluri de conexiune arsédiinaj pas la blocul S3, pe toat
lungimea;

- cablajul de fofa pentru motoarele de tnéwene MT1, MT2, MT3, selki rezistenele de franare care
este amplasat pe culoarele laterale, sub agophéoicomotivei, in zona blocurilor S1, S2, S3, era
ars/afectat termic;



cablajul de comaridamplasat pe culoarele laterale, sub acepdocomotivei din zona blocurilor S1,
S2, S3si pani in zona transformatorului principal era ars/afetemic;

cablajul pentru serviciile auxiliare din zona blatar S1, S2, S3i pam n zona transformatorului
principal era ars/afectat termic;

aparatele (contactoare, relee, separatoare, caratgafintrerufitoare termice, sigurg® automate,
aparate de #suri etc.)si cablajul din blocul S7 erau arse;

blocul S9si cablajul de fofa erau arse;

electromotorul compresorului principal nr.1 eradafexctat termic;

electromotorul compresorului principal nr.1 aveblapl de alimentare ars/afectat termic;
disjunctorul tip IAC avea cablajyi cele trei bobine (6.1, 6.2, 6.3) arse;

electroventilele de uscare a aerului IAC (51- &t; 8r) erau afectate termic;

cablajul de comarigsi de forta din camera de Tnaltensiune era afectat termic;

depuneri de funingine pe plafon, pe piedaterali, precunsi pe toate pieselgi aparatele din sala
maginilor.

d. Cutia locomotivei

6 geamuri de la sala giailor erau sparte;

sitele de pe partea stanin zona blocurilor S2 - S3 erau deformate;

in dreptul osiei nr.3, pe partea stangeretele lateral avea mici defoningn zona geamului;

pe partea stamgin zona osiilor 2 - 3, vopseaua exterioara ars pe o suprafid de aproximativ 2
m?;

cablul electric MO care face légra intre borna minus a setului de baterii de adaturisi sigurana
fuzibila S7.70 era intrerugt avea urme specifice unui scurtcircuit electric;

tubul metalic flexibil de protet al cablului electric MO preziatipsa material datorit arderiisi topirii
sale;

cablul electric 405 care face kgra Tntre borna plus a setului de baterii de adatou si sigurana
fuzibila S7.69 era intrerugt avea urme specifice unui scurtcircuit electric;

conductele de aer din zona invecirstint afectate termic;

burduful de la MT3 era ars.

e. Bateriile de acumulatori

—h

stare tehnig a bateriilor de acumulatori este lAyfarda urme de scurtcircuii nu sunt afectate termic.

. Boghiurile locomotivei

MT1 si MT2 nu au fost afectate de incendiu;

cablurile de alimentare ale MT3 au izidears pe toata lungimea,;

n urma demoritii MT3 s-a constatatacstatorul, rotorul, colectorul, izolatorii, coroapart-periisi
periile era in stare bén

boghiul nr.2 nu a fost afectat de incendiu.



Fig.2. Cabluri BAC - S7



Fig.4. Blocul S3 vedere de sub locomotiv
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FigS. CtactoridelinieT3 Fig.‘6. Inversor T3

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii se all pe raza de activitate a Sucursalei “Centrului Begi de Exploatare,
Intretineresi Reparai CF” Timisoara, segia de circuld@e Simeria — Arad, linie dublelectrificat.

Sedia de circulgie Simeria — Arad, linie dublelectrificati, este In administrarea Sucursalei
CREIR Timkoara, Segia L5 Devasi instalaiile SCB apatin districtului llia se¢ia CT4 Deva.

Trenul de maif nr.48420-1, a circulat in rela Simeria — Arad, remorcat de locomotiva eleétric
EA 40-0511-2 apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Marfi” SA.

C. 2.2. Compuneresai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.48420-1, apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Simeria — llia — Arad, avea in compunere 1§oame , 76 osii, tonaj brut
1064 tone, frAnat automat 734/937 tone, franat @e h06/507 tone, lungime 614 m, fiind remorcat cu
locomotiva electrig EA 40-0511-2. Locomotivai personalul care o conducgiao deservea apgneau
operatorului de transport feroviar de nagNTFM "CFR Marf” SA.

Locomotiva electrig EA 40-0511-2 a fost constraiin anul 1981, a efectuat ultima repédip
RR la data de 28.01.2003 la Reloc Craiova, fiingdsoi la reparée tip RG din data de 28.01.2008,
efectudnd 667.584 km de la ultima repi@ép RR.

Situgia reviziilor efectuate de locomotiva elec#ri&A 40-0511-2:

- revizie planifical: tip RT la data de 13.05.2013 inregistrand un anuohe 43 de zile lucrate de la ultima
revizie;
- revizie intermediar: tip PTAE la data de 06.07.2013 in depoul Simeria
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- revizia echipamentelor de Tnaliensiune montate pe acogetilocomotivelorsi ramelor electrice: tip
RAc la data de 06.07.2013 in depoul Simeria.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

Descrierea traseului i

Locul producerii accidentului, linia 4 electrifidadin staia llia, este situat pe raza de activitate a Swaters
“ CREIR CF” Timkoara, sega de circulgie Simeria — Arad. Profilul in lung al liniei 4 esin aliniament
si palier.

Descrierea suprastructurii di

Suprastructuraai este ald@tuita dinsina tip 60, traverse de beton, cale cu joante.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatir impieggii de miscare a fost asiguratprin staii
radio-telefon.

Instalgiile de comunicai feroviare din stgéile de pe seia de circulg@e Simeria — Arad sunt Tn
administrarea  CNCF,CFR” S.Asi sunt intrginute de salarii SC TELECOMUNICATII CFR S.A.
Timisoara.

Instalgia de comunicge ferovial de pe locomoti¥ este in proprietatea SNTFM "CFR Mairf
SAssi este intr@nuta de salarigi apatinand Segei IRLU Craiova, din cadrul SC IRLU SA.

C.2.5. Declanarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglmea planului de interve@e pentru Tniturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informéor precizat in
Regulamentul de investigare aprobat prin HG.nrA4%0, in urmaaora s-au prezentat reprezentan
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii feriare publice, ai operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marh”SA, ai Autorititii Feroviare Romane — AFER Inspectoratului pentru Sittiade
Urgena al judeului Hunedoara — S@a de Pompieri llia.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau Bniti.
C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuzlgestimativ intocmit deatre societatea reparatoare,
este urmtoarea:
* lalocomotiva avariati 28.059,61 lei

- conform deviz nr.268/20.08.2013
al SC CFR IRLU SA Samwi IRLU Craiova,

Valoarea totak a pagubelor...........ccoooviiiiiiiiii 28.059,61ei (fara TVA)
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C.3.3. Consecisele accidentului in traficul feroviar

In urma accidentului feroviar au fost inregistrat&rzieri de trenuri totalizand 512 minute duum
urmeaa:

- trenul de ma#f nr.48420-1 - 285 minute

- 6 trenuri de &latori - 227 minute

C.3.4. Consecitele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 06.07.2013, in jurul orei 06.15, vi#isiea Tn zona producerii accidentului a fostfuwer
senin, temperatura in aer de +18°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeriirilor specifice in
vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

* Mecanicul trenului apginand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Mar#”
SA depoul Simeria, a declarat uitoarele:

- la data de 06.07.2013 a remorcat trenul de amarfi8420-1 pe rete Simeria - Curtici;

- aluatin primire locomotiva EA 511 din depoul Siraén stare corespufioare;

- atrecut cu trenul prin side CFR Deva, Mintissi H.m. Branisca fira observai din partea impiegatul
de micare la defilarea trenului;

- dupa trecerea zonei neutre dintretgta Braniscasi llia, mecanicul ajutor a efectuat o revizie cogipl
si i-a comunicat & nu a constatat nimic deosebit;

- dup depisirea semnalului de intrare al g& llia, mecanicul trenului 2182 careséa din stae, i-a
comunicat & a observat sub locomotiva EA 511 degajare fum;

- a luat nisuri de oprire a trenului, de deconectgireoborare a pantografului, oprind cu trenul n
apropierea biroului de guare;

- a coborat de pe locomotigi a observat pe rama boghiului |, al doilea in skds mers, flaira ce se
ridica spre rama locomotivei;

- a anumat pe impiegatul de guare din stga llia sa anune prin 112 pompierii luand &suri de stingere
a incendiului;

- mecanicul ajutor a luat &suri de asigurare a trenului contra pornirii dio tw franele de méan

- nu a mai putut intra n sala gmaii intrucat dug oprire coridoareleadii masinii s-au umplut de fum;

- dupa sosirea mecanicului ajutor a continuat stingeogEarului cu stingtoarele de incendiu paria
sosirea pompierilor;

- dupa sosirea pompierilor focul s-a reactivat gieintervenind dup scoaterea liniei de contact de sub
tensiune panla lichidarea incediului;

- in timpul exploairii locomotivei nu a constatat nimic deosebit ceega faptului & ampermetrul de
incarcare a bateriei indica descarea ira a fi deconectatlocomotiva sau sigurga automat a staiei
de inércare 4 fie deconectat
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* Mecanicul ajutor ap@nand SNTFM "CFR Mai” SA, depoul Simeria a declarat uttoarele:

- 1n data de 06.07.2013 a efectuat fimmde mecanic ajutor pe locomotiva EA 511 in rerama trenului
de marf nr.48420-1 pe retea Simeria - Curtici;

- aluat in primire locomotiva EA 511 din depoul Sitaén stare corespustoare;

- atrecut cu trenul prin side CFR Deva, Mintiasi h.m. Bianisca fira observdi din partea impiegatul
de micare la defilarea trenului;

- dup trecerea zonei neutre dintre tgla CFR Branisca-llia, a efectuat o revizie complegi nu a
constatat nimic deosebit comunicand aceasta medaiic

- dupi depsirea semnalului de intrare al gga CFR llia, mecanicul trenului nr.2182 cargda din stae,
a comunicat £ a observat sub locomotiva EA 511 degajare fum;

- trenul a oprit Tn apropierea biroului desoare;

- acoborat de pe locomoiigi a observat pe rama boghiului I, al doilea in séds mers, fladra ce se
ridica spre rama locomotivei;

- aluat nasuri de strangere a franei de ra@nlocomotiveki asigurare a trenului contra pornirii din loc
cu franele de méin

- dupa intoarcere a participat la stingerea focarulusttngitoarele de incendiu;

- dupa sosirea pompierilor focul s-a reactivat gizeintervenind dup scoaterea liniei de contact de sub
tensiune pénla lichidarea incendiului.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigugginferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200&ivind
acordarea autorigai de sigurath administratorului/gestionarilor de infrastrucideroviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFEFR Marfi” SA in calitate de operator de
transport feroviar de marfavea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviare, n
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20Qativind
acordarea certificatului de sigugann vederea efeciui serviciilor de transport feroviar peiite ferate
din Romania.

C.5.3. Normesi reglementari. Surse i referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare uritoarele:
normesi reglemendri

* Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipde revizii si repang planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri pargupentru efectuarea reviziilor si repatlar planificate”,
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilorisfrastructurii nr.315/2011,

e Ordinul nr.1359/20121in 30/08/2012pentru modificarea si completarea Normativuluofear
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si rega planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcugi pentru efectuarea reviziilor si repaiar planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii n13/2011;

* Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr.12085;
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* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinuir.2229/2006;

* Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprairat p
HG nr.117/2010;

« Indrumitorul pentru prevenirea incendiilor la locomotiyeabat cu Ordinul 17RL/1/1988 détre
conducerea Departamentuluiilor Ferate.

sursesi referinge
» declaraiile salariailor implicagi in producerea accidentului feroviar;
» poze efectuate la locomotiva EA 40-0514i-f locul producerii accidentului;
» acte, documente - copii conform cu originalul;

C.5.4. Funaionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instaki

Circulaia feroviad pe segia Simeria — Arad se face dupistemul blocului de linie automat.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Suprastructuraaii este aldtuita dinsina tip 60 montat pe traverse de beton, cale cu joante.
C.5.4.3. Date constatate la funtonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva electrig EA 40-0511-2 a fost constraiin anul 1981, a efectuat ultima repédip
RR la data de 28.01.2003 la Reloc Craiova, fiingdsoi la reparée tip RG din data de 28.01.2008,
efectuadnd 667.584 km de la ultima reparéip RR.
Situgia reviziilor efectuate de locomotiva elec#ri&A 40-0511-2:
- revizie planificad: tip RT la data de 13.05.2013 inregistrand un dnuhe 43 de zile lucrate de la ultima
revizie;
- revizie intermediar: tip PTAE la data de 06.07.2013 in depoul Simeria
- revizia echipamentelor de Tnaliensiune montate pe acogetilocomotivelorsi ramelor electrice: tip
RACc la data de 06.07.2013 in depoul Simeria.

La locomotiva electrit EA 40-0511-2, apanand "CFR Mar&” SA care a remorcat trenul de niarf
nr.48420-1, comisia de investigare a constatatitnanele:

a. Postul de conducere nr.1:

depuneri de funingine pe plafon, pe petaterali, precunsi pe pieselai aparatele din post;

capitonajul plafonului a ars in properde aproximativ 25%;

toate aparatelg intrerugitoarele din panoul F2 aflat in plafonul postuluicteducere au fost afectate
termic;

celelalte piesei aparate nu au fost afectate.

b. Postul de conducere nr.2:

depuneri de funingine pe plafon, pe petaterali, precunsi pe pieselai aparatele din post;

nu au fost alte piesg aparate afectate.
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c. Sala mainilor:

contactoarele de linie, franagesliabire de camp impredncu cablajul de fa# si de comand din
blocurile S1, S2i S3 erau arse/afectate termic;

redresorul pentru MT1 avea profiecdin plexiglas ais iar pe diode existau depuneri de funingine;
redresoarele pentru MT2 MT3 aveau protagle din plexiglas arse, iar diodele erau afectatenic
si prezentau depuneri de funingine;

motorul de tragtune MT3 avea cele 8 cabluri de conexiune ars&dbinaj pa# la blocul S3, pe toat
lungimea;

cablajul de foga pentru motoarele de tiaene MT1, MT2, MT3, selfi rezistenele de franare amplasat
pe culoarele laterale, sub acoperiocomotivei, in zona blocurilor S1, S2, S3, ars/afectat termic;
cablajul de comaridamplasat pe culoarele laterale, sub acepdncomotivei din zona blocurilor S1,
S2, S3si pani in zona transformatorului principal era ars/afetemic;

cablajul pentru serviciile auxiliare din zona blatar S1, S2, S3i pam n zona transformatorului
principal era ars/afectat termic;

aparatele (contactoare, relee, separatoare, cayatgafintrerufitoare termice, sigurg® automate,
aparate de #suri etc.)si cablajul din blocul S7 erau arse;

blocul S9si cablajul de fofa sunt arse;

electromotorul compresorului principal nr.1 est&/afectat termic;

electromotorul compresorului principal nr.1 aveblapl de alimentare ars/afectat termic;
disjunctorul tip IAC avea cablajgl cele trei bobine (6.1, 6.2, 6.3) arse;

electroventilele de uscare a aerului IAC (51- &t; 8r) erau afectate termic;

cablajul de comaricsi de fora din camera de indltensiune era afectat termic;

depuneri de funingine pe plafon, pe perdaterali, precunsi pe toate pieselgi aparatele din sala
maginilor.

d. Cutia locomotivei

6 geamuri de la sala giailor erau sparte;

sitele de pe partea stanip zona blocurilor S2 - S3 erau deformate;

in dreptul osiei nr.3, pe partea stangeretele lateral avea mici defoningn zona geamului;

pe partea stamgin zona osiilor 2 - 3, vopseaua exterioaste ars pe o suprafid de aproximativ
2 nv;

cablul electric MO care face légra intre borna minus a setului de baterii de adaturisi sigurana
fuzibila S7.70 era intrerugt avea urme de scurtcircuit;

tubul metalic flexibil de protgie al cablului electric MO avea gami topite sau arse;

cablul electric 405 care face kgra intre borna plus a setului de baterii de adatuor si sigurana
fuzibila S7.69 era intrerupt avea urme specifice producerii unui scurtcircuit;

conductele de aer din zona invecinatau afectate termic;

burduful de la MT3 era ars.

e. Bateriile de acumulatori

—h

stare tehnig a bateriilor de acumulatori era dymu prezentau urme de scurtcirgiiibtu erau afectate
termic.

. Boghiurile locomotivei

MT1 si MT2 nu au fost afectate de incendiu;

cablurile de alimentare ale MT3 aveau izislars pe toata lungimea;

n urma demoritii MT3 s-a constatatacstatorul, rotorul, colectorul, izolatorii, coroapart-periisi
periile erau in stare buna;

boghiul nr.2 nu a fost afectat de incendiu.

C.6. Analiza si concluzii
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C.6.1. Analiza modului de producere a accidentului

Din declargile personalului implicat in conducergadeservirea locomotivei electrice EA 40-
0511-2 care a remorcat trenul de manf.48420-1 pe distaa Simeria — Arad la data de 06.07.2013, din
cercefrile efectuate pe teren in gtallia si din verificarile efectuate la materialul rulant, comisia de
investigare a concluzionat ustoarele:

Cablul electric MO care face l&gra Tntre borna minus a setului de baterii de adatuori si
sigurana fuzibila S7.70 avea izote Tmhitraniti. In timpul fungionarii locomotivei, datoris vibratiilor
acest cablu se atingea in mod repsgtae freca de tubul metalic flexibil de profiecin zona bridei de
fixare. Datoriti acestui fapt izokga electrié s-a degradat, fapt care a condus la punerea laimasod
intermitent a acestui cablu. Aceasiefeciune nu a afectat semnificativ furanarea locomotivegi nici
nu a determinat intrarea intame a protegilor, dar a fost semnalizatin postul de conducere prin
indicaiile date de ampermetrul (acul indicator al acestitrecut de mai multe ori in partea staag
diviziunii zero).

Cablul electric 405 care face Egra intre borna plus a setului de baterii de adatotisi sigurana
fuzibila S7.69 avea izofe Tmhitraniti. In timpul fungionarii locomotivei, datorid vibratiilor acest cablu
se atingea in mod repetase freca de tubul metalic flexibil de progedn zona bridei de fixare, fapt care
a condus la degradarea izg#a electrice. Prin acest cablu electric s-a asiggontinuitatea circuitului
electric paa Tn momentul In care s-a produs deteriorarea disfira izolaiei sale. in acel moment cablul
electric 405 s-a pus la masa locomotiyeia produs arderea sigutan fuzibile S7.70. Prin arderea
siguranei fuzibile S7.70 setul de baterii de acumulatarise mai putea ifca. St@a de indrcare a
bateriei de acumulatori S7.47 a alimentat In certia circuitele electrice ale locomotivei. In agilinp,

n zona bridei de fixare, s-a produs un scurtcirintre cablurile electrice M§ 405, care a avut drept
urmare topirea tuburilor metalice flexibile de @aite si aprinderea izolgei cablurilor electrice.

Datorita curenilor de aer care s-au produs sub locomigiivimpul mersului (locomotiva a circulat
cu PC Il in faa), flacira s-a propagat spre burduful MT3, provocand aprea acestuia. Arderea
burdufului MT3 a dus la aprinderea in continuareadatiei cablurilor electrice de faf de la MT3si n
final a izolaiei celorlalte cabluri electricgi a aparatelor din blocul S3. De la blocul S3 irdighs-a
propagat la blocurile S7, S2, S1, respectiv laajabaflat in plafonul &ii masinilor.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Incendiul s-a produs din cauza agariunui scurtcircuit in circuitul bateriei de aculatori, intre cablurile
electrice MO, respectiv 408 tuburile metalice flexibile de protge poztionate sub locomotiiy in zona
bridei de fixare.

In urma scurtcircuitului izokia cablurilor electrice M@i 405 s-a aprins, iar tuburile metalice flexibile d
protegie s-au topit, iar Tn timpul mersului datarturenilor de aer de sub locomo#iflacara produs s-a
propagat la burduful motorului de tsame nr.3 (MT3) provocand aprinderea acestuia.

Factori care au contribuit:
- degradarea in timp a materialului electroizolantablurilor electrice datotitimbatranirii
acestuia;
- degradarea in timp a materialului electroizolantablurilor electrice datotitfrecarii dintre
acesteai tuburile metalice flexibile de protge in zona bridei de fixare.
D.2.Cauze subiacente
Cauze subiacente
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Nu s-a respectat ciclul de repgirabligatorii la locomotiv, conform prevederilor Normativului feroviar
"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau normele de fakiri
parcusi pentru efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministruilu
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificai completat prin Ordinul Ministrului
Transporturilossi Infrastructurii nr.1359/2012.

D.3.Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.

E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.
Prezentul Raport de Investigare se va transmielaritatii de Sigurami Feroviai Roman, operatorului

de transport feroviar de marf SNTFM "CFR Marf” SA si gestionarului de infrastructiurferoviaia
publici CNCF ,CFR” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Tena Lucian sef serviciu SIAFG - OIFR - investigator principal
Vasu Silviu inspector teritorial - ISF Tingpara - membru

Necula Daniel sef birou - Depoul Simeria - membru

Branzan Marius sef serviciu SC - SNTFM Craiova - membru
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