RAUDTEELIIKLUSONNETUSE
UURIMISARUANNE

Raudteednnetus ,,Raudteede ohutuse direktiivi” 2004/49/EU  jaotuse jirgi:
onnetusjuhtum — kategooria: raudteetiletuskoha 6nnetusjuhtum

Raudteednnetus ,,Raudteesecaduse” jaotuse jargi: esimese astme raudteednnetus
(raudteeliikluse katkemine kauemaks kui 12 tunniks)

Raudteednnetuse koht ja kuupdev: Toila raudteeilesdidukohal (lda-Virumaal) 10.
juulil 2007.a.

Tallinn
2007



1. KOKKUVOTE

1. Kaubarongi nr 1552 ja poolhaagisega veoauto Scania kokkupdrge toimus 10.
juulil 2007.a. kell 08.32 Johvi — Oru jaamavahel Toila raudteetilesdidukohal.

2. Kokkuporke tagajérjel sai tdsisemaid kehavigastusi veoauto juht ja kergemaid
vigastusi vedurijuht. Raudteeinfrastruktuur, rongi vedanud vedur, veoauto ja
selle haagis said tehnilisi vigastusi. Auto koormaks olnud saematerjal pudenes
laiali. Rongiliiklus katkes 20 tunniks ja 49 minutiks. Ké&igust jai dra kaks
reisirongi, kaks reisirongi ning 16 kaubarongi hilinesid. Tekkis vdike
keskkonnareostus veduri kiitusepaagi ja auto mootori lekke tulemusena.

3. Onnetuse otseseks pdhjuseks on inimlik eksitus, mis véljendus autojuhi poolt
ulesdidu eel eesdigusmargi juures peatudes veendumata, et laheneb rong, mille
tottu sditis ta autoga llesGidukohta tletades rongi ette.

4. Onnetusele aitas kaasa asjaolu, et Toila raudteetilesdidukoht ei ole varustatud
automaatsete (lesdidufooridega, mille vilkuvad punased tuled oleksid
keelanud autojuhil ldheneva rongi eel tlesdidule soita.

5. Veoauto Scania omanikul Transsped AS-l palutakse ©Onnetuse asjaolud
autojuhtidega labi arutada ning kujundada hoiakud, mis tagaksid
raudteetlesdidukohtade ohutu tUletamise nende poolt.

6. AS Eesti Raudteel kui raudteeinfrastruktuuri omanikul palutakse
eelisjarjekorras  seadistada  Toila  raudteellesdidukoht  automaatse
foorisignalisatsiooniga.

7. Kaéesolev uurimisaruanne edastatakse aruande I8pus tehtud ettepanekute
menetlemiseks AS Eesti Raudteele, Transsped AS-le, Té6inspektsioonile ja
Westgate Transport OU-le. Teadmiseks edastatakse uurimisaruanne Euroopa
Raudteeagentuurile, Hairekeskuse lda-Eesti Keskusele, Ida Politseiprefektuuri
Johvi  politseiosakonnale,  Keskkonnainspektsiooni ~ Viru  osakonnale,
Raudteeinspektsioonile, veoauto Scania juhile, Viru Teedevalitsusele ja Viru
Teedevalitsuse lda-Viru osakonnale.

1.1 Conclusion

1. On July 10, 2007 at 08.32 a.m. took place a collision in the section between
Johvi and Oru station on the level crossing without automatic setting between
freight train number 1552 and Scania truck with its Krone semi trailer, loaded
with saw-timber.

2. As the result of the collision the truck driver got serious body injuries and the
loco driver less serious injuries.

3. The damage to the railway infrastructure extended to 325 meters, including
two rail fractures, damaged sleepers and clamps joining sleepers and rails.
Railway traffic was discontinued for 20 hours and 49 minutes.

4. The front part of the diesel locomotive 2TE116 number 1682 A-section was
seriously deformed, including damage to the driver’s cabin and its inventory,
bogies, wheel pairs, sanding tubes system, pipeline of the automatic brake and
power header, fuel tank and taps.



5. The front part of the Scania truck was totally deformed, the trailer wrecked.
The truck together with its trailer was not good for being restored and had to
be written off.

6. The fuel tank of the locomotive and the truck engine were leaking and the
leakage caused environmental contamination. The leakage did not bring along
substantial contamination to the environment.

7. The direct cause of the accident is the human factor. Before starting to cross
the level crossing the truck driver did not make sure whether there was a train
approaching.

8. Concurrent reason is the missing signalling.  The level crossing is not
equipped with automatic traffic lights.

9. The trucking operator together with drivers should analyse the circumstances
of the present accident, paying special attention to the dangers, accompanying
crossing of the level crossing and their prevention.

10. The railway infrastructure manager should consider as its priority to
supplement the Toila level crossing with automatic traffic lights.

11. The investigation report will be forwarded for proceeding of the proposals,
made at the end of the report to AS Eesti Raudtee, Transsped AS, to the
Labour Inspectorate and to the Westgate Transport Ltd. The investigation
report will be forwarded for taking notice to the European Railway Agency, to
the East-Estonian Alarm Centre, to the JGhvi Police Department of the East
Estonian Police Prefecture, to the Viru Department of the Environment
Inspectorate, to the Railway Inspectorate, to the driver of the Scania truck, to
the Viru Road Administration and to the East-Viru Department of the Viru
Road Administration.

2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

Juhtum

Teisipéeval, 10. juulil 2007.a. kell 08.32 toimus Jdhvi — Oru jaamavahel asuval Il
kategooria Toila reguleerimata raudteetilesdidukohal (km 271,461) kaubarongi nr
1552 kokkupdrge Scania tlupi veoki poolhaagisega.

Eesti Vabariigi ,,Raudteeseaduse” jirgi kvalifitseerub antud kokkupdrge I astme
raudteednnetuseks (raudteeliikluse katkemine kauemaks kui 12 tunniks). Euroopa
Parlamendi ja Noukogu ,,Raudteede ohutuse direktiivi” 2004/49/EU jirgi kuulub
juhtum dnnetusjuhtumite hulka, mille kategooriaks on raudteelletuskoha
onnetusjuhtum.

Kokkuporke jarel oli rong peatunud veduriga 318,2m kaugusel raudteetlesdidu
sOidutee kattest. Veduri A-sektsioon oli tulnud ré6bastelt maha. UlesGidukoht oli
hdivatud rongi koosseisus olnud tsisternvagunitega.

Médlemal pool roobasteed olid auto pidurdamisjéljed, kusjuures peale rodbastee
uletamist oli auto jéetud jaljed asfaltkattel kuni 2,3m kauguseni lahimast roopast.
Auto haagisel oli olnud lauakoorem. Enne llesdidukohta sGiduteest auto liikumise
suunas vasakul oli sdiduteega paralleelne trapetsikujuline ala kaetud klaasi,
plastmassi ja puiduga. Trapetsikujulise ala ré6basteega paralleelse haara pikkus



oli 30,5m, sGiduteepoolse trapetsi aluse pikkus oli 3,8m ja rongi peapoolse aluse
pikkus 3,2m.

Foto 1. Kaubarong nr 1552
ja veoauto Scania 24LIN
kokkupdrkejargselt

Kokkuporkejargselt oli veoauto Scania koos poolhaagisega Krone paiskunud
pdllumaale diagonaalselt esiotsaga tuleku suunda. Veoauto vasak esiratas jai
26,0m kaugusele sdidutee peenrast ning 4,9m kaugusele lahimast réopast. Auto
vasakpoolne tagumine ratas asus 29,0m teepeenrast ja 6,4m ldhimast rédpast.
Poolhaagis Krone vasakpoolne ratas asus 9,9m l&himast r6opast ja 35,3m sOidutee
peenrast. SGidutee peenrast kuni 45,3m kauguseni diagonaalselt Ulesdidukohast
auto teelt véljapaiskumise alal lahimast rodpast kuni 12,0m kauguseni oli
puitlaudade, plastmassi ja klaasikildudega kaetud ala.

Héirekeskuse Ida-Eesti Keskusele saabus véljakutse toimunud raudteednnetusest
10.07.2007 kell 08.34.

Meditsiinilisele kiirabile anti korraldus valjasdiduks kell 08.35:18 ja
suindmuskohale joudis ta kell 08.40:48. Vigastatud meeskodanik toimetati Kohtla-
Jarve haiglasse kell 09.07:10.

Johvi esimese padstemeeskonnaga pBhiauto sai korralduse séita sindmuskohale
kell 08.35:25. Stindmuskohale jouti kell 08.40:21. P6hiauto vabanes kell 13.08:07.
Ida-Viru maakonna operatiivkorrapidaja sai korralduse sundmuskohale sdita
08.39:57 ja joudis siindmuskohale kell 08.43:44. Operatiivkorrapidaja lahkus
sundmuskohalt kell 16.09:44.

Johvi teine paéastemeeskond sai korralduse sundmuskohale s6ita kell 12.28:21 ja
joudis sundmuskohale kell 13.08:00. Paastemeeskond vabanes sundmuskohalt
kell 16.08:20.

Ida-Viru operatiivkorrapidaja teatas juhtunust kell 08.35 politseile, kell 08.37 sai
hairekeskus juhtunud liiklusdnnetusest teada raudtee turvakeskuselt, kell 08.46
teatas moodduja operatiivkorrapidajale kiituse mahavoolamisest veduri juures. Kell
08.56 teatas operatiivkorrapidaja héirekeskusele, et on toimunud veoauto ja
kituserongi kokkupdrge, rong on rodbastel, vedur osaliselt rdobastelt maas ja
vedurist lekib kitust, saadakse oma joududega hakkama, suletakse kituseleket,
veoauto juhist 1 kannatanu on antud kiirabi hoole alla, tundub, et suuri vigastusi ei
ole. Kell 09.05 teatas opertiivkorrapidaja, et kituseleke on peatatud, palutakse
edastada raudtee padsteteenistusele, et tuleb teostada kutuse Gmberpumpamine,
hinnanguliselt oli maha valgunud umbes 200 - 500 liitrit kttust. Kell 09.11
teavitati raudtee turvakeskust. Kell 12.04 palus operatiivkorrapidaja teavitada
politseid, et UlesOit jadb suletuks kuni kella 02.00-ni 66sel. Kell 12.05 edastati



eelmine teade politseile. Kell 13.33 teatas operatiivkorrapidaja, et raudteetdotajad
tdstavad rongi tagasi rodbastele, paéstjad turvavad kohapeal. Kitust veel vahesel
méaaral lekib, kuid seda kogutakse spetsiaalsesse vanni. Kell 15.17 teatas
operatiivkorrapidaja, et kitus on Umber pumbatud ja raudtee pdadsteteenistus
tegeleb veduri rédbastele tdostmisega, Johvi teine péédstemeeskond turvab. Kell
16.10 teatas operatiivkorrapidaja, et téodesse tuleb ca 4-tunnine paus, peale mida
jatkuvad t66d uuesti. Kui padsteteenistuse abi edaspidi vajatakse, siis kutsutakse
nad uuesti kohale.

Majandus- ja  Kommunikatsiooniministeeriumi  Kriisireguleerimisosakonda
uurimisliksusele saabus teade toimunud veoauto ja kaubarongi kokkupdrke kohta
10. juuli 2007 hommikul. Esialgu hinnati rongiliikluse katkestamise vajadust kuni
kella. 19.30. Raudteeinspektsiooni jarelveaveosakonna juhataja edastas
uurimisuksusele taiendava teate sama onnetuse kohta 20. juulil 2007. Teates oli
muuhulgas margitud, et raudteeliiklus seiskus 10.07.07 kell 08.33 kuni 11.07.07
kell 05.21. Tegu on esimese astme raudteednnetusega.

Seoses suviste puhkustega vottis uurimisiuksus 30. juulil 2007 vastu otsuse viia
labi 10. juulil Toila raudteeulesdidukohal toimunud dnnetuse uurimine. Uurimise
teostab vastutava uurija tlesannetes Kriisireguleerimise osakonna peaspetsialist
Juri Olde. Vastutav uurija teeb koostodd erinevate ametkondade ja raudtee-
ettevdtetega, tutvub dnnetuse asjaoludega ning toimumistingimustega. Analldsib
kogutud infot. Uurimine l8petatakse uurimisaruande koostamisega, milles tehakse
ettepanekud taoliste Gnnetuste vahenemiseks.

Juhtumi taust

Kokkupdrkes osales Westgate Transport OU kaubarong, mida juhtis sama
ettevotte vedurimeeskond. Vedurimeeskond koosnes kahest liikmest. Vedurijuht
omab 13.11.2000 vélja antud vedurijuhiluba, mille kehtivust on pikendatud
11.11.2005. Vedurijuht omab alates 28.06.1985 diisel- ja auruveduri juhtimise
Oigust. Vedurijuhiluba on kaesoleval ajal kehtiv. Vedurijuhiabi omab Eesti
Raudtee ja Kutsekoja valjaantud kutsetunnistust, millega talle on 15.02.2005
omistatud vedurijuhi abi Il, diiselvedurijuhi abi kutsekvalifikatsioon.
Kvalifikatsioon kehtib kuni 31.12.2009.

Rongile sditis ette Transsped AS veoauto Scania, mida juhtis sama ettevotte
autojuht, kes omab kehtivat BCDE juhiluba.

Westgate Transport OU kaubarongi nr 1552 vedas sama ettevdtte poolt OOO
Transoililt renditud 2TE116 ttdpi nr 1682 vedur. Vedur on registreeritud avatud
aktsiaseltsi Venemaa Raudteed (OAO RZD) peaarvutuskeskuse registris ning on
rendil Eestis registreeritud raudteeveo ettevottes Westgate Transport OU.
Kaubarong koosnes 64 tiihjast tsisternvagunist massiga 1644 tonni.

Kokkuporkes rongiga osales Transsped AS veoauto Scania riikliku
registreerimisméargiga 024LIN ja haagisega Krone, mille registreerimismark oli
039DF. Autorongi kogupikkus oli 18,5m.

Kokkupdrge toimus AS Eesti Raudtee infrastruktuuril Johvi — Oru jaamavahel
asuval Toila raudteeiilesdidukohal (km 271,461). Ulesdidukoht koosneb iihest
raudteest ja teda tletab Johvi — Kose - Vasknarva tugimaantee. Ulesdit on kaetud
korras betoonkattega, lahenemistee on mdlemalt poolt kaetud asfaltiga. Soidutee
haldajaks on Viru Teedevalitsuse Ida-Viru osakond. Rongide liiklussagedus on 60
rongi 60pdevas ja autotranspordi liiklussagedus AS Eesti Raudtee andmetel on



1500 Uhikut 06péevas. Viru Teedevalitsuse 2006.a. liiklusloenduse tulemusel on
liiklusintensiivsuseks saadud 2160 sdidukit 60péevas.

Lubatud suurim kiirus kaubarongidele on 80km/h ja AS Eesti Raudtee andmete
jargi autotranspordile 90km/h, kuid Johvi politsei andmetel on autotranspordi
suurim lubatud kiirus 50km/h. Ulesidukoha laius on 11,4m ning sGidutee ja
robbastee asuvad teineteise suhtes risti. Vedurist on nahtavus ulesdidukohale
1000m kauguselt. Sdiduteelt 50m kauguselt rodbasteest on néhtavus rongi tuleku
suunale 200m. Maanteeliiklejale on (lesdidukoht varustatud hoiatavate
liiklusmérkidega 112 , Tokkepuuta raudteeiilesdidukoht”, ,,121 ,,Uherddpmeline
raudtee” ja eesdigusmirgiga 222 ,Peatu ja anna teed”. Ulesdidukoht ei ole
varustatud automaatse signalisatsiooni Ulesdidufooriga, puuduvad tdkkepuud.
Toila raudteetilesdidukohale on omistatud Il kategooria.

Stindmuskohale saabusid politsei, paasteteenistus ja meditsiiniline kiirabi. Politsei
menetles juhtumit, Kiirabi osutas meditsiinilist abi kannatanule, paastemeeskond
osales Onnetuse tagajargede likvideerimisel. Pdaasteteenistus likvideeris veduri
kitusepaagi lekke, kiitus pumbati Umber veduri teise sektsiooni kitusepaaki. Leke
oli tekkinud ka veoauto mootori vigastuste tagajérjel. Reostuste likvideerimistood
viidi 1abi kdiki keskkonnandudeid arvestavalt ja t66d 18petati 13. juulil reostunud
raudteetammi hudrobreigiga t60deldes. Reostunud ja absorbendiga kaetud pinnas
anti ule AS EcoPro Vaivara Ohtlike Jaadtmete Keskusele.

Parast raudteeliiklusdnnetuse toimumist alustas tegevust AS Eesti Raudtee Narva
piirkonna Kiirreageerimisgrupp koostd6s Ida-Eesti Paastekeskuse
padstemeeskonnaga. AS Eesti Raudtee avariitagajargede likvideerimisgrupi juht
joudis stndmuskohale kell 11.15. Awvariitagajargede likvideerimise grupi,
Westgate Transport OU esindajate ning lda-Eesti Paistekeskuse paastemeeskonna
koostdds toimus Onnetuste tagajargede likvideerimine. Pérast Ida-Eesti
Paastekeskuse operatiivkorrapidaja lahkumist jai tagajargede likvideerimist
juhtima AS Eesti Raudtee operatiivgrupi juht. Veduri esimese sektsiooni
rodbastele tdstmine toimus AS Eesti Raudtee paasterongi ja Westgate Transport
OU tootajate poolt. Abiks oli AS Eesti Raudtee paasterongi 125t tdstejduga
raudteekraana. Kraana asus Onnetuseelselt JOhvi jaamas, kuid t66de tegemiseks
pidi ta asetsema 6nnetuspaigast Narva pool. Raudteekraana sindmuskohalt médda
sOitmiseks kasutati AS Pdlevkivi Raudtee infrastruktuuri ja Gmberpooramiseks
Narva kolmnurka. Onnetusse sattunud vedur transporditi J6hvi jaama.

Rdobastee taastamistdid tegid AS Eesti Raudtee to6tajad kasutades oma tehnilisi
seadmeid ja VolkerRail RTE AS td6tajaid ning nende teemasinaid.

Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Hukkunuid dnnetuse tagajarjel ei olnud. Kergemaid kehavigastusi sai vedurijuht.
Tosisemaid kehavigastusi sai autojuht, kelle kiirabi haiglasse toimetas. Autojuhil
tuvastati luumurd alakehal, selja ja vaagna pdrutus ning kriimustused, samuti
kriimustused ja porutus kidinra piirkonnas.

Vigastatud sai raudteeinfrastruktuur 325m ulatuses. Kasutuskdlbmatuks muutusid
kodik antud teeldigul olnud betoonliiprid, ro6paid ja liipreid Ghendavad klambrid,
tekkinud oli kaks ré6pamurdu.

Kokkuporke tagajarjel oli AS Eesti Raudteele tekitatud kahju 2720941 krooni,
millest péaasterongi kulud paastetédde teostamiseks moodustasid 183437 krooni,
paésterongi ja tema meeskonna sundmuskohale ja sundmuskohalt toimetamise
kulud olid 64028 krooni, transporditeenistuse kulud ©Onnetuse tagajargede



likvideerimisieks ja kaubavedude peatamiseks 751403 krooni, materjali- ja
tookulud toode teostamiseks ning raudteeliikluse taasavamiseks oOnnetuseelsel
liikluskiirusel 1694727 krooni, ohutusosakonna spetsialistide koordineerimis- ja
juhtimistéode maksumuseks valjasdidul oli 19475 krooni, administratiivkuludeks
paaste- ja remondit0tde eelarvestamiseks ja kuluarvestuseks ning kahjundude
administreerimiseks 7871 krooni.

—— " Foto 2. Diiselvedur
— 2TE116 nr 1682 peale
kokkupdrget

Diiselvedur 2TE116 nr 1682 jooksis rodbastelt maha esimese sektsiooni 6
rattapaariga ning sai tugevaid tehnilisi vigastusi. Tugevalt oli deformeerunud
veduri kogu A-sektsiooni esiosa koos vedurijuhi kabiini ja pdodrdvankritega,
kusjuures esimene poordvanker oli peaaegu risti veduri kerega. Purunenud olid
veduri kabiini aknad, puhvrilaternad, veduri juhtpult ja sisustus. Vigastatud olid
veduri veermiku osad, rattapaarid, liivatussiisteemi torustik ja automaatpiduri-
ning toitemagistraali torustik ja otsakraanid, kitusepaak. Veduri taastusremondi
orienteeruv maksumus ulatub 5,5 miljoni kroonini.

Veoauto Scania kere oli Onnetusjargselt muljutud ja kriimustatud, mootor
vigastatud, eriti suured olid auto esiosa kahjustused. Auto kuulus
mahakandmisele. Haagise tent oli vigastatud ja haagise raam oli deformeerunud
ning katkestatud, haagis kuulus mahakandmisele. Lauakoorem oli lagunenud ja
laiali laotunud Glesdidukohale ning selle Gmbrusesse.

Veduri kutusepaagist ja veoauto mootorist tekkinud lekete tagajérjel oli tekitatud
keskkonnareostus. Keskkonnainspektsiooni Virumaa osakonna andmetel ei
leidnud Kkinnitust esialgsed hinnangud kiituse mahavoolamise kohta véhemalt 200
liitri ulatuses. Keskkonnainspektsioon vottis lahimatest puurkaevudest 17. juulil
2007 veeproovid, mille tulemused reostust ei ndidanud. Kaebusi kaevude vee
reostusest ei ole laekunud ka hilisemalt. Lekked ei pdhjustanud olulist
keskkonnareostust.

Valised asjaolud

Onnetus toimus hommikul kell 08.32, kui véljas oli valge. Ilm oli selge, tee oli
tasane ja kuiv.



3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

Kokkuvote Ulestunnistustest

Vedurijuht on juhtumi kohta andnud seletuse ning Utlused, kus margib, et
10.07.2007 sditis ta rongiga nr 1552, mille kaal oli 1644t, veduri 2TE116 nr 1682
sektsioonis A, Johvi — Oru jaamavahel ja (lesdidukohale lahenemisel andis
helisignaali. Rongi liikumise suunas vasakult poolt tuli Glesdidukohale valge
kabiiniga Scania-titipi s6iduk ja jai Ules6idukoha ees seisma. Kuid siis, kui rong
oli Ulesdidukohale l&henenud, soitis sOiduk jarsku wlesdidukohale ja ei
reageerinud antavale helisignaalile. Prozektor oli lllitatud tugevale tulele ja sisse
olid lulitatud ka puhvrilaternad. Vedurijuht tegi kohe kiirpidurduse, kuid kell
08.32 toimunud kokkupdrget ei olnud vBimalik valtida. Kokkupdrke momendil
tundis vedurijuht kova l00ki, esiklaasi purunemist ja kabiini deformeerimist.
Juhtumist teatas vedurijuht J6hvi jaamakorraldajale. Enne kokkupdrget oli rongi
kiirus 71km/h. Vedurijuht sai kergeid kehavigastusi.

Vedurijuhiabi seletuses on kirjas, et 10.07.2007 soitsid nad rongiga 1552 veduril
2TE116 nr 1682 Johvi — Oru jaamavahel, lahenedes (lesbidukohale anti
helisignaali. Scania tttpi soiduk jai ulesdidukoha korval seisma, kuid kui rong
lahenes (lesdidukohale, sOitis auto ootamatult (lesdidukohale reageerimata
vedurijuhi poolt antavale helisignaalile. Prozektor oli lulitatud tugevale tulele ja
puhvrituled olid sisse lulitatud.

Vedurijuht tegi kohe kiirpidurduse, kuid kokkupdrget véltida ei saanud. Parast
rongi seismajatmist taitis abi vedurijuhi ja vedurijuht-instruktori korraldust ning
kinnitas rongikoosseisu pidurkingadega.

Autojuht on toimunud dnnetuse kohta andnud ttlused, milles teatab, et 10.07.2007
kell 8.33 juhtis ta riikliku numbrimargiga 024LIN Scania-tulpi veoautot, vedades
kommertsveost Venemaalt Eestisse. Soites labi Linakula ja lahenedes
raudteetlesdidukohale margi STOPP juures peatus ta selle ees. Vaadanud
vasakule ja paremale otsustas ta liikumist jatkata. Autojuht oli ohutusrihnmadega
kinnitatud. Autol olid sisse lulitatud l&hi- ja gabariittuled. Soites Ules6idukohale
vaatas juht veelkord vasakule ja paremale ning veendus, et rongikoosseis on juba
lahedal ning sbidab suure kiirusega. Juht madistis, et tagasi ta enam ei joua. Ta
lisas Kkiirust lootuses s6osta edasi, et padseda kokkupdrkest. Seejarel tundis juht
I66ki haagise tagumise osa pihta. Auto paiskus kabiini parema kiljega vastu
rongi. Mingi vahemaa oli auto haakunud ja viskus seejarel tee &arde. Autojuht
seiskas mootori ja vabastas end turvavoost. Seejarel valjus ta autost labi
purunenud Klaasi. Mingi aja moéddudes saabus kiirabi ja politsei. Autojuhile
osutati esmaabi ja viidi haiglasse.

Ohutuse juhtimisslisteem

AS Eesti Raudtee on kehtestanud késkkirja nr 19, 23.09.2004 “Raudteeliiklust
ohustavast siindmusest teavitamine ja tegutsemise kord”. Kaskkiri on kehtestatud
hadaolukorrast, raudteeliiklusdnnetusest, raudteeintsidendist, raudteeveeremi



otsasOidust raudteel viibinud inimesele ja teistel raudteed otseselt ohustavatest
siindmustest digeaegse teabe liikumiseks ning operatiivseks tegutsemiseks.

Késkkirja nr 19 lisa 1 séatestab

1. KOoigil AS Eesti Raudtee ning Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuril viibivatel
raudtee-ettevotjate tootajatel, kes on méarganud eelnimetatud stindmust, teatada
sellest kohe ldhima jaama jaamakorraldajale, rongidispetSerile voi
raudteekorraldajale.

2. Jaamakorraldajal voi rongidispetSeril edastada kohe saadud informatsioon
raudteekorraldajale ja AS Eesti Raudtee turvakeskusele. Viimane informeerib
vajadusel politseid.

3. Raudteekorraldajal:
informeerida operatiivselt ohutusdirektorit voi teda asendavat isikut;
vajadusel informeerida juhtunust hddaabinumbril 112.

Késkkirja nr 19 lisa 2 satestab avariitagajargede likvideerimise grupi koosseisu ja
liilkmete t66jaotuse.

Grupijuht-ohutusdirektor juhib grupi operatiivset tegevust ning koordineerib AS
Eesti Raudtee struktuuri- ja allliiksuste sellealast t66d avariitagajargede
likvideerimisel ja kooskdlastab Uhistegevust Paésteameti, kohalike omavalitsuste ja
vajadusel keskkonnainspektsiooniga ning vedajaettevdtete operaatorfirmadega.
Otsustab Paasterongi juhataja ja vedude juhtimise osakonna juhataja ettepanekute
alusel liiklusgraafikute muudatuste tegemise vdi reisi- ja kaubarongide kaigust
arajatmise. Vajadusel edastab pressiteate koostamiseks vajaminevat informatsiooni
pressiesindajale.

Paasterongi juhataja-pédéstetdtde juht, saabunud sindmuskohale, votab (Ule
padstetdode juhtimise. Korraldab ja juhib paésterongi avariigruppide ja teiste Eesti
Raudtee struktuuriliksuste t66d sundmuskohal, tagades ohutuse ja rongiliikluse
kindlustamise avarii ja avariitagajargede operatiivsel likvideerimisel. Korraldab
keskkonnareostuse lokaliseerimise, neutraliseerimise ning koristamise.

AS Eesti Raudtee  ké&skkirjaga nr 16, 26.07.2004  kehtestatud
,Raudteeliiklusonnetuste, raudteeintsidentide ja otsasoitude ametkondliku
juurdluse labiviimine ning teavitamine”. Kaskkiri satestab juhtumiga seotud
materjalide kogumise, juurdluse labiviimise korra, samuti uurimismaterjalide sisu.

AS Eesti Raudtee korraldusega nr 2.1/23, 28.05.2003 on satestatud

kiirreageerimisgruppide moodustamine.

4. Kiirreageerimisgrupi juht voi tema volitusel veeremiteenistuse vastav tootaja,

joudes stindmuskohale:

edastab AS Eesti Raudtee avariitagajargede likvideerimisegrupi juhile-
ohutusdirektorile informatsiooni olukorrast kohapeal ja ettepanekud avariiolukorra
ning avarii tagajargede likvideerimiseks;

juhib tegutsemist kohapeal ja lahendab kisimusi, kuni sindmuskohale saabub
avariitagajargede likvideerimise grupi esindaja, kes votab juhtimise dle;

kui juhtimine on avariitagajdrgede grupi esindajale le antud, allub
kiirreageerimisgrupp avariitagajargede likvideerimise grupi esindajale, jaddes tema
kasutusse ohtliku olukorra likvideerimiseni.



Westgate Transport OU  Vedurite ekspluatatsiooniga seotud tddtajate
tookorralduse juhend”, 27.05.2005 sitestab

V1. Tegutsemine eriolukordades

11. Tegutsemine raudteednnetuse vOi liiklusohtliku olukorda tekitava juhtumi
korral.

11.1 Saanud teate vOi avastanud ise rongis raudteednnetuse voi liiklusohtlikku
olukorda tekitava juhtumi, peatab vedurijuht kohe rongi.

11.2 Kannab peatumisest ette rongidispetSerile ja jaamakorraldajale.

11.3 Vedurijuht l1&heb ise vdi saadab enda abi kontrollima rongi ja tee seisukorda.
11.4 Tutvunud olukorraga ja voétnud tarvitusele abindud veeremi mistahes
litkkumise valtimiseks, kannab rongidispetSerile ja jaamakorraldajale olukorrast
tapselt ette.

11.8 Vastutava tootaja kohalesaabumisel tegutseb vedurimeeskond vastavalt
temalt saadud korraldustele.

Oigusnormid

,Raudteetilesdidukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend” sitestab

§ 3. UlesGidukohtade kategooriad

(3) Awvalikult kasutatavad Ulesdidukohad, soltuvalt raudtee- ja teeliikluse
intensiivsusest, jaotatakse kolme kategooriasse.

Raudteeliikluse sagedus (summaarne Teeliikluse sagedus (vaatlusperioodi
paaritu ja paarissuund) rongi 66pdevas | hetkesagedus sbidukit 66péevas)

<200 | 201- | 1001- | 3001- | >6001
1000 | 3000 | 6000

Kuni 16 peateel, manodvriliikumisel
jaama- ja haruteedel

17 kuni 100

Ule 100

3) valveta  reguleeritud  Glesdidukoht  seadistatakse  (lesGidukoha
automaatsignalisatsiooniga .... Siia kuuluvad koik II kategooria tilesdidukohad.

,Raudteeseaduse ja Teeseaduse muutmise seadus” sétestab

8 6. Seadust tdiendatakse §-ga 34! jargmises sonastuses:

(1) Raudtee-ettevotja peab oma ettevottes kehtestama ohutusjuhtimise siisteemi ja
tagama selle rakendamise. Ohutusjuhtimise stisteem kehtestatakse kirjalikult,
samuti peab ohutusjuhtimise stisteemi rakendamine olema dokumenteeritud
kdigis selle olulistes osades.

8 30. Ké&esoleva seaduse § 2, § 5 punkt 1 ja § 6 joustuvad 2008. aasta 1. jaanuaril.

,, 100- ja puhkeaja seadus” satestab

8 20. ToOpéevade ja todvahetuste vaheline puhkeaeg

(1) Toopdevade ja toovahetuste vahelise puhkeaja kestus on vdhemalt 11
jarjestikust tundi.

Westgate Transport OU ,,Vedurite ekspluatatsiooniga seotud tddtajate

tookorralduse juhend”, 27.05.2005 sétestab
II1. Dispetser, toodejaotaja
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2. Toodejaotaja
2.2 Jélgib, et vedurimeeskondadele oleks tagatud normaalne sditudevaheline
puhkeaeg.
2.4 Toodejaotajal on keelatud:
o Maérata toole vedurimeeskondi, kelle sditudevaheline puhkeaeg on lihem
kui 12 tundi.

Veeremi ja tehniliste seadmete t66

Veduri 2TE116 nr 1682 kiirusmeeriku SL2M nr 58341 lindi deSifreerimisel rongi
nr 1552 teenindamisel JGhvi - Oru jaamavahel km 272 pk 3 on tehtud kindlaks, et
kell 08.32 on kiiruselt 71km/h fikseeritud kiirpidurdus. Faktiline pidurdusmaa oli
400m, kui pidurdusmaa madaramise nomogrammi jargi on maksimaalne lubatud
pidurdusmaa 980m.

Vedur 2TE116 nr 1682 oli labinud viimase tehnohoolduse TO-2 09. juulil 2007.a.
kell 04.30 Venemaa Oktoobriraudtee Sankt-Peterburgi Moskva Sorteerimise
depoo Kirisi filiaalis ja vedur oli tehniliselt korras.

S6idu ajal olid rongi esilaternad ja prozektor sisseliilitatud. Ulesdidukohale
l&henedes andis vedurijuht helisignaali.

Todkorraldust kasitlev dokumentatsioon

Onnetusjargselt ~ jai  raudteeiilesdidukoht ~ veeremi  poolt  hdivatuks.
Raudteellesdidukoht jai kaetuks veoki poolhaagisest maha paiskunud
puitmaterjaliga ja rikutud oli raudteegabariit.

Muudeti liikluskorraldust. Kaigust jai dra rahvusvaheline reisirong 0120/0121
Narva — Tallinn — Narva liinil ja diiselrong 0222/0223 Johvi — Narva teeldigul
ning rong 0223 hilines JGhvi jaamast valjumisel 41 minutit. Rahvusvahelise
Tallinn — Moskva reisirongi nr 0004 l&bilaskmiseks kasutati Raudteeinspektsiooni
ja AS Pdlevkivi Raudtee loal ning ndusolekul AS Pdlevkivi Raudtee
infrastruktuuri, rong hilines 1 tund ja 19 minutit. Kokku hilines 16 kaubarongi
koguajaga 361 tundi ja 30 minutit.

Rongiliiklus oli katkestatud ajavahemikul 10. juulist kell 08.32 kuni liikluse
avamiseni 11. juulil kell 05.21. Kokku oli liiklus seiskunud 20 tunniks ja 49
minutiks.

Vedurijuht informeeris toimunust &igeaegselt JOhvi jaamakorraldajat ning
rongidispetSerit. Vedurimeeskonna poolt edastatud esialgne teave oli juhtunu
kohta osaline, kuna edastamata jai teave ro6bastee vigastuste, veduri rédbastelt
mahamineku iseloomu ja kitusepaagi lekke kohta. RongidispetSer teavitas
toimunust politseid ja paasteametit ning AS Eesti Raudtee juhtkonda.

Vahetult dnnetusjargselt turvas dnnetuspaika to6de teostamisel padstemeeskond.
Onnetuse tagajargede likvideerimise ajaks oli AS Eesti Raudtee turvaosakonna
poolt kohale tellitud AS Falck Eesti turvafirma kaks turvattotajat.

Inimene-masin-organisatsioon koost6o

Vedurimeeskond oli td6le lubatud pérast dispetSeri poolt teostatud isiklikku
kontrolli ja juhendamist. Vedurimeeskonna t6daeg algas Westgate Transport OU
dispetseri juures 10. juulil kell 01.00. Vedurimeeskonna seisund oli hea, kaebuseid
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ei olnud, meeskond oli puhanud. Kontrolli Idppedes viljastas dispetSer
vedurimeeskonnale liinilehe. Onnetuse hetkeks oli vedurimeeskond t66l olnud 07
tundi ja 32 minutit.
Eelnev puhkeaeg kahe todvahetuse vahel oli vedurimeeskonnal olnud 4 tundi ja
15 minutit, kusjuures Westgate Transport OU viitel on normatiivne puhkeaeg 4
tundi ja 00 minutit.
Transsped AS veoauto Scania juht oli dnnetuse eel roolis olnud 1 tunni. Autojuhi
staaz oli 19 aastat.

Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

Tallinn — Moskva marsruuti sditva reisrongi koosseisus oleva veduri TEP-70 nr
0236 kokkupdrge Poola péritolu veoauto Scania haagisega Schmitz toimus Toila
raudteeulesdidukohal (km 271,461) 20. detsembri 2005. a. 6htul kell 19.38.

Toila raudteeiilesdit on varustatud eesdigusmargiga 222 “Peatu ja anna teed”,
mille ees ei jadnud veoauto Scania seisma, et lahenevat rongi labi lasta.

Libeda tdttu ei suutnud Glesdidul sditev auto saavutada piisavat Kiirust, et enne
kokkupdrget tlesdit uletada.

AS Eesti Raudtee infrastruktuuril Johvi — Oru jaamavahel Toila Il kategooria
automaatsignalisatsioonita ulesdidukohal (km 271,46) toimus 08. martsil 2005. a.
kell 16.11 kaubarongi nr 3106 vedava AS Eesti Raudteele kuuluva diiselveduri
C36-7i nr 1530 kokkupdrge Lati péritolu IVECO 440 E42 poolhaagisega
veoautoga.

Kokkuporke tagajarjel inimvigastusi ei olnud. Veduril purunesid kasipuud, kerel
on molk ja 166gi jéljed pidurisilindril. Kahjustada said liikluskorraldusvahendid
ning auto kabiin, poolhaagis, selle kate ja koorem.

Libeda tee tottu oli autojuht valinud vale kiiruse ja ei suutnud seetdttu autot
likklusmérgi 222 “Peatu ja anna teed” ees peatada ning porkas veduriga 6.
rattapaari kohal kokku.

4. ANALUUS JA JARELDUSED

Slindmusteahela I6ppkirjeldus

Westagate Transport OU vedurimeeskond sditis tiihjadest tsisternvagunistest
koosneva rongiga Narva suunas. Joudes Johvi — Oru jaamavahel Toila
raudteelilesdidukoha ldhedale, andis vedurijuht ettendhtud kohas tahelepanu
helisignaali. Vedurimeeskond maérkas iilesdidu juures eesdigusmérgi 222 ,,Peatu ja
anna teed” ees autode peatumist. Rong ldhenes tilesdidule lubatavast kiirusest
80km/h vaiksema Kiirusega. Jarsku markas vedurimeeskond s6idusuunas vasakult
ulesdidule sditvat valget haagisega veoautot. Vedurimeeskond andis taiendavat
helisignaali ja vedurijuht sooritas kiirpidurduse. Kiirpidurduse alustamise hetkel
oli rongi kiirus 71km/h ja ta oli vahem kui 100m kaugusel UlesGidukohast.
Pidurdav rong soitis kiljelt pihta auto taga olevale poolhaagisele, mille tagajérjel
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see muutis sdidusuunda ja paiskus teelt vélja pollule. Kogu Gmbrus kattus auto
koormas olnud saematerjaliga.

Rong peatus 400m kaugusel pidurduse alustamise kohast. Veduri kabiin
deformeerus ja seadmed said vigastusi. Veduri esimene sektsioon léks 6
rattapaariga réobastelt maha. Vedurimeeskond teatas eeskirjadekohaselt juhtunust
rongidispetSerile ja JGhvi jaamakorraldajale, kinnitas koosseisu pidurkingadega.
Koheselt peale 6nnetust ei olnud vedurimeeskond suuteline andma adekvaatselt
ammendavat informatsiooni juhtumi kohta..

Transsped AS autojuht oli saabunud lauakoormaga laaditud veoautoga Scania
Venemaalt, 06binud kodus ja asunud Johvi Ilahistel Uletama Toila
raudteeiilesdidukohta. Autojuht peatas korraks auto eesdigusmaérgi 222 , Peatu ja
anna teed” juures, oli omas mdtetes, heitis pilgu vasakule ja paremale ning alustas
sOitu. JOudnud Ulesdidukohale, heitis autojuht veelkord pilgu vasakule ja
paremale, kuid seekord markas ta paremalt suurel kiirusel Glesdidule lahenevat
rongi. Juht taipas kohe, et kokkup@rge on valtimatu, tagasi s@ita ei joua. Ainuke
lootus oli lisada kiirust, et enne kokkupdrget vdimalikult suurem osa autost jouaks
ulesdidu Uletada. Toimus kokkupGrge auto haagise parema kilje pihta. Auto
muutis 160gi tagajarjel sdidusuunda, tundus, et momendiks haakus ta rongi kilge.
Auto paiskus rongi s6idusuunas peale lesdidukoha tletamist pdllule. Koorem oli
laiali pudenenud. Kabiin ja auto kogu esiosa vigastatud, haagis deformeerunud.
Autojuht ronis labi kabiini katkise akna valja. Peagi tuli kiirabi ja viis ta haiglasse.

Arutelu

Vedurimeeskond jargis sOidu ajal koiki vajalikke ekspluatatsiooni ja
ohutuseeskirju. Rongil oli Ulesdidule sGites eesdigus. Veduri poolt arendatud
kiirus oli lubatu piires. Vedurimeeskond oli tahelepanelik ja méarkas kdike
vajalikku, mis 0Ombruskonnas toimus. Kokkup6rkeohu korral sooritas
vedurimeeskond kiirpidurduse. Rong peatus lubatud pidurdusmaal 400m
kaugusel. Pidurdusmaa jai tunduvalt lihemaks lubatust, kuna kokkupdrkesse
sattudes sai roobastee suuri vigastusi, vedur l&dks rodbastelt maha, mis takistas
rongi inertsi mojul edasiliikumast. Vedurimeeskonnal ei olnud v@imalik
kokkupdrget valtida.

Kui auto oli 50m kaugusel rodbasteest, oli rong autojuhile nahtav 200m kauguselt.
Vedurimeeskond mérkas auto peatumist, kuid autojuht ei fikseerinud sel ajal rongi
ldhenemist. Autojuht istus kabiinis vasakul pool, kust labi kabiini avaneb
lahenevale rongile halvem nahtavus kui vastaspoolele. Eesdigusmérk 222 ,,Peatu
ja anna teed” asub roobasteele 1dhemal kui 50m. EesGigusmargi juures on autojuhi
néhtavus rongi tuleku suunale tunduvalt suurem kui 200m. EesGigusmargi juures
peatumise ajal on autojuhil vdimalik ohtu sattumata saada teavet lahenevast
raudteeveeremist ja sellega kokkupdrget véltida.

Veoauto Scania juht oli mdtetesse vajunud ja joudnud raudteetilesbidukohale. Ta
peatus hetkeks eesdigusmargi juures. Pilguheit vasakule ja paremale toimus
pealiskaudselt. Juht ei teadvustanud, miks ta seda teeb vdi millisel hetkel ta seda
teeb. Auto peatumise hetkel oli rong juba autojuhi nédhtavusulatuse piiresse
joudnud. Iga sekundiga liikus rong ca 20m vérra. Peatunud autost rongi tuleku
suunale vaadates vOib rongi ldhenemist varjata auto peegel voi kabiini muu
konstruktsioon. Rongi litkumissuund on autojuhi vaatesuunaga risti ja piisab
vaikesest takistusest, et kaugel eemal olevat rongi varjata. Kogu néhtavusulatuses
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rodbasteele vaatamiseks oleks autojuht pidanud muutma oma pea asendit
vOimalike takistuste suhtes.

Kui autojuhile on rong nédhtav 200m enne selle tles6idule jdudmist, siis autojuhile
rongi nahtavale ilmumise hetkest rongi Kiirusel 20m/s UlesGidukohani joudes
kulub aega 10 sekundit. Selle aja jooksul vahendab autojuht Kiirust ja peatub
eesdigusmargi juures. Kui juht heidab pilgu rongi tuleku suunale pidurdamise ajal
enne eesdigusmargi juures seisma jaamist, voib ta arvata, et sellega on tema
liikluseeskirju téitnud ja rongi l&henemist ei ole marganud. Jargnevalt juht peatub,
alustab uuesti sditu ja soidu ajal heidab veelkorra pilgu rongi tuleku suunale.
Nadd vBib ilmneda, et tlesbidule on jéudmas rong, millega kokkupdrget enam
véltida ei saa. Rong nr 1552 alustas kiirpidurdamist 75m enne ulesdidule
joudmist.

Autojuhid, kes Toila Ules6idule Idhenedes ei peatu eesdigusmargi juures voi seal
seistes ei veendu, kas (lesdit on neile liikluseks vaba, on valinud
raudteeveeremiga kokkupdrke valtimiseks juhusliku vdimaluse. Sellise
sbidumaneeriga autojuht ei suuda ohtlikus olukorras dnnetust véltida.

Autojuhi sdidumaneeri mdjutab teeliiklusintensiivsus. Jérjest sbitvate autode juhid
pluavad reeglina kiirust mitte alandada, et séilitada voimalus kdigil Uhtlase
kiirusega soita. Liiklusohutuseks vajalike eeskirjanduete taitmine on ka sel juhul
hédavajalik ja ndutav.

Toila tlesdidukohal on rongide liiklusintensiivsus 60 Ghikut ja maanteesGidukite
intensiivsus 2160 Uhikut 6Opéevas, mistdttu on UlesGidukohale omistatud 1l
kategooria. Sellised tlesdidukohad seadistatakse automaatsete tilesdidufooridega.
Ulesidufooride t66 hailestatakse s@ltuvalt rongide lubatavale liikumiskiirusele.
Nende punased vilkuvad tuled hakkavad todle piisavalt varakult, et kohustada
teeliiklejat peatuma ning tagada maanteeliiklejate raudtee ohutu tletamine. Toila
raudteetilesidukoht ei ole tilesdidufooridega varustatud.

Stndmuskohale kutsuti Kiirabi, kes osutas autojuhile vajalikku esmaabi ning
toimetas ta haiglasse. Vedurijuhi vigastused olid kerged ja ei tinginud esmaabi
vajadust. Stndmuskohale saabus jargemodda kaks péaéastemeeskonda, kes
likvideerisid keskkonnareostuse ja turvasid tehtavaid t6éid. Sindmuskohal
koordineeris péaastjate tegevust Ida-Viru maakonna operatiivkorrapidaja.
Keskkonnareostuse likvideerimistodd I0petati 13. juulil. Reostunud ja
absorbendiga kaetud pinnas anti tle ohtlike jaadtmete keskusele.

AS Eesti Raudtee saatis koheselt Gnnetuspaika avariitagajargede likvideerimise
grupi, piirkonna Kiirreageerimisgrupi, paasterongi. Onnetuspaika saabusid
Westgate Transport OU esindajad. Juhtumit menetles politsei. KJaigi
h&dabiteenistuste t66 tulemusena suudeti Onnetuse tagajarjed likvideerida
minimaalse ajaga. RoObastee taastamistédde tegemisel osales peale AS Eesti
Raudtee tootajate ka VolkerRail RTE AS tootajad koos tehnikaga. Tanu
efektiivsele ja tulemuslikule todle taastati raudteegabariit ettendhtud tehnilisi
tingimusi arvestades.

Jareldused

1. Westgate Transport OU vedurimeeskond mérkas tilesdidu eel seisma jaanud
veoautot, mis hakkas rongi (Glesdidule l&henedes raudteed Uletama.
Vedurimeeskond sooritas kiirpidurduse ja ei saanud dnnetust véltida.
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2. Transsped AS autojuht peatus ettendhtud kohas ulesdidu eel, kuid vaadates
rodbastee poole ei veendunud laheneva rongi olemasolus ja alustas raudteed
uletama, mille tulemusena toimus rongi ja veoauto kokkupdrge.

3. AS Eesti Raudtee infrastruktuurile jaav Toila 1l kategooria tlesGidukoht on
varustatud maanteesdidukile eesdigusmargiga 222 ,,Peatu ja anna teed”, 112
, Tokkepuuta raudteeiilesdidukoht” ja 121 , Uherddpmeline raudtee”.
Liikluseeskirjade nduetest tapselt kinni pidades on (les6idukoht liiklejatele
ohutu.

4. Toila Il kategooria raudteetlesdidukoht ei ole seadmestatud eeskirjadekohaste
ulesdidufooridega. Ulesdidufooride puudumine on kaasaaitav tegur énnetuse
toimumisele.

Tdaiendavad tahelepanekud

Westgate Transport OU oli lubanud vedurimeeskonna tééle, kui tema eelmisest
to0vahetusest oli moodas 4 tundi ja 15 minutit. Kuigi ettevotte andmetel nisid
inimesed todle tulles puhanuna ja Toila tUlesdidul toimunud Gnnetusse sattudes ei
ilmnenud vedurimeeskonna kaitumises véasimuse ilminguid, ei ole niivord lihike
puhkeaeg kahe todvahetuse vahel kooskBlas T06- ja puhkeaja seaduse mottega
ega ka Westgate Transport OU tdGdejaotajale kehtestatud —eeskirjaga.
Vedurimeeskonna suutmatus dnnetusjargselt hoomata kogu dnnetuse ulatust vaib
lisaks Onnetuses saadud psuhotraumale olla seotud vasimusest tekkinud
narviprotsesside pidurdumisele.

AS Eesti Raudtee Toila raudteellesdidukoha andmestik ei olnud 2007. aastaks
2006.a. andmetega korrigeeritud.

AS Eesti Raudtee ja Westgate Transport OU on kehtestanud iksikuid
ettevottesisesid eeskirju ja sétteid, mis kujunevad ohutusjuhtimise slsteemi
osadeks. Eesti seadusandja on satestanud raudtee-ettevotetele ohutusjuhtimise
ststeemi dokumenteerimise ja rakendamise tahtajaks 01. jaanuari 2008.

5. VOETUD MEETMED

Onnetusjérgselt anti meditsiinilist abi selle vajajale. Réobastelt mahaldinud vedur
tosteti rodbastele, kiituse- ja Olileke likvideeriti, ro0bastee parandati ja avati
liikluseks, UlesGidukoht vabastati raudteeveeremist ja veoautolt maha pudenenud
koormast. Vigastatud vedur saadeti remonti.

Koélbmatuks muutunud veoauto ja tema haagis kanti maha.

6. ETTEPANEKUD RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE
PARANDAMISEKS

AS Eesti Raudtee
1. Lugeda prioriteetseks Toila raudteeiilesdidukoha automaatsete

ulesdidufooridega seadmestamine.
2. Kaorrigeerida Toila raudteetlesdidukoha andmestikku.

15



Transsped AS

3. Analiisida ké&esoleva Onnetusjuhtumi asjaolud 1&bi ettevotte autojuhtidega
ning poorata erilist tahelepanu raudteeitilesdidukoha uletamisega kaasnevatele
ohtudele ning nende ennetamisele.

Tooinspektsioon

4. Paluda kontrollida Westgate Transport OU vedurimeeskondade suhtes ,, T66-
ja puhkeaja seaduse” satetest kinnipidamist.

Westgate Transport OU

5. Tagada vedurimeeskondade tddlelubamine koosk6las ,,T66- ja puhkeaja
seaduses” ning ettevotte 27.05.2005 ,,Vedurite ekspluatatsiooniga seotud
tootajate tookorralduse juhendis” sétestatuga.

Uurimine |8petati 19. septembril 2007.a.

Uurimise teostas:

Juri Olde

Lisad:

1. Info Onnetusjuhtumist. Raudteeinspektsiooni jarelevalveosakonna juhataja,
10.07.2007 ja 20.07.2007 — 1 lehel.

2. Liiklussagedus. Viru Teedevalitsuse liiklusohutuse peaspetsialist, 31.07.2007
— 1 lehel.

3. Fototabel. T-32 Johvi — Vasknarva mnt raudteellesdit km 0,172. Viru
Teedevalitsus — 5 lehel.

4. Tulekustutus-paastemeeskondade ja  kiirabibrigaadide  siindmuskohale
valjasoidu protokoll-arvestuskaart. Ida-Eesti Keskus, 01.08.2007 — 2 lehel.

5. Sisejuurdluse kokkuvdte 10. juulil 2007 Toila raudteetlesdidukohal toimunud
kaubarongi ja veoki kokkupdrkest. AS Eesti Raudtee ohutusdirektor — 2 lehel.

6. Seletuskiri WGT OU peadirektorile. Vedurijuht, 10.07.2007 — 1 lehel.

7. Seletuskiri Westgate Transport OU direktorile. Vedurijuhiabi, 10.07.2007 — 1
lehel.

8. Tolge. Vedurijuhi ja vedurijuhiabi seletuskirjad — 1 lehel.

9. Vedurijuhiluba R1002082. Raudteeinspektsioon. Arakiri — 1 lehel.

10. Kutsetunnistus nr 006833. Eesti Raudtee. Kutsekoda. Arakiri — 1 lehel.
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
217.
28.
29.

30.

Kiirusmeeriku lindi de§ifreerimise tdend nr 16/07. Edelaraudtee Veeremi OU,
12.07.2007 — 1 lehel.

Liiklusvahendiga toimunud kokkupdrke ametkondliku juurdluse algandmed.
Toila km 272 pk 05, 10.07.2007 — 1 lehel.

AS Eesti Raudtee raudteetlesdidukoha andmed. Toila, 10.07.2007 — 1 lehel.
Fototabel. Toila raudteednnetus. AS Eesti Raudtee, 10.07.2007 — 8 lehel.
Vastus paringule. Westgate Transport OU kiri nr 219/08/07, 10.08.2007 — 2
lehel.

Liinileht nr 1320. Westgate Transport OU — 1 lehel.

Liinileht nr 1626. Westgate Transport OU — 1 lehel.

Operatiivnéupidamise protokoll. Maardu, 11.07.2007 — 2 lehel.

Fototabel veduri 2TE116 nr 1682 kokkupfrge veoautoga Scania Toila
tlesdidul 10.07.2007. Westgate Transport OU — 16 lehel.

Liiklusbnnetuse akt. Ida PP Johvi PO KKT. Poliis nr 2402.07.0018913,
26.07.2007 — 1 lehel.

Veoauto Scania 024LIN tahhograafi ketta jaljend. Autojuhi juhiluba. Arakiri —
1 lehel.

Tunnistaja Ulekuulamise protokoll. Vedurijuht. Ida PP, J6hvi PO KKT,
10.07.2007 — 1 lehel.

Menetlusaluse isiku tlekuulamise protokoll. Autojuht. Ida PP,J6hvi PO KKT,
26.07.2007 — 1 lehel.

Vaarteoprotokoll AB901212. Ida PP, J6hvi PO KKT, 26.07.2007 — 1 lehel.
Tdend. SA Ida-Viru Keskhaigla. Autojuht, 12.07.2007 — 1 lehel.

Fototabel. Kaubarongi kokkupdrge veoautoga Scania Johvi — Kose tee
ulesdidul 10.07.2007. Johvi politseiosakond — 8 lehel.

Keskkonnareostusest raudteetlesdidukohal. Keskkonnainspektsioon Virumaa
osakond, kiri nr v 6-7/572-2, 03.08.2007 — 1 lehel.

Fotod Toila raudteellesbidukohal  10.07.07  tekkinud  reostuste
likvideerimistest — 2 lehel.

Toila raudteelilesdidukohal toimunud kokkupdrge. AS Eesti Raudtee Kiri nr 2-
18/6201, 07.09.07 — 2 lehel.

Ohutusdirektori juures toimunud dupidamise protokoll. Tallinn, 20.07.07 — 3
lehel.
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