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1 Zusammenfassung

1.1 Kurzbeschreibung des Ereignisses

Personenunfall am bewegten Eisenbahnfahrzeug; hier Einsteigeunfall.

Am 31.01.2015 gegen 19:41 Uhr schleifte die Zugfahrt S 39661 (lokbespannt) des Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU) DB Regio AG, Region Bayern (S-Bahn), auf der Fahrt von
Nurnberg nach Altdorf (b. Nirnberg) (VZG 5850) im Bf Feucht Gleis 4 (Abfahrt 19:41 Uhr)
eine mannliche Person mit, nach dem diese Person in der Tur vermutlich mit der Hand oder

Finger eingeklemmt war. Die mannliche Person geriet zwischen Bahnsteigkante und Zug.

1.2 Folgen
Die mannliche Person wurde vom Eisenbahnfahrzeug tberrollt. Der Mann verstarb noch an

der Unfallstelle.

1.3 Ursachen

Die Untersuchungen ergaben, dass die Primérursache darin begrindet liegt, dass der Rei-
sende versuchte in die im Abfertigungsprozess befindliche S-Bahn wahrend des Turschliel3-
prozesses einzusteigen und hierbei eingeklemmt wurde. Da insbhesondere das Einklemmen
kleiner Gegensténde von bis zu 3 cm durch die Tureinrichtung nicht detektiert wird, kommt
das Abfertigungsverfahren Selbstabfertigung Triebfahrzeugfihrer (SAT) zur Anwendung.
Nach dem SchlieRen der Turen und vor der Abfahrt muss der Triebfahrzeugflhrer durch
Kontrollblick prifen, ob die Au3entliren geschlossen und keine Gegenstande oder Personen
eingeklemmt sind. Dieser Prifschritt misslang, wobei der genaue Grund nicht ermittelt wer-

den konnte.

Seite 6 von 17



Untersuchungsbericht

Personenunfall, 31.01.2015, Feucht

Abb. 1: Garnitur wie beim Ereignis (Unfalltir: 6. Tir von vorne) Abb. la: Bahnsteig aus Sicht des Triebfahrzeug-

fihrers
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Quelle: EUB
2 Vorbemerkungen
2.1 Organisatorischer Hinweis

Mit der Richtlinie 2004/49/EG zur Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft (Eisenbahnsi-
cherheitsrichtlinie) wurden die Mitgliedstaaten der europaischen Union verpflichtet, unab-
hangige Untersuchungsstellen fiir die Untersuchung bestimmter gefahrlicher Ereignisse ein-

zurichten.

Diese Richtlinie wurde mit dem 5. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften
vom 16. April 2007 umgesetzt und die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes
(EUB) eingerichtet. Die weitere Umsetzung der Sicherheitsrichtlinie erfolgte durch die Eisen-

bahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV) vom 05.07.2007.

Die Leitung der Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) liegt beim Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Zur Durchfihrung der Untersu-
chungen greift die Leitung der EUB auf die Untersuchungszentrale beim Eisenbahn-
Bundesamt - die fachlich ausschlie3lich und unmittelbar dem Leiter der EUB untersteht -

zuruck.

Naheres hierzu ist im Internet unter >> www.eisenbahn-unfalluntersuchung.de << eingestellt.

2.2 Ziel der Eisenbahn-Unfalluntersuchung

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von gefahrlichen Ereignissen auf-
zuklaren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit abzuleiten. Untersuchungen
der EUB dienen nicht dazu, ein Verschulden festzustellen oder Fragen der Haftung oder
sonstiger zivilrechtlicher Anspriiche zu kldren und werden unabh&ngig von jeder gerichtli-

chen Untersuchung durchgefihrt.

Die Untersuchung umfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbei-
tung von Schlussfolgerungen einschlief3lich der Feststellung der Ursachen und gegebenen-
falls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die Vorschlage der Untersuchungsstelle zur
Vermeidung von Unféllen und Verbesserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der
Sicherheitsbehdrde und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behdrden oder anderen

Mitgliedstaaten der EU in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.
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2.3 Beteiligte und Mitwirkende

Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung und Ursachenerforschung wurden folgende externe

Stellen einbezogen:

Deutsche Bahn AG DB Regio Bayern (S-Bahn Nirnberg)
BPol Niurnberg
Kripo Schwabach (Aktenzeichen BY 5780-000723-15/3)

Zeuge des Ereignisses

3 Ereignis

3.1 Hergang

Am 31.01.2015 gegen 19:41 Uhr schleifte die Zugfahrt S 39661 (lokbespannt) des Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU) DB Regio AG, Region Bayern (S-Bahn), auf der Fahrt von
Nurnberg nach Altdorf (b. Nirnberg) (VZG 5850) im Bf Feucht Gleis 4 (Abfahrt 19:41 Uhr)
eine mannliche Person mit, nach dem diese Person in der Tur vermutlich mit der Hand oder
Finger eingeklemmt war. Die mannliche Person geriet zwischen Bahnsteig-kante und Zug.
Die mannliche Person wurde vom Eisenbahnfahrzeug Uberrollt und verstarb noch an der

Unfallstelle.

Abb. 2: Lageplan
Quelle: IVL-Plan DB Netz AG bearbeitet durch EUB
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3.2 Todesopfer, Verletzte und Sachschaden
Die mannliche Person wurde vom Eisenbahnfahrzeug tberrollt. Der Mann verstarb noch an

der Unfallstelle.
Der Tf erlitt einen Schock.
Betriebserschwernisse:

e Gleissperrung im Bf Feucht bis 21:30 Uhr

3.3 Wetterbedingungen

Dunkelheit

trocken

4 Untersuchungsprotokoll

4.1 Zusammenfassung von Aussagen

Aussage des beteiligten Triebfahrzeugfihrers:

Am Samstag den 31.01.2015 fuhr ich im Rahmen meiner Schicht 2104 die S-Bahn 39661
von Nurnberg nach Altdorf. Im Bahnhof Feucht (Gl.4) hielt ich meinen Zug am
gewohnlichen Halteplatz an und gab bei Stillstand die Turen zum Fahrgastwechsel auf
der linken Bahnsteigseite frei. In Feucht stiegen ca. 20-30 Reisende aus. Am Bahnsteig
bemerkte ich eine altere Dame mit einem Rollator (Gehhilfe) und fragte mich, ob ich zu
Hilfe kommen sollite, da der Fahrstuhl in Feucht gestort ist. Ich verwarf den Gedanken. Als
der Fahrgastwechsel beendet war und die betrieblichen Voraussetzungen (Fahrtbegriff,
Abfahrtszeit) zur Abfahrt vorlagen, begann ich mit dem Abfertigungsvorgang des Zuges.
Dabei sah ich aus dem linken Flhrerraumfenster des Steuerwagens nach dem
abgeschlossenen Fahrgastwechsel am Zug entlang in Richtung Zugschluss. Weitere
stelite ich keine Auffalligkeiten fest und betatigte anschlieRend den Taster "TZ" am
Seitenmikrofon zum schlielen der AuRentlren. Nach dem schlieRen der Aulentiren
stellte ich fest, dass keine Personen oder Gegenstande eingeklemmt sind und die beiden
gelben Leuchtmelder "Turen" in der Dachvoute dunkel sind. Anschlief’end begab ich mich
zum Fihrerpult auf der rechten Seite und beschleunigte meinen Zug auf die
Fahrplangeschwindigkeit. Bei der Abfahrt vom Bahnsteig bemerkte ich keine
Auffalligkeiten an meinen Flhrerstandsanzeigen. Ich setzte die Fahrt bis zum Endbahnhof
Altdorf fort. Erst gegen 21:10 Uhr wurde ich von der Transportleltung informiert, dass
mein Zug wohl der Unfallzug sei.

Aussage eines Zeugen:

Am 06.02.2015 wurde das Ereignis im Bf Feucht rekonstruiert. Zugegen waren Vertreter der
Strafverfolgungsbehdérden, der Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes, des betei-
ligten Eisenbahnverkehrsunternehmens und ein Zeuge. Im Zuge der Rekonstruktion lieferte
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der Zeuge folgende, zusammengefasste Informationen. Er sei nach der Einfahrt der S-Bahn
in den Bf Feucht aus dieser ausgestiegen und habe sich in die Unterfiihrung begeben. Dort
sei ihm der spater verunfallte Reisende entgegen gerannt und habe ihm mitgeteilt, dass er
die S-Bahn noch unbedingt erreichen misste. Daraufhin hatten Sie sich beide zum Bahn-
steig begeben. Der Zeuge flihrte aus, dass er seinen Ful3 in die sich schlieRende Tir gestellt
und der Mann versucht habe die Tur wieder aufzudriicken. Hierbei sei er eingeklemmt und
von der dann anfahrenden S-Bahn mitgezogen worden. Der Zeuge versuchte lautstark und
mit Gesten sich dem Tf bemerkbar zu machen und zum Anhalten zu bewegen. Was aber

misslang.

4.2 Untersuchung der Infrastruktur
Im vorliegenden Fall sind die technischen Einrichtungen (Beleuchtung) an den Bahnanlagen
bei der S-Bahn Nirnberg vorhanden, funktionsfahig und fir den Betrieb nach EBO § 45 (7)

geeignet.

Der Bahnsteig am Gleis 4 hat eine Systemhdhe von 0,96 m und eine maximale Nutzlange
von 141 m. Der Bahnsteig liegt in einer Geraden und ist beleuchtet. Technische Abferti-
gungshilfen sind am Bahnsteig keine vorhanden. Im Rahmen der Untersuchung wurden kei-

ne ereignisursachlichen Feststellungen getroffen.

4.3 Untersuchung der Leit- und Sicherungstechnik

Ist fUr das vorliegende Ereignis nicht relevant und wurde nicht untersucht.

4.4 Untersuchung der betrieblichen Handlungen

Neben dem betrieblichen Abfertigungsverfahren wurden auch die Anforderungen an den Tf
gemal 88 47-54 Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) bei den Untersuchungen be-
riicksichtigt.

4.4.1 Abfertigungsverfahren

Gemal § 45 Abs. 7 EBO durfen Reiseziige ohne Zugbegleiter verkehren, wenn das Schlie-
Ben der Wagentiren auf den Fahrgastwechsel abgestimmt und das Geschlossensein der
Wagentiren vor Abfahrt dem Triebfahrzeugfiihrer angezeigt oder bei einfachen Verhaltnis-
sen von ihm festgestellt wird. Das bei der S-Bahn Nurnberg zur Anwendung kommende Ab-
fertigungsverfahren heif3t SAT ,Selbstabfertigung durch den Triebfahrzeugfihrer (Tf)* nach
Ril 494.0252. Bei SAT legt der Tf fest, auf welcher Seite des Zuges die Tiren freigegeben
werden (seitenselektive Turfreigabe). In der Stirnvoute des Fuhrerraums sind zwei gelbe

Leuchtmelder ,Turen* angeordnet und liefern dem Tf folgende Informationen:
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e Turen gedffnet oder Turstérung: Melder - Blinklicht
o Tiren freigegeben: Melder - Dauerlicht

e Turen (Endstellung) geschlossen: Melder - aus/dunkel

Der Fuhrertisch im Fuhrerstand der Tfz befindet sich in der Regel in Fahrtrichtung des Zuges
rechts. Zur Herstellung der Abfahrbereitschaft werden die Tiren zentral vom Lokfihrer ge-
schlossen. Die Abfahrbereitschaft der S 39661 hatte der Tf durch das linke Seitenfenster des

Fuhrerstands festzustellen.

Folgende Richtlinien sind in diesem Fall fir die Abfahrt des Zuges von Bedeutung:
¢ RIil 408.0332 1 bis 4 - Zuge fahren — Abfahrbereitschaft feststellen

e Ril 418.3328: 1 - Abfahrbereitschaft feststellen (5) und (7):

Richtlinie m
Bahnbetrieb Triebfahrzeugfiihrerheft
Zuge fahren (Normaler Betrieb) 418.3328
Abfahrt Seite 1

1 Abfahrbereitschaft feststellen

(5) Als Zugfiihrer oder als Zugschaffner miissen Sie feststel-  Zugfiihrer, Zug-
len, dass die AuRentiiren geschlossen und keine Perso-  Schaffner mel-

nen oder Gegenstdnde eingeklemmt sind. den geschlos-
sener AuBentii-

ren

Verzicht auf die (7) Wenn es in der Bedienungsanweisung des Triebfahrzeugs

Feststellung oder des Steuerwagens zugelassen ist, brauchen Sie bei
geschlossener wirksamer Uberwachungseinrichtung im Fiihrerraum nicht
AuBenturen festzustellen, dass die AuRentiiren geschlossen und keine

Personen oder Gegenstdnde eingeklemmt sind.

Die Bedienungsanweisung ist im vorliegendem Fall die Ril 493.9796 Triebfahrzeuge bedie-

nen Steuerwagen BA 796.x 4 Serviceeinrichtungen 4.1 Tilrsteuerung:
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Triebfahrzeuge bedienen

Steuerwagen BA 796.x

493.9796
Seite 25 von 34

4. Serviceeinrichtungen
4.1 Tiirsteuerung

Die Bedienung der Tiren im Rahmen des Abfertigungsverfahrens SAT ist in der Ril

494.0252 verbindlich geregelt.

Folgende Bedien- und Anzeigeelemente werden verwendet:

*  Wabhlschalter ,Turfreigabe® auf dem Fuhrerpult zur seitenselektiven Freigabe der

Tlren
» Handmikrofone mit Tasten TA-TZ - M

* Leuchtmelder ,Tlren" in der Blende (Dachvoute)

Ergebnis: Demnach muss im vorliegenden Fall nach Ril 494.0252 (SAT) abgefertigt werden:
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494.0252.0 Technische Einrichtungen am Zug bedienen

Selbstabfertigung durch den TF (SAT)
Seite 14 an lokbespannten Ziigen der DB Regio

2.2  SAT wiahrend der Zugfahrt bedienen
2.2.1 Abfahrt des Zuges ohne £5

Ein Betrieb ohne £s ist zuldssig, wenn
- das Schliefen der Tdren auf den Fahrgastwechsel abgestimmi werden kann,

- der gezamte Zug vom TT einsehbxar ist, ggf. unter Anwendung von technischen
Abferigungshilfen und

- die Reisezugwagen mit Schwenkschiebetiren und einemn Wamtongeber ausgernistet
sind.

T
Zum Herstellen der Abfahrbereitachaft schliefen Sie die Tiren.

Gehen Sie wie folgt vor:
*  Prifen Sie, bevor Sie die Tlren schlielfen, folgende Vorbedingungen:

1. Die betrieblichen Voraussetzungen zur Abfahrt des Zuges sind erflllt.
2. Die Abfahrizszeit ist ermreicht.
3. Der Fahrgastwechsel ist beendet.

* Drehen Sie den Wahlschalter . Torfreigabe” in die Stellung ,0° oder

- betdtigen Sie den Kipptaster ,Turen® nach ,Tz" oder
- den Taster .,TZ° am Seitenhandmikrofon (wenn vorhanden).

=  Stellen Sie fest, dass die Aulentiren geschlossen und keine Personen oder
Gegenstande eingeklemmit sind.

Fahren Sie ab, wenn die Leuchtmelder , Tiren® dunkel sind.

Becbachten Sie die Vorgénge bei der Abfahrt, wenn im Zug Reisezugwagen mit
dem Kennbuchstaben n" oder v sind. (KoRil 408)

* Drehen Sie den Wahlschalter _Turfreigabe® nach 0%, wenn Sie die Tdren
- mit dem Kipptaster ,Tlren® nach ,Tz" oder
- mit dem Taster T2 am Seitenhandmikrofon (wenn vorhanden) geachlossen
haben.

Laut Auskunft von DB Regio AG (EBL und Ausbildungsleiter) werden die Tf dahingehend
geschult, dass sie die Herstellung der Abfahrbereitschaft durch Beobachtung (mit Kontroll-
blick aus dem Seitenfenster des Fuhrerstandes) festzustellen haben. Der Tf achtet darauf,
dass die AulRentlren geschlossen und keine Person oder Gegenstande eingeklemmt sind.

Dies ist zusatzlich zur Leuchtmelderanzeige festzustellen.
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Feststellung:

Im dritten Aufzéhlungspunkt zur Herstellung der Abfahrbereitschaft der Ril 494.0252 ist nicht

explizit geregelt, wie diese Forderung zu erflllen ist.

4.4.2 Anforderungen an Tf

Der betroffene Triebfahrzeugfiihrer besitzt einen gultigen européischen Triebfahrzeugfuhrer-

schein mit entsprechender Zusatzbescheinigung.

Die letzte Tauglichkeitsuntersuchung (Tauglichkeitsgruppe 111) fand am 10.12.2104 statt.
Der Tf ist fur die vorgesehene Tatigkeit tauglich mit Bedingungen. Die angegebene Seh-

scharfe erreicht der Tf mit Sehhilfe.

Die Fortbildungsnachweise (Teilnahmebescheinigungen, Lernerfolgskontrollen, Ergebnispro-
tokoll Computerbasiertes Training (CBT)) des betroffenen Tf, insbesondere des Regelmali-
gen Fortbildungsunterrichts (RFU) im Jahr 2014 liegen der EUB vor und wurden geprift. Den
letzten RFU besuchte der Tf am 28.11.2014.

Es wurden folgende Themen behandelt:

BR 442 einschl. UVV, EZVA-Modul EX11, Klimaanlage - Verhalten bei Ausfall, RFU Betrieb
nach Lehrgliederung, Tf Heft Ril 418.10-90, Tf-Heft; Bremsprobe, PZB, Sanden, Oberlei-

tungsstorung, Fahren auf Sicht, zentrale Themen DB Regio gemal} Lehrgliederung.

Bei den erforderlichen Lernerfolgskontrollen Technik und Betrieb hat der Tf die Anforderun-

gen im vollen Umfang erreicht.

Die Inhalte des CBT liegen der EUB vor und wurden geprift. Das Abfertigungsverfahren SAT

war demnach inhaltlich auch ein Thema.
Am 11.09.2014 erreichte der Tf bei diesem CBT 100 Punkte.

Die letzte Simulationsfahrt absolvierte der Tf am 28.02.2014 mit dem Ergebnis, dass er wei-

ter einsetzbar ist.

Die letzte Uberwachungsfahrt wurde am 16.12.2014 bei dem Tf durchgefiihrt. Sie ist ohne
Méngel protokolliert.

Speziell die bis einschlie3lich Ereignistag verwendeten Trainer und Teilnehmerunterlagen
zum Thema Abfertigungsverfahren SAT (Schulungsunterlagen fur Tf / KiN — Abfertigungsab-
laufe zentrales SchlieBen mit Zs (SAT) mit den dazugehérenden Aufgabenblattern wurden

gepruft. Es wurden keine Unstimmigkeiten festgestellt.
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Zumal wie schon erwahnt, laut Auskunft von DB Regio AG, die Tf dahingehend geschult
werden, dass sie die Herstellung der Abfahrbereitschaft durch Beobachtung (mit Kontroll-

blick aus dem linken Seitenfenster des Fihrerstandes) festzustellen haben.

4.5 Untersuchung von Fahrzeugen
Bei der S 39661 (S 2) handelt es sich um einen Wendezug, der sich wie folgt zusammen-

setzt:

Steuerwagen, Fzg.-Nr. 50 80 80-33 177-2 (Gattung Bxf, Bauart 796, LUP 25.260 mm)

Mittelwagen, Fzg.-Nr. 50 80 20-33 297-1 (Gattung Bx, Bauart 794, LUP 24.500 mm),

Mittelwagen, Fzg.-Nr. 50 80 20-33 278-1 (Gattung Bx, Bauart 794, LUP 24.500 mm),

Mittelwagen, Fzg.-Nr. 50 80 20-33 242-7 (Gattung Bx, Bauart 794, LUP 24.500 mm) und

Triebfahrzeug Nr.: 91 80 6 143 626-0.

Fur den schnellen Fahrgastwechsel sind je Fahrzeugseite drei breite, doppelte Schwenk-
schiebettren vorhanden. Die Auswertung der EFR-Aufzeichnung ergab, dass der Fahrgast-

wechsel (Standzeit bis zur Anfahrt) vor dem Ereignis 45 sec dauerte.

Der 4-teilige Wagenzug ist etwa 98 m und das Tfz (BR 143) etwa 17 m lang, somit hat die S-

Bahn eine Lange von etwa 115 m.

Der Wagenzug wurde hinsichtlich technischer Mangel an der Turschlieeinrichtung und de-
ren Melder zum Flhrerstand im Wagenwerk der DB Regio AG untersucht. Die Tiren des
Wagenzugs wiesen gegeniiber den Sollvorgaben keine Auffalligkeiten auf. Ebenso die Uber-

prifung der Warntongeber.

Sie reversierten beim Einbringen des Priifholzes von 30mm und auch die Leuchtmelder funk-

tionierten einwandfrei.

Gleichfalls ist bekannt, dass bei sehr kleinen eingeklemmten Gegenstanden (nur Fingerspit-
zen) die Tur in Endlage kommt und verriegelt. Dabei erléschen dann auch die Leuchtmelder
»raren” auf dem Triebfahrzeugfuihrerstand. Die Finger kdnnen grundsétzlich so stark einge-
klemmt werden, dass ein Mitziehen der Person mdglich ist. Die Finger lassen sich nur
schmerzhaft, durch einen starken Ruck, oder durch das Stirzen der Person auf den Bahn-

steig, aus der Tur entfernen.

Der Spalt zwischen Wagen und Bahnsteig im Bf Feucht betragt 23 cm. Der Spalt zwischen
Trittrost Tar und Bahnsteig im Bf Feucht betragt ca. 18 cm. Der Einstieg kann hdhengleich

erfolgen.
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Untersuchungsbericht

Personenunfall, 31.01.2015, Feucht

4.6 Interpretation der Unfallspuren
Am Fahrzeug Bx 50 80 20-33 278-1 (vorletzter Wagen) und im betroffenen Tirbereich (letzte
Tir dieses Wagens = 6. Tur im Zugverband bzw. 3 TiUr vom Schluss des Zuges aus gese-

hen) konnten keine Unfallspuren festgestellt werden.

5 Auswertung und Schlussfolgerungen
Auf Grundlage der im Rahmen der Untersuchung gewonnenen Erkenntnisse ist davon aus-

zugehen, dass der Tf nach Beendigung des Fahrgastwechsels den Tirschlie3prozess einlei-

tete.

Reisende werden durch einen akustischen Warnton vor dem SchlieBprozess der Tlren ge-
warnt. Ein beabsichtigtes Aufhalten des SchlieBvorgangs stellt keinen bestimmungsgema-

Ren Gebrauch der Ture dar.

Die betroffene Einstiegstir war von dem vorzusehenden Standort des Tf (Blick aus dem lin-

ken Seitenfenster) ca. 70 m entfernt.

Nachdem die Leuchtmelder ,TUren" dunkel waren, setzte er den Zug in Bewegung und fuhr

ab. Zu diesem Zeitpunkt war in der geschlossenen AulRentlr die Person eingeklemmt.

Die Aussage des Tf und die Tatsache, dass eine Person eingeklemmt und mitgeschleift wur-
de schliel3en sich gegenseitig aus. Hieraus ist abzuleiten, dass die Abfahrbereitschaft nicht

ordnungsgemal hergestellt war.

6 Bisher getroffene Mal3hahmen

Vorbeugend wird bei den Uberwachungsfahrten nach Ril 408.1111, das Abfertigungsverfah-
ren SAT nach Ril 494.252 / Ril 494.252.0 durch die Transportkontrolleure von DB Regio
Bayern (S-Bahn) nochmals durchgesprochen und auch in den Uberwachungsprotokollen

entsprechend dokumentiert.
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