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Summary
The accident

Serious railway accident (hereinafter — accidentuored 20 December 2008 at 9.29 a.m. in the
Ventspils station park ,station Ventspils-11" (herafter — Ventspils-II).

At 9.29 a.m. freight train No0.2445 (locomotive 2THB-3453 and 59 loaded wagons) entered
Ventspils-ll railway track No.2 from Elkskeneststa side, which at that time was occupied
with standing freight train No.1703 (locomotive 2-3422 and 61 loaded wagons). As a
result locomotive of train No.2445 collided wittstavagon of train No0.1703.

As result of collision the crew (2 people) of locatme of train No.2445 died, locomotive of

train No.2445 and its first two wagons, 8 wagonstrain No1703 loaded with fuel and six
wagons standing on the way No.3 burst into flamdesresult of fire the locomotive of train

No.2445 was completely damaged (not repairable),wafons damaged (13 wagons not
repairable) and completely destroyed freight (férelin three wagons.

After collision the rolling stock of train No.244%&ver around 40m until complete stop place.
Last three wagons of train No.1703 were releasaah frolling stock to the direction of railway
track No.1 and five wagons derailed with two wheaks. Also locomotive of train No.2445 and
four wagons derailed — in movement direction fromerttieth to twenty third (two with two
wheel pais and two with all wheel pairs).

Five meters behind exit signal light P2 of railwagck No.2 to direction of accident site (48
meters before collision place) traces of sand fgerk detected, which testifies about possible
sudden use of brakes before the collision or atfmitvork of automatic brakes.

Human remains of machinist were found in the diesein of lead section ,A” of locomotive
above compressor KT7, human remains of machingstast — outside locomotive on the left
side of train movement direction at the fuel tafkection ,B”.

In the cabin of train locomotive was guard, whialstained light bruise and left cabin of
locomotive on his own.

As result of collision and fire locomotive of traMo.2445 was completely damaged, speed
recording tape was burnt, speed measuring instrumefted due to high temperature, control

devices of locomotive and control devices of alesthwere completely damaged and to detect
its condition until the moment of collision is nmssible. The scheme of train collision is shown

in Picture 1.

Infrastructure manager for the prevention of theseguences of accident involved fire-fighting
train of Ventspils station and assistance traidedfjava station. The quenching of fire was lead
by Ventspils brigade of State Fire and rescue servi

Train traffic along railway track No.5 resumed &3D 20 December 2008. Prevention of the
consequences of accident was completed at 14.10&&kmber 2008, but the works for
reconstruction of infrastructure were completedZ200 24 December 2008.

Direct cause of accident

The direct cause of accident was human mistake: are of the locomotive of the train
No0.2445 had lost vigilance and did not control thérain, as a result of which the train
passed by entrance signal light N of Ventspils-1l #h restrictive signal and collided with
freight train No.1703 standing on the railway trackNo.2.
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Contributing factors

From experts opinion can be concluded, that creloodmotive of train No.2445 had lost
vigilance and leading the train disregarded comiation regulation — did not repeat mutually
signals of traffic lights;.

Ventspils-ll stationmaster did not warn machiniéttrain No.2445 about holdup at the entry
traffic lights;

Ventspils — Jelgava section railway traffic congoldue to intensive train traffic, did not have
complete information about occupation railway track/entspils-I1;

Ventspils — Jelgava section railway traffic conepoldid not manage to take rapidly the right
decision, when Ventspils-Il station master on dutythe telephone asked the help to resolve the
nonstandard situation occurred;

Due to uncoordinated conduct of Ventspils NaftatAwsu park station master on duty
occurred situation that two trains from oppositeeclions were approaching Ventspils-1l, but
only one railway track was free;

Ventspils-Il station master on duty was new empéogead the accident day for her was only
seventh day without any assistance, therefore sghenat have enough skills how to act in
nonstandard situations;

Railway section Ventspils-Tukums-Il is not equipp&dth uninterrupted type automatic
locomotive signaling devices, therefore in thisteectrain driver's vigilance control devices
operates only in time mode, but is not connectet gignals of traffic lights.

Safety recommendations

Recommendation 2009-1

For infrastructure manager — State Joint Stock @mp,Latvijas dzelzds” should consider
possibility to ensure main lines (1520 mm) railwiajrastructure with automatic locomotive
signaling (coding of rail circuit) devices.

Recommendation 2009-2

For railway operators — should consider possibibtgquip locomotives of freight and passenger
train main lines (1520 mm) with train drivers \&gice control devices, which operates not only
periodically requesting the confirmation of trainver, but also stops the train, if it has passed
the restrictive signal, but which operation shaaildw:

» to control continuously the capacity for work dditr driver;

* to stop the train, if the speed would not be in doe reduced when approaching the
traffic lights with restrictive signal.

Recommendation 2009-3
For ,LDZ Cargo” Ltd. and other operators - shouédrg out the audit of its safety management
system with purpose to improve efficiency of thigstem, paying particular attention to
observation and control of the mutual communicatregulation of train drivers and their
assistants.
Recommendation 2009-4
For infrastructure manager — State Joint Stock @myp,Latvijas dzelzds” should update
procedure how station master on duty or railwaffier@ontroller delivers in time information,
using radio communication, to train driver concegiithe holdup of train at traffic lights,
unexpected stop or in other nonstandard cases.
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1. Inform acija par avariju

1.1. Avirijas datums, pretzs laiks un vieta

Smaga dzelzda awrija (turpnmak — awarija) notika 2008. gada 20. decembpitkst.9.29
Ventspils stacijas paiik,st. Ventspils-II” (turpnak - Ventspils-I11).

Ventspils-ll paredaa vilcienu caurlaiSanai no Tukuma virziena uz \éeils stacijas
parkiem un atpakaka an vilcienu sastvu stivéSanai, ja tos nevar piemt citi Ventspils stacijas
parki. Ventspils stac§ ir sadi parki - Ventspils-l, st. Ventspils-1l, Nafta, Atrumi, Jiras,
Dienvidi un Pieosta.

1.2. Avirijas un awarijas vietas, giébSanas un a@rijas dienestu veikto pagkumu
apraksts

Kravas vilciens Nr.2445 (lokomive 2TE10M-3453 un 59 krauti vagoni) piea no
ElkSkenes stacijas puses uz Ventspils-ll ahg cdu, kas taj bridi bija aizemts ar givosu
kravas vilcienu Nr.1703 (lokonine 2TE10M-3422 un 61 krauts vagons). Reaalplkst. 9.29
vilciena Nr.2445 lokomave sadiras ar vilciena Nr.1703gulcjo vagonu.

Sadursmes rezata boja gaja vilciena Nr.2445 lokomdtes brigide, aizdegs vilciena
Nr.2445 lokomaive un pirmie divi vagoni, vilciena Nr.1703 asit@r benznu krauti vagoni un
uz 3. cga stivosa saslva seSi vagoniUgunsgeka rezulta tika pilnigi bojata vilciena Nr.2445
lokomotve (nav atjaunojama), g 21 vagons (13 vagoni nav atjaunojami) un igiln
iznicinata krava (berins) no trim vagoniem.

Pec sadursmes vilciena Nr.2445 ritoSais ®astidz pilrigas apsiSaras vietai nobrauca
aptuveni 40 metrus. Vilciena Nr.1703dgjie tris vagoni tika izgisti no sagiva | cda virziera
un pieci vagoni nobrauca no sl ar diviem ritepariem. Tapat no sliedm nobrauca vilciena
Nr.2445 lokomatve uncetri (kustbas virzied no divdesmi lidz divdesmit treSajam) vagoni
(divi ar diviem ritexpariem, divi ar visiem ritepariem).

Piecu metru adtuma aiz Il cda izejas luksofora P2 sadursmes vietas viiz{@d metri
pirms sadursmes vietas) uz sbedtika atrastas smilSu padevesias, kas liecina par ieg§amo
peksnas bremzSanas pielietoSanu pirms sadursmes vai par autostegiidaSanu.

Magnista mirsigas atliekas tika atrastas lokornas vedoas sekcijas ,A” dzdtelpa virs
kompresora KT7. MaRista palga — mirsigas atliekas tika atrastaspus lokomaives vilciena
kustbas virziena kreisajpus pie sekcijas ,,B” degvielas tvertnes.

Vilciena lokomotves otraj kaking atradis apsargs, kurs amja ieguva vieglus sasitumus
un patsivigi atstija lokomoives kalni.

Sadursmes un uguns@a rezulita vilciena Nr.2445 lokomave bija pilngi sabojta,
sadegusi atrumneritaja lente un augstas tempeéras ietekrmd izkusis atrumneritajs.
Lokomotves vadbas ietfces un modbas kontroles ieéces sabagas &, ka noteikt to givokili
lidz sadursmes taim bez ekspeizes nebija ieggpams. Vilcienu sadursmes &ha noadita
1. attla.

Infrastruktiras p@rvalditajs avarijas seku likviéSara iesaistja Ventspils stacijas
ugunsdzsibas vilcienu un Jelgavas stacijasigabas vilcienu. Ugunsgka dZSanu vaga
Valsts ugunsdisibas un gibSanas dienesta Ventspils ladg.

Vilcienu kustba pa 5. slieZzu ¢e tika atjaunota 2008. gada 20. decenpdkst. 23.30.
Avarijas seku likviégSana pabeigta 2008. gada 21. decerplkst.14.10, bet infrastruittas
atjaunosSanas darbi pabeigti 2008.gada 24.deGeptkist. 12.00.
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1.3. Lemums par izmeldSanas veikSanu, personas, kas veica izragkhu,
izmekkESanas gaita

IzmekkSana veikta, pamatojoties uz Latvijas Republikaglfxaa likuma 33" pantu.
Saskaa ar 1998. gada 6. oktobra LR Ministru Kabineta rkoteu Nr. 393 ,Dzelzck satiksmes
negadiumu izmekéSanas #rtiba” 61 punktu, & ir ,Smaga dzelzda awrija”. Tadél, saskaa ar
S0 noteikumu 11. punktu, izmeéEanu veica Transporta nelaimes @adu un incidentu
izmeklkSanas biroja Dzelzte aariju izmeklgSanas noda.

IzmekkSana veikta neatkai no tiesbaizsardias institiciju veiktas izmekESanas,
nenosakot personas vainu un afinld

2009. gada 9. jamavi tika noségts igums Nr. L7561 ar RTU Dzelzlze transporta
instititu par ekspeites veikSanu sakaar kravas vilciena Nr. 2445 un kravas vilcienal¥Me3
sadursmi Ventspils-Il 2008. gada 20. decambr

Ekspertu komisijas sasfs:

priekS€detajs RTU Dzelzcéa transporta instita Dzelzcéa transporta profesora grupas
vadtajs, profesors, darbaads 39 gadi;

komisijas locek:
RTU Dzelzcéa transporta insiita Dzelzcéa transporta autoitikas un
telenitikas katedras asoc.profesors, darbassi1 gadi;

RTU Dzelzcéa transporta instita Dzelzcéa transporta profesora grupas
asoc.profesors, darbass 48 gadi;

RTU Dzelzcéa transporta instita Dzelzcéa transporta profesora grupas
laboratorijas vattajs, diplon€ts inZenieris, darbasts 48 gadi.

Ekspertu komisija laik no 2009. gada 12. jama kdz 20. filjam veica Transporta
nelaimes gagumu un incidentu izmekEanas biroja uzdotoadus darbus:

1. Lokomotves 2TE10M-3453 kahes ,A” madnista k&na (nosattais Nr.395) un
paligbremzes kina (nosattais Nr.254) ekspeui;

2. Avargjusa vilciena atruma posra ElkSkene — Ventspils-Il un brerdzanas da pirms
avarijas apekinasanu;
3. Ventspils- Il signaliicijas, centralizcijas, blkeSanas iatu darbbas ekspeiti.

1.4. Ar avariju saistitais parvadatajs un dzelzck infrastruktizras pirvalditajs, dzelzcia
specitlisti, citas personas un liecinieki

Parvadatajs — SIA ,LDZ Cargo”.
Dzelzcéa infrastrukiiras parvalditajs — valsts a/s ,Latvijas dzelZ&2.

SIA ,LDZ Cargo” Rigas lokomawju ekspluaicijas nod#s Jelgavas ceha lokomads
vadtaja (masnista) (turpmak — masdnists) vecums bija 32 gadi. Dzeltaesistma stradaja no
1995. gadaiilija. Dotajp amat par lokomoives mamistu stédaja no 2001. gadaupija.
2007. gada augusbija nolartojis kartejo dzelzcéa spedilista ziraSanu arbaudi.

SIA ,LDZ Cargo” Rigas lokomawju ekspluaicijas nod#s Jelgavas ceha lokomas
vadtaja (masnista) paiga (turpmak — ma3nista paigs) vecums bija 29 gadi. Dzeltaesistma
un dotaji amas par lokomolves mamista paigu stidaja no 2001. gada marta. 2007. gada
oktobit bija nolartojis kartejo dzelzcéa spedilista ziraSanu @rbaudi.



Valsts a/s ,Latvijas dzelzt® Rigas ekspluatijas iecirkpa Jelgavas vilcienu kubias
organizcijas ddas iecirlga Jelgava — Ventspils vilcienu digeees vecums 34 gadi. Dzeliae
sisema strada no 1997. gadaijija. Dotajg uznémuma par vilcienu dispé&eri stéda no 2000.
gada apta. 2007. gada septerilir nokartojusi kartéjo dzelzcéa spedilista ziraSanu @arbaudi.
Avarijas diera aizvietoja kotégi sava atvAnajuma laila.

Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢& Rigas ekspluatijas iecirkha Ventspils-l1l deZurantes
vecums 28 gadi. Dzelzfzesistma striada no 2008. gada augusta. Datagnémuma par stacijas
deZuranti stda no 2008. gada 7. decembra. 2008. gada 24. novemtwkartojusi dzelzcia
specillista ziraSanu arbaudi. Avarijas diers patstvigi stradaja sepito manu.

Valsts a/s ,Latvijas dzelzt& Rigas ekspluatijas iecirkha Ventspils Naftas-Austrumu
parka stacijas dezurantes vecums 46 gadi. DZaelatstma strada no 1982. gada marta. Dataj
uzpémuma par stacijas dezuranti &8 no 1993. gada marta. 2007. gada septentbr
nokartojusi kartejo dzelzcéa spedilista zireSanu arbaudi.

1.5. Vilcieni un to sasivs, ritoSr sasfiva £rija un registracijas numuri

Kravas vilciena Nr.2445 svars - 4877 tonnas, 236, aasivs - lokomoive 2TE10M-
3453, tas bija forts Daugavpil - sasiva bija iekauti 27 vagoni krauti aragdlu, 23 vagoni
krauti ar dzeldegvielu, 3 vagoni krauti ak#&linataju, 6 vagoni krauti ar befrzu, pavisam 59
vagoni. Saskg ar vilciena nalrlapu vilciena sasva bija vagoni ar &iem numuriem -
74755950[21]; 73958563[21]; 74903428[25]; 74942214 74722042[21]; 74873480[21];
74943937[21]; 74755208[21]; 73999260[21]; 740102@8] 74066424[20]; 74900150[21];
74811563[21]; 74939273[21]; 73047839[21]; 73068QL[[ 74890955[21]; 74944117[21];
73038317[21]; 51959914[20]; 73034043[21]; 731322B%] 74942657[21]; 74755885[21];
72042310[21]; 74720228[21]; 72051238[21]; 7501928%] 74137563[20]; 50263177[20];
74089319[21]; 73054835[21]; 73039059[21]; 73130Q@B3[ 74891441[21]; 74009630[22];
73130031[25]; 73957532[21]; 73045650[21]; 74753Q@2A])] 74722125[21]; 75041517[20];
73134017[25]; 72127350[25]; 73051708[21]; 74945P83] 74723008[21]; 74754375[21];
73043580[21]; 73046773[21]; 73040933[21]; 73042728(Q] 74939232[21]; 75035535[20];
73121089[25]; 73044414[21]; 74743832[21]; 783B0[21]; 74000423[22].

Kravas vilciena Nr.1703 svars - 4929 tonnas, Xi4, &asivs - lokomoive 2TE10M-

3422, tas bija fori@gts Pitalow - sasiva bija iedauts 61 vagons, kas krauts ar hanz Saskaa

ar vilciena nairlapu vilciena sagva bija vagoni ar a&iem numuriem - 53907895[20];
51165512[20]; 51641447[20]; 50682038[20]; 51641283 51613537[20]; 51613206[20];
51024925[20]; 51613677[20]; 51469294[20]; 5104428]] 51036853[20]; 51138410[20];
51511731[20]; 51049252[20]; 51318202[20]; 51024Q@0D§[ 51614485[20]; 51510956[20];
51035517[20]; 51449353[20]; 51064103[20]; 5068020} 50681113[20]; 50686617[20];
50677533[20]; 51449155[20]; 50685262[20]; 51469293 51064004[20]; 50678101[20];
53999769[20]; 50681675[20]; 51023786[20]; 53915@9)] 51470599[20]; 51613453[20];
51024073[20]; 53909693[20]; 50677988[20]; 516132407 51037018[20]; 51470292[20];
51512564[20]; 53996708[20]; 51419190[20]; 5066320¢] 51114221[20]; 50664762[20];
51165587[20]; 51334498[20]; 50677376[20]; 5174028% 51511111[20]; 51064483[20];
51335495[20]; 51315901[20]; 50774736[20]; 50684[20]; 51476430[26]; 51044600[20];.

1.6. Dzelzcka infrastruktiras un @s apiikojuma apraksts

Ventspils-Il ir pieci pi@emSanas un noSanas de (ieskaitot galvenos) ar lietdigo
garumu no 7251tlz 892 metriem un izvilkSanas 10.1€ear lietdeigo garumu 169 metri.
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Ventspils-Il aptkota ar elektrisko centraliziju, bet | cdS papildus apkots ar kodSanu.
Ventspils-Il bezrarogashema noadita 2. atéla.

"Naftas - Austrumu" parki

¥
Ventspils - 11
s/ ; \ti
A 2\
28 AN
I 1

—e 2/ 30N\ N\ _[‘ .

7 e

Ventspils - Riga

[ ]

Stacijas dezurants

2. att. Ventspils-1l bezaroga slema

Ventspils-l1l piekaujas tfs posmi: uz ElK§enes staciju — vient® aptkots ar
pusautoratisko bldkéSanu; uz Ventspils-1 parku — vierlag aptkots ar divpugo autonatisko
blokéSanu bez gamejas luksoforiem; uz Austrumu parku — vielaceaptkots ar divpugo
autonatisko bldkeSanu bez gamejas luksoforiem.

Posna Elk&ene — Ventspils-Il kravas vilcienu noteiktais mak@ais atrums ir 80 km/h,
posma garums — 7382 m. Pasnp 12. kilometra 7. piketadz 10. kilometra 1. piketam bija
maksinala atruma ierobezojumsidz 70 km/h (kop 2,7 km garur@). Posms vis garuna ir
taisns un luksoforu sigiugupu redzariba ir laba. Ventspils-1l nepa gah pa | céu kravas
vilciena noteiktais maksiahais atrums bija 60 km/h, bet uz 1ksu cdu 25 km/h.

3. att. Gaismasi$iu indikacija uz pults pc avarijas
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Ventspils-Il deZuranta tedp uzstdita vadbas pults (skat. 3. att)), ar kuru tiek
kontrokta elektrislds centralizcijas p@armiju parlikSana, visu luksoforu daiba, vilcienu
piepem3anas, naSanas de, ka af cdu tuvimaSanas iecirku aizemtba un atbivoSana. Ar
elektrisko centralizciju apikotas prmijas prliek no vadbas pults persagi Ventspils-Ii
deZurants.

Ventspils-1l deZzurantam ir tieSie telefona sakaribéakus esoSo staciju deZurantiem,
vilcienu un manevru disgeriem, K an vilcienu radiosakari. Lokombtes magistam ir
divpusjie radiosakari ar stacijas deZurantu un vilciergpeteru.

1.7. Avarijas vieta vai t@s tuvumi veiktie darbi

Divas dienas pirms avijas Ventspils-Il elektromeimikis veica releja (22-114HP, tips
HMIIIM1-1500) apskati un nospieda pogu ,Bep naksliga izjaukSana”. Veicot grbaudes
konstagts, ka tas neirgja ietekngt Ventspils-11 elektrisks centralizcijas ielartu darlbu.

1.8. GhbSanas dienestu, govadataja un dzelzcga infrastruktzras parvalditaja
operaivas ricibas piins un ar to saisto notikumu virkne

Valts ugunsdasibas un gibSanas dienests (turgkn— VUGD) informaciju par awriju
sapjema plkst. 9.37 un avijas viet ieradas plkst. 9.46, aitums lkdz objektam no tuakas
VUGD strukfirvieriibas ir 9 km.

Lidz VUGD strukiirvienibu ieraSams laikam, Ventspils stacijas vidéh uzaka stacijas
avarijas grupas komplekfanu. Tika nastitas manevru lokomotes ugunsdisibas vilcienam,
ka ai uz notikuma vietu blakus s esoSo sastu atvilkSanai. Saska ar sadaribas fgumu, uz
infrastrukiras prvalditaja ugunsdzsibas vilcienu (turprik — UV) tika nostiti tris VUGD
darbinieki. VUGD darbinieki pie UV ierag plkst. 9.43, UVikojumu par izbraukSanu ggma
plkst. 9.40, uz notikuma vietu izbrauca plkst. 9.88t ugunsgka viet ieradis plkst. 10.10,
skat. 4. attlu.

4. att. Ugunsdisibas vilciens aarijas vie

12



Dzelzcéa darbinieki uz Ventspils-1l 1| da dego8s benma cisternas atkalija un ar
manevru lokomati nedegoSo sasta ddu plkst. 9.55 aizvilka drasat@luma. Plkst. 10.01 no
notikuma vietas tika aizvilkts uz 5. leestivoSais sadvs ar stabiliztu akrilnitrilu, plkst. 10.41
tika aizvilkta nedegasdzelzcéa sastva dda no 3. ck, plkst. 10.55 aizvilkts sasts no 4. cia.

Plkst. 9.46 VUGD, ierodoties awnjas viet, konstatja, ka deg apgram 10 dzelzda
cisternas, apdra@tl dzelzcéa sasivi uz blakus stvoSajiem céem. VUGD ghbSanas darbu
vadtajs izsludirgja ugunsgtka rangu Nr.2, papildus piepifs izgitit ugunsdzsibas sknu
staciju (turpnak — USS) un Eitenu automobili (turprak — SA). Nod#ai deva uzdevumu no
plavas puses piebraukt degoSajam vilcienam, padost@iru degoSo cisternu atdz&snai un
ugunsdzsibas autocisternas (turain— AC) adens k#jumus papildiat ar motorgkni no blakus
esod melioracijas ghvja, un sagatavatdenspemsanas vietu USS uzdiSanai.

Plkst. 9.58 aarijas viet ieradis VUGD Ventspils brigdes komandiera vietnieks, veica
papildus uguns@gka vietas izikoSanu, izsludija ugunsgtka rangu Nr.3, k ai papildus
izsauca SIA ,,Ventspils nafta” termiis” ugunsdzsibas viefibas, pieprag izsaukt no maias
brivo persoalsastivu, deva ikojumu UV padot lafetes stobru uz 5.laestivoSo vagonu
(stabilizta akrilnitrila sagstva) aizsardibai. Plkst. 10.21 ugunstka viet ieradis SIA
.-ventamonjaks serviss” AC un SIA ,,Ventspils naftaérmirals” AC. Abas apakSviabas
sapjema uzdevumu papildiat VUGD autocisternu afideni idz masistralo liniju izveidoSanai,
sagatavot darbam divus lafetes stobrus degit®% sasiva un blakus esoSo cisternu
atdzesSanai. Skuma UV tika padots ar lokomoti pa priekSu, @pec nespja tuvu piebraukt
ugunsgeéka vietai. Darbu vathjs deva tkojumu vilcienam atkpties un lokomavi novietot
vilciena aizmugug, lai vaktu pietuvoties ugunsgka vietai 200 m aituma. Plkst. 10.05
ugunsgeka vieti ieradis VUGD Ventspils brigdes USS un SA.

Plkst. 11.31 tika padotis lafetes stobri no atitbsidensnemsSanas vietas. Plkst. 10.41
un plkst. 11.39 notika s@izieni, K rezul&ta ugunsgéka liesmu augstums sasniedza aptuveni
60 m, skat. 5.agtu.

5.att. Ugunsgika liesmas sasniedz 60m
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Tika doti atkipSaras sigrali ar negrtrauktu sienu. Plkst. 12.06 tika dots uzdevums
uzsakt putu uzbrukumu. Plkst.12.33 dzelieisternu degSana tika likeigh. REc tam turpiiajas
cisternu atdzeSana, lai nepiautu atlirtotu uzliesmojumu. Plkst. 13.02 un 13.33 atrasijab
gajuSie dzelzck darbinieki. Plkst. 15.21 ugunsgs bija likvidets.

Kopgja ugunsgeka platba bija 1500rh Ugunsgeka iedarbba skra vilciena Nr.2445
lokomotvi un 17 vagonus krautus arstanmam kravam, tai skai: 14 cisternas ar befmu (no
kuram tris ap@zas), divas cisternas afzglu un vienu cisternu ar stabiétzi akrilnitrilu, kurai
bija aizdegusies cisternas katla koka balsta brisgisnsgéka skard zona noidita 6. atla.

Pec ugunsgtka awarijas likvideSanas darbus ussa infrastrukiiras pirvalditaja Jelgavas
palidzibas vilciens. Laika posinno 2008. gada 20. decembra plkst. 15181 hako%s dienas
plkst. 14.10 athvoja | un Il céu no trim sadegasn cisteram un alam lokomoives sekcim.
Tika parsiknétas detgajas cister@as aptuveni fis tonnas tedegvielas no lokomotes tvertnes

un 50 tonnas bemza no bajtas cisternas, jo to nebija ieggams transpoet. Pa¢la devihas no
sliedem nobraukuss cisternas.

Infrastruktiras p@rvalditajs 2008. gada 20. decernbplkst.23.30 atjaunoja vilcienu
kustibu pa 5. sliezu da.

Laika posm no 2008. gada 22.decembidzl 24. decembrimietram cisteram nomainja
ugunsgéka bojatos ratpus, lai fis vagtu transpomt. Uz divam platformam un viera pusvagoa
iekrava avagjusas lokomotves un triju cisternu salauztos rat$, riteaparus un citas nalkzuss
detdas. Avarijas seku likviégSana pabeigta 2008. gada 21. deceénpikst. 14.10, bet
infrastruktiras atjaunoSanas darbi pabeigti 2008. gada 24miwicplkst. 12.00.

Jelgavas padzibas vilciena celtnis 1 blakus slieéin eso8s cisternas 2008. gada
29. decemhruzkrava uzcetram platformam un aiztranspogfa progm.

43 cisternas ar NAK

34 cisternas ar gaze|u

4celt

30 cisternas ar benzinu

3.celd

61 cist benzi
cisterna ar benzinu Nr2445 ok.st

< . 9
% 59 cisternas ar gazellu, cize]degvielu, benzinu
™

o
st oD
TeelR [@n) 7 1

e - trieciena rezultata no sliedém nosviestie ritcppari

¥. apdegutie vagoni

6. att. Ugunsgka skari zona

1.9. Personas, kurasa@usas bog vai guvusas miesas hgumus

Avarija gaja bog vilciena Nr.2445 lokomavtes brigide - maists un masista paigs.
Citu cietuso nebija.
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1.10. Materalie zaudzjumi
1.10.1. Krava, bagZa un cita manta

Sadursmes un ugunsgla rezulita tika pilnigi iznicinata triju vagonu krava (benzs) —
aptuveni 180,7 tonnas, un]ga zaudctta krava (berins) devihos vagonos — aptuveni 265,3
tonnas. Kop tika zaudts 446 tonnas kravas.

1.10.2. RitoSais sadts, dzelzda infrastrukiira, kaitzjums videi

Avarijas rezulita tika bopta vilciena Nr.2445 lokomote 2TE10M-3453, kura nav
atjaunojama, k af bojats 21 vagons, no kuriem 13 vagoni nav atjaunojami.

Avarijas rezulsta tika bopti Sadi sliezu cdi: | galvenais c& — 100 m garum(UIC60
sliedes uz dzelzsbetona gu&m), Il galvenais d8 — 110 m garum (R65 sliedes uz koka
gulsiem), 3. ¢S — 100 m garum(R65 sliedes uz koka guigm), 4. cé&S — 54 m garum(R50
sliedes uz koka guigem), 5. céS — 46,40 m garuin(R65 sliedes uz koka gui€m), @Ermija
Nr. 7 un &s pieejas aptuveni 75 m garainKopa tika bopti 485 metri sliezu da, k& af
signaliZcijas un sakaru iektas, kabelis 400 metru gar@mn ¢etri transformatori.

Vides piearpojums rads no benma, kas izlija no 18 dzelzc&a cisteram, kuras
sakotngji atradas uz Il sliezu ck un aizdegs. Rc saiemas informacijas no infrastrukiras
parvalditaja, no cisteram izlijuSais benins ugunsgika pilniba sadedzis. Vides atiSanai bija
nepiecie$ams apsaknét 180 nt piesirpota adens un utilizt grunts virsirtu ar redzarm
piesirpojuma parmem 15 cm biezumun 50 ni plafiba.

1.11. Laika apsik/i un geoguafiskas nom@des

Avarija notika gaid diennakts laik, redzariba bija 10 km, gaisa tempeied bija
+3,0C, no plkst. 8.001tlz plkst. 10.00 neklas atmosfas paddibas netika nadrotas.
Ventspils-Il atrodas Ventspils rajonaarfales pagast Targales pagasts atrodas Latvijas
ziemdrietumos, Kurzem Targales pagasts robezojas ar VentspilsepilsAvarijas vieta kam
noradita 7. attla.

VENTSPILS

5 ..- -'|'I v i :.>..-"'{{ %
Wl S MAURCIEMS d A

W

Tarnales
7. att. Avarijas viet kart
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2. Dzelzcéa spediilistu un citu liecinieku liecibu kopsavilkums

2008. gada 20. decembriiardzelzcéa iecirkn Jelgava — Ventspils kdbg atradis 10
vilcieni, daudzi no tiem nebrauca sagkar grafiku. Uz Ventspils staciju krauto vagoniagoha
bija tik intengva, ka rezulita vairaku sasivu kusiba bija jpartrauc un tie jatstj iecirkpa
stacips, kas pad@a saspringtu ekspluatijas darbu iecirkhun uzlika papildus pigakumus
disp&eram un stacijas dezurantiem.

Ventspils-l1l deZurante plkst.08.39 sasém ar Elk&enes stacijas dezuranti vilciena
Nr.1703 atieSanas laiku no Ekehes stacijas un uzreiz paaja par to Naftas - Austrumu parka
stacijas dezurantei, kura deva piekriSanu vilciéiral703 pi@emSanai Naftas patk Tad
Ventspils-l1l dezurante pamja Naftas - Austrumu parka stacijas dezuranteindsitiSanai no
Ventspils-l uz Naftas parku ir mmanevru lokomave, kurai fbrauc caur Ventspils-Il, lai
noklatu Naftas park Taja bridi Naftas - Austrumu parka stacijas dezurante Tjaaiapriek$jo
planu un pazioja Ventspils-l1l deZzurantei, ka pirmo ténpiepems manevru lokomsti un psc
tam vilcienu Nr.1703. dpcc vilciens Nr.1703 gc pierakSanas plkst.08.50 palikaagot
Ventspils-II.

Par vilciena Nr.1703 pi@kSanu uz Ventspils-1l Il da, Ventspils-ll dezurante uzreiz
neinforngja vilcienu dispéeri, bet par to pagoja Naftas - Austrumu parka stacijas dezurantei,
un pateica, ka no Elkénes stacijasis \el vilciens Nr.2445. Naftas - Austrumu parka stagija
dezurante atbilgja ,Ja”, nepieminot par finoto vilciena Nr.2414 nas$iSanu plkst.09.25 no
Naftas-Austrumu parka uz Ventspils-1l, jo agnaim Saj laika vinai bija telefona saruna ar SIA
.LDZ Cargo” Ventspils rgionala centra vataja vietnieku, kurS pieprga veikt konkgtu
manevru darbu uzdevumu.

Savulkirt, Ventspils-Il dezurante, zinot, ka I 8eir biivs, deva piekriSanu vilciena
Nr.2445 pi@emSanai. T ka vilcienu dispéere nebija sgmusi no Ventspils-Il deZurantes
informaciju par vilciena Nr.1703 aizteganu Ventspils-Il, tad saskaar dispéeres naidijumu,
vilciens Nr.2445 plkst.9.21 bez apSaris pabrauca Elk&nes staciju. Tajlaika disp&ere
sai¢ma pa telefonu inforatiju no citiem staciju dezurantiem par vilcienu &ha, ki ai
iedzilinajas ne pc grafika braucosSo kravas vilcienu Kibsts organiSara, jo vilcienu kusiba
lecirkni bija intensva un darbs bija saspringts.

Par vilciena Nr.2445 nasSanu no ElKgenes stacijas Ventspils-ll deZurante plkst.9.25
pazinoja Naftas - Austrumu parka stacijas dezurantera ksavukirt pazioja par vilciena
Nr.2414 nosatiSanu plkst.09.25 no Naftas parka uz Ventspils-&c (grafika jbat nodititam
plkst.09.34), ieprieks to nesaskgot ar vilcienu dispé&eru.

Zinot to, ka Ventspils-Il ir palicis s tikai | cdS, bet no Elk§enes stacijas puses un
Naftas parka puses brauc vilcieni, Ventspils-Il Wehte, lai atrisiitu radusos sificiju, pa
telefonu sazigjas ar vilcienu disp&eri. Vilcienu dispéere nespja isa laika rast risiajumu, jo
nezirgja cik cdi ir aizpemti Ventspils-II.

Ventspils-l1l deZurante neizsauca vilciena Nr.244&3mstu un neladinaja par ieejas
luksofora aizliedzoSo sigiradijumu, jo taj bridi rumaja pa telefonu ar disperi, lai atrisiratu
radusos sitaciju.

Taja pad laika vilciena Nr.2445 lokomaves brigide, vadot vilcienu posinElkskene —
Ventspils-Il n@éma \era bridinajuma luksofora dzelteno sigi, kas btdina par sarkano
aizliedzoSo sigilu ieejas luksofar, (par to liecina 20.12.2008. plkst. 10-30 saktais vilcienu
signalizicijas, centralizcijas un bl@éSanas vatbas iefcu stivokia konsta#Sanas akts un
27.07.2009. Rjas Tehnisks universites Dzelzcia transporta instiita ekspertu komisijas akts
.Par vilcienu sadursmes tehnisko ekspat), neizsauca Ventspils-Il dezuranti, lai noskaidrotu
vilciena aizkagSanas iemeslu, un nea@ar vilcienu pie ieejas luksofora N ar aizliedzoSu
sigralu. Rezultita vilciens Nr.2445 pabrauca gan ieejas luksoforam ar aizliedzoSu silgnun
letrieas vilciena Nr.1703 §leja vagora.
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Plkst.09.32 vilciena Nr.1703 miassts Ventspils-ll dezurantei papja par saemto
gradienu un iz€luSos uguns@ku Ventspils-l1l nepra gala ciu kopsavienojum Ventspils-II
dezurante par notikuSo nekgoaties paznoja Ventspils stacijas priekSnieka vietniekam, rieko
nepazioja vilcienu disp&eram. Thlak notika dienestu apgoSana par notikuSo awju un
apdraudtas zonas atiivoSana no vagoniem arsbanam kravam.

No apsarga, kurS atragl vilciena Nr.2445 aizmuggg kaling, paskaidrojuma tika
konstagts, ka via braukSanas laik vinam nebija nekda kontakta ar vilciena Nr.2445
lokomotves brigdi, kas no&da, ka lokomates brigide braukSanas laikneveica aizmugeéjas
sekcijas vizalo apskati. Papildus apsargs paskaidroja, ka pdgjgs parbrauktuves pirms
Ventspils-l1l vinS redzja mednieku grupu, kurus izjajmt konstagts, ka vilciena Nr.2445
lokomotives brigide pirms prbrauktuves ir padevusiestijuma sigalu. Pec apsarga liabas
vilciens iebrauca Ventspils-Il atrumu aptuveni 50 km/h un, nesamaziaitimu, pa prmijam
novirzijas uz anu cdu. Rec dazm sekundm vins sadzirdja troksni, vilciens strauji apsts.
Apsargam izdeas izKiat no lokomoives, kura bija aizdegusies, un hakdro& attaluma, lai
paghkbtos no ugunsgka.

3. Informacija par droSibas marvaldibas sisemu

3.1. Ma3nista mod#bas kontroles igices

Vilciena Nr.2445 lokomave 2TE10M-3453 bija apfota ar neprtrauké tipa
autonatisko lokomotvju signalizciju, kas papildiata arVYKBM (turpmak- UKBM) bloku.

Nepzrtraukta tipa autonatiska lokomoivju signalizcijas (turpnak - ALSN) dariba ar
ALSN lauka ieicem apiikota iecirkni nodroSina:

> lokomofivju luksofora &dijumu atbilstoSi cka luksofora &dijumam;

> vilces dzela vadtaja periodisku modbas kontroli lokomaves luksofoi degot dzeltenai,
dzeltenai ugunij ar sarkanu, sarkanai un baltanggu

> vilciena atruma kontroli, lokomaves luksofoi degot dzeltenai ugunij ar sarkanu un
sarkanai ugunij;

> vilciena piespiedu apmiinaSanu gaguma, ja masnists zaud modibu vai ir f@Ersniegts
vilciena kontrotjamaisatrums.

UKBM bloks paplasSina ALSN motlvas parbaudes algoritmu, tam ir iepriedss
gaismas signaliizijas un vilciena patyagas ripoSanas n@vsanas funkcijas. ALSN ar UKBM
bloku ir lokomotves drothas iefces.

DroSbas ietces nodroSina masista modibas periodisku kontroli vilcienam braucot un
vienreizju modfibas kontroli mainoties siglhugurim lokomotives luksofos.

Pagdoties iepriek§as gaismas signakizijas sigralam, masistam 5-6 sekunzu laik
janospiez modbas spiedpoga vai palis, kas \Ertejams Kk ma3nista modibas aplieciagjums.
Ja modiba netiek aplieciita, uz 7 £ 1,5 sekurdch ieskdzas autostopa elektropneimatisk
varsta (turpmak-EPV) svilpes skaas sigals. Ja, mamists savlaitgi neapliecina modiou,
notiek autostopa brerézana.

Dro&bas iefc¢u darlkiba ar ALSN lauka iecem neaprkota iecirkri:

Dzelzcéa posms Elkdgene — Ventspils-1l nav apkots ar ALSN lauka i@cem, tapec
ALSN iericu darbba netiek izmantota. lebraucot ar ALSN laukacan neapikota iecirkni
lokomotives luksofof iedegas balta uguns un@gpdjuma masnists oriendjas tikai Ec lauka
luksoforu sigalradijumiem, kK ai netiek autoratiski kontrokts vilciena atrums, pabraucot
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gaam luksoforam ar dzeltenu uguni un nenotiek autastopemzSana, ja masists pabrauc
gal@am luksoforam ar sarkanu uguni.

Ar ALSN lauka iefcem neapikota iecirkri madnista modiba tiek kontradta tikai ar
drodbas iefcu iepriek$jas gaismas un skas sigalu, kas nos#tda ik péc 60-90 sekurgin vai
ik péc 20-30 sekungin.

Dro&bas ietf¢u modibas kontroles ra@ins ir japarsledz ma#nistam paSam, atkda no
vilciena at&Saras vietas. Pie dinajuma luksofora lokomaves luksofo& papildus baltai ugunij
ir jaieskedz dzeltena uguns ar sarkaniazl ar to modbas @arbaude tiek veikta ik g 20-30
sekun@m. Sida reZma jabrauc 1dz stacijas ieejas luksoforam, faridijums liecina, ka vilciena
apstiSaras stacii nav paredda, vai idz izejas luksoforam, ja jir aizliedzoSs sidiis.
Izsledzot dzeltenu uguni ar sarkanu, middss kontrole tiek veikta ikgo 60-90 sekurgm.

Ar ALSN lauka iefcem neapikota iecirkni autostopa brentdana notiek tikaiata
gadjuma, ja, skanot EPV svilpes skas sigalam, masists savlaitgi neapliecina modlou -
nenospiezot motvas spiedpogu vai pad

3.2. Vilcienu kustbas intervilu reguleSanas sigima

Dzelzcéa iecirkn Ventspils - Tukums-I1l vilcienu kugiias interdlu reguESanai izmanto
pusautoratisko bldkeSanu. Vilcienu kusbu iecirkn organiZ un vada vilcienu disgers,
izmantojot radio un telefona sakarus.

St. A dezZurants |¢ Telefons Telefons || St. B deZurants
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' | Dezuranta . 9 o | Dezuranta| |
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! A Vo | B = ®© = 15 U A !
. N o = o o | !

! ! Y— c y— [

! AR = » 2 » S » 2 > 2 :
: I | () > i = >l o () 1 : 1
. : : F_) l g l fU l g <« F_) : h :
: R - 0 S 0 = |
i v Vo g .% 0 .% g ! E v :
. | ECreleju -—»f = = i ECreleju| :
' | shems  [¢ T a a “—1_ sheme !
l A Do Lo X :
' | BaroSanag ! : | BaroSanas BaroSanasg i || Barosanag
: av‘ots a\iots Pusautorftiska avgts avots
! : Lo ! blokeéSana ! P! :
_______ ey | B e e e e |
—— s ‘ <+—— Funkcionalas saites | ——

Argja elektroapgdes ! ] Argja elektroapgdes

SiseEme < Eneigetiskas saites SiSsEmsa

8. att. Releju pusautaditiskas bldceSanas strukirshema

Katrs starpstaciju posms no stacijas puses ierébeidzejas luksoforiem. Parasti Sajos
luksoforos deg aizliedzoSs sige. Lai vilcienam dautu aizemt posmu, stacijas dezurantam
izejas luksofax jaieskdz ataujoSs sigals, nospiezot pogu uz vimhs pults. Vienda posmos,
kas apikoti ar pusautoldtisko blkéSanu, tas iegpms tikai gc piekriSanas bloksigiha
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sapemsSanas no blakus stacijas dezuranta. Vilciengepi8anas un ng8Sanas opécijas, taji
skai parmiju parlikSanu marsrutu sagatavoSanai, veic stacijasrdafino vatbas pults.

Viencda iecirkn, kas apikots ar pusautodtisko bldkeSanu, vilciena nadiSana,
piemeram, no A stacijas, ieg@ma tikai [gc piekriSanas bloksigila saiem3Sanas no B stacijas
(uz A stacijas pults deg laaspuldate ,PiekriSanas sgmsana’, bet uz B stacijas pults —
dzeltera spuldate ,PiekriSanas doSana”). A stacijas dezuraridigk marSrutam vajadgas
parmijas un nospiez po4ciju pogu ,NositiSana”.

Izejas luksofors iedtlz ataujoSu sigalu, par ko var spriestge § luksofora atkrtotaja
uz pults degas zdas spuldztes. Vienlaitgi iedegas sarkas spuldzes ,NogitiSanas posma
aiznemSana” uz A stacijas pults un ,R@mSanas posma agmSana’ uz B stacijas pults, bet
attieagas spuldztes ,PiekriSanas samsana” un ,PiekriSanas doSana” nodziest. Vilcienam
aizbraucot no stacijas posnizejas luksofors autogtiski parsicdzas uz aizliedzoSu sigin un
zda spuldzte atlartotaja uz pults nodziest. B stacijas dezurants gatawgepi§anas marsrutu un
ieskdz ataujoSu sigalu ieejas luksofd. Pec vilciena pieakSanas B stacijas deZurants nospiez
pogu ,PieakSanas doSana’. Rezilt uz A stacijas pults izafizas spuldite ,NoditiSanas
posma aigemsana”’, bet uz B stacijas pults — spitlelzPiepgemSanas posma agmsana”, kas
norada uz to, ka posms ir atlsojies. Pusautoatiskas blkeSanas dafiba noadita 8. attla.

3.3. Pragbas personlam un to ievrosSana

Prasbas persailam ir noteiktasargjos un ieksjos satiksmes drdiSu reglamergosSos
normatvos aktos, un darbinieku amata aprakstos.

Vadot vilcienu, maista un viia paiga galvenie pieikumi ir vérot sigralus un izpildt
to prasbas, savstagj atkartot visus luksofora siditradijumus, K ai nekawjoties aptuét
vilcienu, ja tiek apdrauda kustbas drotba.

Galvenie vilcienu kusbas organizcijas ddas vilcienu disp&ra pieakumi ir organizt
un kontrokt vilcienu kustbu iecirkpos un mezglu sta@$, ka afn kontrokt staciju dezurantu
darbu,ipasu uzmaibu pie\erst darbiniekiem ar mazu pieredzi.

Galvenie stacijas dezuranta pgikami ir pec vilcienu disp&era no#dijumiem vadt
vilcienu, vilcienu lokomawju pienemSanu, nagiSanu un caurlaiSanu. Veikt manevru darbus
parla.

3.4. lek%jo parbauzu programmas un rezuiti

SIA ,LDZ Cargo” un valsts a/s ,Latvijas dzel4&g ir izstradatas Satiksmes drd$as
iek&jas uzraudibas sistmas, kufis ir noteikts satiksmes dib&s @arbauzu periodiskums,
izpildes vieta, izskatmie jaujumi un daibnieki.

SIA ,LDZ Cargo” tehniskais departaments kopar valsts a/s ,Latvijas dzelZ&
Tehnisko inspekciju un Valsts dzelfadgehnisko inspekciju 2008. gada 7.-9. magica Rgas
lokomotvju ekspluaicijas noddas revziju. Revzijas laila izskaits: visg@rigie jaugjumi un
darba organirija; atrumneritaju lenSu atSifgSana; lokomavju uztugSana; darba aizsaftha
un konduktoru darba orgafAdja. Revzijas laika batiskakais atkétais tikums ir tas, ka tika
konstagti vairaki lokomotivju brigazu darbinieku darba un aifas refma arkapumi.

Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢® Tehniskis vadbas direkcija organéa un veica tehnigls
revizijas Rgas ekspluatijas iecirkpa Jelgavas vilcienu kubls organizcijas dda 2008. gada
23. — 26 septembiun Ventspils stacij 2008. gada 26. — 29. augusRevizijas rezulita tika
noteikts, lai paaugstitu prasbas vilcienu kusbas drothas jaudjumu risiraSars, Rigas
ekspluaicijas iecirkha vadtajiem jaorganiz profilaktiskais darbs at lai izpilditaji stingri
ieverotu tehnisks ekspluaicijas noteikumu, instrukciju, tehngisko procesu un darba
discipiinas pragas. Rewzijas rezulita tika seciats, ka Ventspils stadijrevizijas laila atklatie
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parkapumi un tikumi satiksmes dr@8as nodroSi#sara liecina par to, ka stacijas Vi ir
japievers lielaku uzmafbu stacijas dezurantu apaibai un viu darba kontrolei, citu dienestu
darlibai un tehnisks dokumericijas noforngSanai, uzmaigak jakontrok, ka stacijas darbinieki
pilda savus pietkumus.

4. Satiksmes drofbu reglamentjoSie normativie akti

Dzelzcéa satiksmes drdiSu reglamerat

Ministru kabineta 1999.gada 27.dpr noteikumi Nr.148 ,Dzelzda tehnisks
ekspluaicijas noteikumi”;

Ministru kabineta 2006.gada 26.septembra noteildmi90 ,Noteikumi par dzelzd¢a
signaliAcijas sistmam?”;

Ministru kabineta 2006.gada 26.septembra noteikinir87 ,Dzelzcéa tehnisks
ekspluaicijas noteikumi attieba uz vilcienu kugbu un manevru darbu”.

5. Rito&% sasfiva, dzelzcéa infrastrukt @iras un tas aprikojuma tehnisko
stavokli un darbibu, registréjoSo atrumméritaju un citu registréjosSo iefncu
dati

5.1. Vilciena lokomatvesatrummeritaja dati

Sadursmes un ugunsgge rezulita vilciena Nr.2445 lokomatve bija pilngi sabojta,
atrumneritaja lente sadegusifrumneritajs, augstas tempefabs ietekm, izkusis un noteiktat
datus 1dz sadursmes foim nebija iespjams.

5.2. Lokomoives apskates rezgti

Apskatot vilciena Nr.2445 lokomvi 2TE10M-3453, pc sadursmes Ventspils-Il, uz
Il cela konstatts:

> kahbine ,A” (pirma kustbas virzied) pilnigi bojata sadursmes un ugunsk rezulta;

> kabines ,A” atrumneritajs augstas temperabs ietekm izkusis,atrumneritaja lente pilagi
sadegusi, lentes paliekas nav korestes;

> kakines ,,A” masnista kans (nosattais Nr.395) un pajbremzes kins (nosattais Nr.254)
norauts no uzatiiSanas vietas, gaisa pievadcaurulesgutas. Pagjbremzes Kinam nav
roktura, mamista kana rokturis nefikgas (bivi parvietojas), stabilizators digi izkusis;

> kahbines ,A” lokomoives vatbas iefces, mamista modibas kontroles i@&ces bajtas un
nowertét, kada poZcija tas bija idz sadursmes fatim, nav iespjams. EPV savienojaXkrana
fiksators ar bremzu nggstrali ir noplomkgts;

> kabine ,B” (otra kustbas virzied) stipri bopta sadursmes un ugunskm rezuléta;

> kahbine ,B” atrasts atrummneritaja zobratu meinisms bez korpusagtrumneritaja lente
pilnigi sadegusi, lentes paliekas nav koresset
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5.3. Vilciena Nr.2445 vagonu tehniskais@sklis un apskate gc awvarijas

Gatavojot reisam vilciena Nr.2759 (vilciena numwza Nr.2445 maifjas Jelgavas
stacip) sasivu 19.12.2008. pirms naBSanas, autodtisko bremzu piligo parbaudi no
stacionaras ielartas (BUPI-R) veica Daugavpils Vagonu tehaslapkopes punkta darbinieki.
VienkarSoto bremzu Fbaudi no lokomatves veica vagonu apskaji remongtaji pec
lokomotves piekabiaSanas sastam.

Pamatojoties uz masistam izsniegdis izzinas kopijas datiem par vilciena nodragimu
ar bremzm un to pareizu darbu (veidlapa VU-45) var sedit) ka vilciens bija nodrosits ar
nepiecieSamo bremzu Ku spiedspku, lai vagtu droSi to apétlinat kustbas atrumam
atbilstod bremzSanas da robeis. Ta, pie vilciena svara 4877 t un nepiecieddremzu kldu
spiedspka 1609 tf, Sis spiedsks faktiski bija 1652 tf, t.i. par 2,7% liaN{s par nepiecieSamo.
Vilciena bremzu mgistrales bivums art bija normas robes (spiediena samaziaras laiks par
0,5 kgf/ cnf notika 75 sekunZu laikpie normas ne mak par 62 sekurin).

Nekadi trakumi, kas vagtu ietekn&t bremzu norralu darlibu, nebija konstati.

Jelgavas stadij uz 7.céa vilciens Nr.2759 pieita plkst.04.16. PiekSanas laik
vilcienu gait parbaudja divi vagonu apsk#tji remongtaji, viens no kreids puses un otrs no
labas puses. Neidi traikumi, kas vagtu ietekn&t bremzu norralu darlibu, ar nebija konstati.

Jelgavas stadij kur mainjas lokomotvju brigades un vilcienam bija nomats numurs
Nr.2759 pret Nr.2445, notika viem§ot bremzu grbaude, kuras gaitbija parbaudts bremzu
magistrales veselums un bremzu ddvé [Ec diviem @dgjiem (astes) vagoniem.

So mrbaudi veica Jelgavas Vagonu tehaslapkopes punkta darbinieki.ikumi, kas
varetu ietekngt bremzu norralu darlibu nebija konstati.

20.12.2008. Ventspils-II tika veikta aegrsa vilciena Nr.2445 tehnigkapskate. Visi
vagoni, kot no oté bija sabrem&i. Uz riteppariem konstatti izravumi un izdrupumi, kuri ir
normas robeis. Vagoni, 8kot ar treSo vagonu no vilciena galvas Nr.74942811[lidz
devippadsmitajam no galvas Nr.73038317[21] — k@epthpadsmit vagoni, atrodas tehrisk
karttba. Pirmajam vagonam no vilciena galvas Nr.747559B5Df2 katla iespiedums, cisternas
ramja @nu sijas deformicija, bopta autonatiskas sakabes igge, autoratisko bremzu iaces,
apdeguSas katla balsta koka brusasppiter rulliSu bukSu sairSana augstas tempeast
ietekne. Otrais vagons no vilciena galvas Nr.73958563[214ugstas tempeiats ietekm
apdeguSas koka brusas; 20. vagons no vilciena gdivé61959914[20] — nobraukSana no
sliecem ar diviem rit@pariem; 21.vagons no vilciena galvas Nr.73034043R2hpbraukSana no
sliedem arcetriem ritepariem, centiilas sijas konsoles ts bojjums (izliekums horizoataja
plakre), centgjosas sijinas bojums, skpétajapaita bopjums; 22. vagons no vilciena galvas
Nr.73132375[25]- nobraukSana no stied ar ¢etriem riteapariem; 23. vagons no vilciena
galvas Nr.74942657[21] — nobraukSana no shedr diviem rit@pariem.

Veicot Spres stacy vilciena Nr. 4302 (vilciena Nr.2445 astesla)avagonu tehnigk
stavokla arbaudi, tika konstats, ka visiem vagoniem bremzes da#ispjsaskaa ar valsts a/s
.Latvijas dzelzcg” 27.07.2000. instrukcijas ,Dzelzeeritod sasiva bremzu ekspluatijas
instrukcija” prasam, izpemot vagonu Nr. 73051708 (15. vagons no vilcienaagd, kuram
bremzes nedarbag. Vagonam Nr.73957532 bija gaisa nmj@ bremzu mgstralé pie T veida
savienojuma, kura tika nersta uz vietas. Migtais bojjums, iespjams, ir radies g vilcienu
sadursmes. Vagonu riassddas atrads tehnisk kartiba.

Visiem vagoniem bremzes bija iegtas vidja bremzSanas raia (kompoicijas
bremzu klgi), atvienoSanas knu rokturi bija uzgiditi gareniski pievadcautu asm (atrads
atverta stavokli), iznemot @dejo vagonu, kuram galakns bija aizerts.
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Vilciena Nr.2759/2445 kugtas laikk marSrui Daugavpils — Jelgava — Ventspils visas
esoés automtiskas gaimejoso vilcienu sakarsuSo buksu asidnas iaces (DISK-B, PONAB)
nekadu radijumu nedeva. Rit@Ssasiva bojajumi pec avarijas noaditi pielikuma.

5.4. Vilciena Nr.2445 rgistréto vilciena radiosakaru dati

Registréto radiosakaru sarunu noklasaras laika konstagts, ka plkst. 6.54 (braucot pa
posmu Zvre - Kandava pirms Kandavas stacijas) vilcienu alisgam atbild masista paigs,
kurS stdijas priekd, ka vilciena Nr.2445 maagists. Plkst. 9.40 vilcienu dispers pa
radiosakariem @ginaja saziaties ar vilciena Nr.2445 masstu, bet atbildes nebija.

5.5. Vilciena Nr.2445 magista kranu (kakihe ,A’-pirma kustbas virziew)
eksperizes rezuliti

Masdnista bremzu kans (nosattais Nr. 395) ir stipri apdega$tvokli.

Masnista bremzu kna (nosattais Nr. 395) roktura fikecijas atspere ir sadegusipgc
rokturis kop ar gaisa pismdda katu biivi griezas kiina korpus.

Masnista paigbremzu kiins (nosattais Nr. 254) ir stipri apdega$avokli.
Ekspertu komisijas secirajumi:

Masinista bremzu krana (nosadtais Nr. 395) rokturim ir zudusi stavokla fiksacija,
tapec noteikt kada stavoklt atradas ma3nista krana rokturis avarijas laik a nav iesggjams.

Masinista paligbremzu krana (nosadtais Nr. 254) roktura stavoklim nav noZames,
jo tas domats bremzSanai kustbas gadjumos, kad lokomotive parvietoj as bez vagoniem.

5.6. Ekspertu komisijas veiktie vilciena Nr.24430@as apeékini

Vilciena Nr.2445 bren&Sanas d8 tika noteikts risinot vilciena kubs vieadojumu ar
skaitlisko metodi fis sekunzu laika inteflos.

Vilciena brem2zSanas da apekini pie arkartas bremzSanas akuma atruma 50 km/h
uzraditi 1. tabué.

1. tabula
Arkartas bremzSana arakumaatruma 50 km/h
Vs | Wy, | Wy, Vi, by, w, C, | At AV, Vi, | Via, | AS, S,
km/h | N/KN | N/KN o | km/h Sr N/KN | N/KN N/KN S km/h | km/h | km/h m m
50| 1,39| 3,83 0,116 50 0 0,00 1,52 054 B,0  -0,05,90 50,0 41,64 49,98
4995| 1,39 3,82 0,116 49/6 0,053 6)15 1,52 6,69 |6,00,67| 49,28/ 49,6 41,35 91,33
4928| 1,38 3,79 0,11f 48/5 0,123 14/40 1,51 14,9309 -1,49| 47,79 485 40,44 131,77
47,79| 1,35| 3,73 0,119 467 0,1y5 20/78 148 21,280[1 -2,13| 4566 46, 3894 170,J1
4566| 1,32| 3,63 0,121 443 02p8 27/63 144 28080[1 -2,81| 4283 443 36,88 207,59
4285| 1,27/ 351 0,125 41]2 0263 32|77 1,39 33,180[1 -3,32| 39,53 41,2 3433 24191
39,53| 1,23 3,38 0,120 37/6 0,208 38/44 1,34 388202 -3,88 3565 37,6 31,32 273,24
3565| 1,17 3,24 0,135 33/4 0,383 44|92 1,28 45220 -4,52| 31,13 334 27,82 301,06
31,13| 1,11] 3,08 0,148 287 0,343 48|95 122 49190 -4,92| 26,21 28,7 23,89 324,96
26,21 1,06f 293 0,158 235 0,85 53)66 1,16 53,83,080 -538| 20,83 23,5 19,60 34455
20,83| 1,000 2,78 0,168 17/9 0,85 58/79 1,09 58,91,033 -589| 14,94 17,9 14,90 359,46
14,94| 0,94 264 0,191 11/6 0,35 66/75 1,04 66,80,036 -6,68| 8,260 116 96f 369,12
8,26| 0,89 251 0238 4P 035 81B8 0/98 81,38 B8908,14| 0,12 4,4 349 37262
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Vilciena bremzSanas d8 un bremzSanas laiks pie attisgga bremzZSanas @kuma
atruma sagidija:

V =80k /h -887,7 m; 63 s;
V =70k /h -684,4m; 54s;
V =6Ckm/h -509,5m; 45 s;
V =5Ckmr/h -372,6 m; 39 s.

Tatad, lai izvaittos no vilciena Nr.2445 sadursmes ar Ventspilstivaso vilcienu
Nr.1703,arkartas bremzsana bijajuzsik braucot aatrumuV =8Ckn/h 887,7-383=504,7 m

attaluma pirms ieejas luksofora; pie kasasatruma V =70k /h 684,4-383=301,4 m pirms
ieejas luksofora; pie V =60kn/h 509,5-383=126,5 m pirms ieejas luksofora; pie
V =50k /h 383-372,6=10,4 m atuma aiz ieejas luksofora.

No augsik minctiem apekiniem izriet, ka vilciena Nr.2445 lokonwes brigidei, lai
izvairitos no sadursmes, bijaugsk arkartas bremzSana, braucot @atrumu 80-60 km/h, pirms
ieejas luksofora audg#t minctos atilumos, bet, braucot atrumu 50 km/h, 10,4 m aiz ieejas
luksofora.

lesniegtajos mateilios nav tieSo piadijumu par bremZu iedarkdiganas momentu un
vilciena kustbasatrumu sadursmes olf, jo lokomoivesatrummneritaja lente ir sadegusi.apec
vieniga iesgEja aptuveni noteikt vilciena kusksatrumu sadursmes 1o ir nemt par pamatu
vilciena nobraukto de pec sadursmes, kas tika pieféts apskatot notikumu vietu. Saskaar
vagonu izvietojuma €mu pec sadursmes ir redzams, ka vilciens Nr.2446 gadursmes ir
nobraucis aparam 40 m, par ko liecinawas fakts, ka no ato% vilciena sagiva tika izspiesti
un nobrauca no sliéch tris vagoni, kas sasta 3x12=36 m.

Vilciena nobrauktais da posms gc sadursmes li@lmera ir atkafgs no vilciena kusbas
atruma sadursmesileuma. Sakatbu starp Siem lielumiem dod Kitiskas enegijas saglabtibas
likums.

2. tabuk dotas vilciena Nr. 2445 nobraaktda \ertibas pc sadursmes ar astoSo
vilcienu Nr. 1703 pie datlam vilciena kusibas atruma \erttbam sadursmes momenipie
nosaguma, ka vilciena Nr. 1703 lokonigkes bremzes atrodas pilnas dienesta bEgamas
poZcija. No tabulas datiem var kongigt ka vilciena nobrauktais & @Ec sadursmes
S=38,7-42,3 m vaja hit pie vilciena kugbasatruma sadursmesiof 25-26 km/h.

Izejot no vilciena kusbasatruma V=26 km/h sadursmesid; pec 1.tabulasarkartas
bremzSanas da apgkiniem (ja vilcienaatrums bija 50 km/h) vilciena nobrauktais]&€eno
bremzSanas #&kuma idz sadursmes faim ir 325 m. Ja aitums no ieejas luksoforadz
sadursmes vietai ir 383 m, tad bremzu iedadana ir notikusi 383-325=58 m attma aiz
leejas luksofora agtaizliedzoSu adijumu.

SmilSu pafidiSanos apgram 50 m afiluma pirms sadursmes vietas var izskaidrot ar
autostopa nostdasanu laild, kad lokomaivju brigade jau nekontr@ja situaciju un nav
nospiedusi modbas pogu. Sajos gguimos nos@da autostops, iestlzasarkartas brema3ana
un tiek padotas smiltis zem nijgaru velSa@s loka virsmas. Autostopa dabh ir sikusies
apneram 191 m afiluma (18 sekundes) pirms sadursmes vietas un beigassgsilSu padoSanu
apneram 50 m (6 sekundes) pirms sadursmes pie jak aggkgtam bremzm. Tatad uz gdgjo
autostopa modas sigalu lokomotvju brigade nav noregejusi, iesg@jams tpec, ka ir atstjusi
lokomotves kalmni.

Autostopa modbas sigals atkartojas @gc 60-90 sekur@in, tpec iepriek$ja
lokomotives brigides modibas @arbaude ir notikusi 60-90 sekundes pirm&dda autostopa
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sigrala, tas nomme, ka autostopa mottras sigals ir nostidajis cda posm 992-576 m pirms
bremzu iesdlgSanas, vai ¢a posm 934-518 m pirms ieejas luksofora. So autostopaakig
brigade ir uzt\erusi un modibas poga tikusi nospiesta,gkartas bremzsana nav notikusi.

Notikumu faktogramma ar attiggem atilumiem (m) un laikiem (s) uzdita 9.atéla pie
nosagjuma, ka vilciena ku#basatrums pirmsarkartas bremzsanas bija 50 km/h, bremzes tika
ieskgtas 58 m a#ituma aiz ieejas luksofora un sadursnigims ar stvoso vilcienu bija 26
km/h.

Notikumu hitiba nemaias gadjuma, ja vilciena kugbasatrums ieejas luksofora tuvum
butu bijis lielaks par 50 km/h, izemot tikai to, karkartas bremzSana tiktu uzkta pirms ieejas
luksofora.

Ekspertu komisijas secirajumi:

1. Lokomotives brigade, nesaprotamu iemeslu @, ir rikojusies pardroSi vilcienam
tuvojoties luksofora aizliedzoSam #dijumam, nesamazinot vilciena kudbas atrumu, lai
butu iespeja apstaties pirms luksofora aizliedzo4 radijuma.

2. Galvenais sadursmes iemesls ir brigles neadekita riciba, t.i. nesavlaifga
bremzu sisémas iedarbinaSana neatkalgi no ta, kads bija realais vilciena kustibasatrums.
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Vilciena Nr. 2445 nobrauktais 3eEc sadursmes arasioso vilcienu Nr. 1703
pie daidam vilciena kusbasatruma \Erttbam sadursmes moment

2.tabula

V31 Vs- Wy, Wy, Ww Wx- q- Wiek, Wiek- Fv Dr, b’[v Bv B|1 Fsum S-
m/s | km/h | N/KN | N/KN N N | t/asi| N/KN N N | ok | N/KN | N/kN N N N m
2,78 10| 0,91| 2,55| 43329,6| 6889,3| 20,2| 1,13| 57817,9| 108036,8| 0,20| 0,35| 69,30| 3503115,0 380062,8| 3991214,6/ 4,9
3,33 12| 0,92| 2,58| 44047,3] 6990,6| 20,2| 1,13| 57817,9| 108855,8| 0,19| 0,35]| 66,15| 3343882,5 380062,8| 3832801,1] 7,3
3,61 13| 0,93| 2,60| 44423,5| 7044,0| 20,2| 1,13| 57817,9| 109285,5| 0,18| 0,35]| 64,72| 3271504,1] 380062,8| 3760852,3] 8,8
4,17 15| 0,94| 2,64| 45210,7| 7156,6| 20,2| 1,13| 57817,9| 110185,2| 0,18| 0,35| 62,10| 3139155,0 380062,8| 3629403,0] 12,1
5,56 20| 0,99| 2,76|47381,1] 7471,3| 20,2] 1,13|57817,9| 112670,4/ 0,16| 0,35] 56,70| 2866185,0 380062,8| 3358918,2] 23,2
6,11 22| 1,01 2,81|48330,3] 7610,5| 20,2] 1,13|57817,9| 113758,7 0,16| 0,35]| 54,90 2775195,0 380062,8| 3269016,5 28,9
6,39 23| 1,02 2,84|48822,3] 7682,9| 20,2| 1,13|57817,9| 114323,1| 0,15| 0,35] 54,06| 2732874,1 380062,8| 3227260,0 32,0
6,94 25| 1,04, 2,89| 49841| 7833,4| 20,2| 1,13| 57817,9| 115492 3| 0,15| 0,35| 52,50| 2653875,0 380062,8| 3149430,1] 38,7
7,22 26| 1,05, 2,92| 50367,7 7911,5| 20,2| 1,13|57817,9| 116097,1] 0,15| 0,35| 51,77| 2616951,5 380062,8| 3113111,4 42,3
7,50 27| 1,06 2,95| 50906| 7991,5| 20,2| 1,13|57817,9| 116715,4| 0,15| 0,35| 51,07| 2581599,3 380062,8| 3078377,4 46,2
8,33 30| 1,10| 3,05| 52590,3| 8242,8| 20,2| 1,13|57817,9| 118651,0| 0,14| 0,35] 49,14| 2484027,0 380062,8| 2982740,8 58,8
9,72 35| 1,16| 3,21| 55628,9| 8699,6| 20,2| 1,13|57817,9| 122146,5| 0,13| 0,35] 46,39| 2345060,5 380062,8| 2847269,7| 83,9
11,11] 40| 1,23| 3,40| 58957| 9203,8| 20,2| 1,13|57817,9| 125978,7| 0,13| 0,35| 44,10| 2229255,0| 380062,8| 2735296,5 114,1
12,50 45| 1,31| 3,60| 62574,4] 9755,4| 20,2| 1,13|57817,9| 130147,7| 0,12| 0,35]| 42,16| 2131265,8 380062,8| 2641476,3 149,5
13,89 50| 1,39| 3,83]| 66481,3| 10354,3| 20,2| 1,13| 57817,9| 134653,5| 0,12| 0,35]| 40,50| 2047275,0 380062,8| 2561991,3 190,3

Stavo& vilciena Nr.1703 parametri:
q=202t; K, =12t; n =12 ¢, = 027, 5, = 052, Iy =1404 N /KN;
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Elk&Enes stacija

Vepits stacija

- —>
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A 51s '
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< »
81s
P 934 m N
2% ?-ooooo i
Bridinajuma leejas Il Sniiltis
luksofors luksofors ’ \ . .
™
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< »
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< »le »le »le >
27s
Bremzu Saudrsmes
iedarbinasanas vieta Apstasanas
vieta pie V=50 _ vieta
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9.att. Vilcienu sadursmes notikumu faktogramma
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5.7. Ventspils-1l SCB ief¢u stavolja parbaudes rezuliti pec avarijas

Ventspils-Il signalizcijas, centralizcijas un bl&&Sanas iaces (turprak-SCB) mongtas
atbilstosi tipveida projekta risijumiem TP-37, ieggtas dartba 1962. gad.

Ventspils-ll ieejas luksofora N siglugupu redzariba atbilst Ministru kabineta
1999.gada 27.apja noteikumu Nr.148 ,Dzelz¢a tehnisks ekspludicijas noteikumi”
pragbam.

Noskdzosie releji 3ZR, 1ZR, 7ZR, 5-17ZR, 9ZR bijavskli ,zem stivas” (ieségti).
Tads nostdzoso releju awvoklis liecina par to, ka ptemsanas marsruts vilcienam Nr. 2445
nebija sagidits, un nepra gala prmijas nebija noshtas, kad paam brauca vilciens Nr. 2445.

NoskdzoSo releju daibas princips ir sekojoss: no#in (kad nav saatits marsruts)
noskdzosie releji ir ,zem sivas” (ieségti). Pec jebkura marSruta sasgiSanas visu marsrut
ietilpstoSo sekciju (de iecirkau) nostdzoSie releji iz€ldzas, izsldzot iespju parlikt Sajas
sekcips ietilpstods prmijas. MarSruta sekciju izjaukSana un mdgbso releju iesbSana
notiek [@®c tam, kad vilciena sasts setgi aizpem un atbivo marsrud ietilpstoSo sekciju
atbilsto&s sliezukedes.

Pec avarijas marsruta releji bija ,bez atras” (izskgti), jo ugunsgtka laika, kas rads
sadursmes rezath, sadega sliezigezu 5-17SP, 5P, 4P baroSanas transformatda kabas,
tika bopti sliezukézu transformatoru tinumi,apdega aizsargdroSitaji, atskdzot negra gala
sliezukézu un marsSruta releju baroSanu.

Marsrutu releju izsigSaras, kad paid sliezukézu baroSana, paregta atbilstosi tipveida
projektu risimjumiem, lai nepikautu patvigu marsruta izjaukSanos.

leejas luksofora atvSanaskede tiek kontroEta piememsSanas da biviba. Sakar ar to,
ka Il cdu aimema vilciens Nr. 1703, saslit piepemSanas marSrutu uz Il loeun atert
atlaujoSu sigalu ieejas luksofar N nebija iespjams.

Pec ta var seciat, ka Ventspils-ll dezurante deva piekriSanu vilgieNr. 2445
noditiSanai no ElK§enes stacijas, bet nesaiija piejemSanas marsrutu un neaty ataujosu
sigralu luksofol N.

5.8. Ekspertu komisijas veilis Ventspils-Il SCB ief¢éu eksperizes rezuliti

Ventspils-l1l 1962.gatlir apiikota ar elektrisko centraliziju atbilstoSi tipveida projekta
risinajumiem TP-37. Cla posms ElKgene-Ventspils-1l ir apkots ar pusautoatisko bl&kéSanas
sisemu. Augsik mingtas sistmas atbilst Ministru kabineta 1999.gada 27lapnoteikumu
Nr.148 ,Dzelzcéa tehnisks ekspluaicijas noteikumi” un Ministru kabineta 2006.gada
26.septembra noteikumu Nr.790 ,Noteikumi par dzellzcsignalizcijas sistmam” pragbam.
AtbilstoSi §m prasbam vilcienu kustbas vatbas un reg@Banas sistmu uzhives princips ir
nodrosSint vilcienu kustbas drofu un nepikaut naidgo marsrutu (marsruts uz aemtu céu,
marsruts uz vienu un to pasuuweo daidiem stacijas galiem u.c.) sagatavoSaraumgu, kas
noskgtas marsrat ka aim aizsargprmiju, parlikSanu sagatavatmarsrui; parmiju parlikSanu, ja
parmijas sekcija ir aigemta un citas datbas, kas var apdragtdvilcienu kustbas drotou.

Naidiga marSruta (marSruts uz @@mtu céu ir pieskaiims pie naitha marsruta)

sagatavoSanas nei€gpriba ir pamatota ar to, ka marSruta sagatavoSarkisdaicéa posma
releja kontaktu tiek rbaudta pismemsanas ¢a neaipemtba.

Parmiju, kas nosigtas marsrat parlikSanas neiesgamiba ir pamatota ar to, kanqmiju
vadibas skma ir ieskgts nostdzoso releju kontakts, kas pie raggh marSrutagytrauc @rmijas
vadibaskedi.
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Ja p@rmijas sekcija ir aigemta, tad #rlikt parmiju cita s@vokli nav iespjams, jo
parmiju vadbas skma ir ieskgts céa posma releja kontakts, kas pie sekcijaseazbas
partrauc @rmijas vadbaskedi.

MarSruta sagatavoSanas laiks sasniedz dazas sekumd@ atkaigs no elektrisks
centralizcijas tipa, stacijas tipa un citiem parametriem.rdnata atcelSanas laiks sasino
luksofora Adijumu arslegSanas uz aizliedzoSo sidi un marsSruta sastddas (vai visa ko
sastguma n@emsSanu (ja marSruts ir négts, tad nav iegpams prlikt parmijas, kas ietilpst
marsrui, vai uzdot citu marSrutu, kas izmantodJudao sagatavetmarsSruta, vai ir naids
sagatavotajam marsSrutam). Luksofosdijumu parslegSana uz aizliedzoSo sigjn sagatavat
marSrui sasida dazas sekundes, bet marSrutaagddis sasiguma naemsSanas laiks ir
atkafigs no tuvoSais iecirkpa aizemitbas: ja tuvoSas iecirknis nav aigemts, tad marSruta
atcelSanas laiks ir tikai dazas sekundes, betuyasaas iecirknis aimemts, tad marSruta
atcelSanas laiks sadha tis [dz cetras mimtes, kas nodroSina marSruta 3edtHas
neizmantoSanu naigh marSrui un droSu vilciena kugiu, ja tas nepasp apsities pie
luksofora ar aizliedzoSadijumu.

Eksperimenta laik uz vietas bija veiktas datias, kuru rarkis bija @rliecinaties par
Ventspils-Il elektrisks centralicijas pareizu daibu. Eksperiments bija sadlalcetras ddas:

l. No Elk&kenes stacijas, atbilstoSi vilcienu kibsts reguSanas prabam, uz
Ventspils-Il tika nostita lokomotve. Tika sagidits vilcienu pi@emSanas marSruts no ieejas
luksofora N uz galveno Il ¢e. Tika @rbaudta sisEmas pareiza daiba: braucot ar lokomot
pa Ventspils-1l ckem (aizemot un atlwojot sliezukédes), arbaudta attieggas informacijas
izmaina Ventspils-Il dezuranta puliuksoforu N un bN autoatiska darliba.

. Pie galven Il cela aizemtibas ar lokomavi un 3., 4. un 5. Ventspils-1l ¢e
maksligas aizemitbas tika ndginats sagatavot pigmsSanas marSrutu no Blehes stacijas
puses uz Ventspils-Il galveno Il lcedazdas varkcijas (ar autoratisko marSruta uzdoSanu, ar
individualo parmiju vadbu, ar tuvoSais iecirkha NGP aipemitbu). Tatad tika @rbaudta
neiesgjaniiba izmaint luksofora N &dijumu uz alaujoSo sigalu un neiespjamiba sagatavot
marsrutu uz aizemto céu.

Il. Pie galven Il cela aimemtbas ar lokomavi un 3., 4. un 5. da maksligas
aiznemtbas tika sastlits vilciena pi@emSanas marSruts uz galveno luceLuksofors N
signalizja ar vienu dzeltenu uguni, kas moe, ka vilciens tiek pigemts bez novirzes no
galvera | cda (kas gan eksperimenta @aigan aft, atbilstoSi 20.12.2008. s#aijai, bija bivs).
Pec kartas naksligi aiznemot un atlwojot sliezukédes tika prbaudta neiespjaniba f@rtaist
uzskdito un nostgto marsrutu uz galveno | leceun neiesgjaniiba [@arvest @rmijas nostgta
marsrui.

V. Pie galvea Il cela aimemtbas ar lokomavi un 3., 4. un 5. da maksligas
aiznemtbas tika sagtlits pimmemsSanas marsruts uz galveno lucé.uksofora N &dijums - viens
dzeltens sigils. Tika mrbaudts nepiecieSamais laiks marSruta atcelSanai piea lhuvoSaas
iecirkna un naksligai izjaukSanai pie aiemta tuvosais iecirkpa.

Pec paveika eksperimenta, atbilstoSi eksperimetg#tam ddam, var seciat:

1. Ventspils-ll elektrisks centraliicijas sistma néauj uzsidit luksofos N
atlaujoso sigalu uz aizemto céu.

2. Ja marSruts ir sagatavots un ieejas luksofdrir aflaujoSs sighls, tad sistma
nelauj parvest @irmijas sagatavat marSruf un fidz ar to nostit vilcienu uz citu chu,
apdraudot vilciena kugtas drofou.

3. Marsruta atcelSanas gadna, ja tuvoSaas iecirknis NGP nav afemts,
luksofora N parslegSana uz aizliedzosadijumu notiek aptuvenige 2 sekunam. Tik pat ilgi
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laika af bridinajuma luksofors bN maina savadijumu. Tatad, gagjluma ja marsSruts tiktu
atcelts, lokomaves brigidei atrodoties pirms luksofora bNithh pietiekoSi daudz laika, lai
apstdinatu vilcienu Nr.2445 pirms ieejas luksofora N.

4. MarSruta nmaksligas izjaukSanas ggdma, ja aizemts tuvoSais iecirknis NGP,
luksofora N arslegSana uz aizliedzoSadijumu notiek aptuvenige 3 sekun@m, bet iespja
parlikt parmijas, kas bija nosttas mar3rat rodas tikai ap@ram Ec 225 sekungm. Sis laiks
norada uz sekojosSo: ja deut, ka bija sastits pimmemSanas marSruts uz llgeun ieejas
luksofola N bija ataujoSais adijums, un Ventspils-ll dezurants @ola atcelt sagatavoto
marsrutu un uzdot citu marSrutu, tad igapoarlikt parmiju uz aizemto Il céu vagja rasties
tikai pec 225 sekunem, kas ir vaiiik par vilciena pieemSanas laiku uz Ventspils-1l galveno |
cdu. Ar jaatceras, ka ieejas luksofors N signghzar aizliedzoSoadijumu Ec 3 sekunam,
kad tika @kta marSruta iaksliga izjaukSana.

Ekspertu komisijas secirajumi:

Ventspils-1l  signalizacijas, centralizacijas, blokeSanas ief¢u darbiba nav
konstatétas atkapes no to tehnisks ekspluaticijas noteikumu pragbam.

Ekspertu komisijas skdziens:

Vilciena Nr. 2445 lokomotves brigade nav adekwti novert &usi radusos sitlaciju un
nav savlaidgi ieskgusi bremzes, lai samazi&tu vilciena kustibas atrumu pirms aizliedzosa
ieejas luksofora m@dijuma, ka to pieprasa Ministru kabineta 1999. gada 27. afila
noteikumi Nr. 148 ,Dzelzcda tehniskas ekspluaficijas noteikumi”, kas ari bija par iemeslu
vilcienu Nr. 2445 un Nr.1703 sadursmei Ventspils-II

6. Saskarnes ,cihéks un madna” organizeSana

6.1. lesaisttajiem dzelzcka spedailistiem noteiktais darba un atgtas laiks

SIA ,LDZ Cargo” Rigas lokomawju ekspluaicijas nodgas Jelgavas ceha vilciena
Nr. 2445 lokomawves mamista atfitas ilgums pirms darba bija 44 stundas.

SIA ,LDZ Cargo” Rigas lokomawju ekspluaicijas nodgas Jelgavas ceha vilciena
Nr. 2445 lokomadwes magista paiga atpitas ilgums pirms darba bija 31 stunda.

Valsts a/s ,Latvijas dzelzt& Rigas ekspluatijas iecirkpa Jelgavas vilcienu kubas
organizcijas ddas iecirlga Jelgava — Ventspils vilcienu disjeee darh bija pirmo dienu pc
18 dienu ilga atvinajuma.

Valsts a/s ,Latvijas dzelzt® Rigas ekspluatijas iecirkpa Ventspils-1l dezurantes
atpatas ilgums pirms darba bija 48 stundas.

Valsts a/s ,Latvijas dzelzt® Rigas ekspluatijas iecirkpa Ventspils Naftas-Austrumu
parka stacijas deZurantesihs ilgums pirms darba bija 48 stundas.

6.2. Medianiskas pirbaudes

Saskaa ar meditniskas iestides izsniegtajiem izmeddanas rezudtiem,
6.1. apakSpunktmingtajiem darbiniekiem netika konsttd alkohola, narkotisko, psihotropo vai
toksisko vielu ietekme.
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Sie darbinieki noteilt laika bija izgajusi kartgjas medieniskas komisijas apskati,akarn
lokomotves brigide pirms reisa iZgja mediéniskas komisijas apskati.

7. Konstatéto faktu analize

Ventspils-ll gc kravas vilciena Nr.1703 plkst.8.50 pi&Banas no Elkg&nes stacijas
bija izveidojusies &a situicija: |1 cdS bija bivs, uz Il céa shvgja tikko piepemtais vilciens
Nr.1703, kura saavta bija 61 vagons ar betmu, uz 3. cla atrads 30 ar berninu krautu vagonu
grupa, uz 4. da - 34 ar gzdlu krautu vagonu grupa, uz 5.]lae 43 ar stabili@u akrilnitrilu
krautu vagonu grupa (skat. 10.cat).

43 cisternas ar NAK

5.celd

k.st
34 cisternas ar gaze|lu O

PR, S S )

17

30 cisternas ar benzinu

YL S, S G ) S S )

k.st

Nr.1702 61 cisterna ar benzinu

10.str

Teelk

10. att. SAvoklis stacif pirms avrijas

Pec vilciena Nr.1703 pgemsanas plkst.8.50 Ventspils-1l ieejas luksoforautbnatiski
parsledzas uz aizliedzoSu sigtu, marSruts izjauss, @armijas palika Il céa virziera.

Plkst.9.08 Ventspils-Il dezurante deva piekriSaiko&a vilciena Nr.2445 nagiSanai no
ElkSkenes stacijas un nat§a piekriSanas bloksidgitu Elk&enes stacijai, lai n@s posm vargtu
noditit vilcienu Nr.2445, bet negatavoja tam ggenSanas marSrutu un neéeldla alaujoSu
sigralu Ventspils-Il ieejas luksofarN.

Plkst.9.21 vilciens Nr.2445 caurbrauca KkSes staciju un iebrauca pasilkskene —
Ventspils-II.

Plkst.9.25 Ventspils-lIl dezurante pa telefonu paja Naftas-Austrumu parka stacijas
deZurantei par vilciena Nr.2445 mtsSanu no Elkgenes stacijas uz Ventspils-Il. Tapas
telefona sarum Naftas-Austrumu parka stacijas dezurante ymaj ka vha plkst.09.25 ir
noditijusi vilcienu Nr.2414 no Naftas parka uz Ventspilsaenemot \era to, ka ieprieks bija
saskaota vilciena Nr.1703 nasiSana no Ventspils-l1l uz Naftas parku. Ventspil®ila tikai
viens bivs cdS, bet tuvdjs divi vilcieni no pretjam pugm - gan no Elk§enes stacijas, gan no
Naftas-Austrumu parka. Kliecina telefonu sakaru ierakstii Saruna starp Naftas-Austrumu
parka stacijas dezuranti un Ventspils-ll deZurambbija kolgiala un raduss situicijas
risinajums netika atrasts.
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Tapec Ventspils-ll dezurante grieg Ec paidzibas pie vilcienu disgera. lidz
sadursmei bija palikusas apram tis vai ¢etras mimites. So mindu laikd Ventspils-II
deZurante un vilcienu dispere ruja pa telefonu, lai noskaidrotuloeaimemtbu Ventspils-II
un vilcienu caurlaiSanas ieggas.

Vilcienu disp&ere nezigja, ka iepriek§jais vilciens Nr.1703 jopram atrodas uz Il da
Ventspils-Il, pec nesniedza naklu radu8s situacijas risirajumu, bet tikai cers noskaidrot
brivo cdu esartbu Ventspils-Il, vienlaitgi risinot vilcienu caurlaiSanas jajamus at ar cigm
iecirkna staciju dezuraain, jo vilcienu kusiba iecirkn bija intensva.

Sap bridi vilciens Nr.2445 tuvais Ventspils-1l ieejas luksoforam N ar aizliedzosu
sigralu. Ventspils-lIl dezurante pa radiosakariem mdibdja vilciena Nr.2445 masistu par
ieejas luksofora N aizliedzoSadijumu, jo turpirja rurat pa telefonu ar vilcienu disperi, lai
atrisinatu radusos sificiju.

Vilciena Nr.2445 lokomaves brigde, braucot pa posmu Ekene — Ventspils-Il,
nenéma \era bridinajuma luksofora dzelteno sigh, kas bidina par sarkano aizliedzoSo siggn
ieejas luksofar, un turpiraja vadt vilcienu, n@emot \era af ieejas luksofora N aizliedzoSo
sigralu.

Plkst. 9.29 laik, kad Ventspils-1l deZurante jopsop pa telefonu sardfas ar Ventspils
— Jelgava iecirka vilcienu dispéeri par vilcienu pigemSanas s&uu, vilciens Nr.2445 pabrauca

ga@am Ventspils-1l ieejas luksoforam N ar aizliedzo3gnslu un ietrie@s vilciena Nr.1703
pedeja vagora, kas siveja uz |l cda.

Pec awarijas iz\ertejot SCB iefc¢u stvokli, konstagts, ka Ventspils-Il deZzurante deva
piekriSanu vilciena Nr.2445 noi§Sanai no Elkgenes stacijas uz Ventspils-1l, bet nesdigh
pienemsSanas marsrutu un neatvataujosu sigalu Ventspils-Il ieejas luksofarN.

Dzelzcéa posms Elkgene — Ventspils-ll nav afxots ar autoritiskas lokomotvju
signalizacijas lauka ieicem, kuras sptu autonatiski aptugt vilcienu, ja vilciens prsniegtu
noteikto kustbasatrumu, vai tuvotos luksoforam ar aizliedzoSu algn nesamazinostrumu,
vai pabrauktu gam luksoforam ar aizliedzoSu sign.
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8. Secirajumi

8.1. TieSais aarijas celonis

TieSais awirijas célonis bija cilveka klada: vilciena Nr.2445 lokomolves brigade
bija zaudejusi modribu un nekontrolgja vilciena vadibu, ka rezultata vilciens pabrauca
garam Ventspils—Il ieejas luksoforam N ar aizliedzoSu ignalu un sadiras ar uz Il cda
stavoSo kravas vilcienu Nr.1703.

8.2. VeicinoSie faktori

> no ekspertu stiziena var secht, ka vilciena Nr.2445 lokomotes brigide bija zaugjusi
modibu un vadot vilcienu, nei€wja sarunu reglamentu - savsgrpeathkartoja luksoforu
sigralradijumus;

> Ventspils-l1l deZzurante neiglinaja vilciena Nr.2445 masistu par aiztwSanu pie ieejas
luksofora,;

> Ventspils — Jelgava iecitla vilcienu dispéerei intensvas vilcienu kusbas @], nebija
pilnas infornacijas par clu aimemibu Ventspils-11;

> Ventspils — Jelgava iecitla vilcienu disp&ere nespja operaivi pienemt pareizudmumu,

kad Ventspils-1l dezurante pa telefonidta vhai paidzet atrisirat raduSos nestandarta

situaciju;
> Ventspils Naftas-Austrumu parka stacijas dezuranésaskaotas 1cibas @] ar iesaigtiem

darbiniekiem raals situicija, ka Ventspils-Il tuvojas divi vilcieni no p&gam pusm, bet
brivs bija tikai viens ds;

> Ventspils-l1l deZzurante awijas diera patsivigi stradaja tikai sepito maiu, @pec vipai
nebija pietiekamu iema, ka rikoties nestandarta sitijas;

> dzelzcéa iecirknis Ventspils-Tukums-Il nav akots ar neprtrauk@ tipa autoratiskas
lokomotvju signalizcijas lauka ieicem, tapec Saj iecirkri magnista modibas kontroles
iericu darhiba stida tikai laika reZma, bet nav saiftta ar luksoforu sigairadijumiem.

8.3. Novrojumi

Nemot \era to, ka dzelzcla tirga darbu ir uzakusi jauni @rvadataji, valsts a/s ,Latvijas
dzelzcés” Kravu mrvadajumu parvaldes direktor&E.Smuksta 2002. gada 4. febra fkojums
Nr.DK-3/46 ,Par magistu un stacijas dezurantu un vilcienu disgye savstajo kontroli un
informaciju” ir novecaojis.
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9. Apraksts par veiktajiem vai pared#tajiem pasakumiem

2008. gada 20. decembrentspils-2 stacij notiku& kravas vilciena Nr.2445 sadursme
ar vilciena Nr. 1703 sastu 2009. gada 15. jaAx izskalta valsts a/s ,Latvijas dzelzl&
valdes prieksxietaja rikotaja operaivaja apspried, kura tika noteikts smagy dzelzcka awarijas
celonis, iz\erteta valsts a/s ,Latvijas dzelzZi& dzelzcéa spedilistu riciba, kK af ieplanoti
drogbas paskumi.

Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢& Tehnisk inspekcija kop ar Tehnisks vadbas direkcijas,
Valsts dzelzcga tehnisks inspekcijas un SIA ,LDz Cargo” spalistiem veica Ventspils
stacijas, Jelgavas kisas organiacijas ddas, SIA ,LDz Cargo” Rgas lokomawju
ekspluaicijas nod#as un Ventspils ggonala centraarpusphna tehnisks revzijas.

Vilcienu kusibas vatbas pilnveidoSanas nios izstadata ,Instrukcija par vilcienu,
vagonu grupu, lokomotju un @rgjo vilces idzelu parvietoSanu Ventspils meZjl

Nogitita estule SIA ,VARS”, SIA ,VK Ekspedcija”, a/s ,Ventamonjaks” un Ventspils
pilsétas domei par nepiecieSthn uzlabot Igistiku un kravas izkrauSanas tehngjo, lai
minimiz&tu vagonu ar tstanam kravam aiztugSanu uz valsts a/s ,Latvijas dzeliEesliezu
cdiem.

Valsts a/s ,Latvijas dzelzg&& koncerna sabiethas un citu prvadataju sabiedibu ar
satiksmes draBu saisitie darbinieki iepaistinati ar notiku&s smags dzelzcka avarijas
apstkliem un &loniem. Dzelzcéa spedilistiem (staciju dezurantiem, vilcienu digjeeiem un
lokomotvju brigadem) organiztasarpuskartas tehnisks macibas un ziaSanu @arbaudes.

Izvertéta iesgja un noteikti pusautoatiskas bldeSanas iecirki, kuros tuvoSadis
iecirkni un staciju c# tiks apfkoti ar sliezukézu kod&Sanas iacem.

SIA ,LDz Cargo” atrasta iespa modernizt lokomotvju drodbas iefces. Izstidats
tehniskais uzdevums akot kravas lokomaves ar @zelgeneratora monitoringa un degvielas
kontroles sistmam, kuras papildus dod iegp registrét atrumu, kontroliera paziju, spiedienu
bremZu ma4istrale un citus parametrus. Satr33 kravas lokomdtes jau ir apkotas ar &am
sisemam un idz 2009. gada beigh planots palieliat apfikoto lokomotvju skaitu idz
46 lokomotvem. 2010. gaal planots ¥s sistmas papildiat ar sarunu rgstracijas iesgju
masnista kane.
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10. Drodbas ieteikumi

leteikums 2009-1

Infrastruktiras g@rvalditajam - valsts a/s ,Latvijas dzelZ&g, izskait iesgEju nodroSiat
magistralo linijju (1520 mm) dzelzda infrastrukiiru ar autoratiskas lokomotvju
signaliAcijas lauka (sliezigeZzu kodtSanas) iacem.

leteikums 2009-2

Parvaditajiem — izskait iesgEju apfkot kravas un pasazieru vilcienu gmralas
(1520 mm) lokomaves ar masista modibas kontroles i@&em, kuras darbojas ne tikai
periodiski pieprasot madista modibas aplieciBjlumu un aptur vilcienu, ja tas jau
pabraucis gam aizliedzoSam sigitam, bet kuru dadbalautu:

» kontrokt magnista darbasyjas negrtraukti;

» aptukt vilcienu, ja savlaigi netiktu samaziits atrums tuvojoties luksoforam ar
aizliedzosu sigilu.

leteikums 2009-3

SIA ,LDZ Cargo” un citiem p@rvadatajiem veikt savas komercsabi@olas satiksmes
dro3bas iek8jas uzraudibas krtibas sistmas auditu ar grki uzlabot $s sistmas
efektivitati, ipaSu uzmaibu pieErsSot mamistu un to pabu savstarfja sarunu
reglamenta ied&roSanas nodrosiSanai un kontrolei.

leteikums 2009-4

Infrastruktiras @rvalditajam - valsts a/s ,Latvijas dzelZ&, aktualizt kartibu kada
stacijas dezurants vai vilcienu dispes laikus pa radiosakariem nodod infaaciju
magnistam par vilciena aizte$anu pie luksofora, grafikneparedzu apsiSanos vai
citos nestandarta ggdmos un prstradat valsts a/s ,Latvias dzelzi¥€ Kravu
parvadajumu parvaldes direktora 2002. gada 4. febmau fikojumu Nr.DK-3/46 ,Par
masgnistu un stacijas dezurantu un vilcienu dispa savstafo kontroli un
informaciju”.

2009. gada 20. novembr

Transporta nelaimes ggumu un
incidentu izmekdSanas biroja direktors I.LA. Gaveika

Dzelzcéa awriju izmekleSanas
noddas vadajs J.Luksts

Dzelzcéa awriju izmekleSanas
noddas veakais referents A.Dmitrijevs
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Pielikums

Rito& sasiva bopjumi:

RitoSais sagts, kas nav atjaunojams:

Lokomoftive
2TE10M-3453

Sadursmes un ugunsga rezuliita lokomotve ir pilrigi sabojta
un ir izskdzama no inveata parka.

Vagons Nr. 74755950[21]

Katla dibena iespiedum9i@® augstumun 600mm dzuma,
cisternasamja €inu sijas deforricija, bopta auto sakabes iee,
autonatiskas bremZu iaces, apdegusas katla balsta koka brus
ritenparu rulliSu buksSu sairSana augstas tempeastietekr.
Vagons izsidzams no invefta parka.

Vagons Nr.51044600[20]

Vagonam caursists katlsyrdesta centala sija un vaiaki citi
bojajumi. Vagons izedldzams no inveata parka.

Vagons Nr.51476430[26]

de awarijas atrads &kérsam sliezu céam ar katla un ceralias
sijas deformciju, vairakiem citiem bagjumiem, kas nedod
iesfEju atjaunot vagonu. Vagons izdkams no inveata parka.

Vagons Nr.50664234[20]

de awarijas atrads &érsam sliezu céam ar katla un cerilias
sijas deformciju un vaiikiem citiem bogjumiem, kas nedod
iesgEju atjaunot vagonu. Vagons izdkams no inveata parka.

Vagons Nr.50774736[20]

Vagona #mja sinu siju, katla dibena defofaija un citi
bojajumi, kas rads degSanas rezati. Vagons izsldzams no
inven@ra parka.

aS,

Vagons Nr.51315901[20]

Vagona katla a&jgs ddas vinaina deformcija, centélas sijas
konsoles dis izliekums un vaiki citi bojajumi degSanas
rezulata.

Vagons izsidzams no inveta parka.

Vagons Nr.51335495[20]

Vagonanmja centélas un anu siju izliekums, katla deforfgija
un citi bogjumi degSanas rezatt. Vagons izg€ldzams no
inven@ra parka.

Vagons Nr.51064483[20]

Vagona, katla aijgs ddas vinaina deformcija un koka brusu
apdegumi degSanas reatidt Vagons izsldzams no inveata
parka.

Vagons Nr. 50685023[20]

Cisternas katla defaripa un vaigki citi iekartu bogjumi
degSanas rezath. Vagons ize€ldzams no inveata parka.

Vagons Nr. 53911699[20]

Cisternas katlamja €inu siju deformacija un citi iekartu
bojajumi degSanas rezatt. Vagons izsldzams no invegta
parka.

Vagons Nr. 51063683[20]

Cisternas katla @jigsddas vinaina deformcija, centélas sijas
izliekums un vaiki citu iekartu bogjumi degSanas rezats.
Vagons izsidzams no inveata parka.

Vagons Nr. 53909198[20]

Cisternas katlm&ina deforracija, ramja snu siju deformcija
un vaigki citi bojajumi degSanas rezatt. Vagons iz€ldzams no
inven@ra parka.

Vagons Nr. 51614014[20]

Cisternas katlm&ina deforracija, ramja centéilas un anu siju
defornicija, vaitaki citi bojajumi degSanas rezats.
Vagons izsidzams no inveata parka.

RitoSais sagt/s, kuram gveic remonts:

Vagons Nr.73958563[21]

Augstas temparas ietekrd apdegusas koka brusas un bremz

u

iekartas. Vagonam nepiecieSantstkjais atkabes remonts.
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Pielikuma turpi@jums

Vagons Nr.51959914[20]

NobraukSana no gliedr diviem rit@pariem. Vagonam
nepiecieSamsaktcjais atkabes remonts.

Vagons Nr.73034043[21]

Vagona ceaihds sijas konsoles ¢ks bojjums (izliekums
horizontlaja plaksre), centgjosas sijinas bofjums, shpéetaja
apaita bopjums. Vagonam nepiecieSamatgjais atkabes
remonts.

Vagons Nr.73132375[25]

Vagonam nepiecieSaantjais atkabes remonts.

Vagons Nr.74942657[21]

Vagonam nepiecieSaangjais atkabes remonts.

Vagons Nr.51511111[20]

Vagona divu koka brusu apdegVagonam nepiecieSams
kartgjais atkabes remonts.

Vagons Nr.51739696[20]

Bremzu kas bojjumi, katla balsta koka brusu apdegumi,
jamaina ratpi, autonatiskas sakabes,aar sanu sijas profila
Nr.20 konsoles da, katla josta un maha balsts augstas
temperairas ietekmesa. Vagonam nepiecieSamari€jais
atkabes remonts.

Vagons Nr.57323214[20]

adomaina visketri ritenpari, tris katla balsta koka brusas, gala
krans, savienaja ditene augstas tempeileds ietekmesal.
Vagonam nepiecieSamarkejais atkabes remonts.
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