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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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sl Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

Zdroj: DI
Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 6. 1. 2018, 0.04 h.
Popis udalosti: nedovolena jizda posunového dilu za uroven navéstidla Se16

zakazujiciho jizdu, zastaveni v postavené vlakové cesté pro vlak
Sv 6095, srazka s jedoucim vlakem Sv 6095 a nasledné vykolejeni
motorového vozu vlaku Sv 6095.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —
Jedlova, Zelezni¢ni stanice Ceska Lipa hlavni nadrazi, sefadovaci
navéstidlo Se16, km 45,255.

Misto srazky se nachazelo v prostoru vyhybky €. 22b, km 45,243.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sv 6095 a posunového dilu).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 3 365 233 KG&.
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Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti zakazujici posun na navéstidle Se16 strojvedoucim
posunového dilu.

Prispivajici faktory:

* nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se20 vypravéim bez
pfedchoziho udéleni svoleni k posunu;

* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu strojvedoucim bez svoleni
k posunu a bez informovani vyprav¢iho o pozadované technologii posunu.

Pfispivajici faktor ke srazce:
* nepouziti funkce Generalni stop radiového zafizeni TRS vyprav€im.
Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupli dopravce a provozovatele drahy pro

provadéni posunu strojvedoucim posunového dilu, ktery se nefidil navéstmi
davanymi provozovatelem drahy.

PriCina v systému bezpecCnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci monitorovani stavu bezpecnosti a vlastni kontrolni €innosti se zaméfit na
dodrzovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu vcetné
radiové komunikace jednotlivymi zu€astnénymi zameéstnanci a na kontrolni ¢innost
provozovatellu drahy a dopravcu tykajici se této oblasti;

» zajistit zvySeni kontrolni €innosti tykajici se dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posunu vcCetné radiové komunikace ze strany
zucCastnénych provozovatell drahy a dopravcu.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 6™ January 2018, 0.04 (5" January 23:04 GMT).
Occurrence type: a trains collision.

Description: an unauthorized movement of the shunting operation behind the
signal device Se16 and its consequent collision with the train set
No. 6095 and derailment.

Type of trains: the train set No. 6095;
the shunting operation.

Location: Ceska Lipa hlavni nadrazi station, the shunting signal device Se16,
km 45,255; a place of the collision was in the area of the switch No.
22B, km 45,243.

Parties: Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (the IM);
Ceskeé drahy, a. s. (the RU of the train set No. 6095 and the shunting
operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 3 365 233,-
Direct cause:

* a shunting operation driver's error (he did not respect the signal
»ohunting forbidden” of the shunting signal device Se16).

Contributory factors:

* an unauthorized lighting of the signal ,Shunting allowed" at the
signal device Se20 by the station dispatcher when the previous
shunting permission was not given;

* an unauthorized movement of the shunting part made by the
shunting operation driver when the shunting permission was not
given and the station dispatcher was not informed about the
required shunting technology.

Contributory factor to the collision:

* non-use of the function ,General stop” of the radio equipment TRS
by the station dispatcher.

Underlying cause:

» failure to comply with the technological procedures of the RU and
IM by the shunting operation driver (he did not follow signals from
the IM).

Root cause: none.
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Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

as part of its activities as the national safety authority (safety monitoring and
controls) we recommend that the NSA focus on compliance with the established
rules for organization and carrying out the shunting operation, including the radio
communication by the individual involved employees; and also on the control
activities of the IMs and RUs;

we recommend that NSA adopt measures that the participating IMs and RUs will
ensure an increase of the control activities over compliance with the established
rules for organization and carrying out the shunting operation, including the radio
communication.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Telematika, a. s. — servisni organizace pro sdélovaci zafizeni
Drazni inspekce

dopravni kancelar — pracovisté vypravcéiho (dispecera)

dalkové ovladané zabezpecfovaci zfizeni

Drazni urad

drazni vozidlo (drazni vozidla)

elektronicka stavédlova ustfedna

generalni stop — radiovy koédovany pfikaz k dalkovému zastaveni vSech
draznich vozidel naladénych na daném kanale
graficko-technologicka nadstavba zabezpecCovaciho zafizeni
hnaci drazni vozidlo

integrovany informacéni systém stanice

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy usek

mimoradna udalost

mistni radiova sit

Policie Ceské republiky

provozni obvod

prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

radiostanice

stanic¢ni kolej (stani¢ni koleje)

sit technologicka

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zeleznic, statni organizace)

telekomunikacni obsluzny panel s dotykovym ovladanim (Touchcall)
tratovy radiovy systém

kolejovy usek mezi navéstidly TS a Se20 na struznickém zahlavi
tabulky tratovych poméra

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

v8eobecna operativni sit

mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace

zakladni dopravni dokumentace

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

CSN 34 2650

CSN 73 6380

SZDC D1

predpisu
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urlenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb.,
kterou se vydavda Rad pro zdravotni a odbornou
zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhladka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technickd norma Zeleznic, Zelezni¢ni zabezped&ovaci
zarizeni, Stanicni a tratové zabezpeclovaci zafizeni,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zarizeni®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a ptechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalosti

10
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SZDC T300

SzDC (CD) Z1

szDC (CD) Z11

CD V2

CD V15/I

SR zst. Ceska Lipa hl. n.

Provozni fad MRS PO Liberec

Smérnice 2004/49/ES

Smérnici (EU) 2016/798

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpelovacich zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dob& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezninich
kolejovych vozidel”, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis SZDC, ,Staniéni fad Zelezniéni stanice
Ceska Lipa hlavni nadrazi“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis SZDC, ,Provozni fad mistnich radiovych
siti PO Liberec”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2004/49/ES ze
dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti zeleznic SpoleCenstvi
a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci
zelezniénim  podnikim a  smérnice  2001/14/ES
o pridélovani kapacity zeleznicni infrastruktury,
zpoplatnéni  zZelezniéni infrastruktury a o vydavani
osvédCeni o bezpecnosti (Smérnice o bezpelnosti
zeleznic)

Smeérnice Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2016/798
ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 6.1.2018.
Cas: 0.04 h (Cas projeti navéstidla Se16 — vznik MU)
0.05 h (€as srazky vlaku Sv 6095 s posunovym dilem)
Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi — Jedlova.
Misto: trat 540B Ceska Lipa hlavni nadrazi — Jedlova, Zelezni¢ni stanice Ceska

Lipa hlavni nadrazi, sefadovaci navéstidlo Se16, km 45,255.

Misto srazky se nachazelo v prostoru vyhybky €. 22b, km 45,243.
GPS: 50.6775278N, 14.5322222E.

Obr. €. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby
Dne 5. 1. 2018 pfijel ve 23.59.55 h na 2. SK do Zst. Ceska Lipa hl. n. vlak Os 6618
(Liberec — Ceska Lipa hl. n.), jehoz souprava méla dle ob&hu odstoupit do depa. Vypravéi
zst. Ceska Lipa hl. n. (dale téz vypravéi) postavil v 00.00.23 h standardni obsluhou SZZ
posunovou cestu od navéstidla L2 ze 2. SK za navéstidlo Se20 umisténé na struznickém
zhlavi (kolej TSK).

Tim udélil souhlas k posunu, pfestoze postup pozadovanych posunovych praci

12
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nebyl pfedem sjednan a nebylo udéleno svoleni k posunu. Strojvedouci bez udéleného
svoleni uved| posunovy dil do pohybu a odjel na kolej TSK.

Po zajeti posunového dilu na kolej TSK vypravéi za¢al normalni obsluhou SZZ
stavét vlakovou cestu od navéstidla Sc1a na 7. SK pro vlak Sv 6095 (Novy Bor — Ceska
Lipa hl. n.) a vzapéti i posunovou cestu od navéstidla Se20 do koleje ,Maly vytah“
k navéstidlu Se16. Na navéstidle Se16 byla navést ,Posun zakazan®.

Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se20 uvedl strojvedouci
posunovy dil opét do pohybu. V té dobé se vypravCi pokusil strojvedouciho posunového
dilu pomoci RDST informovat, ze v koleji ,Maly vytah®, tj. pfed navéstidlem Se16, chvili
vyCka, ale strojvedouci na toto sdéleni nijak nereagoval. KdyZ strojvedouci zpozoroval
navést ,Posun zakazan“ na navéstidle Se16, zavedl rychlo€inné brzdéni, ale jiz se mu
nepodafilo posunovy dil pfed timto navéstidlem zastavit a nedovolené okolo néj projel
a zastavil v prostoru vyhybky &. 22b. Tim narusil vlakovou cestu pro vlak Sv 6095.

Mezitim po ukoncCeni pfedzvanéci doby PZZ na Zeleznicnim prejezdu P3238 doslo
na navéstidle Scla ke zméné z navésti ,Stdj“ na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“
doplnénou svételnym indikatorem s Cislici ,5° Strojvedouci vlaku Sv 6095 se rozjel
a dosahl rychlosti 50 km-h™'. P¥i jizdé pres zhlavi si spolu se strojvedoucim v zacviku vSimli
soupravy na prave strané a po zjisténi, ze tato souprava stoji v jejich jizdni cesté, pouzil
strojvedouci rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se nepovedlo vlak Sv 6095
zastavit a doSlo k bocni srazce se stojicim posunovym dilem a v dusledku této srazky
posléze i k vykolejeni motorového vozu viaku Sv 6095, ktery se nasledné zabofil do
Stérkového loze.

Navést ,,Posun zakazan‘

= _
| I
‘ navéstidlo Se20
== (Ko ',/77
m{E IR/
T b
- i
o - Struznice
- E—— -
@ — @@ = __:/'
. "_1 i e s I. --’. — X .|| i
Novy Bor
)
v budiovd
odhavovati hali
Obr. €. 2: Schéma mista MU Zdroj: SZDC, upraveno DI

13



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Ohledanim zucastnénych DV bylo zjisténo:
Viak Sv 6095:

Vlak Sv 6095 tvofila dvouvozova motorova jednotka RegioNova CZ CD 95 54 5 814
108-7/CZ CD 95 54 5 914 108-6. Vlak byl v dobé& vzniku MU Fizen strojvedoucim
z motorového vozu CZ CD 95 54 5 814 108-7. Kromé& né&j se na stanovisti nachazel jesté
strojvedouci v zacviku. Vlak mél 2 DV, délku 29 m, 4 napravy, hmotnost 40 t, potfebna
brzdici % 74, skute&na brzdici % 120 a byl brzdén |. zptsobem brzdéni v rezimu P. Celo
vlaku Sv 6095 zastavilo v km 45,220. Celo i konec vlaku byly oznageny predepsanymi
navéstmi. Vlak byl opatfen trvalou zpravou o brzdéni umisténou na stanovisti
strojvedouciho. Dopravcem vlaku byly CD.

Na manometrech byl indikovan tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru, tlak v brzdovych
valcich 1,1 baru. Sdruzena jizdni a brzdici paka byla v poloze rychloinného brzdéni,
vlakovy zabezped&ovaé byl zapnuty, paka pfimoginné brzdy byla v poloze ,ODBRZDENO.
PfepinaC zavéru brzdy byl v poloze ,0 pfepinaC ARR byl v poloze ,0% pFepinac
dalkového reflektoru byl v poloze ,VYPNUTO", pfepinaé sméru byl v poloze ,VPRED".
Hlavni obrazovka, obrazovka infosystému i obrazovka radiostanice byly zhaslé.

Motorovy viiz CZ CD 95 54 5 814 108-7 byl nalezen ve vykolejeném stavu, a to
prvni napravou vlevo a druhou napravou vpravo (ve sméru jizdy) a se zarytym levym
pfednim rohem do Stérkového loze ve vzdalenosti 2,6 m od levého kolejnicového pasu.
Vyryta stopa méfila 7,9 m.

Doslo k poskozeni ochrannych plechd pojezdu na levé i pravé strané, k poSkozeni
laku na pravé strané, k poSkozeni bocCnice na pravé strané u zadniho Cela, k poskozeni
pravych zadnich dvefi v€etné schudku, k poskozeni pfechodového mistku a méchu
a k poSkozeni propojovaci kabelaze. Ve vykolejeném stavu vz ujel 18 m.

Ridici viz CZ CD 95 54 5 914 108-6 byl nalezen v nevykolejeném stavu
s poskozenym lakem a poskozenymi krycimi plechy na levé strané DV. K roztrzeni
soupravy nedoslo.

HDV CZ CD 95 54 5 814 108-7 bylo vybaveno elektronickym rychlomé&rem
UNICONTROLS TRAMEX Re1xx €. 9153. Zjisténa odchylka €asu Cinila + 2 s. Vzhledem
k poSkozeni DV nebylo mozno na misté provést zkousku brzdy a radiostanice.

Zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu provedena PCR byla u obou strojvedoucich
negativni. Technicka zavada na DV nebyla DI zjiSténa ani strojvedoucimi uplatnéna.

Posunovy dil:

Posunovy dil tvofila dvouvozova motorova jednotka RegioNova CZ €D 95 54 5 814
161-6 / CZ CD 95 54 5 914 161-5. Posunovy dil byl v dob& vzniku MU fizen strojvedoucim
z motorového vozu CZ CD 95 54 5 814 161-6. Posunovy dil mé&l 2 vozy, délku 29 m,
4 napravy, hmotnost 40 t, byl brzdén |. zpdsobem brzdéni v rezimu P. Celo i konec dilu
byly oznadeny ptedepsanymi navéstmi. Celo posunového dilu zastavilo v km 45,214,
tésné pred jazyky vyhybky €. 22b.

Na manometrech HDV 95 54 5 814 161-6 byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru, tlak
v brzdovych valcich byl 0,0 baru. Sdruzena jizdni a brzdici paka byla v poloze
,RYHLOCINNE BRZDENI*, pfepina¢ VZ byl v poloze ,VYPNUTO*, brzdi& pfidavné brzdy
byl v poloze ,ZABRZDENO". Pfepina¢ zavéru brzdy byl v poloze ,0%, pfepinaé sméru jizdy
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byl v poloze ,VPRED". Automatické piskovani bylo ZAPNUTO. Hlavni obrazovka byla
zapnuta s indikacemi o motoru a soupravé, obrazovka diagnostiky indikovala upozornéni,
Ze se nejedna o fidici stanoviSté a na obrazovce radiostanice bylo navoleno Cislo vlaku
6618, sit TRS, kanal 79 a na pozadi byl naladén kanal 20 sité STE2 (nebyl aktivni).

Posunovy dil byl nalezen cely v nevykolejeném stavu. Bylo zjisténo poskozeni
Celnice, nastupniho madla, laku, pfechodového méchu, boéniho okna, levych nastupnich
dvefi, pluhu, pfechodového mustku. Souprava zUstala svéSena.

HDV 95 54 5 814 161-6 bylo vybaveno elektronickym rychlomérem
UNICONTROLS TRAMEX Re1xx €. 1065. Odchylka ¢asu cinila + 17 s. ZkouSka spojeni
radiostanice vyhovéla. Zkousku brzdy nebylo vzhledem k poSkozeni soupravy mozno na
misté provést.

Zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu provedena PCR byla u strojvedouciho negativni.
Technicka zavada na DV nebyla DI zjisténa ani strojvedoucim uplatnéna.

Polohy DV (vztazeno ke stani¢nikiim)

bod méreni km poloha
Celo posunového dilu 45,214
Celo vlaku Sv 6095 45,219
misto vykolejeni vlaku Sv 6095 — bod , 0" 45,240
konec posunového dilu 45,243
misto srazky vlaku Sv 6095 a posunového dilu 45,243
konec vlaku Sv 6095 45,248

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

Svételné stozarové odjezdoveé navéstidlo L2 bylo umisténo v km 45,129 vpravo od
2. SK a bylo platné pro jizdu vlaku i pro posun. V dobé ohledani mista MU navéstilo
navést ,Stuj“. Trpaslii svételné sefadovaci navéstidlo Se16 bylo umisténé vpravo od
koleje ,Maly vytah“ v km 45,255 a bylo platné pouze pro posun. V dobé ohledani mista MU
naveéstilo navést ,Posun zakazan®. TrpasliCi svételné sefadovaci navéstidlo Se20 bylo
umisténé vpravo od koleje TSK v km 45,442 a bylo platné pouze pro posun. V dobé
ohledani mista MU navéstilo navést ,Posun zakazan®. OznacCeni, stav a viditelnost
navestidel byly shledany bez zavad a nemély vliv na vznik MU.

V &asti zhlavi mezi dvojicemi vyhybek €. 22b — 25 a 22b — 27 nebylo ve sméru jizdy
DV az do km 45,248 nalezeno zadné posSkozeni svrSku. Mezi km 45,248 a 45,214 bylo
nalezeno 11 poskozenych betonovych prazcl B91, v€etné svérek a prazcovych vrtuli.
Dale bylo zjisténo mezi vyhybkami €. 25 a 22b poruSeni geometrické polohy koleje, a to
v obou kolejnicovych pasech. Kolejnice byly typu S 49. Ve vyhybce €. 22b bylo poSkozeno
7 vyhybkovych betonovych prazcl. Vyhybka €. 22ab byla nalezena v postaveni jazyku pro
jizdu zleva doprava ve sméru od vyhybky €. 25 smérem na 7. SK.

K obsazeni hrotl vyhybky €. 22b koly DV nedoslo, 1. naprava posunového dilu byla
nalezena ve vzdalenosti 1,1 m pfed hroty jazyku vyhybky €. 22b. K poSkozeni jazykd,
opornic, upevnovadel, vrtuli, pfidrznic a dalSich soucasti vyhybky €. 22ab nedoslo.
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V prostoru pred vyhybkou €. 22ab byla nalezena poSkozena stezka v délce 7,9 m (vyryta
stopa — viz vySe).

Za ucasti DI bylo provedeno pfeméfeni svrSku v misté vzniku MU a v jeho
bezprostfednim okoli. Bylo zjisténo, Zze naméfené hodnoty jsou v souladu s normovym
stavem a stav svrdku je mimo pfi¢inou souvislost se vznikem MU.

Ohledanim dopravni kancelare bylo zjisSténo:

Sluzbu vykonaval v dobé vzniku MU dle svého vyjadieni pouze vypraveéi. Smény se
zucCastnil i vypravCi v zacviku. Provoz v kolejisti i v provoznich prostorach byl trvale
monitorovan kamerovym systémem se zdznamem. Spojeni s vlaky a posunovymi dily se
délo pomoci RDST zapojenych do siti MRS a TRS. Komunikace byla zaznamenavana
systémem ReDat. SZZ ESA 44 bylo ovladané z JOP umisténého ve vypravni budové
v dopravni kancelafi.

PCR provedla u obou vypravéich zkousku na pfitomnost alkoholu s negativnim
vysledkem.

Bylo provedeno zdokumentovani pracovisté vyprav€éiho vcéetné dopravni
dokumentace. V bezprostfedni blizkosti vyprav€iho se nachazel ovladaci panel
sdélovaciho zafizeni TOP, telefonni pfistroj sluzebni telefonni sité, RDST sité MRS (VOS,
STEZ2), ovladaci prvky SZZ, TZZ, GTN, stani¢niho rozhlasu a kamerového systému. Pfed
vypravéim byly umistény monitory s indikacemi stavu SZZ, TZZ a PZZ. Déle tam byl
monitor s vypisem GTN a monitor kamerového systému véetné monitoru systému INISS.
Zafizeni TRS bylo umisténo na sousednim stolku za ovladacim panelem TOP, mimo
pfimou dosazitelnost vypravciho.

Byl zajistén kamerovy zaznam vzniku MU a byly dozadany zaznamy ReDat.
V zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla zapsana zadna
zavada tykajici se predmétné MU. Zaznamnik byl pravidelné kontrolovan nadfizenymi
organy. Pfipadné zavady byly zaméstnanci SSZT odstrafiovany a odepisovany.

Obr. &. 3: Pohled na pracovisté vypravéiho zst. Ceské Lipa hl.n. Zdroj: DI

16



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Q%)

Monitor JOP umistény na pracovisti vypravciho zobrazoval v dobé ohledani:

bezporuchovou &innost a aktivaci ovladani SZZ ze zst. Ceska Lipa hl. n.;

11. SK v obsazeném stavu (indikovano ¢ervené);

projetou vlakovou cestu Sv 6095 (naveéstidlo Sc1a — vyh. €. 25 (indikovano Sedé));
neprojetou ¢ast vlakové cesty Sv 6095 v zapevnéném stavu (indikovano zelené);
obsazeni KU vyhybek &. 20 a 22 (indikovano &ervené);

jina vlakova nebo posunova cesta nebyla postavena;

dalsi prvky (SZZ, TZZ, PZZ, KU) byly v zakladnim stavu (indikovano $edg).

Indikace se shodovaly se zjisténym stavem.

Obr. &. 4: Foto monitoru JOP v DK Zdroj: DI

Ohledanim SZZ a prohlidkou archivu JOP bylo zjisténo:

Zst. Ceska Lipa hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu ESA 44

se zaznamovym zarizenim, které bylo obsluhované vyprav¢im z JOP. Vstup do stavédlové
ustfedny byl neporusen, uzamcéen a byl trvale monitorovan kamerovym systémem. Po
stazeni a pfehrani archivnich dat bylo mj. zjisténo, Ze v dobé pfed vznikem MU:

1.
2.

3.

SZZ bylo v bezporuchovém stavu, vykazovalo spravnou €innost;

na navestidle Se16 svitila navést ,,Posun zakazan®. Vlakova cesta pro vlak Sv 6095
byla postavena standardni obsluhou na 7. SK;

posunova cesta byla postavena od navéstidla Se20 pouze k navéstidlu Se16 do
tzv. ,Malého vytahu“ (viz Obr. €. 5);

v 00.04.35 h" doslo k projeti navéstidla Se16 posunovym dilem a k jeho vjeti
do postavené viakové cesty pro viak Sv 6095 (viz Obr. €. 6);

Casova odchylka archivniho ¢asu ESA byla - 4 s.

1 Casjeuvedenskorekci +4 s
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Obr. &. 6: Screen z archivu ESA — projeti navéstidla Se16 posunovym dilem

Ostatni:

2216

posunovy dil

018 015 015
225 825 045

6.1.2018 00.03.45
pro i

Zdroj: SZDC, upraveno DI

Se16 s navésti Posun zakazan”

posunovy dil e

0ia 015 015
P AL B2 045

Zdroj: SZDC, upraveno DI

Na misté MU byli pfitomni i dalSi vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce, ktefi se spole¢né s inspektory DI zucastnili
ohledavani mista MU v&etné prohlidky archivu SZZ (viz bod 2.2.3 této ZZ).

PFfi MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 6. 1. 2018, v 0.38 h (tj. 34 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 6.1.2018, ve 4.20 h (tj. 4 h 16 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 6. 1. 2018, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovité Praha.

PFi Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.21 Zucéastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):

+ vypravéi zst. Ceska Lipa hl. n.;

+ vypravéi zst. Ceska Lipa hl. n. v zacviku.
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku Sv 6095, provozni jednotka Décin;

» strojvedouci v zacviku (na vlaku Sv 6095), provozni jednotka Dé&Cin;
» strojvedouci posunového dilu, provozni jednotka Dé&Cin.
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Ostatni osoby, svédci:
+ 3 strojvedouci CD, provozni jednotka D&&in, provozni pracovisté Ceska Lipa.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 29 |HDV (motorovy viz) [95 54 5 814 161-6 P

PocCet naprav: 4 DV (ridici vaz) 95 54 5914 161-5 P
Hmotnost (t): 40

Nejvy$$i dovolena rychlost p. dilu: (km.h™) 40

Zplsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Viak Sv 6095: Sv 6095 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29  |HDV (motorovy vaz) [95 54 5 814 108-7 P

Pocet naprav: 4 DV (ridici vaz) 95 54 5 914 108-6 P
Hmotnost (t): 40

Potiebna brzdici procenta (%): 74

Skute¢na brzdici procenta (%): 120

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost vlaku: (km.h™) 50

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku:

* na stanovisti strojvedouciho se nachazela dalSi osoba — strojvedouci v zacviku;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

V misté MU ve sméru jizdy vlaku je trat vedena v urovni okolniho terénu a klesa
3,5 %o. Jedna se o novoborsko-struznické zhlavi zst. Ceska Lipa hl. n. Provoz je provadén
vyhradné& motorovou trakci. V Zst. Ceska Lipa hl. n. je aktivovano staniéni zabezpe&ovaci
zafizeni ESA 44 s jednotnym obsluznym pracovistém. Dle normy TNZ 34 2620 se jedna
o zarfizeni 3. kategorie. Vyhybky i vykolejky obsluhované z JOP jsou opatieny elektrickymi
prestavniky, kolejové Useky pog&itadi naprav. Z pracovisté vypravéiho v zst. Ceska Lipa hl.
n. je Fizena vyhybna Ziznikov a Zst. Zakupy véetné pfilehlych mezistaniénich Useku
prostfednictvim zabezpecovaciho zafizeni typu ESA 44.

SZZ bylo v dobé& vzniku MU ovladano vypravéim zst. Ceska Lipa hl. n. z JOP.
V misté MU je tratova rychlost 65 km-h™, nejvy$8i dovolena rychlost viaku Sv 6095 byla
dle navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ doplnéné svételnym indikatorem s Cislici ,5“ na
navéstidle Sc1a stanovena na 50 km-h™'. Zelezniéni svrsek je tvofen kolejnicemi tvaru S49
s tuhym upevnénim ,K* na zebrovych podkladnicich a betonovych prazcich B91.
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Mezistaniéni usek Ceska Lipa hl. n. — Novy Bor je vybaven integrovanym TZZ
3. kategorie s oddilovymi navéstidly typu AH-ESA-07. Volnost prostorového oddilu je
kontrolovana useky s pocitai naprav FRAUSCHER. Trat neni vybavena pro pfenos kodu
VZ na HDV.

Volnost kolejovych Usekl v Zst. Ceska Lipa hl. n. zajistuji pocitade naprav
FRAUSCHER ACS 2000, tzv. poc€itaci body. SZZ je vybaveno funkcionalitou vystrahy

nedovoleného projeti hlavniho navéstidla (tj. nikoliv sefadovacich navéstidel) s vazbou na
TRS bez venkovni akustickeé signalizace. SZZ bylo uvedeno do provozu v roce 2016.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

« 2344h zkous$ka spojeni vlaku Os 6618 na siti TRS a jeji potvrzeni;
« 23.59h zkouska spojeni vlaku Os 6095 na siti TRS a jeji potvrzeni;

* 00.04.12 h vypravCi na siti STE2 upozornil strojvedouciho posunového dilu
o vyckani v Malém vytahu, ale strojvedouci nepotvrdil pfijem;

* 00.04.49 h vypravci se na siti STE2 dotazoval strojvedouciho posunového dilu na
jeho polohu, po chvili se strojvedouci posunového dilu zeptal ,Nestoji,
vid’?“ a vypravcCi se pokusil zastavit vlak Sv 6095;

* 00.05.55 h strojvedouci posunového dilu na siti STE2 potvrdil vyprav€imu vznik
MU, vypravCi mu oznamil, Ze odchazi na misto srazky.

Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a vypravéim Zst. Ceska Lipa
hl. n. byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

0.05 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu vypravéimu;

0.15 h ohlaseni MU vyprav¢&im dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS a CDP;

0.20 h ohlaseni MU dispeéerem CDP na 018 SZDC;

0.38 h ohlaseni MU povéienou osobou 018 SZDC na COP DI;

2.10 h zahéjeni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou SZDC;

2.50 h zahajeni ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

3.40 h udéleni souhlasu k jizdé DV po SK €. 1, 2, 3 a 4 pfitomnym inspektorem DI,
4.20 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

7.1.2018 v 11.30 h uplné obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakvteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 0.15 h,
tji. 11 minut po vzniku MU, vypravci Zst. Ceska Lipa hl. n.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR Ceska Lipa — obvodni oddéleni a oddéleni obecné kriminality;
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, jednotka pozarni ochrany Liberec.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* motorovém vozu viaku Sv 6095 680 000 K¢;
e fidicim vozu vlaku Sv 6095 300 000 K¢;
* motorovém vozu posunoveho dilu 770 000 K¢;
* fidicim vozu posunového dilu 790 000 K¢;
» zafizeni drahy (infrastruktura) 825 233 K¢,
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 3 365 233 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno, + 5 °C, klid, snézny poprasek, viditelnost nesnizena
povétrnostnimi vlivy, no¢ni doba, umélé osvétleni.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Sv 6095 — v Zapisu se zaméstnancem a Ufednim zaznamu

o podaném vysvétleni PCR mimo jiné uved!:

@)

o

o

dne 5. 1. 2018 nastoupil na sménu ve 12.52 h odpocCaty, zdrav a bez stresu;
soudasti smény byl i viak Sv 6095 ze Zst. Novy Bor do Zst. Ceska Lipa hl. n.;
béhem smény zaucoval strojvedouciho v zacviku, ktery odfidil celou sménu,
vyjma vlaku Sv 6095;

celad sména byla bez zavad, vyjma MU v Zst. Ceska Lipa hl. n.;

vlak Sv 6095 Fidil sdm, a to jiz ze zst. Novy Bor;

po zastaveni u navéstidla Sc1a, s navésti ,Stdj“, doslo po cca 2 minutach ke
zméné na naveést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ a indikatoru s Cislici ,,5%

rozjel vlak na rychlost cca 50 km-h™ a tu udrzoval;

pfi vjezdu na zhlavi si vSiml motorové soupravy, ktera mu stala v cesté, a proto
pouzil rychlo€inné brzdéni;

poté spolu se strojvedoucim v zacviku opustili stanovisteé;

nasledné doslo ke srazce;

po zastaveni Sel zjistit, zda se nikomu nic nestalo, a MU ohlasil vyprav€imu Zst.
Ceska Lipa hl. n.;

pFi jizdé ze zastavky Skalice u Ceské Lipy si v souladu s TTP naladil RDST na
TRS a s timto spojenim jel dale smérem do Zst. Ceska Lipa hl. n.

strojvedouci v zacviku — v Zapisu se zaméstnancem a Ufednim zéznamu

o podaném vysvétleni PCR mimo jiné uved!:

@)

@)

o

O O O O O O O O

dne 5. 1. 2018 nastoupil na sménu ve 12.52 h odpocaty, zdrav a bez stresu;
soudasti smény byl i vlak Sv 6095 ze Zst. Novy Bor do zst. Ceska Lipa hl. n.;

v depu Ceska Lipa spoleén& s kmenovym strojvedoucim pfevzal motorovou
jednotku 95 54 5 814 108-7 / 95 54 5 914 108-6 urCenou pro tento vykon;

Fidil celou sménu az na vlak Sv 6095 ze Zst. Novy Bor do zst. Ceska Lipa hl. n.,
ktery vedl kmenovy strojvedouci, a on byl pouze pfitomen na stanovisti;

po zastaveni u navéstidla Sc1a, s navésti ,Stdj“, doslo po cca 2 minutach ke
zméné naveésti na navést ,,Rychlost 40 km/h a vystraha” a indikatoru s Cislici ,5%
kmenovy strojvedouci rozjel vlak na rychlost cca 50 km-h™" a tu udrzoval;

pfi vjezdu na zhlavi si vSiml motorové soupravy, ktera stala v jejich cesté;
kmenovy strojvedouci pouzil rychloCinné brzdéni;

poté spolu s kmenovym strojvedoucim opustili stanovisté;

nasledné doslo ke srazce;

po zastaveni Sel s kmenovym strojvedoucim zjistit, zda se nikomu nic nestalo;
kmenovy strojvedouci MU ohlasil vypravéimu Zst. Ceska Lipa hl. n.;

potvrzuje, Ze pii jizdé ze zastavky Skalice u Ceské Lipy si kmenovy strojvedouci
v souladu s TTP naladil radiostanici na TRS a s timto spojenim jel smérem do
zst. Ceska Lipa hl. n.
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+ strojvedouci posunového dilu — v Zapisu se zaméstnancem a Ufednim zaznamu
o podaném vysvétleni PCR mimo jiné uved!:

o dne 5. 1. 2018 nastoupil na sménu ve 13.51 h odpocaty, zdrav a bez stresu;

o soudasti smény byl i vlak Os 6618, ktery po prijezdu do zst. Ceska Lipa hl. n.
odstupuje formou posunu do depa;

béhem jizdy nepozoroval Zadnou technickou zavadu;

po pfijezdu do Zst. Ceska Lipa hl. n. a po vystoupeni cestujicich si naladil na
radiostanici simplexni provoz na kanalu 20, ale s vyprav€im se nespojil;

na zakladé zkusenosti z prfedchozich smén se o toto spojeni ani nepokousel,
protoze védél, ze radiostanice vzdy jen chrcela;

po sdéleni vlakvedouciho, Ze souprava je prazdna, uzaviel dvefe a na navést
»,Posun dovolen® ktera svitila na navéstidle L2, uved| posunovy dil do pohybu;

o posunovy dil zastavil za navéstidlem Se20 a pfeSel na opacné stanovisté
pripravit posunovy dil k dalSi jizdé a zapnout radiostanici;

na navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Se20 uved| posunovy dil do pohybu
smérem k depu a dosahl rychlosti cca 25 — 30 km-h™;

po ujeti cca 150 m zjistil, Ze na navéstidle Se16 je navést ,Posun zakazan®;
zacal okamzité rychlocinné brzdit, ale navéstidlo Se16 projel asi 0 25 m;

po zastaveni se pokousSel vysilackou spojit s vypravCim, ale ozyvaly se jen
rizné nesrozumitelné zvuky a zaslechl kratky nezfetelny hovor;

béhem necelé minuty doslo ke srazce s dalSi soupravou;

je si védom svych pochybeni pfi provadéni predmétného posunu, zZe jako
zaméstnanec fidici posun nesjednal s vypravCim posun dle platnych
technologickych postupu, tudiz Zze od vyprav€iho nedostal svoleni k zahajeni
posunu a zahajil jeho provadéni pouze na zakladé rozsviceni navésti ,Posun
dovolen®;

o je si védom, ze naveéstidlo Se16 projel v poloze zakazuijici jizdu.

O o O

o

o O O O

o

O

+ vypravéi zst. Ceska Lipa hl. n. — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné uved!:

o dne 5. 1. 2018 nastoupil na no¢ni sménu odpocaty, zdrav a bez stresu;

o do doby vzniku MU sména probihala bez mimoradnosti;

po pfijezdu vlaku Os 6618 telefonicky domlouval s dozorcem depa plan dalsi
prace a Cekal, az se strojvedouci od vlaku Os 6618 ozve vysilackou, aby sjednal
svUj posun, k tomu v8ak nedoSlo;

kratce po pfijezdu vlaku Os 6618 postavil posunovou cestu ze 2. SK za
navéstidlo Se20;

po dokonceni telefonatu s dozorcem depa uvidél na monitoru SZZ, ze se
posunovy dil na 2. SK rozjel;

po zajeti posunového dilu za navéstidlo Se20 postavil vlakovou cestu pro viak
Sv 6095 od Zst. Novy Bor na 7. SK a zaroven postavil posunovou cestu od
naveéstidla Se20 k navéstidlu Se16 do tzv. ,Malého vytahu®;

o snazil se pomoci radiostanice informovat strojvedouciho posunového dilu, Ze
ma cestu postavenou jen do ,Malého vytahu®, kde vycka pfijezdu vlaku Sv 6095;
protoze strojvedouci posunového dilu tuto informaci nijak nepotvrdil, hledal
v elektronické aplikaci informaéniho systému jeho telefonni Cislo;

nahle zaslechl néjaky nesrozumitelny zvuk ve vysila¢ce, podival se na monitor
SZZ a uvidél obsazeny usek vyhybky €. 22a/b;

(e]

o

o

o

o

(@]
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o k rozfezu vyhybky nedoslo, nezvonil tudiZz zvonek roziezu, v tu chvili se
domnival, ze to je vjizdgjici vlak Sv 6095, ale zaroven tusil, Ze néco neni
v poradku;

o volal na simplexnim kanalu strojvedouciho posunového dilu a snazil se zjistit,
zda a kde presné posunovy dil stoji, ale se strojvedoucim si v radiostanici moc
nerozumél, a proto zavolal (stale na simplexu) i vlak Sv 6095, aby zastavil;

o nasledné nékdo do vysilacky sdélil, Ze se néco stalo, ale protoZe to pro néj byla
nesrozumitelna informace, vydal se do kolejisté zjistit, co se pfihodilo;

o po pfichodu k vyhybce €. 22b zjistil, Ze doSlo ke srazce vlaku Sv 6095
s posunovym dilem;

o vratil se do dopravni kancelare a aktivoval ohlaSovaci rozvrh;

o je si védom, Ze ke sjednani posunu se strojvedoucim posunového dilu nedoslo;

o GENERALNI STOP na radiovém zafizeni TRS nepouzil, protoze toto zafizeni je
umisténo az za terminalem TOP a neni ,po ruce®, takze ho témér vibec
nepouziva;

o vi, Ze néktefi strojvedouci si za vjezdu pfepinaji radiostanici na SIMPLEX;

o potvrdil, Ze si strojvedouci ob&as stéZuji na Spatnou kvalitu spojeni v siti MRS;

o sit VOS vlibec nepouziva, protoze SIMPLEX (pozn. DI: STE2) mu pfipada
jednodussi a rychlejsi.

vypravéi zst. Ceska Lipa hl. n. v zacviku — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
uvedl:

dne 5. 1. 2018 nastoupil na zacvik v no¢ni sméné;

do doby vzniku MU sména probihala bez mimoradnosti;

kratce pfed vznikem MU opustil dopravni kancelar;

po navratu uvidél, jak vyprav¢i dokoncuje ohlaseni MU;

normalné pracuje jako vypravéi DOZ zst. Ceska Lipa, kde standardné pouziva

radiostanici TRS;

ok umisténi radiostanice TRS na pracovisti vyprav€iho nema pfipominek, nebot
na pracovisti DOZ je umisténa rovnéz za dotykovym terminalem TOP;

o na pracovisti vypravC€iho Zst. absolvoval v zacviku do doby vzniku MU teprve

jednu denni sménu.

O O O O O

svédci, strojvedouci €D, provozni jednotka Dé&g&in, provozni pracovisté Ceska Lipa
— v Zapisech se zaméstnancem na otazku ,Pozoroval jste v zst. Ceska Lipa
problém s vozidlovou radiostanici, kdy a kde dochazi k pfipadnym problémdm, jak
dlouho zavada trva, komu jste problém hlasil?“ mimo jiné uvedli:

1. ,Pri zapnutém simplexu na RDST i pfes maximalni potlaceni Sumu vysilacka
chréi. Problém se vyskytuje u krytych perond a na naftovce v depu. Jakmile
opustim peron, vysilacka ztichne. Zavada se vyskytuje jiz od rekonstrukce
ZST.*,

2. ,Problém s radiostanici v zst. Ceska Lipa mezi krytymi perony pfi pfepnuté
RDST na simplex, radiostanice silné chréi, na potlaceni Sumu nereaguje.
Zavada se projevuje od spusténi provozu nové Zst. Na preruseni chréeni
nutno zakli¢ovat, po chvili se zavada opakuje. Nutno vypnout simplex. Ten
samy problém nastava na vyzbrojni stanici nafty v depu.®;
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3. ,Po viaku 6081 jsem se nékolikrat musel dotazovat na svoleni k posunu.
Problém s radiostanici trva od rekonstrukce Zst. K problémum dochazi pri
prepnuti na simplex.”.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy provedl v roce 2017 u vypravéich celkem 10 kontrol. Sest
kontrol bylo s vysledkem ,Bez zavad®, u zbyvajicich kontrol byly evidovany nedostatky
administrativnino typu, napf. chybéjici podpis, chybéjici udaj o pocasi, obcCasné
prepisovani udaju, apod.
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V roce 2017 dopravce provedl u strojvedouciho posunového dilu 1 kontrolu.
Vysledek kontroly byl ,,Bez zavad*”. Pfedmétem kontroly bylo zejména:

» znalosti z fizeni dopravy dle D1 a DOZ;