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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 01.11. 2012, 17:34:54 h.

Popis udalosti: lom napravy a nasledné vykolejeni fizeného drazniho vozidla
tramvajového vlaku linky €. 4, kurz 204.

Draha, misto: draha tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“, vozovna ,Areal
tramvaje Moravska Ostrava“, vyhybka €. K-16.

Zucastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda 376 780 K¢.



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Bezprostfedni pficina:

Prispivajici faktory:

Zasadni pficina:

nepfipustné opotrebeni a posSkozeni levého napravového loziska
1. napravy zadniho podvozku drazniho vozidla — motorového
tramvajového vozu typu VarioLFR.E, ev. €. 1313, spocivajici v jeho
nefunkénosti a totalni destrukci, majici za nasledek poskozeni,
deformaci a vznik trhlin 1. napravy zadniho podvozku, s naslednym
dokonanim lomu této napravy a vykolejenim drazniho vozidla na
srdcovce vyhybky €. K-16.

nebyly Drazni inspekci zjistény.

nezjisténi nepfipustné opotiebeného, poskozeného a nefunkéniho
levého napravového lozZiska 1. napravy zadniho podvozku
a posSkozeni deformaci a trhlinami 1. napravy zadniho podvozku
drazniho vozidla — motorového tramvajového vozu typu VarioLFR.E,
ev. €. 1313, v ramci udrzby pfedmétného drazniho vozidla.

PFiciny zpusobené predpisovym ramcem:

navyseni kilometrického probéhu stfedni udrzby podvozki KOMFORT
mezi jednotlivymi stfednimi prohlidkami;

nestanoveni postupU pro zajisténi pouzivani podvozki KOMFORT
v technickém stavu, odpovidajicim schvalené zpuUsobilosti, pfi
dopravcem  navySeném  kilometrickém  probéhu  podvozku
pfedmétného typu mezi jednotlivymi stupni stfedni udrzby ,Stfedni
prohlidka®.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

v

zdkona €. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU
doporucuje dopravci Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

zavést evidenci naprav osazenych na konkrétnich draznich vozidlech — motorovych
a vle€Cnych tramvajovych vozech a jeji trvalou aktualizaci;

pfi navySeni kilometrického probéhu podvozk( draznich vozidel — motorovych
a vleCnych tramvajovych vozl mezi jednotlivymi udrzbovymi stupni nad ramec
kilometrického probéhu stanoveného vyrobcem, zavést ucinny systém jejich kontroly
a udrzby, ktery zajisti pouzivani téchto draznich vozidel v technickém stavu,
odpovidajicim schvalené zpusobilosti a zajistit jeho trvalé dodrzovani.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., resp. pfilohy &. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k realizaci vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatell draznich vozidel s podvozky KOMFORT v Ceské republice.



Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY
accident.
1% November 2012, 17:34 (16:34 GMT).
broken axle.

broken axle and subsequent derailment of controlled rolling
stock of tram train No. 4.

tramcar, type VarioLFR.E, No. 1313

tram track, Dopravni podnik Ostrava, a. s., tram yard Moravska
Ostrava, switch No. K-16.

Dopravni podnik Ostrava, a. s. (IM and RU).
0 fatality;
0 injuries;
total damage CZK 376 780,-

unacceptable wear and tear and damage of ball bearing of the
first axle of rear bogie of tram with subsequent destruction of axle, its
breakage and consequent derailment of rolling stock.

none.

not detection of worn out and damaged ball bearing of the first axle of
rear bogie of tram at its maintenance.

-increase of number of operation km in between individual set

maintenance inspections of tram bogies type “KOMFORT?;

- not determination of procedures for use of bogies type “KOMFORT” in

Recommendations:

technical condition, which would correspond with increase of number
of operation km in between individual set maintenance inspections.

1) Addressed to railway undertaking Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

to introduce
updating.
at increased

registration of all axles of all tram rolling stocks and its continuous

number of operation km of bogies of tram rolling stocks in between

individual maintenance levels above limits set by manufacture, to introduce an
efficient system of their inspection and maintenance to ensure the use of these tram
rolling stocks in the technical condition corresponding to safety operation.



2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other railway undertaking (RU) operating tram rolling stocks
with bogies type “KOMFORT” in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DPO Dopravni podnik Ostrava, a. s.

DTO Doprava tramvaje Ostrava

DTP Doprava tramvaje Poruba

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EE EKOVA ELECTRIC, a. s.

IZS integrovany zachranny sytém

MTV motorovy tramvajovy viz

MU mimoradna udalost v drazni dopravée
SP stfedni prohlidka

TVL tramvajovy viak

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni etfeni

VTC VITKOVICE TESTING CENTER, s. . 0.
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
vnitfni pfedpis D1

vnitfni pfedpis DPO o udrzbé |

vnitini pfedpis DPO o udrzbé Il

Manual tramvaje VarioLF.E

Dokumentace k podvozkim
KOMFORT

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathém znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPO
.Provozni predpisy D1 pro provoz draznich kolejovych
vozidel®, zpracovany dne 24. 03. 2009, schvaleny dne
01. 04. 2009, s ucinnosti od 06. 04. 2009

vnitfni predpis dopravce DPO ,Vnitropodnikova smérnice
pro udrzbu tramvaji v DPO a. s. — dodatek 3%,
zpracovany dne 27. 08. 2009, schvaleny dne
28. 08. 2009, s uc€innosti od 01. 09. 2009 do 31. 10. 2011

vnitini predpis dopravce DPO ,Smérnice pro udrzbu
tramvaji MHD®, zpracovany dne 20. 10. 2011, schvaleny
dne 31. 10. 2011, s u€innosti od 01. 11. 2011

.,Manual uzZivatele tramvaje typu VarioLF.E®, platny od
srpna 2007

,UZivatelska dokumentace pro hnaci tramvajove
podvozky KOMFORT (7-07-KOMFORT — 04)“

12



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 01.11. 2012.

Cas: 17:34:54 h.

Draha: tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava a.s.”.

Misto: vozovna ,Areal tramvaje Moravska Ostrava®“, vyhybka ¢. K-16.
GPS: 49° 50' 31.51", 18° 16' 34.77"

Obr. ¢. 1: Celkovy pohled na misto zastaveni fizeného DV TVL linky €. 4,
kurz 204. Zdroj: DI
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 01. 11. 2012 v 16:56 h odjel TVL linky €. 4, kurz 204, z vychozi zastavky
€. 25418 ,Ostrava, Martinov* (dale jen Martinov) do cilové zastavky €. 53530 ,Ostrava,
Moravska Ostrava, Plynarny“ (dale jen Plynarny). Po vystupu vSech cestujicich ve
vystupni zastavce Plynarny osoba fidici drazni vozidlo (dale jen fidi¢) pokraCovala v jizdé
do obratisté, které vyuziva kolejisté vozovny ,Areal tramvaje Moravska Ostrava“.
Po zjiSténi postaveni jizdni cesty na kolej €. 12 fidi€ s TVL pokracoval v jizdé k vyhybce
¢. K-16, kde pfi prujezdu fizeného DV, tj. 2. DV TVL, na hrotu jeji srdcovky vykolejila
1. naprava zadniho podvozku pfedmétného DV. Vykolejeni DV fidi€ TVL nezaregistroval
a dale s TVL pokraCoval v jizdé. Poté, co fidiC pohledem do levého zpétného zrcatka zjistil
nestandardni chovani DV, TVL zastavil. TVL zastavil ¢elem fidiciho, tj. 1. DV TVL, pfed
hrotem vyhybky ¢. K-20, zadnim podvozkem fFfizeného DV na vyhybce €. K-17. Po
zastaveni TVL pochuzkou a prohlidkou jeho DV zjistil vykolejeni zadniho podvozku
fizeného DV a chybéjici levé kolo 1. napravy vykolejeného podvozku.

c bod 0% (srdcovka wh. €. K-16) —misto
5 N0 Al | vykalejen fizeného DV TVI linky &. 4,
b y T B kurz 204 (VarioLFR.E, ev. & 1313)

Koneéna poloha levého kola o i o
3. napravy fizeného DV TVL —. e
linky C. 4, karz 204 (VasioL FRE, ="

e & 1313) P /

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo, ze fizeny MTV typu VarioLFR.E, ev. €. 1313,
vykolejil zadnim podvozkem v oblasti hrotu srdcovky vyhybky €. K-16. Bod ,,0“ byl stanoven na
hrotu srdcovky vyhybky €. K-16, na némz byla zjiSténa stopa po narazu okolku levého kola
1. napravy zadniho podvozku fizeného DV. Naraz okolku levého kola 1. napravy zadniho
za jizdy v prostoru mezi vyhybkami €. K-15 a K-16. Konkrétni misto lomu napravy nebylo
mozné prokazatelnym zplUsobem stanovit. Od bodu ,0“ v délce 3,5 m byly zjistény na hlavé
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levé kolejnice koleje €. 202 (Rj 12) stopy po jizdé okolku levého kola 1. napravy zadniho
podvozku Fizeného DV, na které navazovaly stopy po odvalovani okolku levého kola,
nasledované na levé strané temene (vné) levé kolejnice koleje €. 202 (Rj 12) stopami po spadu
kola s Casti ulomené napravy. Levé kolo s Casti zliomené napravy se v koneCném postaveni po
MU svou osou nachazelo 3,9 m za bodem ,0" mezi kolejemi €. 201 (Rj 10) a 202 (Rj 12), a to
v horizontalni poloze, lomovou plochou napravy sméfujici do Stérkového loze kolejisté. Ridici
DV TVL linky €. 4, kurz 204, v konecném postaveni po vzniku MU zastavilo pfednim Celem
132,2 m a zadnim Celem fizeného DV 99,75 m za bodem ,0“. Vykolejeny zadni podvozek
fizeného DV se zlomenou 1. napravou se nachazel 104,5 m za bodem ,0“ a 8,7 m za
hrotem jazyka vyhybky €. K-17 v Uhlu cca 45 ° k vozidlové skfini fizeného DV (ve sméru
jizdy TVL). Na levém viku napravoveho loziska 1. napravy vykolejeného podvozku bylo
zjisténo jednostranné zvétSeni otvoru ve viku (pfirub€) na Cele prevodové skiiné
s Cerstvymi stopami otéru napravy. Tyto stopy zanechala ulomena €ast napravy, pevné
spojena s levym kolem, a to jesté pred jeho spadem za srdcovkou vyhybky €. K-16 do
prostoru mezi koleje €. 201 (Rj 10) a 202 (Rj 12).

PFfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ozndmena na COP Dl dne:  01. 11. 2012, 18:14:00 h (tj. 00:39:06 h po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (DPO).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 01. 11. 2012, 19:30:00 h (tj. 01:55:06 h po
vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 01.11.2012.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VTC.

Naslednym zjistovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU DI vychazela z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace od provozovatele drahy
a dopravce (dale také provozovatel) a ze znaleckych posudku.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele DPO:

fidi€ TVL linky €. 4, kurz 204, zaméstnanec DPO, stfedisko DTP;
vypravei, zaméstnanec DPO, stfedisko DTO.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

TVL linky €. 4, kurz 204, sestaval ze soupravy dvou DV MTV typu VarioLF.E,
ev. €. 1311, a VarioLFR.E, ev. &. 1313. Ridicim DV, tj. vozidlem, z néhoz byla ovladana
jizda TVL linky &. 4, kurz 204, byl MTV, ev. & 1311. Rizenym DV, tj. vozidlem fazenym
jako druhy vz soupravy TVL linky &. 4, kurz 204, byl MTV, ev. & 1313. Ridi¢ DV
pfedmétného TVL za jizdy pozoroval trat’ a naveésti ze stanovisté fidiCe — uzaviené kabiny
v Cele fidiciho DV, tj. z mista oddéleného od pfepravniho prostoru.

83
NS

Obr. €. 3: Typovy vykres DV MTV typu VarioLFR.E Zdroj: DPO

Obé na MU zucastnéna DV jsou majetkem DPO a jsou vedena v inventarnim stavu
stfediska DTP a dislokovana ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“. Pfedmétna DV vznikla
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

v letech 2004 a 2005 rekonstrukci MTV typu T3, ev. €. 739 (ev. €. 1311) a 766 (ev. C.
1313). DPO mél v dobé vzniku pfedmétné MU ve stavu celkem 44 DV MTV typu VarioLF.E,
resp. VarioLFR.E, vzniklych v letech 2004 az 2012 rekonstrukcemi DV MTV T3, resp. T3SUCS,
a provozovanych pod ev. €. 1311 az 1354.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“ je rozdélena na 17 tratovych
usekud. K pfedmétné MU doSlo v prostoru vozovny ,Aredl tramvaje Moravska Ostrava®“, jez
je soucasti tratového useku ,K Vozovna Ostrava“, vedeného v trase ,Vozovna Ostrava —
Plynarni — Kfivda — Valchafska — Porazkova“. V misté vzniku MU je draha vedena na
samostatném zemnim télese, které neni vybaveno krytem tramvajové drahy. Kolejovy
svrsek je tvofen vyhybkou €. K-15 typu JV — S 49, V2-6853 (tvar S 49) o délce 13,271 m,
pfimou koleji o délce 1,7 m a vyhybkou ¢. K-16 typu JV — S 49, V2-6853 (tvar S 49)
o délce 13,271 m. Nedilnou soucasti vyhybky €. K-16 je pérova vyména s délenymi jazyky
typu V1-5368 o délce 6,5 m a Sroubovana srdcovka typu V1-5599 o délce 3,822/3,828 m.
Obsluha vyhybky €. K-16 prostfednictvim pérové stavéci skfiné se svislou kulisou typu DT,
V0-1610, je primarné provadéna vypravéim stfediska DTO dalkovou obsluhou,
prostfednictvim systému fizeni stavéni vlakové cesty. Konstrukce vyhybky umoziiuje také
mistni pfestavovani pomoci vyhybkoveé tyCe. Kolej €. 202 (Rj12), mezi vyhybkami ¢. K-16
a K-17, je zlabkova tvaru NP 4, o poloméru 26,604 m.

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“ neni, s vyjimkou tratového useku
€. 04 ,Kyjovice — Poruba“, vedeného v trase ,Smycka Kyjovice — Horni Lhota — Dolni
Lhota — VFesina — smyCka Vfesinska“, vybavena zadnym zabezpeCovacim zafizenim.
Tratovy usek ,K Vozovna Ostrava“ je ve vozovné ,Areal tramvaje Moravska Ostrava“
vybaven systémem fizeni stavéni vlakové cesty, sestavajiciho z fFidiciho systému
REMOTE 98 a diagnostického systému REMOTE 96, jenz vypravéimu stfediska DTO
umoznuje dalkové stavéni jizdnich cest pro zamyslené jizdy DV. Pfedmétné zarizeni
neplni funkci zabezpec€ovaciho zafizeni.

Jizda TVL v tratovém useku ,K Vozovna Ostrava“ je jednosmérna a pravostranna.
Jizdy TVL se v pfedmétném tratovém useku, v souladu s ustanovenim § 28 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb., fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych poméra.

NejvysSi dovolena rychlost TVL linky €. 4, kurz 204, v misté vzniku MU je v souladu
s ustanovenim ¢l. II. 7. 6 vnitiniho predpisu D1 stanovena na v = 15 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

17:36 h pouzil fidic TVL linky €. 4, kurz 204, k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu
stfediska DTO, vozidlovou radiostanici Motorola GM Databox Fidiciho DV TVL linky
¢. 4, kurz 204;

17:37 h vypravcCi stfediska DTO pfijal od fidice TVL linky &. 4, kurz 204, ohlaseni
o0 vzniku MU;

17:38 h pouzil vypravCi stfediska DTO, k ohlaseni vzniku MU na ohlaSovaci
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pracovisté provozovatele — dopravni dispeCink DPO, telefonni spojent;
17:38 h dopravni dispecCer DPO pfijal od vypravciho ohlaseni o vzniku MU.

Komunikace mezi fidiCem TVL linky ¢. 4, kurz 204, a vypravéim DPO neni
zaznamenana. Nasledné verbalni hlaseni o vzniku MU na ohlaSovaci pracovisté
provozovatele, vedené prostfednictvim telefonniho spojeni mezi vypravéim DPO
a dopravnim dispeCerem DPO, bylo elektronicky zaznamenano zafizenim RETIA.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem,
ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

17:38 h ohlaseni vzniku MU vyprav€im stfediska DTO dopravnimu dispecerovi
DPO;

17:46 h vyjezd povérené osoby provozovatele, dopravniho dispecera DPO, na
misto vzniku MU;

18:00 h zahgjeni ohledani mista vzniku MU, povéfenou osobou provozovatele
a zameéstnanci provozovatele;

18:14 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou provozovatele na COP Dl;

18:55 h zahajeni ohledani mista vzniku MU VI DI, v soucinnosti s povéfenou
osobou provozovatele a zaméstnanci provozovatele;

19:30 h provozovateli udélen VI DI souhlas s uvolnénim drahy;

19:45 h provozovatelem zahajeny odklizovaci prace pro uvolnéni drahy a obnoveni
provozovani drahy a drazni dopravy;

22:12 h nakolejeni fizeného DV TVL linky €. 4, kurz 204.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zameéstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele.

Za ucasti VI DI bylo provedeno ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu
z mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: fidi€ TVL linky €. 4, kurz 204, vyprav€imu stfediska DTO, ktery nasledné
v souladu s ohlaSovacim rozvrhem provozovatele ohlasil vznik MU.

IZS nebyl vzhledem k nasledkim MU aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele, osob ve smluvnim
poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem byla vycislena Skoda na:

MTV, ev. €. 1313 376 780 K¢;
zarizeni drahy 0 K¢;
Skoda na zivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 376 780 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblacno s destém, teplota + 6 °C, noc¢ni doba, viditelnost
nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Rldlc TVL linky C. 4, kurz 204 — ze Zpravy o dopravni nehodé mj. vyplyva:
na smenu nastoupll fadné odpocaty;
v pribéhu posledniho prijezdu vozovnou ,Areal tramvaje Moravska Ostrava“,
pred vznikem MU, nezpozoroval nestandardni chod Zzadného z DV TVL,;
pfi jizdé z koleje €. 202 na kolej €. 12 pohledem do levého zpétného zrcatka
zjistil vykolejeni zadniho podvozku fizeného DV TVL;
po zjisténi vykolejeni DV ihned zastavil TVL pouzitim provozni a zajiStovaci
brzdy. Nasledné oznamil vznik MU vyprav€imu stfediska DTO.
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3.1.2 Jiné osoby

Svédek €. 1, zamedénik kolejovych vozidel fy EE — z Podani vysvétleni k MU mij.

vyplyva:

« v ramci udrzby podvozku pfi provadéni stfedni udrzby stupné SP na DV MTV
typu VarioLFR.E kontroluje stav napravovych lozZisek;
po vyvazani napravovych prfevodovek z podvozku DV MTV tyto umisti na
pracovni stojany (stolice), kde nejprve z pfevodovky vypusti olej a nasledné
sejme vrchni viko z pfevodovky a poté skiin sbérate proudu (tzv. uhlikovou
schranku);
z Cela prevodovky demontuje pojistku pFiruby, povoli matici a sejme pfirubu,
pricemz tento postup umozni pfistup k viku pfevodovky, které demontuje. Poté
demontuje pastorkovy uzel, tzn. pastorek hypoidniho soukoli (tzv. hruska), a to
vétSinou v€etné pouzdra (tzv. hrnce);
po ocCisténi napravové prevodovky provadi na stolici ruéni manipulaci — otaceni
libovolnym smérem, pfi které vizualné kontroluje stav a chod loZiska
prevodovky, nikoliv ale napravova lozZiska, a sou€asné provadi kontrolu stavu
ozubeni talifového kola, stavu sbéraciho krouzku a mazacich kanalku;
nasledné provadi vizualni kontrolu stavu loZisek pfevodovky, a to prdhledem
vytvofenym po demontazi skiiné sbérace proudu (tzv. uhlikové schranky);
pfi dal§i fazi udrzby kontroluje stav a chod napravovych lozisek — kontrolu
provadi pfi ruéni manipulaci (otaeni libovolnym smérem) poslechem
a pohmatem na tzv. nohavicich napravové pfevodovky;
kritériem pro vyhodnoceni bezzavadového stavu napravovych loZisek je klidny,
plynuly, tichy chod, bez vibraci;
poté kontroluje axialni vlle ulozeni napravy, stav lozisek pfevodovky NU2315
(stav klece, valivych téles a obéznych drah), 31313 (stav klece, valivych téles
a obéznych drah), NU412 (stav klece, valivych téles a obé&znych drah), ozubeni
pastorku hypoidniho soukoli (tzv. hrusky), odstfikovaciho krouzku, tzv. opérného
krouzku (uloZzen mezi lozisky pastorku NU412 a 31313) a tésnicich krouzku
loZisek 31313 (pouze v pfipadech, Ze je jimi pfedmétna pfevodovka vybavena);
po vySe uvedenych ukonech provede zpétnou kompletaci napravové
prevodovky;
v podminkach fy EE nejsou u pfedmétného typu DV provadény preventivni
vymény napravovych loZisek (nahrada novymi napravovymi lozisky) v Zadném
stupni udrzby DV,
kontrola soustoposti a rovnobéznosti dvojkoli a defektoskopie naprav neni
Vv jeho pracovni naplni.

Svédek €. 2, revizni technik fy EE — z Podani vysvétleni k MU mj. vyplyva:

v ramci udrzby podvozku pfi provadéni stfedni udrzby stupné SP na DV typu
VarioLFR.E je v podminkach fy EE kontrola soustoposti dvojkoli provadéna
vzdy, a to jako zavérecna faze stfedni udrzby podvozku pred jeho zavazanim
pod DV,

kontrola rovnobéznosti dvojkoli v ramci stredni udrzby stupné SP neni
provadéna.
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Svédek €. 3, vedouci strediska vyroby a kompletace fy EE — z Podani vysvétleni
k MU mj. vyplyva:
udrzba podvozkl( pfi stfedni udrzbé stupné SP DV typu VarioLFR.E je
v podminkach fy EE vyhradné provadéna podle technologickych postupt
provozovatele — vnitfniho predpisu DPO o udrzbé Il a dokumentace vyrobce DV,
mezi nézZ mj. patfi:
= dokumentace vyrobce CKD ,T3CS — 1435 UDRZBA MECHANICKE CASTI,
Rok vydani: 1986, Vyrobni Cislo: 175268 — 175254",
= dokumentace vyrobce Pragoimex, a. s. ,Uzivatelska dokumentace pro hnaci
tramvajové podvozky KOMFORT, 7-07 KOMFORT - 04%
kontroly stavu napravovych lozisek a soustoposti dvojkoli jsou v ramci stfedni
udrzby stupné SP provadény vzdy, pfi¢emz kontrolu stavu napravovych loZisek
provadi pracovisté ,Prevodovky“ a kontrolu soustoposti dvojkoli pracovisté
,Podvozky SP*
vystupni kontrolu soustoposti dvojkoli po realizované stfedni udrzbé stupné SP
pred pfedanim provozovateli provadi v podminkach fy EE zaméstnanci odboru
Technické kontroly;
kontrola rovnobéznosti dvojkoli neni v ramci stfedni udrzby stupné SP DV
typu VarioLFR.E provadéna.

Svédek €. 4, vedouci kontrol vyroby, svare€sky inzenyr fy EE — z Podani vysvétleni

k MU m;. vyplyva:

« Udrzba podvozk( pfi stfedni udrzbé stupné SP DV typu VarioLFR.E je
v soucasnosti v podminkach fy EE provadéna vyhradné podle technologickych
postupl provozovatele — vnitfniho predpisu DPO o udrzbé Il a dokumentace
vyrobce DV, mezi néz mj. patfi:
= dokumentace vyrobce CKD ,T3CS — 1435 UDRZBA MECHANICKE CASTI,

Rok vydani: 1986, Vyrobni €islo: 175268 — 175254",
= dokumentace vyrobce Pragoimex, a. s. ,UZivatelska dokumentace pro hnaci
tramvajové podvozky KOMFORT, 7-07 KOMFORT - 04%;

posledni stfedni udrzba stupné SP DV VarioLFR.E, ev. €. 1313, byla provedena
podle technologickych postupl provozovatele - vnitiniho predpisu DPO
0 udrzbé I;

kontroly stavu napravovych loZisek a soustoposti dvojkoli jsou v ramci stfedni
udrzby stupné SP provadény vzdy, pfiCemz kontrolu stavu napravovych loZisek
provadi pracovisté ,Prevodovky” a kontrolu soustoposti dvojkoli pracovisté
,Podvozky SP*;

vystupni kontrolu soustoposti dvojkoli po realizované stfedni udrzbé stupné SP
pred pfedanim provozovateli provadi v podminkach fy EE zaméstnanci odboru
Technické kontroly;

kontrola rovnobéznosti dvojkoli neni v ramci stfredni udrzby stupné SP DV
typu VarioLFR.E provadéna. Kontrola rovnobéznosti dvojkoli je u daného
typu DV provadéna pouze namatkové. Evidence téchto kontrol, vcetné
zjiSténych parametrd, neni opravcem vedena. EE disponuje pouze zapisy
z kontrol rovnobéznosti dvojkoli po vyrobeni (zkompletovani nového podvozku)
konkrétniho DV;

kontrola rovnobéznosti dvojkoli DV typu VarioLFR.E v ramci stfedni udrzby
stupné SP neni provadéna, protoze technologické postupy provozovatele —
vnitini predpis DPO o udrzbé | a vnitrni predpis DPO o udrzbé Il realizaci
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této kontroly v predmétném stupni opravy nestanovuje.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel DPO ma pfijaté postupy urlujici organizaci a zplasob, jakym jsou pfi
provozovani drahy a drazni dopravy udileny a provadény pokyny.

V pfijatych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyl shledan
nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhladkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele zuCastnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Technologické postupy zajisténi udrzby — kontroly podvozk(, v€. naprav a lozisek DV
MTYV typu VarioLFR.E, jsou v podminkach provozovatele upraveny:
vnitinim prfedpisem DPO o udrzbé I,
Manualem tramvaje VarioLF.E;
Dokumentaci k podvozkim KOMFORT.

Vniti predpis DPO o udrzbé Il mj. stanovuje terminy prohlidek a rozsah provadénych
kontrol a oprav DV MTV typu VarioLFR.E pfi jednotlivych udrzbovych stupnich:

Denni _prohlidka (dale jen DP) — provadéna kazdy den, maximalné po ujeti 500 km
+ 10 %. Jedna se o kazdodenni stacionarni prohlidku, v ramci niz se mj. provadi vizualni
kontrola zavéSeni trakCnich motort (dale jen TM), spojeni kardanovych hfideli, stav
a upevnéni brzdi€d a samotnych brzd, kontrola uchyceni podvozkia ke skfini DV
a tésnost napravovych prevodovek. Predmétem DP neni kontrola soustoposti
a rovnobéznosti dvojkoli podvozku a stavu napravovych lozisek;

Kontrolni_prohlidka (dale jen KP) — provadéna po ujeti maximainé 10 000 km £ 10 %.
Jedna se o stacionarni prohlidku, v ramci niz se provadi vSechny ukony pfedepsané pro
DP a mj. také prohlidka podvozku spocivajici v:
prohlédnuti ramu podvozku v€. vypruzeni, zavéseni trakCniho TM a napravovych
prevodovek;
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kontrole t&ésnosti napravovych prfevodovek, upevnéni a vuli kloubovych hfideli;
kontrole stavu kol, v€. profilu kola;
kontrole kritickych mist nosnych ¢&asti podvozku a skfiné nachylné na vznik
unavovych trhlin.
Pfedmétem KP neni kontrola soustoposti a rovnobéznosti dvojkoli podvozku a stavu
napravovych lozZisek;
SP — provadéna po ujeti maximalné 160 000 km + 10 000 km. Jedna se o stacionarni
prohlidku, v ramci niz se mj. provadi prohlidka podvozku spocivajici mj. ve:
vizualni kontrole vSech nosnych ¢asti se zaméfenim na pfitomnost prasklin;
kontrole pfevodovky (po vyvazani podvozku) se zaméfenim na vule ulozeni napravy,
stavu lozZisek napravy, demontaz pastorku a kontroly tésnosti pfevodovky;
méfeni soustoposti dvojkoli podvozku.
Postup kontroly stavu lozisek napravy a kontroly rovnobéznosti dvojkoli podvozku neni
vnitfnim pfedpisem DPO o udrzbé Il stanoven, provozovatel se fidi postupy obsazenymi
v Dokumentaci k podvozkim KOMFORT;

Velka prohlidka (dale jen VP) — provadéna po ujeti maximalné 480 000 km £ 10 000 km.
Jedna se o stacionarni prohlidku, v ramci niz se mj. provadi prohlidka podvozku
spocivajici mj. v:
demontazi podvozku na jednotlivé komponenty;
kontrole prfevodovky se zamérenim na vlle uloZeni napravy, stavu lozisek napravy,
demontaz pastorku, kontroly dosedaci plochy loZiskovych domki a kontroly tésnosti
pfevodovky;
méfeni soustoposti dvojkoli podvozku.
Postup kontroly rovnobéznosti dvojkoli podvozku neni vnitinim predpisem DPO o udrzbé
Il stanoven, provozovatel se fidi postupy obsazenymi v Dokumentaci k podvozkum
KOMFORT.

Manual tramvaje VarioLF.E mj. stanovuje pravidla pro servis a udrzbu DV pfedmétného

typu, a to v€. termint prohlidek a oprav. Tyto jsou s vyjimkou generalni opravy v souladu
s kilometrickymi probéhy stanovenymi provozovatelem vnitinim pfedpisem DPO o udrzbé II.

Dokumentace k podvozkim KOMFORT mj. stanovuje terminy prohlidek a rozsah

provadénych kontrol a oprav podvozkd DV MTV typu VarioLFR.E pfi jednotlivych udrzbovych
stupnich:

lehka udrzba ve vozovné:

o Denni_obsluha (ve smyslu vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé |l se jedna o DP) -
provadéna kazdy den. Jedna se o kazdodenni stacionarni prohlidku, v ramci niz se
mj. provadi vizualni kontrola nahodnych poskozeni, nadmérnych opotfebeni, tésnosti
napravovych prevodovek. Pfedmétem denni obsluhy neni kontrola soustoposti
a rovnobéznosti dvojkoli podvozku a stavu napravovych lozisek;

o KP — provadéna po ujeti maximalné 5 000 km (dle vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé
Il je KP provadéna po ujeti maximalné 10 000 km + 10 %). Jedna se o stacionarni
prohlidku, v ramci niz se nad ramec denni obsluhy mj. provadi vSechny ukony jako
pfi KP dle vnitfniho predpisu DPO o udrzbé II.

Predmétem KP neni kontrola napravovych prevodovek, soustoposti a rovnobéznosti
dvojkoli podvozku a stavu napravovych loZisek;

23



stfedni udrzba:

o Stfedni oprava (ve smyslu vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé Il se jedna o SP) —
provadéna po ujeti 50 000 km * 10 000 km (dle vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé Ii
je SP provadéna po ujeti maximalné 160 000 km = 10 000 km). Jedna se
o stacionarni prohlidku (opravu), v ramci niz se provadi vSechny ukony pfedepsané
pro KP a mj. také prohlidka podvozku spocivajici ve:
= vyvazani dvojkoli s prevodovkami;
= kontrole chodu lozisek prevodovky poslechem;
= kontrole rovnobéznosti a soustoposti dvojkoli. Parametry rovnobéznosti

a soustoposti dvojkoli, a to v€. povolenych toleranci, jsou obsahem pfilohy €. 3
a 4 Dokumentace k podvozkiim KOMFORT;
téZka udrzba:
o Velka oprava (ve smyslu vnitfniho predpisu DPO o udrzbé |l se jedna o VP) —
provadéna po ujeti 150 000 km * 30 000 km (dle vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé
Il e SP provadéna po ujeti maximaliné 480 000 km x* 10 000 km). Jedna se
o stacionarni prohlidku (opravu), v ramci niz se provadi videchny ukony prfedepsané
pro stfedni opravu a mj. také prohlidka podvozku spocivajici v:
= demontazi podvozku na jednotlivé komponenty a jejich kontrole a pfipadné
vymeéneé jiz nevyhovuijicich dild;
» demontazi a kontrole celé prevodovky a pfipadné vymeéné jiz
nevyhovujicich dil(;
= kontrole rovnobéznosti a soustoposti dvojkoli. Parametry rovnobéznosti
a soustoposti dvojkoli, a to v€. povolenych toleranci, jsou obsahem pfilohy €. 3
a 4 Dokumentace k podvozkiim KOMFORT;
o Generalni oprava (dale jen GO) — provadéna po ujeti 600 000 km = 60 000 km.
Jedna se o stacionarni prohlidku (opravu), v ramci niz se provadi vSechny ukony
pfedepsané pro velkou opravu a mj. také prohlidka podvozku spocivajici v:
= v demontazi prevodovky, vyjmuti napravy a stahnuti loZisek a kola naprav
a vymeéna lozisek a provedeni defektoskopické kontroly napravy;
= kontrole rovnobéznosti a soustoposti dvojkoli. Parametry rovnobéznosti
a soustoposti dvojkoli, a to v€. povolenych toleranci, jsou obsahem pfilohy €. 3
a 4 Dokumentace k podvozkim KOMFORT.
V podminkach provozovatele neni ve smyslu vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé I
stupen udrzby GO na DV provadén.
Dokumentace k podvozkim KOMFORT ve smyslu kapitoly 5. ,Prohlidky a opravy”
a Manual tramvaje VarioLF.E ve smyslu dilu Il ,Servis a udrzba vozu®, kapitoly 2. ,Udrzba
a sefizeni trakénich podvozkd“, umozriuje provozovateli DV provést prohlidky (opravy)
jednotlivych stupniu udrzby podvozku nebo predepsané ukony prohlidek (oprav) jednotlivych
stupriGl udrzby v delSim kilometrickém probéhu, nez tato dokumentace stanovuje. Podminkou
umozAujici prodlouzeni pfedepsaného kilometrického probéhu je ovéreni technického stavu
podvozku vizualni kontrolou, a to za podminky zachovani bezpecnosti a spolehlivosti
provozu podvozku do pristi pravidelné prohlidky. Vyrobce timto postupem, pfi splnéni
vySe uvedené podminky, umoznil provozovateli do pristi pravidelné prohlidky pfri
navyseni kilometrickych probéht jednotlivych stupnt tdrzby nahradit vizualni kontrolou
nize uvedené ukony, které nelze vizualni kontrolou realné provést. Jedna se o:

vyvazani dvojkoli s prevodovkami;

kontrolu chodu lozisek prevodovky poslechem;
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demontaz podvozku na jednotlivé komponenty a jejich kontrolu a pripadnou
vyménu jiz nevyhovuijicich dild;
demontaz a kontrolu celé prevodovky a pripadnou vymeénu jiz nevyhovujicich
dila;
kontrolu soustoposti a rovnhobéznosti dvojkoli podvozku. Ta je provadéna mérenim
parametru se stanovenou toleranci £2 mm, resp. £1 mm.
Ve smyslu vySe uvedenych skuteCnosti vyrobce ponechal v gesci provozovatele, jakymi
postupy a technologii zachova pfi navySeni kilometrickych probéht bezpecnost a spolehlivost
provozu podvozku do pfisti pravidelné prohlidky.

Z dokumentace provozovatele o zajisténi udrzby DV typu VarioLFR.E, ev. ¢. 1313,
pred vznikem MU vyplyva:

posledni DP byla provedena dne 31. 10. 2012;

posledni KP byla provedena dne 10. 09. 2012. Od této prohlidky do vzniku MU

DV celkem ujelo 9 109 km;

posledni SP byla provedena dne 16. 02. 2010 (realizovana podle ustanoveni

vnitfniho pfedpisu DPO o udrzbé 1). Od této prohlidky (opravy) do vzniku MU DV

celkem ujelo 145 948 km;

provozovatel v ramci posledni stfedni opravy (ve smyslu vnitfniho pfedpisu DPO

o udrzbé Il se jedna o SP) neprovedl kontrolu rovnobéznosti dvojkoli prfedepsanou

Dokumentaci k podvozkim KOMFORT, coz doklada neexistence evidence provedeni

predmétné kontroly a vyjadfeni zaméstnancu fy EE, viz bod 3.1.2.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele byly zjiStény nedostatky.
Zjisténi:
- provozovatel pfi navySeni kilometrického probéhu podvozkiit DV MTV typu
VarioLFR.E, ev. ¢. 1313, v souladu s Dokumentaci k podvozkim KOMFORT
a Manualem tramvaje VarioLF.E, nezjistil, ze technicky stav zadniho podvozku
nedovoluje, aby se s nim najelo vice kilometrt, nez 50 000 km * 10 000 km od
posledni SP provedené dne 16. 02. 2010, ¢imz, ve smyslu kapitoly 5. ,,Prohlidky
a opravy“ Dokumentace k podvozkim KOMFORT, nezachoval bezpecnost
a spolehlivost provozu predmétného podvozku do pristi pravidelné prohlidky, viz
bod 3.4 .4;

provozovatel v ramci udrzby stupné stredni oprava (ve smyslu vnitiniho predpisu
DPO o udrzbé Il se jedna o SP) DV MTV typu VarioLFR.E nezajistil po vyvazani,
kontrole a sestaveni podvozki provedeni kontroly rovnobéinosti dvojkoli

vrwvs

v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajove je ,Dopravni
podnik Ostrava a.s.“, se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Podébradova 494/2, PSC
701 71.

Provozovani drahy je provadéno na zakladé dokumentu ,UREDNI POVOLENI
K PROVOZOVANI DRAHY*, vydaného pro provozovani tramvajové drahy na uzemi mésta
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Ostravy a obci Vresina, Dolni Lhota, Horni Lhota, Kyjovice a BudiSovice, Magistratem
mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem, dne 23. 12. 2010, pod €. j.:
SMO/344433/10/0D/Pal, s platnosti od 01. 01. 2011 na dobu neurcitou a dokumentu
,ROZHODNUTI O ZMENE UREDNIHO POVOLENi K PROVOZOVANi DRAHY
vydaného pro provozovani tramvajové drahy na uzemi mésta Ostravy a obci VFesina,
Dolni Lhota, Horni Lhota, Kyjovice a BudiSovice, Magistratem mésta Ostravy — draznim
spravnim ufadem dne 27. 04. 2012, pod €. j.: SMO/138952/12/0OD/Pal.

Provozovani drazni dopravy na lince €. 4 je provadéno na zakladé dokumentu
,ROZHODNUTI o udéleni licence®, vydaného pro linku &. 915004 ,Martinov/Poruba,
Telekomunikaéni Skola — Moravska Ostrava, Plynarny®, Magistratem mésta Ostravy —
draznim spravnim ufadem, dne 11. 11. 2011, pod €. j.: SMO/365812/11/OD/Pal, s platnosti
od 11. 12. 2011 na dobu neurgitou a dokumentu ,ROZHODNUTI o zméné& licence®,
vydaného pro linku €. 915004 ,Martinov/Poruba, Telekomunikacni Skola — Moravska
Ostrava, Plynarny“, Magistratem mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem, dne 03. 08.
2012, pod €. j.: SMO/266001/12/0OD/Pal, s platnosti od 30. 09. 2012 na dobu neurcitou.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni ustanoveni nize uvedenych pravnich
predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze“;

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,pDopravce je povinen pri provozovani drazZni dopravy pouZzivat drazni
vozidla a urCena technicka zafizeni s platnym prikazem zpdsobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti*;

§ 43 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

.Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci
a technickym stavem odpovida pozadavkum bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhujicich osob, prepravovanych osob a véci a jehoZz technicka
zpusobilost byla prokdzana shodou se schvalenym typem. Drézni vozidla hnaci,
drazni vozidla tazena s rychlosti nad 160 km.h”" na drahach Zelezni¢nich, drazni
vozidla na draze tramvajove, ftrolejbusové a lanové musi mit technickou
zpusobilost kromé prokazané shody se schvalenym typem jeSté ovérfenou
draznim spravnim uradem. Na zakladé tohoto ovéreni vyda drazni spravni urad
prikaz zpusobilosti vozidla. Zpusob a podminky schvalovani technické
zpusobilosti stanovi provadéci predpis.”;
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§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

.K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma prekroc¢eny pripustné
meze opotrebeni, nebo nepripustné poskozeni nebo trhliny na provozné
dulezitych castech vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla prepravovaného do
mista opravy, pokud neni bezprostfedneé ohroZzena bezpecnost provozovani drahy
nebo drazni dopravy*,

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

.K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pripadné
deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostredné
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy*;

§ 34 odst. 3 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

.PFipustné meze opotrebeni na provozné dulezitych c¢astech drazniho
vozidla a meze jeho funkcnosti v zavislosti na vybaveni draZzniho vozidla, na
zpusobu pouZiti a na technickych poZadavcich drahy, na které je drazni vozidlo
provozovano, nesmi prekracovat hodnoty meznich technickych stavd,
stanovené v technickych podminkach schvaleného typu drazniho vozidla;
mezni hodnoty poSkozeni na provozné dulezitych ¢astech drazniho vozidla
stanovuji technické podminky schvaleného typu drazniho vozidla. ...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni nize uvedenych predpisa
provozovatele:

dilu Il ,Servis a udrzba vozu*, kapitoly 2. ,Udrzba a sefizeni trakénich podvozkd®,
Manualu tramvaje VarioLF.E:

... Prohlidky jednotlivych stupri adrzby podvozku (zviasté SP, VP) nebo
pfedepsané ukony prohlidek jednotlivych stuprit adrzby muze provozovatel vozu
provést v delSim nebo jiném probéhu, Zzjisti-li, Ze technicky stav podvozku
dovoluje, aby se s nim najelo vice kilometrt, nezZ stanovi tento predpis. PFi
zméné prohlidek musi byt zachovana bezpecnost a spolehlivost provozu
podvozku do pristi pravidelné prohlidky.

Obnovu jizdniho profilu kol a odstranéni zavad, které se objevi béhem provozu
a maji vliv na bezpecnost a spolehlivost provozu, je nutno provadet podle potieby
mimo pravidelné prohlidky. ...%

kapitoly 4. ,Pfehled prohlidek a oprav®, Dokumentace k podvozkim KOMFORT:

, lramvajoveé podvozKy vyzaduji udrzbu v pravidelnych stupnich stanovenych pro
tramvajoveé vozy typu T3 v nasledujicich kilometrickych a ¢asovych probézich:

DO - denni obsluha ... denné

KP — kontrolni prohlidka ... max. 5 000 km

SO - stredni oprava ... 50 000 * 10 000 km
VO - velka oprava ... 150 000 = 30 000 km
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3.41

GO - generalni oprava ... 600 000 £ 60 000 km

Prohlidky a opravy se podle rozsahu, pracnosti a poZadavk( na zarizeni déli na:
a) lehka udrzba ve vozovné: DO a KP

b) stredni udrzba: SO

c) tézka udrzba: VO a GO“.

kapitoly 5. ,Prohlidky a opravy“, Dokumentace k podvozkim KOMFORT:

.Prohlidky jednotlivych stupriG udrzby podvozku (zviasté SO, VO i GO) nebo
pfedepsané ukony prohlidek jednotlivych stupnu udrzby mize provozovatel vozu
provést v delSim nebo jiném probéhu, zjisti-li vizualni kontrolou, Ze technicky
stav podvozku dovoluje, aby se s nim najelo vice kilometri, nez stanovi tento
predpis. Pfi zméné prohlidek musi byt zachovana bezpec¢nost a spolehlivost
provozu podvozku do pristi pravidelné prohlidky.

Obnowvu jizdniho profilu kol a odstranéni zavad, které se objevi béhem provozu
a maji vliv na bezpecnost a spolehlivost provozu, je nutno provadét podle potreby
mimo pravidelné prohlidky. ...

... b) stredni udrzba SO - stfedni oprava ... Provést vyvazani podvozku
a kontrolu v nasledujicim rozsahu.

Provadéne cinnosti:

1—-11) ...;

12) po sestaveni provést kontrolu soustoposti a rovnobéznosti dvojkoli;*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pfed

vznikem MU provozovatelem dle dokumentace provadény prohlidky a méreni staveb drah
v souladu s § 64 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti tramvajové drahy spliovaly v dobé vzniku MU technické podminky

provozuschopnosti stanovené § 63 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pfed a v dobé vzniku MU nebyly pouzity Zadné komunikacni prostiedky.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV VarioLF.E, ev. €. 1311 (fidici DV) mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla ev. &.: PZ 10771/05-V.82, vydany DU dne 08. 06. 2005. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 21. 01. 2011, s platnosti do
21.01. 2013. DV MTV bylo provozovatelem DPO pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

DV _MTV VarioLFR.E, ev. €. 1313 (fizené DV) mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla ev. ¢.: PZ 10864/06-V.82, vydany DU dne 10. 01. 2006. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 09. 02. 2012,
s platnosti do 09. 02. 2014. Pfedmétné DV vzniklo v roce 2005 rekonstrukci MTV typu T3,
ev. C. 766, pficemz podstata rekonstrukce vozidla spocCivala v aplikaci fady zcela novych
komponentu. Mezi zasadni prvky rekonstruovaného DV patfi pouziti zcela nové Castecné
nizkopodlazni vozidlové skiiné typu VarCB3LF/P, elektrické mikroprocesorové fizené
IGBT trakéni vyzbroje TV EUROPULSE - CEGELEC, statického méni¢e SMTK 6,3
a podvozkit KOMFORT s dvoustupriovym vypruzenim. Zcela nové podvozky KOMFORT,
jenz jsou pri rekonstrukcich predmétného typu MTV pouzity, Ize vybavit napravami, které
jiz byly dfive provozovany (napf. na puvodnim nerekonstruovaném DV). V pfipadé
pouziti ptvodnich (jiz provozovanych) naprav nebyla pred vznikem této MU vyrobnim
konsorciem ani provozovatelem podminovana defektoskopicka zkouska, ktera by zjistila
pripadné vady materialu a vyhodnotila technicky stav napravy, viz bod 6 BezpeCnostni
doporuceni.

Podvozky DV MTV VarioLFR.E, ev. ¢. 1313, byly z vyroby mj. vybaveny
nerozebiratelnymi  dvouradymi  soudeCkovymi  napravovymi lozisky typu 23 220
0 @ 180/100 mm a Sifce 60,3 mm. Ohledanim zadniho podvozku byla ZzjiSténa celkova
destrukce levého napravového loziska 1. napravy, spocivajici v rozpadu klece loZiska
a vysypani soudeckul loziska do prostoru levé Casti pfevodové skiiné (tzv. nohavice), z ¢ehoz
vyplyva, Ze lozZisko bylo nefunkéni.

Zadni podvozek DV MTV VarioLFR.E, ev. €. 1313, byl osazen napravami €. 22339, vzor
21 a €. 236, vzor 07, pficemz lom vznikl na 1. napravé, tj. na naprave €. 22339, vzor 21. Ta byla
provozovateli dodana v prosinci 1984. DI v rdmci zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné
MU nezjistila historii provozniho pouZiti této napravy, protoZe provozovatel v dobé pfed vznikem
MU neved| zadnou evidenci osazeni (pouziti) naprav jednotlivych DV, viz bod 6 Bezpecnostni
doporuceni.

DV MTV VarioLF.E, ev. €. 1311, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — soupravou tachografu TT-32 (Cislo tachografu 65358)
s rozsahem rychloméru 0 az 80 km-h".

DV MTV VarioLFR.E, ev. €. 1313, bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — soupravou tachografu TT-32 (Cislo tachografu 107)
s rozsahem rychloméru 0 az 80 km-h".

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
17:31:51 h, zastaveni TVL ve vystupni zastavce Plynarny;

17:32:12 h, odjezd TVL z vystupni zastavky Plynarny (599 m pfed zastavenim TVL
po MU, 466,8 m pfed bodem ,0%);

17:32:46 h, zastaveni TVL pfed urovni svételného sefadovaciho navéstidla Se 1;

17:33:27 h, rozjezd TVL po postaveni jizdni cesty na kol. €. 12 (425,8 m pred
zastavenim TVL po MU, 293,6 m pfed bodem ,0%);
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- 17:34:54 h, vykolejeni fizeného DV TVL p¥i rychlosti v=8,9 km-h"' (132,2 m pied
zastavenim TVL po MU);
- 17:35:42 h, zastaveni TVL v konecném postaveni po MU (€elem Fidiciho DV 132,2 m za

bodem ,0° vykolejenou napravou 104,5 m za bodem ,0 zadnim ¢elem fizeného DV

99,75 m za bodem ,0).

Za ucCelem provedeni metalografického Setfeni byly dne 07. 11. 2012 pfedany
spole¢nosti VTC dva kusy zlomené napravy €. 22339, vzor 21. Provedenym Setfenim bylo
zjisténo, ze naprava svym chemickym slozenim, mechanickymi vlastnostmi
a mikrostrukturou odpovida pozadavkim kladenym na Cr-V oceli jakosti 15 230 ve
stavu .6 — zuSlechtény. Samotnému poruseni celistvosti napravy prfedchazela destrukce
levého napravového loziska (dale také lozisko), coz vedlo k volnému ulozeni napravy,
znacnému jednostrannému zvétSeni otvoru ve viku (pfirubé) na Cele pfevodoveé skfiné
a narustu tfeni mezi torzem loziska a napravou. Samotné poruseni celistvosti napravy
vzniklo na hrané drazky v oblasti ulozeni napravy v lozisku, a to unavovym mechanismem
v dusledku tfeni zplsobeného destrukci loziska a jeho nefunk&nosti. BEhem provozovani
byla Cast loziska, v dusledku vysoké teploty zplisobené tfenim, EasteCné navarfena na povrch
napravy. Lomova plocha ma charakter unavového poru$eni iniciovaného v oblastech
vyrazného tepelného ovlivnéni na povrchu napravy vzniklého v dusledku zna¢ného tfeni.
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Obr. ¢. 4: Misto poruSeni celistvosti napravy

Z metalografického Setreni vyplyva, ze proces poruseni mél dlouhodoby
charakter a mohl byt provozovatelem jiz v predstihu detekovan (velké tfeni vétSinou
byva doprovazeno zvySenou hluénosti provozu a naristem teploty). Nabéhové barvy na
povrchu napravy hnédocerveného az chrpové modrého zbarveni svédcCi
o dlouhodobém provozovani dané oblasti za teplot v rozmezi 240 az 330 °C.
Mikrostrukturni zmény (vyrazné povrchové tepelné ovlivnéni zakladniho materialu)
naznacuji pfinejmensim kratkodobé dosazeni teplot jesté vysSich, a to pfesahujicich
800 °C. Charakter lomové plochy a korozni napadeni povrchu napravy svédcéi
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o pouzivani napravy v uréitém stadiu poruseni béhem zimniho obdobi. Pocatky
procesu poruseni struktury napravy zapri¢inéné destrukci a naslednou
nefunkénosti napravového loziska spadaji do doby minimalné 12 mésict pred
vznikem MU, tj. do obdobi 4. ctvrtleti roku 2011. Metalografickym Setfenim nebylo
prokazano, ze by se zvySeny vyskyt nekovovych vmeéstk( ani vyskyt povrchovych
nedokonalosti charakteru ryh a koroznich dalkd podilel na mechanismu poruseni napravy.

Byly zjiStény nedostatky.
Zjisténi:
- provozovatel pri provozovani drazni dopravy pouzil k jizdé DV MTV typu
VarioLFR.E, ev. €. 1313, v technickém stavu neodpovidajicim schvalené
zpuUsobilosti, které svoji konstrukci a technickym stavem neodpovidalo
pozadavkiim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, prepravovanych
osob a véci, protoze mélo prekroéeny pripustné meze opotrebeni levého
napravového loziska 1. napravy zadniho podvozku a nepfipustné poskozeni
a trhliny napravy €. 22339, vzor 21, coz zapricinilo deformaci pojezdu s naslednym
dokonanim lomu této napravy a vykolejeni DV;

provozovatel navysenim kilometrického probéhu mezi jednotlivymi SP podvozkii
DV MTV typu VarioLFR.E, ev. ¢. 1313, kdy posledni SP pred vznikem MU provedI
dne 16. 02. 2010, umoznil pouzivani DV v technickém stavu nedovolujicim ujeti
vice kilometrtl, nez 50 000 km * 10 000 km od posledni SP. Pfi dodrzeni
kilometrického probéhu SP stanoveného Dokumentaci k podvozkim KOMFORT by
provozovatel provedl SP podvozki DV MTV typu VarioLFR.E, ev. €. 1313, pfed vznikem
MU po najeti max. 60 000 km (pfi celkovém stavu ujetych km 313 615 dosazeném dne
01. 07. 2011) a max. 120 000 km (pfi celkovém stavu ujetych km 373 428 dosazeném
dne 17. 06. 2012) od posledni SP pfedmétného DV provedené dne 16. 02. 2010.
Protoze proces poruseni celistvosti napravy mél dlouhodoby charakter
(minimalné 12 mésica pred vznikem MU), provozovatel by pfi dodrzeni
kilometrickych probéhti stanovenych Dokumentaci k podvozkim KOMFORT
zjistil technicky stav DV (minimalné nefunk¢ni levé napravové lozisko 1. napravy
zadniho podvozku), ktery neodpovida schvalené zptisobilosti DV a neumoznuje
jeho bezpecné pouzivani pfi provozovani drazni dopravy, viz bod 3.2.3.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskute¢néna Zzadna opatieni
zaméstnanci provozovatele souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zadna verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele zabezpeceno
v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

fidic¢ TVL linky €. 4, kurz 204, ve sméné dne 01. 11. 2012 od 13:08 h, odpocCinek
prfed sménou 26 h 38 minut;

vypravCi stfediska DTO, ve sméné dne 01. 11. 2012 od 13:00 h, odpocinek pred
sménou 15 h.

Zameéstnavatel zajistii  podminky pro odpoCinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vilady

€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili

k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, Ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU na draze tramvajové neni DI evidovana.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 01. 11. 2012 v 16:56 h odjel TVL linky &. 4, kurz 204, ze zastavky Martinov,
ktera byla pro dany spoj zastavkou vychozi, ve sméru do zastavky Plynarny, ktera byla pro
dany spoj zastavkou cilovou. Jizda TVL v tomto useku daného spoje probihala bez
jakychkoliv mimoradnosti. V 17:31:51 h TVL zastavil v cilové zastavce spoje Plynarny
anasledné v 17:32:12 h, tj. po ukonCeni vystupu cestujicich, fidi¢ pokraCoval v jizdé
smérem k obratisti, které vyuziva kolejisté vozovny ,Areal tramvaje Moravska Ostrava“.
Jizda TVL pres toto obratiSté je zajiSténa a organizovana prostfednictvim technického
zafizeni pro fizeni stavéni vlakové cesty obsluhovaného vypravéim stfediska DTO.
Protoze navést ,Stuj“, navésténa svételnym sefadovacim navéstidlem Se 1, nedovolovala
dalsi jizdu TVL do obratisté, fidi¢ zastavil v 17:32:46 h TVL Celem pfed jeho urovni.
Nasledné v 17:33:24 h postavil vypravci stfediska DTO pro TVL linky €. 4, kurz 204, jizdni
cestu na kolej €. 12. Po zméné navéstniho znaku svételného sefadovaciho navéstidla
Se 1 na navést ,Volno“ uvedl fidi€ v 17:33:27 h TVL do pohybu a pokraCoval v jizdé
po kolejich ¢. 902, 903 a 104 pres vyhybky &. K-8, K-9, K-14 a K-15 ve sméru k vyhybce
¢. K-16, kde pfi prUjezdu fizeného DV, tj. 2. DV TVL, na hrotu jeji srdcovky vykolejila
1. ndprava zadniho podvozku predmétného DV. Vykolejeni DV fidi¢ TVL nezaregistroval
a dale s TVL pokracoval v jizdé. Poté, co fidi¢ pohledem do levého zpétného zrcatka zjistil
nestandardni chovani DV, TVL zastavil.

PFi€inou vykolejeni fizeného DV byla zména parametrd 1. napravy (jeji lom) zadniho
podvozku, vznikla za jizdy TVL v prostoru mezi vyhybkami €. K-15 a K-16, kdy levé kolo s Casti
odlomené napravy jiZ nebylo soucasti pojezdu DV, coz mélo za nasledek zménu soustoposti
kol, vychyleni levého kola okolkem proti levé kolejnici a nasledny naraz do hrotu srdcovky
vyhybky €. K-16. Konkrétni misto lomu napravy nebylo mozné prokazatelnym zplsobem
stanovit, a proto je za misto vzniku MU povazovan hrot srdcovky vyhybky €. K-16, tzn. misto,
kde styCna plocha levého kola 1. napravy zadniho podvozku fizeného DV opustila temeno
kolejnice.

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

4.2 Rozbor

vrwse

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel DPO, v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. a) a f) a odst. 3
vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a d) a § 43 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
nepouzival pfi provozovani drazni dopravy DV MTV typu VarioLFR.E, ev. €. 1313,
v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpusobilosti, které svoji konstrukci a technickym
stavem neodpovidalo pozZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci tim, Ze pfedmétné DV mélo nepfipustné opotfebené levé
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vrvs

napravy a vykolejeni DV na srdcovce vyhybky €. K-16.

Provozovatel DPO, v navaznosti na ustanoveni dilu Il. kapitoly 2 Manualu tramvaje
VarioLF.E, kapitol 4 a 5 Dokumentace k podvozkim KOMFORT a § 46 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze navysil kilometricky probéh mezi
jednotlivymi SP podvozki DV MTV typu VarioLFR.E, ev. & 1313, a pfitom nezajistil, aby
technicky stav podvozku dovolil ujeti vice kilometr( nez 50 000 km + 10 000 km od posledni SP
stanoveny Dokumentaci k podvozkim KOMFORT. Proces poruseni celistvosti napravy mél
dlouhodoby charakter (minimalné 12 mésicl pfed vznikem MU). Provozovatel by pfi dodrzeni
kilometrickych probéht, stanovenych mezi jednotlivymi SP Dokumentaci k podvozkim
KOMFORT, zjistil, nejpozdéji pfi celkovém stavu ujetych km 373 428 dosazeném dne 17. 06.
2012 (tj. 136 dni pred vznikem MU), nevyhovuijici technicky stav DV, spocCivajici ve zjisténi
nefunkéniho levého napravového loziska 1. napravy zadniho podvozku, jenz iniciovalo naruseni
celistvosti napravy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

nepfipustné opotfebeni a poskozeni levého napravového loziska 1. napravy
zadniho podvozku DV MTV, ev. €. 1313, spocivajici v jeho nefunkCnosti a totalni
destrukci, majici za nasledek poskozeni, deformaci a vznik trhlin 1. napravy zadniho
podvozku DV, s naslednym dokonanim lomu této napravy a vykolejenim DV na
srdcovce vyhybky €. K-16.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou MU bylo:
nezjisténi nepfipustné opotfebeného, poskozeného a nefunkéniho levého napravového

loZiska 1. napravy zadniho podvozku a poskozeni deformaci a trhlinami 1. napravy
zadniho podvozku DV MTV, ev. €. 1313, v ramci udrzby pfedmétného DV.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Pfi¢inami MU zpusobenymi pfedpisovym ramcem bylo:

navyseni kilometrického probéhu stfedni udrzby podvozki KOMFORT mezi jednotlivymi
SP;

nestanoveni postupl pro zajisténi pouzivani podvozki KOMFORT v technickém stavu,
odpovidajicim schvalené zpusobilosti, pfi dopravcem navyseném kilometrickém probéhu
podvozkl predmétného typu mezi jednotlivymi stupni stfedni udrzby SP.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel DPO, v navaznosti na ustanoveni kapitoly 5 Dokumentace k podvozkim
KOMFORT a § 46 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim,
Ze v rdmci udrzby stupné stfedni oprava (ve smyslu vnitfniho predpisu DPO o udrzbé Il se
jedna o SP) DV MTV typu VarioLFR.E po vyvazani, kontrole a sestaveni podvozku neprovadél
kontrolu rovnobéznosti dvojkoli.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel DPO v navaznosti na priibézna vlastni zjisténi a zjisténi DI pfi Setfeni
MU vydal nasledujici opatfeni, ktera DI dal na vé&domi prostfednictvim dokumentu
,Odpovéd k dozadani k mimoradné udalosti®, €. j.: 3549/DRP/2013, ze dne 27. 02. 2013,
kde je mj. uvedeno:

,K MU byla pfijaté tato opatreni ...:

Provedeni evidenc¢ni kontroly a zavedeni evidence naprav vsech tramvaiji. ...;

Zahrmout do zadéavacich podminek pro dalsi dodavky novych resp.

rekonstruovanych vozidel kontrolu naprav defektopickou zkouskou popfr. jejich

vyménu za nove. ...;

Zvysena kontrola a evidence pri tézké udrzbé v EE — rozS$ifeni predavaciho

a pfejimaciho protokolu o ¢isla jednotlivych naprav a hodnoty rovnobéznosti

a soustoposti namérené po sestaveni podvozku v kazdém stupni udrzby (SP,

VP). ...;

Proveést kontrolu teplot vSech kol tramvaji vracejicich se z provozu termokamerou

ve spolupraci s oddélenim Revize a Technicka kontrola. ...;

Zpresnéni evidence dolévani prevodového oleje do jednotlivych prevodovek jak

v tézké udrzbé, tak i pfi béZzném doplriovani béhem provozu. ... .
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU
doporuduje dopravci Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

zavést evidenci naprav osazenych na konkrétnich DV MTV a vleCnych
tramvajovych vozech a jeji trvalou aktualizaci;

pfi navyseni kilometrického probéhu podvozki DV MTV a vle¢nych tramvajovych voz(
mezi jednotlivymi udrzbovymi stupni nad ramec kilometrického probéhu stanoveného
vyrobcem, zavést ucinny systém jejich kontroly a udrzby, ktery zajisti pouzivani téchto
DV v technickém stavu, odpovidajicim schvalené zpusobilosti a zajistit jeho trvalé
dodrzovani.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovateld DV s podvozky KOMFORT v Ceské republice.

V Ostravé dne 12. 04. 2013.

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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INSPERCE

7 PRILOHY

Obr. & 5: Levé kolo s ééti odlomené 1. napravy zadniho podvozku DV
MTV, ev. & 1313. Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Zadni podvozek DV MTV, ev. ¢. 1313, bez levého kola
v kone¢ném postaveni po MU. Zdroj: DI
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-5

Obr. ¢. 7: Leva cast pr’eodové skfiné (tzv. nohavie) S porusenym napravovym loZiskem
1. napravy zadniho podvozku DV MTV, ev. ¢. 1313. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: PoSkozené levé viko loZiskové skiiné 1. napravy zadniho podvozku DV MTYV,
ev. ¢. 1313. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 9: Nové viko loZiskové skfiné napravy podvozku KOMFORT. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 10: Porovnani poSkozeného levého vika loZiskové skfiné 1. napravy zadniho
podvozku DV MTV, ev. ¢. 1313, priloZzenim k novému viku loZiskové skiiné napravy
podvozku KOMFORT. Zdroj: DI
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