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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrve

Pfispivajici faktory:

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce.

ohrozeni.
25.6.2012, 20:05 h.

nedovolena jizda vlaku R 824 kolem hlavniho (odjezdového)
navéstidla L2b a vjezd na 2. tratovou kolej do obsazeného
mezistani¢niho oddilu vlakem Os 7822.

draha celostatni, zeleznicni stanice Hofovice, 2b. stani¢ni kolej, km
59.602, v urovni hlavniho (odjezdového) naveéstidla L2b.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku R 824).

bez zranéni;
beze Skody.

nedovolena jizda vlaku R 824 kolem zneplatnéného hlavniho
(odjezdového) navéstidla L2b, o jehoz zneplatnéni nebyl
strojvedouci pisemné zpraven a pro pokracovani v jizdé si
nevyzadal souhlas osoby organizujici a fidici drazni dopravu.

neopravnéné oznacené odjezdové navéstidlo L2b navésti
,Neplatné navéstidlo“ provozovatelem drahy bez védomi osoby
fidici a organizujici drazni dopravu;
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nedovolena jizda  prfedchoziho vlaku Os 7822  kolem
zneplatnéného hlavniho navéstidla L2b, o jehoz zneplatnéni nebyl
strojvedouci pisemné zpraven a pro pokraCovani v jizdé si
nevyzadal souhlas osoby organizujici a fidici drazni dopravu;

neupozornéni strojvedouciho vlaku R 824 na zdrzeni vlaku
z dopravnich ddvodu v zst. Hofovice dle ustanoveni
technologického postupu provozovatele drahy;

nedostateCna pfipravenost strojvedoucich dopravce spravné
vyhodnocovat vzniklé mimofadné situace a ve smyslu vztaznych
predpisovych ustanoveni na né okamzité reagovat.

Zasadni priciny:
nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy osobou fFidici vlak R 824 pro jizdu kolem zneplatnénych
navéstidel.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:
- v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlaku navésti hlavniho
navéstidla a ve kterych dosud neni zavedeno technické zafizeni
zajistujici automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti
zakazujici jizdu vlaku, zajistit u vlakl s pFepravou cestujicich
stojicich v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle
ustanoveni ¢&l. 2979 pism. e) vnitfniho pfedpisu SZDC D1
v pfipadech, kdy odjezdové navéstidlo z dopravnich duvodu
zakazuje jizdu a strojvedouci neni otomto divodu vypravéim
telekomunikaénim zafizenim, osobné& nebo prostfednictvim jiného
zaméstnance informovan;

v pfijatych technologickych postupech definovat problematiku jizdy
vlaku a jejich vypravu v jednotlivych obvodech Zst. tak, aby pokyny
témito postupy davané byly jasné a srozumitelné.

Provozovateli drazni dopravy Ceskym draham a. s.:

zaméfit systém pfipravy strojvedoucich a jejich pravidelného
Skoleni tak, aby dokazali spravné a okamzité, ve smyslu
predpisovych ustanoveni, reagovat na vzniklé mimoradné situace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
€. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporuc€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni smeéfujiciho k zajisteni realizace vyse uvedeného bezpecCnostniho doporuceni pro
dopravce Ceské drahy, a. s., i pro ostatni dopravce v Ceskeé republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

incident.
25" June 2012, 20:05 (18:05 GMT).
long distance passenger train No. 824 passed a signal at danger.

unauthorized movement of long distance passenger train No. 824
behind the main signal No. L2b.

long distance passenger train No. 824.

Hofovice station, main (departure) signal No. L2b, station line No. 2,
km 59,602.

SZDC, s. o (IM);

CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 824).
0 fatality, O injury;

total damage CZK O.-

unauthorized movement of long distance passenger train No. 824
behind invalidated main signal L2b, which the engine driver was not
informed about and going-on in the ride without request obout
permission from the train dispatcher.

infrastructure manager unlawfully labeled the main signal L2b as
invalided without konwledge of train dispatcher;

unauthorized movement of previous regional passenger train No.
7822 behind invalidated main signal L2b, which engine driver was not
informed about and going-on in the ride without request about
permission from the train dispatcher;

failure to notify to engine driver of long distance passenger train No.
824 about delay from transport reasons in the Hofovice station
according to technological procedure of infrastructure manager (IM);

insufficient readiness of the engine drivers to evaluate properly the
emergency situation and to respond to them immediately.

failure to comply with the technological procedures of infrastructure
manager about ride around invalidated signals with signals stop by
engine driver of long distance passenger train No. 824.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

at the stations where the trains are dispatched by using of the signal
(on the main signal) and which are not equipped with technical
equipment for train emergency stop to ensure at the trains with

5
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transport of passengers in a place for entry and exit of passengers
compliance with procedure according to article No. 2979 of internal
regulation SZDC D1 in the cases when departure signal prohibits
movement and engine driver is not informed about this;

in the technological procedures to determine rides of trains and their
way of dispatching in individual districts of stations, so that the
instructions which are given by these procedures were clear and
understandable.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

to focus preparation system of engine drivers and their regular training
so that they can properly evaluate and immediately respond to the
emergency situations.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendation for railway undertaking Ceské drahy, a. s. and
for another railway undertaking (RU) in the Czech Republic.
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COP
CD

DI

DKV

DU

EIP

ESA 11s EIP

HDV
I1ZS
JOP
KO
LVZ
MU
MZ
oMU
OORP
OR
OzoV
PMD
PO
ROV
SK
SSZT
SW
SZ77
SZDC
TDV
TK
TNZ
TPC
TRS
TZ2Z
Ul

VI

VS
ZDD
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

provadéci pocitac

elektronické stavédlo s ¢astecné decentralizovanymi
prvky a s plné elektronickym rozhranim k vnéjSim
prvkim zabezpec€ovaciho zafizeni

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny sytém

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy obvod

lokomotivni viakovy zabezpecCovac
mimoradna udalost

montazni zavod

Odbor mimoradnych udalosti

Odbor operativniho Fizeni provozu (SZDC)
Oblastni feditelstvi

odpovédny zastupce objednavatele vyluky
posun mezi dopravnami

Provozni obvod

rozkaz o vyluce

stani¢ni kolej

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
software

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma Zeleznic

technologicky pocitac

tratove radiové spojeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

zakladni dopravni dokumentace

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

SZDC (CD) D1

SZDC (CD) D2

CD V2

SzZDC D7/2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
(CD) D1 pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy, schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 4. 1997, &. j.:
55216/97-011, uc€innost od 28. 12. 1997

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Piedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, ¢C. j.: 5§5079/97-O11,
ucinnost od 28. 12. 1997

vnitfni pfedpis dopravce CD, predpis CD V2 Pfedpis pro
lokomotivni  Cety, schvaleny rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, ¢. j.:
60796/97-018, ucinnost od 22. 4. 1998

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D7/2 Predpis
pro organizovani vylukové Ccinnosti na tratich
provozovanych Spravou Zelezni€ni dopravni cesty, statni
organizace, schvaleny 1. zastupcem generalniho feditele
povéfenym Fizeni organizace dne 18. fijna 2011 , C. j.:
S 39156/10-OR, ucinnost od 1. 12. 2011
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25. 06. 2012.

Cas: 20:05 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 713 A, Beroun — Plzen hlavni nadrazi, zst. Hofovice, SK &. 2b, km

59.602, v urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla L2b.

GPS: 49°50'7.566"N 13°53'13.239"E

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto vzniku MU - navéstidle L2b
km 59,602

trat' 713 A, Beroun - Plzen hlavni nadrazi

Obr. ¢. 1: Schéma mista MU. Zdroj: Drazni inspekce.

14
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Dne 25. 6. 2012 ve 20:05 h projel vlak R 824 v Zst. Hofovice kolem hlavniho
(odjezdového) navéstidla L2b, na kterém byla navést ,St0j“ a vjel do obsazeného
prostorového oddilu vilakem Os 7822. Vlak R 824 byl strojvedoucim zastaven na pokyn
vypravc€iho zst. Hofovice vyprav€im odbocky Zbiroh prostfednictvim TRS.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo, Zze misto vzniku MU je v drovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla L2b v km 59.602. Celo vlaku R 824 se nachéazelo v km 65.800.
Navéstidlo L2b bylo hlavni, odjezdové, svételné, umisténé vpravo pfimo u SK ¢&. 2b
a v dobé ohledani mista MU byla na tomto navéstidle navésténa navést ,Stlj“.

PFi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 25. 06. 2012, 20:29 h (tj. 00:24 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolné&nim drahy: 25. 06. 2012, 22:23 h (1j. 02:19 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatel drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 11. 12. 2012 na zakladé pribéhu Setfeni
a dozorovani MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha. PFi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku bylo provadéno v souladu s ustanovenim § 53b
zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku R 824, zaméstnanec CD, DKV Plzef;
strojvedouci vlaku Os 7822, zaméstnanec CD, DKV Plzer.
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Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi zst. Hofovice, zaméstnanec SZDC, PO Beroun.

Treti strana:

. zaméstnanec podzhotovitele AZD Praha, s. r. 0., MZ Kolin, uréeny k zneplatnéni
oddilovych navéstidel.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 824 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 142 HDV: 91 54 7 362.127 — 3 CD, a. s.
Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 305 1. 51542041750-0 CD, a.s
Potfebna brzdici %: 107 2. 51542041788—-0 CD, a. s.
Skute¢na brzdici %: 111 3. 51542041752-6 CD, a. s.
Chybéjici brzdici %: 0 4. 51548240429 -7 CD, a. s
Stanowvena rychlost aku: (km/h) 140 5. 51 54 39 41 005 — 8 CD, a.s
Brzdy v poloze: R (HDV v P)

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku R 824
Podle vSeobecného rozkazu ¢. 0001342-576 pro vlak R 824 oddilova navéstidla
automatického bloku neplati a byla zneplatnéna.

Vlak: Os 7822 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka Maku (m): 92 HDV: 91547 242.240-0 CD, a. s.
Pocet naprav. 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 227 1. 50 54 22 44 280 - 4 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 74 2. 50 54 22 44 082 — 4 CD, a. s.
Skute€na brzdici %: 87 3. 50 54 80 30 019 — 1 CD, a. s
Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 120

Brzdy v poloze: P (HDV vR)

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 7822:
Podle vSeobecného rozkazu ¢€. 025/918 pro vlak Os 7822 oddilova navéstidla
automatického bloku neplati a byla zneplatnéna.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku se nachazi v obvodu Zst. Hofovice a je
vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu. Navéstidlo L2b je hlavni (odjezdové),
svételné, umisténé vpravo pfimo u koleje 2b v km 59.602, oznacené Cervenobilymi pruhy
nestejné Sife a Citelnym oznaCovacim Stitkem ,L2b“. Navéstidlo bylo zapojeno do
stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni ESA 33 (ESA 11 s EIP) zst. Hofovice. V misté MU
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probihala vyluka zabezpecovaciho zafizeni mezi Zst. Hofovice a Kafizek podle etap Aa C
ROV &. 95010 z divodu aktivace nového zabezpelovaciho zafizeni, zruSeni Zst. Zbiroh
a zfizeni odbocCky Zbiroh. Po dobu vyluky nebylo mozno na navéstidle L2b rozsvitit jinou
naveést dovolujici jizdu nez ,Pfivolavaci navést“. Zmocnéni pro konani vyluk bylo dano na
zakladé depese €. 2012-06-003297. ZabezpeCovaci zafizeni v zst. Hofovice bylo pfepnuto
na mistni obsluhu a bylo ovladano vypravéim z JOP Zst. Hofovice. Bylo vypnuto tratové
zabezpecovaci zafizeni ve 2. TK. Jizdy vlakl byly uskute€fiovany v mezistani¢nim useku
zst. Hofovice — Zst. Kafizek a zabezpeleny telefonickym dorozumivanim. Po zahajeni
vyluky doSlo ke zruSeni zst. Zbiroh a zfizeni odboCky Zbiroh, jejiz vypravCi se na fizeni
a organizaci drazni dopravy dle ROV nepodilel. Oddilova navéstidla automatického bloku
ve 2. TK a vjezdové navéstidlo 2L v km 67,660 odbocCky Zbiroh byla zneplatnéna.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Od 19:30 h telefonické dorozumivani mezi vypravC€imi zst. Hofovice a Zst. Kafizek;

20:05 h pouzil vypravéi zst. Hofovice TRS k navazani spojeni se strojvedoucim
vlaku R 824, které se nepodafilo, poté pouzil TRS k vyrozuméni vypravciho
v odbocce Zbiroh o nedovolené jizdé vlaku R 824;

20:08 h pouzil vypravéi odbocky Zbiroh TRS k pfikazu strojvedoucimu vlaku R 824
k zastaveni vlaku;

20:15 h pouzil vypravéi Hofovice mobilni telefon k ohlageni MU dispe&erovi OORP.

Komunikace pfed vznikem MU mezi strojvedoucim viaku R 824, Os 7822
a vyprav¢im zst. Hofovice a odbocCky Zbiroh nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Prace na misté MU a v jeji blizkosti byly provadény v ramci vystavby lll. tranzitniho
koridoru, stavby Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany podle smilouvy ¢&. 115/2004,
uzavfené mezi sdruzenim Skanska — Subtera — Eurovia a provozovatelem drahy SZDC.
Podzhotovitelem byla firma AZD Praha, s. r. 0., MZ Kolin.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

20:15 h ohladeni vzniku MU vypravéim Zst. Hofovice dispeéerovi OORP

20:20 h MU ohlasena dispederem OORP dle ohlaovaciho rozvrhu na OMU;
20:29 h ohlaseno povéfenou osobou OMU na COP DI,

21:53 h ohledani mista vzniku MU vrchnim inspektorem DI a zaméstnanci OMU;
22:23 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravéi zst. Hofovice dispegerovi OORP
Plan IZS nebyl aktivovan.
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Skoda na draznich vozidlech a soudastech dopravni cesty a jiném majetku
nevznikla.
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: zataZeno, + 18 °C, mirny vitr, viditelnost nesniZzena.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku R 824 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

rozkaz o zneplatnéni navéstidel mezi zst. Hofovice a Kafizek dostal v Zst. Praha
hl. nadrazi a pfed jizdou vlaku se s nim seznamil;

v Zst. Hofovice zastavil u nastupisté, na hlavnim (cestovym) naveéstidle byla
navést ,Stlj“, ktera se zménila na navést ,Vystraha®;

dostal navést ,Souhlas k odjezdu®, rozjel vlak a na dal§im navéstidle oCekaval
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navést ,Staj;
o skuteCnosti, ze bude zdrzen v zst. Hofovice z dopravnich duvodu

u odjezdového navéstidla, jej nikdo neinformoval, byl vypraven navésti
,Vystraha“ na cestovém navéstidle;

navéstidlo bylo zneplatnéno bilym kfizem:;

po tomto zjisténi pfibrzdil a chtél si situaci ovéfit v rozkaze;

skutecnosti, ze by pouzil rychlobrzdu, si neni védom;

situaci nakonec vyhodnotil tak, ze jede mezistani¢né, a pokracoval v dalSi jizdé;
poté mu volal vyprav¢i odbocky Zbiroh, Ze ma zastavit.

Vyprav€i zst. Hofovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vlak R 824 stal na 2. SK a ¢ekal na odhlasku za vlakem Os 7822;

postavil cestové navéstidlo Lc2 do polohy dovolujici jizdu k odjezdovému
navéstidlu L2b, viak R 824 se rozjel;

sledovanim dopravni situace na monitoru JOP zjistil, ze vlak R 824
u odjezdového navéstidla L2b nezastavil a pokraCoval v jizdé do obsazeného
mezistanicniho useku;

po neuspésném pokusu o spojeni se strojvedoucim vlaku R 824 prostfednictvim
TRS vyrozumél vypravciho odbocky Zbiroh;

vypravCi odboCky Zbiroh zastavil vilak R 824 prostrednictvim TRS.

Strojvedouci vlaku Os 7822 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

z zst. Hofovice odjizdél z 2. SK na 2. TK s vlakem Os 7822 na navést ,Vystraha“
na cestovém navéstidle;

na odjezdovém navéstidle L2b svitila pfivolavaci navést;
navéstidlo bylo zneplatnéno bilym kfizem;
kolem tohoto navéstidla pokraCoval v dalSi jizdé;

cca 150 m pred odjezdovym navéstidlem L2b vidél dvé osoby v oranzovych
vestach stat mimo prijezdny profil.

Vedouci provozniho oddéleni OR Plzefi ve funkci OZOV etapy A — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 25. 6. 2012 v 19:30 h doSlo k vylou€eni zabezpefovaciho zafizeni v useku
zst. Kafizek — Hofovice v obou tratovych kolejich;

hranice vylouCeného zafizeni byla dle rozkazu ROV €. 95010 ve sméru na
Prahu stanovena vjezdovymi navéstidly 1S a 2S (mimo), ve sméru na Plzen
navéstidly 1L a 2L (mimo);

navéstidla v tomto Useku byla zneplatnéna, ostatni navéstidla zlstala platna;

odjezdy vlakii a PMD z Zst. Kafizek a Zst. Hofovice byly uskute¢fiovany kolem
odjezdovych navéstidel do vylou€eného useku dle ustanoveni dopravnich
predpisy;

0 zneplatnéni odjezdového navéstidla v zst. Hofovice nic nevi a ani k nému
nedaval zadny pokyn, nebot se nachazelo mimo vylouCenou Ccast
zabezpedéovaciho zafizeni a obvod OR Plzen.
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Vedouci_provozu infrastruktury SSZT Praha zapad, OR Praha ve funkci OZOV
etapy C — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
- byl ve funkci OZQOV pfi vyluce dle ROV 95010 etapy C, jejimz pfedmétem byla
vyména adresného SW v zst. Zdice, Hofovice, Kafizek a Rokycany;
zst. Horfovice byla v souladu s ROV obsazena dopravnim zaméstnancem;
tuto vyluku zahajil v 18:00 h v Zzst. Zdice vyménou adresného SW
v dispeCerském zadavacim pocitaci;
v 19:30 h byla zahajena také vyluka dle etapy A stejného ROV, tj. vypnuti
automatického bloku v tratovém useku Zst. Hofovice - Zbiroh;

OZOV v této etapé plnil pracovnik OR Plzer,, OR Praha tam nezajistovalo
zadné prace vlastnimi pracovniky, ani pracovniky dodavatelskych firem.

Reditel MZ Kolin, AZD Praha, s. r. 0. — z pisemné zpravy mimo jiné vyplyva:
zaméstnanec, ktery byl povéfen zneplatnénim autoblokovych navéstidel,
omylem zneplatnil hlavni odjezdové navéstidlo;

toto pochybeni bylo v ramci zavodu proSetfeno a byla provedena opatfeni, aby
se v budoucnu neopakovalo.

3.1.2 Jiné osoby

Vysvétleni od jinych osob nebylo k dispozici.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitini predpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se zajiStuji Cinnosti
stanovené pravidly pro provozovani drahy pfi organizovani vylukové cinnosti na jim
provozovanych tratich a dale pfi fizeni a organizovani drazni dopravy. Na zakladé
zjisténych skutecnosti, uvedenych v této zpravé, provozovatel drahy nezajistil dodrzovani
stanovenych technologickych postupl, a tim izavedeného systému bezpecnosti
provozovani drahy v dobé vyluky.

Byl zjiStén nedostatek.

Dopravce zuc€astnény na MU ma zavedeny systém bezpecénosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném
pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé zjiSténych skuteCnosti,
uvedenych v této zpravé, dopravce vlaku R 824 a Os 7822 nezajistii dodrzovani
stanovenych technologickych postupt, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.
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Byl zjiStén nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce. Pozadavek na zaméstnance, kterym
je dovoleno umistovat prenosna naveéstidla, je stanoven C¢l. 9 wvnitiniho pFedpisu
provozovatele drahy SZDC (CD) D1.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby zucastnéné na MU provadéjici
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly provozovatele drahy byly zjistény nedostatky v oblasti
dodrzovani stanovenych poZadavku vyplyvajicich z uzavieného smluvniho vztahu.

V postupu vnitfni kontroly bezpe€nosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky. V ramci
DKV Plzen byla provedena kontrola strojvedouciho vlaku R 824 pfed vznikem MU ve
dnech 5. 1. 2012, 12. 2. 2012, 19. 2. 2012 a 25. 6. 2012, s vysledkem bez zavad. Kontrola
strojvedouciho vlaku Os 7822 byla provedena ve dnech 10. 1. 2012, 2. 2. 2012, 6. 6. 2012
a 25. 6. 2012, s vysledkem bez zavad.

V postupu vedouciho prace podzhotovitele firmy AZD Praha, s. r. 0., MZ Kolin byly
zjistény nedostatky, kdy Ffadné nezkontroloval praci zaméstnance uréeného
k zneplathovani navéstidel, jenz pfi této Cinnosti nedbal na dodrZzovani montaznich,
zkuSebnich a dopravnich predpisU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Beroun — Plzen hl. nadrazi, je
Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Beroun — Plzen hl. nadrazi,
je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110
00, na zakladé Ufgdniho povoleni vydaného Draznim dradem dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-
4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. ¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku R 824 a Os 7822 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy ev. &.
L/2003/9000, &.j.. 3-2169/03-DU/Bp, vydanou Draznim dfadem v Praze dne 17. 9. 2003,
s platnosti na dobu urcitou, do 11. 12. 2004. Licence umozriuje provozovat drazni dopravu za
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ucelem vefejne a neverejne prepravy osob, zavazadel a véci a provozovani vyjmenovanych
¢innosti na draze celostatni, ktera je ve vlastnictvi Ceské republiky a kterou provozuje pravnicka
osoba Ceské drahy, a. s., ve znéni Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/2004/9000-1, €. j.:
3-974/04-DU, ze dne 7. 4. 2004, kterou vydana licence plati na dobu neurgitou a zruduje se
ustanoveni o Cetnosti provozované drazni dopravy ke dni 1. 5. 2004, Rozhodnuti o zméné
licence ev. €. L/2008/9000-6, €. j.: 3-2564/08-DU, ze dne 9. 7. 2008, ktera umoznuje provozovat
drazni dopravu na draze celostatni provozovaneé Spravou zeleznini dopravni cesty, statni
organizace, Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/2008/9000-7, €. j.: 3-3469/08-DU/Le, ze dne
26. 8. 2008, ktera umozniuje provozovat drazni dopravu na draze celostatni v majetku
pravnické osoby Ceské drahy, a. s., a které tato spole¢nost provozuje, Rozhodnuti 0 zméné
licence ev. €. L/2008/9000-11, €. j.: DUCR- 3168/10/Le, ze dne 19. 1. 2010, ktera reflektuje na
nove slozeni statutarniho organu dopravce, a Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/2008/9000-
12, €. j.. DUCR-61234/11/Bo, ze dne 6. 12. 2011, ktera reflektuje na nové slozeni statutarniho
organu dopravce.

Dopravce je drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod
¢. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve viastnictvi Ceské
republiky“, uzaviené mezi Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, a pravnickou
osobou Ceské drahy, a. s., dne 30. 6. 2009 s Dodatkem &. 1 ze dne 13. 4. 2010, Dodatkem &. 2
ze dne 10. 12. 2010 a Dodatkem €. 3 ze dne 22. 7. 2011.

Mezi provozovatelem drahy SZDC a sdruzenim Skanska — Subtera — Eurovia byla
v ramci vystavby lll. tranzitniho koridoru, stavby Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany, uzaviena
smlouva €. 115/2004. Podzhotovitelem byla firma AZD Praha, s. r. 0., MZ Kolin.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

sprovozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy*,

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

sprovozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je povinen zavést systém
zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani®;

§ 35 odst. 2 pism. a), f), g) zakona &. 266/1994 Sb.:

,a) dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy”
f) zavést systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani;
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g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.”;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 266/1994 Sb.:

~Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.”;

§ 15 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Vlak nesmi odjet z dopravny bez naveésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby ridici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy ... “

§ 15 odst. 7 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Zmény v podminkach pro jizdu vlaku, nejsou-li stanovenym zplsobem
Jjednoznacné navesteny prislusnymi navéstidly nebo rucnimi navestmi,
mimoradné udalosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které by mohly mit
vliv na bezpecnost a pravidelnost jizdy viaku, a s tim souvisejici pokyny musi byt
oznameny doprovodu vlaku pisemné nebo prostfednictvim technického zarizeni
S prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.”;

§ 15 odst. 8 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob
zabezpeceni jizdy vlaki se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.*

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 10, vniténi pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D1:

,Za spravné pouZzivani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery je dava, vzdy musi
byt jednoznacné a ziejmé, komu jsou navésti uréeny, aby nedo$lo k zaméné.*;

&l. 211, vnitfni predpis SZDC (CD) D2:

LPredpoklada-li vypravei u viaku zdrzeni z dopravnich davodu, upozorni na to ¢leny
doprovodu viaku. ...%

&l. 496, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2:

,Zadny vlak nesmi odjet ze stanice obsazené vypravéim bez vypravy.

&l. 497 pism. ¢), vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2:

,Vyprava vlak( ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecCriuje témito zplisoby:
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a) navésti Odjezd ...;

b) ustnim rozkazem;

c) navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku ...;
d) ustnim rozkazem, danym telekomunika¢nim zafizenim;
e) pisemnym rozkazem.

&l. 605, vnitini pFedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2:

~Strojvedouci musi byt pred jizdou prokazatelné zpraven pisemnym rozkazem
o docasnych zménach stavebné technickych parametr( staveb drah a staveb na
draze, které maji primy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou
vypravéimu znamy, véetné potiebnych opatreni.

Kromé pripadd narizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpist pro organizovani
a provozovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem také
v téchto pfipadech:

a) o prechodné neplatnosti hlavnich navéstidel, predvésti, prejezdnikd, tabulek
S kfizem a lichobéZnikovych tabulek.”;

&l. 1308, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2:

LStrojvedouci je povinen ucinit vSemi dostupnymi prostfedky opatfeni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vlak néc¢im ohrozen, popf. Ze jeho
dal$i jizdou by mohla byt ohroZena jina zarizeni (trakéni vedeni, navéstidla,
apod.).”

&l. 149, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D7/2:

,Vedouci praci (VP) odpovida za to, Ze prace byly dokonéeny v poZadované kvalité
véas a nejsou pfekazkou bezpecnosti, pravidelnosti a plynulosti provozovani drahy
a drazni dopravy. Tyto skuteCnosti prokazatelné (napr. pisemné) ohlasi
organiza¢nimu zastupci zhotovitele a pokud neni uréen oznami je primo OZOV.%

&l. 23 pism. ¢), vnitfni predpis dopravce CD, predpis CD V2:
~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi.”.

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ESA 33 (ESA 11 s EIP) SW verze v011cd07b ma platny Prikaz zpusobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1318/11-E.49, vydany DU dne 17. 10. 2011,
s platnosti do 31. 12. 2012.

Kontrolou SZZ ESA 33 (ESA 11 s EIP), pochizkou od km 59,200 smérem k navéstidlu
L2b, prohlidkou a méfenim na naveéstidle L2b, prohlidkou a méfenim na kolejovych
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obvodech V13, V15-17, 2ak, 2bk a mérenim izolacénich stavli ve stavédlové ustredné
v zst. Hofovice dne 25. 6. 2012 bylo zjiSténo:

v dobé vzniku MU byly v &innosti technologické pocitace TPC 3 a TPC 4 ve
stavédlové ustfedné zst. Horovice;

na zabezpecCovacim zafizeni v zst. Hofovice nebyla indikovana Zadna porucha;

TZZ mezi zst. Hofovice a zst. Zbiroh v 2. TK bylo vypnuto na zakladé ROV
€. 95010, etapa A a zmocnéni vydaném depesi €. 2012-06-003297;

bylo provedeno méfeni kolejovych obvodu typu KOA1 a prezkouseni kddovani LVZ
— nameéfené hodnoty napéti na kolejovych obvodech vyhovovaly nastavenym
mezim dle regulaénich tabulek o nastaveni obvodi dle vnitiniho predpisu SZDC
T 120 — Pfedpis pro provozovani a udrzbu zafizeni pro kontrolu volnosti nebo
obsazenosti kolejovych useku;

v Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni a v knize prohlidek
vyhybek, koleji a zabezpeCovaciho zafizeni v zZst. Hofovice neni evidovana porucha
zabezpecCovaciho zafizeni;

posledni udrzba navéstidla L2b byla provedena dne 22. 6. 2012;

bylo provedeno mérfeni izolacniho stavu primarnich a sekundarnich rozvodu
navéstidla L2b — veSkeré naméfeni hodnoty presahuji 500 MQ, primarni rozvod
Cerveného svétla (tzn. Izolagni stav celé soustavy navéstidel) pfesahuje 10 MQ;

bylo provedeno méfeni napéti na Zarovce Cerveného svétla navéstidla L2b —
nameéfena hodnota 10,6 V.

Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjisténo:

20:02:30 h, postavena jizdni cesta od cestového navéstidla Lc2 ze 2. SK v Zst.
Hofovice obsazené vilakem R 824, k odjezdovému navéstidlu L2b, na navéstidle
Lc2 byla rozsvicena naveést ,Vystraha“;

20:02:33 h, provedl SW zabezpecovaciho zafizeni vybér kodu pro kédovani LVZ
v usecich mezi navéstidly Lc2 a L2b (V13, V15-17, 2ak, 2bk) podle navéstniho
znaku nasledujiciho naveéstidla, kterym je navéstidlo L2b v poloze ,Stuj“ (povel pro
kod 0,9 Hz — Cerveného svétla);

20:03:30 h, obsazen kolejovy obvod V13 za cestovym navéstidlem Lc2 a nasledné
bylo zahajeno dodate¢né koédovani, v kolejovém obvodu V13 (aktivuje se
obsazenim daného kolejového useku) s kddem Cerveného svétla;

20:03:37 h, obsazen nasledujici kolejovy obvod V15-17 a nasledné bylo zahajeno
dodate¢né kédovani LVZ v kolejovych obvodech V15-17 s kédem Eerveného svétla;
20:04:07 h, obsazen kolejovy obvod koleje 2b (s oznaenim 2bk) pfed navéstidlem
L2b a nasledné bylo zahajeno dodatecné kodovani LVZ v kolejovém obvodu 2bk
s kddem c¢erveného svétla;

20:04:33 h, obsazen usek 2. SK za navéstidlem L2b v poloze zakazujicim jizdu;
v kolejovém obvodu 2bk bylo nadale v Cinnosti dodate¢né kédovani LVZ, ¢imz byla
odpojena vystroj kolejového obvodu 2bk (ktery byl tedy dale obsazen);

20:07:13 h, doslo po doméfeni €asu pro kdédovani na stanicni koleji k pfipojeni
vystroje kolejového obvodu 2bk, jeho uvolnéni a zaroven byla zabezpeCovacim
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zafizenim vyhodnocena evidence ztraty Suntu na koleji 2b (uvolnéni kolejového
obvodu na staniéni koleji bez postavené jizdni cesty).

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni ¢innosti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze
technicky stav SZZ / TZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Viditelnost naveéstidla L2b byla vétsi nez 400
metrdl (pfedepsana viditelnost podle vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., a TNZ 34 2620 je
u navéstidla L2b 311 metrli pro projektovanou rychlost 160 km.h'. Navéstidlo L2b bylo
kratce pred vznikem MU omylem oznaceno navésti ,Neplatna navést” v ramci zneplatnéni
oddilovych navéstidel automatického bloku. Tato skuteCnost byla v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU (viz. bod 4.2.1).

Byl zjistén nedostatek.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pfed vznikem MU bylo v 19:38 h zavedeno telefonické dorozumivani v 1. TK
a v 19:40 h ve 2. TK mezi vypravCimi zst. Hofovice a zst. Kafizek.

V 19:40 h nabidl vypravci Zst. Hofovice vlak Os 7822 vypravCimu zst. Kafizek, ktery
jej prijal a ve 20:25 h dal za vlakem Os 7822 odhlasku.

Ve 20:07 h po neuspésSném pokusu O spojeni se strojvedoucim viaku R 824
vyrozumeél vypravéi zst. Hofovice vyprav€iho odbo¢ky Zbiroh o nedovolené jizdé tohoto
vlaku za navéstidlo L2b a pozadal o jeho zastaveni.

Ve 20:08 vypravc¢i odbocCky Zbiroh prostfednictvim TRS informoval strojvedouciho
vlaku R 824 o jeho nedovolené jizdé vlaku R 824 za navéstidlo L2b zakazujici jizdu
a pfikazal vlak zastavit.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 362.127-2 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. ¢.. PZ
1545/10-V.03, vydany DU dne 29. 11. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 12. 4. 2012 s platnosti do 12. 10. 2012. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.
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HDV 362.127-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
- Tramex, €. 8124.

S e e et JJ — e RS ; r_JH i

£58334, 612
1
3,617

- T0:06:3¢ 3 i

27-2 (viaku R 824)

05:10 I 144

Zdroj: Ceskeé drahy, a. s.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

20:02:54 h, rozjezd vlaku R 824 z zst. Horovice;

stanovisté ,1 smér ,vpred®, VZ S1 zapnut, jizda v rezZimu ARR,;
20:03:42 h, po plynulém rozjezdu dosazena rychlost 73 km-h™, ujetd vzdalenost
490 m;

20:03:39 h, zah3jeni jizdy vybéhem s nizkym koeficientem zpomaleni na rychlost
72 km-h™, ujeta vzdalenost 631 m;

20:04:18 h, snizovani rychlosti provozonim brzdénim se stfednim koeficientem
zpomaleni na rychlost 59 km-h™, ujeta vzdalenost 1 153 m;

20:04:25 h, snizovani rychlosti provozonim brzdénim se stfednim koeficientem
zpomaleni na rychlost 55 km-h™, ujeta vzdalenost 1 264 m;

20:04:28 h, zahajeni brzdéni s vysokym koeficientem zpomaleni (rychlobrzda) pfi
rychlosti 52 km-h™', ujeta vzdalenost 1 308 m;

20:04:37 h, jizda vlaku kolem navéstidla L2b rychlosti 33 km-h”, ujeta vzdalenost
1 412 m; (zneplatnéné navéstidlo — pozn. zpracovatele)

20:04:42 h, dosaZena rychlost 24 km-h™, ujeta vzdalenost 1 452 m;

20:04:48 h, rychlost 25 km-h, zahajeno plynulé zvySovani rychlosti, dale jizda dle
SR a TTP, ujeta vzdalenost 1 493 m;
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20:09:44 h, rychlost 0 km-h™, zastaveni vlaku v km 65.800, ujetd vzdalenost
7612 m.

Byl zjistén nedostatek.

HDV 242.240-0 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. €.. PZ
3597/00-V.02, vydany DU dne 21. 08. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 12. 4. 2012 s platnosti do 12. 10. 2012. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

HDV 242.240-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
- Tramex, €. 1109.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

19:42:20 h, odjezd vlaku Os 7822 z Zst. Hofovice;

19:49:00 h, jizda vlaku kolem navéstidla L2b (zneplatnéné navéstidlo — pozn.
Zpracovatele)

20:02:03 h, zastaveni vlaku v zastavce Karez;
20:16:00 h, zastaveni vlaku v zst. Karizek.

Byl zjiStén nedostatek.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci vlaku Os 7822 projel kolem navéstidla L2b, které bylo oznaceno
naveésti ,Neplatné navéstidlo“ a byla na ném rozsvicena navést ,Pfivolavaci navést®. Vlak
Os 7822 pokraCoval v jizdé za toto navéstidlo, pfestoze ve VSeobecném rozkaze pro viak
Os 7822 ¢€.025/918 nebylo zneplatnéni navéstidla L2b uvedeno a jizda kolem
zneplatnéného navéstidla nebyla dovolena.

VypravCi zst. Hofovice vypravil vlak R 824 z prostoru pro nastup a vystup
cestujicich pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem ve 20:02:30 h, tj. cca 5 min po jeho
pfijezdu do zst. Hofovice. Vypravu vlaku proved| navésti ,Vystraha“ hlavniho (cestového)
naveéstidla Lc2 ze 2. SK na SK 2b, s tim, Ze vlakova cesta byla pro tento vlak postavena
pouze k odjezdovému navéstidlu L2b, kde mél vlak vyckat na dalSi vypravu po spinéni
vSech podminek pro jeho odjezd ze Zst. Strojvedouciho vlaku R 824 o zdrzeni vlaku v Zst.
Hofovice z dopravnich davodu vyprav€i neinformoval.

Strojvedouci vlaku R 824 po vypravé vlaku provedené navésti ,Vystraha“ na
hlavnim (cestovym) navéstidle Lc2 odjel ze 2. SK na SK 2b. Po pfijezdu k hlavnimu
(odjezdovému) navéstidlu L2b, na kterém byla rozsvicena navést ,Stuj“ a navéstidlo bylo
oznaceno naveésti ,Neplatné navéstidlo®, se rozhodl pokraCovat v jizdé za toto navéstidlo
na 2. TK, a to presto, ze ve VSeobecném rozkaze pro viak R 824 ¢. 0001342-576 nebylo
zneplatnéni navéstidla L2b uvedeno a jizda kolem zneplatnéného navéstidla nebyla
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dovolena. PokraCovanim jizdy za hlavni (odjezdové) navéstidlo doslo k vjeti vlaku R 824
do obsazeného mezistani¢niho oddilu viakem Os 7822.

Prace na zabezpeCovacim zafizeni provadél podzhotovitel, jehoz zaméstnanec
neopravnéné oznacil navésti ,Neplatné navéstidlo“ také hlavni (odjezdové) navéstidlo L2b.
O zneplatnéni nebyl vypravei zst. Hofovice vyrozumén.

Byl zjistén nedostatek.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Povéfena odborné zpusobila osoba provozovatele drahy a dopravce na misté MU
zZjistila, Ze v dobé jejiho pfijezdu na misto neni navéstidlo L2b jiz oznaCeno naveésti
.Neplatné navéstidlo“, pfestoZze v dobé vzniku MU toto bylo omylem zneplatnéno.
Provozovatel drahy nezajistii misto vzniku MU tim, Zze pfed pfijezdem osoby odborné
zpusobilé a povéfené k Setfeni MU byla z navéstidla L2b navést ,Neplatné navéstidlo*
odstranéna.

Byl zjiStén nedostatek.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 824, ve sméné dne 25. 6. 2012 od 15:43 h, odpocinek pfed
sménou zajistén v délce 48 hodin;
strojvedouci vlaku Os 7822, ve sméné dne 25. 6. 2012 od 15:43 h, odpocinek pfed
sménou zajistén v délce 12 hodin;
vypravCi Zst. Hofovice, ve sméné dne 25. 6. 2012 od 17:45 h, odpocinek pfed
sménou zajistén v délce 12 hodin.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Zaméstnanec podzhotovitele uréeny k zneplatnéni oddilovych navéstidel, byl
v dobé vykonu prace majici vliv na vznik MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané
funkce.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce neeviduje podobné mimoradné udalosti nedovolené jizdy vilaku,
jejichz pfi€inou vzniku bylo neopravnéné oznacené hlavni navéstidlo navésti ,Neplatné
naveéstidlo®.

4 ANALYZY A ZAVERY

41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 25. 6. 2012 od 19:30 h probihala v misté MU vyluka zabezpec€ovaciho zafizeni
mezi zst. Hofovice a Kafizek podle etap Aa C ROV ¢&. 95010 z divodu aktivace nového
zabezpecCovaciho zafizeni, zruSeni zst. Zbiroh a zfizeni odboCky Zbiroh. Po dobu vyluky
nebylo mozno na hlavnim (odjezdovém) navéstidle L2b v km 59,602 rozsvitit jinou navést
dovolujici jizdu, nez ,Pfivolavaci navést®. ZabezpeCovaci zarizeni v Zst. Hofovice bylo
pfepnuto na mistni obsluhu a bylo ovladano vypraveim z JOP Zst. Hofovice. Bylo vypnuto
tratové zabezpeCovaci zafizeni ve 2. TK. Jizdy vlakd byly uskuteChovany v mezistani¢nim
useku Zzst. Hofovice — Zst. Kafizek a zabezpecCeny telefonickym dorozumivanim. Po
zahajeni vyluky doslo ke zruSeni zst. Zbiroh a zfizeni odbocky Zbiroh, jejiz vypravCi se na
fizeni a organizaci drazni dopravy dle ROV nepodilel. Oddilova navéstidla automatického
bloku ve 2. TK a vjezdové navestidlo 2L v km 67,660 odboCky Zbiroh byla zneplatnéna.
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Vylukové prace byly provadény v ramci vystavby lll. tranzitniho koridoru, stavby
Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany podle smlouvy €. 115/2004, uzaviené mezi
sdruzenim Skanska — Subtera — Eurovia a provozovatelem drahy SZDC. Prace na
zabezpedovacim zafizeni provadél podzhotovitel AZD Praha, s. r. 0., MZ Kolin, jehoz
zaméstnanec pfed zahgjenim vyluky neopravnéné oznacil navésti ,Neplatné navéstidlo®
také navéstidlo L2b.

Dne 25. 6. 2012 v 19:42:20 h byl vypraven z zst. Hofovice na 2. TK vlak Os 7822,
jedouci z zst. Zdice do zst. Plzen hlavni nadrazi. Vlak projel kolem odjezdového navéstidla
L2b, které bylo oznaCeno navésti ,Neplatna navést® a byla na ném rozsvicena naveést
,Privolavaci navést‘. Vlak Os 7822 pokraCoval v jizdé, prestoze ve VSeobecném rozkazu
pro vlak Os 7822 €. 025/918 nebylo zneplatnéni navéstidla L2b uvedeno a souhlas k jizdé
vlaku za naveéstidlo L2b si strojvedouci nevyzadal. Ve 20:16 h vlak Os 7822 zastavil v Zst.
Kafizek a vypravCi zst. Hofovice dostal odhlasku za timto vlakem od vyprav€iho Zst.
Karizek ve 20:25 h.

Téhoz dne ve 20:02:54 h vypravil vypravCi Zst. Hofovice hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Lc2 ze 2. SK Zst. Hofovice vlak R 824, jedouci z Zst. Praha hlavni nadrazi do
zst. Klatovy. Na navéstidle Lc2 byla rozsvicena navést ,Vystraha“. Ve 20:04:37 h projel
vlak kolem navéstidla L2b, které bylo oznaeno navésti ,Neplatna navést® a byla na ném
rozsvicena naveést ,Stuj“. Vlak R 824 pokracoval v jizdé za toto navéstidlo, prestoze ve
VSeobecném rozkaze pro vlak R 824 ¢€. 0001342-576 nebylo zneplatnéni navéstidla L2b
uvedeno a souhlas k jizdé vlaku za navéstidlo L2b si strojvedouci nevyzadal. Viak R 824
vjel do mezistani¢niho oddilu obsazeného vilakem Os 7822, ktery se v té dobé nachazel za
odbockou Zbiroh. Strojvedouci vlaku R 824 zastavil na pfikaz vyprav€iho Zst. Zbiroh na
2. TK v km 65.800 mezi zst. Hofovice a odbockou Zbiroh.

Strojvedouci vlaki Os 7822 a R 824 neucinili opatfeni k zastaveni vlaku vSemi
dostupnymi prostfedky pfesto, Ze jizda vlaki Os 7822 a R 824 kolem navéstidla L2b
nebyla dovolena, nebot byli VSeobecnym rozkazem zpraveni o zneplatnéni pouze
oddilovych navéstidel automatického bloku mezi Zst. Hofovice a odbockou Zbiroh
a vjezdoveého navéstidla odbocky Zbiroh.

Vypravei zst. Hofovice strojvedouciho vlaku R 824 o zdrzeni vlaku v zst. Hofovice
z dopravnich ddvodu neinformoval.

PFfi MU nedosSlo k ujmé na zdravi osob ani nevznikla Skoda na majetku.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak Os 7822 odjel v 19:42 h z zst. Hofovice, ve 20:02 h zastavil v odboCce Zbiroh
a do zst. Kafizek pfijel ve 20:16 h. Strojvedouci vlaku neucinil pfi jizdé kolem hlavniho
(odjezdového) navéstidla L2b, které bylo zneplatnéno, opatfeni k zastaveni vlaku vSemi
dostupnymi prostfedky pfesto, ze jeho jizda nebyla dovolena, nebot nebyl zpraven
pisemnym rozkazem o pfechodné neplatnosti navéstidla L2b. O zneplatnéni navéstidla
nevyrozumél osobu organizujici a fidici drazni dopravu ani o souhlas k jizdé tuto osobu
nepozadal a pokraCoval v jizdé. Dle své vypovédi reagoval na naveést ,Pfivolavaci navést”,
ktera byla na navéstidle L2b rozsvicena, ale vzhledem k neplatnosti navéstidla se ji nemél
fidit, nebot’ pokud je navéstidlo zneplatnéno, Zadna na ném davana navést neplati a nelze
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uvedeny v dokumentu provozovatele drahy ,Vyklady z predpisovych porad a z vynosu &.j. 60656/2001-O11).
Podle pisemného VSeobecného rozkazu nebylo navéstidlo zneplatnéno, ale rovnéz nebyla
jizda kolem takto oznaCeného navéstidla dovolena a strojvedouci nemohl v dalSi jizdé za
toto navéstidlo pokraCovat. Vzhledem k tomu, Ze nehrozilo bezprostiedni ohrozZeni
bezpec€nosti drazni dopravy, nebot’ vlakova cesta pro vlak Os 7822 byla postavena a z
hlediska Fizeni drazni dopravy i povolena, neni dlivod dalSi jizdu vlaku za navéstidlo L2b
povazovat za vznik MU, ale pouze za poruSeni technologickych postupl provozovatele
drahy, a to ustanoveni &l. 1308, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) D2,
coz nasledné prispélo k vzniku MU.

Vlak R 824 zastavil v Zst. Hofovice v prostoru pro vystup a nastup cestujicich v 19:57 h.
Tam jej vyprav€i zdrzel cca 5 min., nebot nebyly spinény podminky pro jeho dalSi jizdu
(odhlaska za predchozim viakem Os 7822). Po této dobé se vypravCi rozhodl vypravit jej
postavenim hlavniho cestového navéstidla Lc2 ze 2. SK na SK 2b k odjezdovému naveéstidlu
L2b, kde mél byt dale zdrzen, nebot odhlaska za pfedchozim viakem Os 7822 stale nedosla.
O zdrzeni vlaku R 824 z dopravnich duvodul vyprav€i Zst. Hofovice strojvedouciho viaku R 824
neinformoval, pfesto, Ze Slo o pomérné velké zdrzeni (pfedchozi vlak Os 7822 mél pro jizdu
v mezistani¢nim oddilu nafizenou pomalou jizdu 10 km-h" v délce cca 4 km), které mél
vypravéi, na zakladé znalosti mistnich pomért a udajl, dle kterych organizoval a fidil jizdu
vlaku Os 7822, predvidat a uginit opatfeni, které vyzaduje vnitfni pfedpis SZDC CD D2 &lanek
211 ,Predpoklada-li vypravéi u viaku zdrzeni z dopravnich ddvodu, upozorni na to cleny
doprovodu viaku. ..."

Vlak R 824 odjel ze Zzst. Hofovice ve 20:02:54 h ze 2. SK kolem cestového
navéstidla Lc2 rychlosti 73 km-h™"a blizil se k hlavnimu odjezdovému navéstidlu L2b, které
bylo zneplatnéno a na kterém byla rozsvicena navést ,Stdj“. Strojvedouci pouzil
kratkodobé rychlobrzdu, ale nez doslo k zastaveni, vlak odbrzdil a pokraCoval v jizdé za
navéstidlo do prostorového oddilu obsazeného viakem Os 7822. Jeho jizda za
zneplatnéné navéstidlo nebyla dovolena, nebot nebyl zpraven pisemnym rozkazem
o neplatnosti navéstidla L2b a nevyzadal si souhlas k pokracovani jizdy za toto navéstidlo
od osoby organizujici a fidici drazni dopravu. Strojvedouci dle vlastniho vyjadfeni,
nespravné vyhodnotil situaci a v domnéni, Ze jede ,mezistanicné®, pokraCoval v jizdé
a vlak zastavil az na pfikaz vyprav¢iho odboCky Zbiroh daného prostfednictvim TRS.
Strojvedouci reagoval, dle své vypovédi, na navést ,Neplatné navéstidlo“ tak, Zze
povazoval navést ,Stuj, ktera byla na navéstidle L2b rozsvicena, za neplatnou. Podle
pisemného VSeobecného rozkazu, se kterym se strojvedouci seznamil jiz ve vychozi Zst.
Praha hl. nadrazi, vSak nebylo navéstidlo zneplatnéno a strojvedouci nemohl v dalsi jizdé
za toto navestidlo bez souhlasu osoby organizujici a fidici drazni dopravu pokraCovat.
Vzhledem k tomu, Ze vlak R 824 pokracoval v nedovolené jizdé za navéstidlo L2b a vjel
do prostorového oddilu obsazeného vlakem Os 7822, doSlo k ohroZeni bezpecnosti
a plynulosti drazni dopravy a ke vzniku MU.

Strojvedouci vlaku R 824 neucinil opatfeni k zastaveni vlaku vSsemi dostupnymi
prostfedky, které vyZaduje vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 ¢l. 1308.

Ve vnitinim piedpisu SZDC (CD) D2 v &l. 41 (jehoZ uplnou znalost méli strojvedouci
dopravce predepsanou) provozovatel drahy stanovil: ,....Kdyby provedeni pokynu odporovalo
ustanovenim predpist, musi zaméstnanec, ktery ma pokyn vykonat, ihned vznést namitky. ...".
Soubéhem zneplatnéni hlavniho odjezdového navéstidla, davanych pfislusnych navésti na
tomto naveéstidle a obsahem VSeobecnych rozkazl pfedanych strojvedoucim vlaki Os 7822
a R 824 byla navozena situace, kdy méli oba strojvedouci ve smyslu ustanoveni tohoto ¢lanku
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reagovat. Z jejich jednani bylo zfejmé, Ze na mimoradné situace a jejich okamzité a spravné
vyhodnoceni nejsou dostate¢né pfipraveni, nebot oba nezavisle na sobé udélali stejné chybné
rozhodnuti.

Dopravce zu€astnény na MU ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném
pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé zjiSténych skutecnosti,
uvedenych v této zpravé, dopravce vlaki R 824 a Os 7822 nezajistii dodrzovani
stanovenych technologickych postupl, a tim izavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy, nebot strojvedouci vlaki R 824 a Os 7822 nejednali pfed
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem, zneplatnénym navésti ,Neplatné navéstidio®, v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy.

PFi vypravé vlaku v obvodu Zst,, tj. pfi jizdé vlaku z jednoho obvodu Zst. do druhého
(jedna se i o kolej rozdélenou cestovym naveéstidlem), kde je povolena vyprava vlaku hlavnim
navéstidiem, se vlak vypravuje v obvodu stanice od jednoho hlavniho navéstidla k dalSimu
hlavnimu navéstidlu, tzn. Ze vlak je v téchto pfipadech ve stanici vypravovan de facto vice nez
jedenkrat. Provozovatel drahy ve svych vnitfnich predpisech (technologickych postupech,
pokynech) vSak nema jizdy vlakil v obvodu Zzst., ve vztahu k jejich vypravé, struéné a jasné
definované. V pfipadech, kdy jednotlivé obvody Fidi rdzni vypravéi, odkazuje postup na ZDD,
v pfipadech, kdy jizdu vlaku fidi ve vSech obvodech jeden vypravéi, vyplyva postup pfi vypravée
vlakl spiSe z logiky vztaznych predpisovych ustanoveni (napf. vlakova cesta kon¢i u dalSiho
hlavniho navéstidla, pokud jeho navést zakazuije jizdu, atd.). V praxi, jak bylo zjisténo, ma tento
stav za nasledek, Ze si osoby Fidici a organizujici drazni dopravu mnohdy skute¢nost, Zze viaky
v jednotlivych obvodech hlavnimi naveéstidly vypravuji, neuvédomuiji, spiSe to vnimaji tak, ze
jizdu vlakd do dalSich obvodul Zst. dovoluji. V tomto smyslu Ize chapat i vyjadreni vypravciho
zst. Hofovice, jenz v podaném vysvétleni neuvadi, Ze vlak hlavnim cestovym navéstidlem
vypravil, ale Ze postavil cestové navéstidlo Lc2 do polohy dovolujici jizdu viaku k odjezdovéemu
navestidlu.

Provozovatel drahy pfed zahajenim vyluky prostfednictvim svych zaméstnancu
nezajistil Fadné provedeni prace podzhotovitele provadéné na zakladé smluvniho vztahu
a nepresvédcil se, zda jsou zneplatnéna pouze navéstidla uvedena v ROV. Tim nedodrzel
povinnosti stanovené zavedenym systémem bezpecnosti provozovani drahy, ve kterém je
mj. uvedeno:

Popis systému fizeni pro zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy:

b) ,Politika bezpecnosti obsahuje tkoly pro vedeni organizace:

— dodrzovat a plnit poZadavky pfedpist vztahujicich se k bezpe¢nému provozu

provozovanych ¢innosti organizace, prosazovat jejich plnéni u véech zaméstnancu

a zainteresovanych stran a zohledriovat pri vybéru dodavatelt jimi dosaZenou

uroven bezpecnosti,

— zajistit v rdmci systému tok informaci mezi vedenim spole¢nosti, zaméstnanci

a ostatnimi  zainteresovanymi  stranami vCetné zpétné vazby, umozZiujici

bezprostiedni provadéni potfebnych zmén a uprav systemu.*

m) ,Odpovédnost za bezpecnost vyrobkd, sluzeb a dodavateli:

— za fadné uzavirani smluvnich vztahti a za kontrolu dodrZzovani stanovenych

poZadavkl nebo podminek odpovidaji vedouci zamestnanci organizacnich sloZek

urcenych Organizacnim radem SZDC, Podpisovym fadem SZDC a Spisovym

a skartacnim radem SZDC.*;

33



unk® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

\\\\\ e

Vedouci prace podzhotovitele nezkontroloval cinnost zaméstnance uréeného
k zneplatnéni navéstidel a nedokonCil praci v pozadované kvalité tak, aby nebyla
prekazkou bezpecnosti, pravidelnosti a plynulosti provozovani drahy a drazni dopravy.
Porusil ustanoveni ¢l. 149 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy D7/2.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, ohledanim mista MU, zabezpecCovaciho
zafizeni a prohlidkou kolejidté bylo zjisténo, ze soucasti drahy (mimo navéstidlo L2b), stani¢ni
zabezpec€ovaci zafizeni a technicky stav draznich vozidel nema souvislost s pficinou vzniku
MU.

Slozky integrovaného zachranného systému na misté MU nezasahovaly. Zajisténi mista
MU, ve kterém byl zjiStén nedostatek v odstranéni navésti ,Neplatné navéstidlo® z navéstidla
L2b, provadéla povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce zucastnénych na MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti byla:

nedovolena jizda vlaku R 824 kolem zneplatnéného hlavniho (odjezdového)

navéstidla L2b, o jehoz zneplatnéni nebyl strojvedouci pisemné zpraven a pro

pokraCovani v jizdé si nevyzadal souhlas osoby organizujici a fidici drazni dopravu.
Pfispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

neopravnéné oznacené odjezdové navéstidlo L2b navésti ,Neplatné navéstidlo®

provozovatelem drahy bez védomi osoby fidici a organizujici drazni dopravu;

nedovolena jizda pFedchoziho vlaku Os 7822 kolem zneplatnéného hlavniho
navestidla L2b, o jehoz zneplatnéni nebyl strojvedouci pisemné zpraven a pro
pokracovani v jizdé si nevyzadal souhlas osoby organizujici a fidici drazni dopravu;
neupozornéni strojvedouciho vlaku R 824 na zdrzeni vlaku z dopravnich ddavodu
v zst. Hofovice dle ustanoveni technologického postupu provozovatele drahy;

nedostate¢na pfipravenost strojvedoucich dopravce spravné vyhodnocovat vzniklé
mimoradné situace a ve smyslu vztaznych predpisovych ustanoveni na né okamzité
reagovat.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy osobou
fidici vlak R 824 pro jizdu kolem zneplatnénych navéstidel.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Pri¢iny mimoradné udalosti zpisobené predpisovym ramcem nebyly zjistény.

Provozovatel drahy nezajistil dodrzovani systému bezpecnosti provozovani drahy
tim, Ze pfi zahgjeni vyluky dle etapy Aa C ROV €. 95010 nebyly vylukové prace provedeny
v poZadované kvalité a staly se prekazkou bezpec€nosti, pravidelnosti a plynulosti provozovani
drahy a drazni dopravy. Dale nezaijistil dodrZzovani technologického postupu, kterym stanovil
informovani strojvedouciho vliaku R 824 pfi zdrzeni v Zst. Hofovice z dopravnich divoda.

Dopravce nezajistil dodrzovani systému zajiStovani bezpecénosti drazni dopravy
tim, Ze strojvedouci vlakil R 824 a Os 7822 neucinili opatfeni k zastaveni vlaku vSemi
dostupnymi prostfedky presto, ze jejich jizda nebyla dovolena, nebot nebyli zpraveni
pisemnym rozkazem o piechodné neplatnosti navéstidla L2b a poruSili tak pravidla
provozovani drazni dopravy, ktera stanovuji obsah €innosti dopravce pfi fizeni drazniho
vozidla.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

provozovatel drahy nezajistil, aby na misté vzniku MU nedoSlo do pfichodu
zaméstnance DI ke zménam plvodniho stavu. Do doby pfijezdu povéfené osoby
provozovatele drahy a dopravce k Setfeni MU a zaméstnance DI, odstranila dosud
nezjisténa osoba z navéstidla L2b navést ,Neplatné navéstidlo®. Tato skuteCnost
vyplynula az z nasledného Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU, v dobé Setfeni MU
na misté jejiho vzniku nebyla znama. Provozovatel drahy tim porusSil ustanoveni
§ 49 odst. 3 pism. b) zakona.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Dopravce CD, a. s., DKV Plzer vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Okolnosti vzniku MU a pri¢ina vzniku MU budou projednany na poradnim sboru VP DKV
Pizen.*”

Podzhotovitel AZD Praha, s. r. 0., MZ Kolin vydal nasledujici opatfeni:
»~Poucny list reditele MZ Kolin:

Ukladam vSem pracovnikim MZ Kolin, aby pri zneplatriovani navéstidel pfisné
dbali na dodrZovani montaznich, zkusebnich a dopravnich pfedpisd.
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Pri pokynu pro zneplatriovani budou pracovnici informovani nejen ustné, ale bude
jim pisemné predan i seznam navéstidel, pfi sloZitych nebo rozlehlych kolejistich vcetné
situacniho vykresu s vyznacenymi navéstidly pro osazeni kfizi neplatnosti.

Toto bude prekontrolovano prislusnym mistrem, zastupcem stavbyvedouciho nebo
stavbyvedoucim, a to bud’ po ukonéeni praci, nebo jiz v prabéhu praci tim, Ze bude
montaz provadéna pod jeho pfimym dohledem.

Teprve po tom bude nahlaSeno, Ze jsou osazeny vSechny kfize dle ROV
prislusnému pracovnikovi (OZQOV, dopravni zaméstnanec apod.).“

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace:

Provozovatel drahy ve Vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku MU nepfijal
opatreni k predchazeni mimoradnym udalostem.

Povéfena osoba provozovatele drahy ve vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
dospéla k zavéru, ze pfic¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho
(odjezdového) naveéstidla L2b strojvedoucim viaku R 824 a neopravnéné oznaceni
odjezdového naveéstidla L2b navésti ,Neplatné navéstidlo® provozovatelem drahy. PFi
Setfeni MU zcela pominula nedovolenou jizdu vlaku Os 7822 kolem navéstidla L2b a vjezd
vlaku R 824 do prostorového oddilu obsazeného pFfedchozim viakem Os 7822,
neinformovani strojvedouciho vlaku R 824 osobou fidici a organizujici drazni dopravu
(vyprav€im) o zdrzeni z dopravnich dlvodu v Zst. Hofovice a poru$eni pfijatého systému
bezpecnosti.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé zeleznié¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlakl navésti hlavniho navéstidla a ve
kterych dosud neni zavedeno technické zafizeni zajiStujici automatické
zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu vlaku, zajistit u viakud
s pfepravou cestujicich stojicich v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy
postup dle ustanoveni &. 2979 pism. e) vnitiniho pfedpisu SZDC D1
v pfipadech, kdy odjezdové navéstidlo z dopravnich divodl zakazuje jizdu
a strojvedouci neni o tomto duvodu vyprav€im telekomunikacnim zafizenim,
osobné nebo prostifednictvim jiného zaméstnance informovan;

v pfijatych technologickych postupech definovat problematiku jizdy vliaku a jejich
vypravu v jednotlivych obvodech Zst. tak, aby pokyny témito postupy davané byly
jasné a srozumitelné;
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Provozovateli drazni dopravy Ceskym draham a. s.:

zameéfit systém pfipravy strojvedoucich a jejich pravidelného Skoleni tak, aby
dokazali spravné a okamzité, ve smyslu pfedpisovych ustanoveni, reagovat na
vzniklé mimoradné situace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
€. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smeéfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostninho doporuceni pro
dopravce Ceské drahy, a. s., i pro ostatni dopravce v Ceské republice.

V Praze dne 10. listopadu 2013

Jan Tesaf v.r. Zdenék Maly v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

7822 44

Byla postavena jizdni cesta od cestového navéstidla Lc2 ze 2. staniéni koleje v Zst. Hofovice
obsazené viakem R 824, k odjezdovéemu navéstidiu L2b. Na navéstidle Lc2 byla rozsvicena navést|
..vystraha®.

Obr. &. 3: Situace ve 20:02:30 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace

7822 4dd

SW zabezpeéovaciho zaFizeni proved| vybér kédu pro kédovani LVZ v tsecich mezi navéstidly Le2
a L2b podle navéstniho znaku nasledujiciho navéstidia, kterym je navéstidio L2b v poloze ,, Stuj*.

Obr. ¢. 4: Situace ve 20:02:33 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace
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Byl obsazen kolejovy obvod V 13 za cestovym navéstidlem Lc2 a nasledné bylo zahajeno
dodatecné kodovani LVZ v KO V 13 s kodem cerveného svétia.

Obr. ¢. 5: Situace ve 20:03:30 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace.

TR22 44

Byl obsazen nasledujici kolejovy obvod V 15—17 a nasledné bylo zahdjeno dodatecéné kédovani LV.
vKOV 1517 s kédem éerveného svétia.

Obr. &. 6: Situace ve 20:03:37 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace
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TH22 44

Byl obsazen nasledujici kolejovy obvod 2ak a nasledné bylo zahajeno dodateéné kédovani LVZ
v KO 2ak s kédem éerveného svétla.

Obr. ¢. 7: Situace ve 20:03:47 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace

Byl obsazen kolejovy obvod koleje 2b (s oznacéenim 2bk) pfed navéstidlem L2b a nasledné bylo
zahajeno dodateéné kédovani LVZ v KO 2bk s kédem éerveného svétia.

Obr. ¢. 8: Situace ve 20:04:07 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace

40



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

TH22 dd

Byl obsazen usek 2 SK za navéstidlem L2b v poloze zakazujici jizdu. Na koleji 2bk bylo nadale|
v ¢innosti dodateé¢né kdédovani VZ (do ukonéeni méfeni nadefinovaného ¢asu pro kédovani na
stanicni koleji 2b), ¢éimZ byla odpojena vystroj kolejového obvodu 2bk (ktery byl tedy stale
obsazen).

Obr. ¢. 9: Situace ve 20:04:33 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace

TH22 44

Byl uvoinén kolejovy obvod 2. SK, tj. vlak R 824 opustil ZST Hofovice.

Obr. &. 10: Situace ve 20:05:49 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace
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THZZ 44

Po doméreni ¢asu pro kédovani doslo na stanicéni koleji k pFipojeni vystroje kolejového
obvodu 2bk jeho uvolnéni a zaroven byla zabezpeéovacim zafizenim vyhodnocena evidence
ztraty suntu na koleji 2b (uvolnéni kolejového obvodu na staniéni koleji bez postavené jizdn
cesty).

Obr. ¢. 11: Situace ve 20:07:13 hodin Zdroj: SZDC, statni organizace
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