Zavere ¢na sprava z vySetrovania
nehody kategorie A 2 v stanici Zlatovce, ku ktorej doslo d na 18. 10.
2012 0 13:40 hod

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky



Sprava o vysledkoch vySetrovania pricin a okolnosti vzniku nehody

Suhrn

Kategoria nehody:
Datum a ¢as udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zudastneni:

Nasledky:

Bezprostredné priciny udalosti:

Pri¢iny  savisiace s  odbornymi

znalostami, postupmi a udrzbou:

Pri€iny suvisiace s podmienkami
pravneho ramca a systémom riadenia
bezpec&nosti:

Bezpecénostné odporacania:

Nehoda A 2,
18.10. 2012, 13:40 hod,

Vykolajenie vlaku, ku ktorému dosSlo
poCas jazdy vlaku Mn 86650, ktory
patril dopravcovi ZSSK CARGO,

\Y; NZST Zlatovce, km 122,464,
vyhybka €. 1,

ZSR (manazér infrastruktary)
dopravca ZSSK CARGO, dopravca
ZSSK Slovensko a.s.,

Predbezna celkova Skoda vzniknuta pri
nehode je 28 770,88 €,

Pri¢inou vaZnej nehody su ostatné
pri€iny, kod 990, vykoflajenie vozha v
dosledku pb6sobenia nepriaznivych
okolnosti,

Neboli zistené,

Neboli zistené,

Pre ZSR - prijat opatrenia, aby v ramci
beznej kontrolnej c&innosti, ktord sa
vykondva na ZSR, bola kontrola
zamerana na sledovanie jazd vlakov
zamestnancami ktory sa zUc&astnuju na
priprave a stavani vlakovych ciest,

pre dopravcu ZSSK CARGO - prijat
opatrenia, aby boli vykonané kontroly
na spravnost, Uplnost a podrobnost
prehliadok, ktoré sa vykonavaju pri
vychodzich a konciacich nékladnych
vlakoch.



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVQA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody. 6, P.O.BOX¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezninej dopravy a drah

Cisl0:12462/2013-SZDD/z.17860 V Bratistadha 12.02. 2013
Vec: Zaveréna sprava z vysetrovania Stugieddvernosti: CH

Z&averedna sprava z vySetrovania
0 uzatvoreni vaznej nehody kategorie A 2 — Wgenie vlakuku ktorej doslo péas jazdy viaku Mn
86650, v NZST Zlatovce, v km 122,464, na vyhylikel, dia 18.10.2012 o 13.40 h. Sprava je
spracovana v zmysle § 99 a prilohy 12 zakob&3/2009 Z. z. o drahach.

. Suhrn
Dna 18.10.2012 0 13.40 h, doSlo na tratil 25 Puchov — Bratislava hl. st.,gas jazdy Mn

86650, v NZST Zlatovce, v km 122,464, na vyhybké, k vaZnej nehode kategorie A 2 —
vykolajenie vlaku. Ptinou mensej nehody je vyRajenie voza v dosledku pbésobenia
nepriaznivych okolnosti. Celkova predbezna Skodakvaita pri nehode bola vislena na
sumu 28 770,88 €.

[I. Udaje tykajice sa nehody
1. Nehoda:
a) Datum, presny¢as a miesto udalosti.
Dna 18.10.2012 o 13.40 h, fr®lchov — Bratislava hl. st., NZST Zlatovce, vyhgiik 1,
km 122,464.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zadmnych a havarijnych sluzieb.
Dna 18.10.2012 doslo v NZST Zlatovce ¢pe jazdy viaku Mn 86650 ZSCS k vylegeniu
Zelezntného voia. Vlakova cesta pre vlak Mn 86650 bola zab&zpé riadnou obsluhou
stanEného zabezg®vacieho zariadenia v NZST Zlatovce a postavenérzeru od ZST
Trergin z 2. traovej kd’aje na 3. ktiaj. Ru$iovodi¢ pri spozorovani, Ze vo#gktory bol v
danom vlaku radeny ako druhy v poradi za HDV, pé&dval v jazde nespravnym smerom
po 2. kdaji, pricom HDV ako aj prvy voze prechadzali v smere postavenej viakovej
cesty, teda z 2. na 1. &, okamzite vykonaval opatrenia na zastaveniewladuzitim
rychloginného brzdenia. Vyk@ajeny vozé v ¢ele odtrhnutej zadnejasti viaku zastavil v
km 122,403, tak, Ze jeho predées’ zasahovala do priechodného prierezu 2aj@ Zadna
¢ag’ vozia sa nachadzala nallajovej spojke. Na odstiavanie nasledkov nehody boli
diia 18.10.2012 o 16.18 h pristavené na miesto vznéhwody NPP, SRT Zilina a SRT
Bratislava, zéiatok nakdajovania z#&al o 19.35 h, vozebol nakd'ajeny o 20.00 h.
¢) Rozhodnutie o vykonani vySetrovania vzniku NU, leZenie timu a vykonanie
vySetrovania vzniku NU.
V zmysle ustanoveni § 95 zakota513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisowigedysetrovate MDVRR SR po
oznadmeni zo strany ZSR o vzniku nehody, rozhododati vySetrovania. VySetrovanie
vykonaval vySetrovateMDVRR SR, préom pri vySetrovani boli vyuZité aj zapisnice,
vypovede a dokumentacia poskytnuta zo strany ZS#psavcu ZSSK CARGO.



Zistovanie préin vzniku vaznej nehody sa vykonavalo ¢éase od 18.10.2012 do
20.02.2013.

2. Popis nehody:

a) Zléastnenizamestnanci a dodavatedi ako aj ostatni &astnici a svedkovia.
- R. P., ru8ovodi vlaku Mn 86650 ZSCS, zamestnanec dopravcu ZSSK@3ARSRT
Zilina, vysunuté pracovisko Tréinska Tepla, zamestnany u ZSR/dopravcu od roku
1972, vo funkcii od roku 1973,
- M. G., vypravcaNZST Zlatovce, zamestnanec OR Zilina, zamestnad$R od roku
1988, vo funkcii od roku 1988,
- P._G., signalist®t. 1, NZST Zlatovce, zamestnanec OR Zilina, zanaey u ZSR od
roku 1990, vo funkcii od roku 1990,
- R._B., vozmajsterzamestnanec dopravcu ZSSK CARGO, zamestnany Ud6BRvcu
od roku 1988, vo funkcii od roku 1998.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registr&nych ¢isel z&astnenych vozidiel.
1. vozai RIV 31 56 699 2004 — 5 SK—-ZSSKC rady Faccet¥oreny Stvornapravovy
podvozkovy vysypny voze uréeny na prepravu VYoe loZzeného sypkého tovaru
hromadnej povahy, konStrukcia tohto nakladného naozumozuje obojstrannu
samospadovu vykladku vlastnou gravitaciou tovargkplajeny oboma podvozkami, bol
zaradeny ako 2. za HDVjika voza cez narazniky 12,74 m, lozny objem 38 m3 , 4 —
rocny revizny cyklus, posledna technicka kontrola RE®zia bola vykonana pod
znatkou CR dia 18.11.2008, samimna tlakova brzda typu DK — GP. Podvozky su typu
26.2.8, razvor /vzdialendsotainych ¢apov 7,50 m, lozZisko typu 59Wozeai po
rekonstrukcii ma odpruzené kiznice skrine a poduoBP 50, razvor dvojkolesi v
podvozkoch 2,0 m, ram podvozku je odpruzeny listovpruznicami s jednoduchymi
zavesmi. Voz# mal podvozok ,b* ako prvy v smere jazdy vlaku. stiedd hmotnas
vozia 22 350 kg. Vozebol v lozenom stave, hmotrto®varu (dt, posypova frakcie 0 —
4 mm) 50.000 kg. Dvojkolesia celistvé.
Patas obhliadky voiza na mieste vzniku nehody boli zistené tieto pogkam vozear bol
vykol'ajeny obidvoma podvozkami, deformovagglnik na prednej aj zadnej strane
vozia, harazené 2 krat vnutortdapy pruznic na pozdlZznik rdmu, deformovana pasnica
pozdlznika v mieste schodikov, vypadnuta poistiegu zavesu pruznice, ktora sa
nachadzala v km 122,415, zlomena narézka pruznkcathalavej strane v smere jazdy
vlaku, posSkodené nastupné schodiky 2 x preé@sd posSkodena vysypkdgva v smere
jazdy vlaku), poSkodenyavy predny naraznik, poskodeny brzdovy koliavy zadny),
vrypy na jazdnej ploche a na okolesnikoch dvojkoleshnutie prednefahadlovej tge
tahadlového Ustrojenstva v smere jazdy vlaku. Preéeieé vykd’ajeného voiza sa po
nehode nachadzalo v km 122,403.
Pri nehode doSlo k poSkodeniu dvoch vépv:
1. vozeéi RIV 31 56 596 4204 — 7 SK — ZSSKC rady Eabol zaradeny ako 1. za HDV,
6 — rainy revizny cyklus, posledna technicka kontrola R&dzia bola vykonana pod
znakou Tr dia 04.09.2008, samimna tlakova brzda typu DK — GP, prestavbva
nékladny/osobny v polohe osobny, presta¥oyaazdny/loZzeny v polohe prazdny,
rukov&’ vypinacieho Ustrojenstva brzdy bola v polohe ,brzdpnuta“. Podvozky typu Y
25 Cs Vlastna hmotnasvozia 22.750 kg, itka cez narazniky 14,04 m. Vdizeol
v prdzdnom stave.
Pcatas obhliadky voia na mieste vzniku nehody boli zistené tieto poéka poSkodeny
obdZznikovy l'avy zadny naraznikovy tanier v smere jazdy vlaladri&celo voza (prvej
¢asti vlaku) sa po nehode nachadzalo v km 122,381.




2. vozéi RIV 31 56 699 2027 — 6 SK — ZSSKC rady Faccbol zaradeny ako 3. za
HDV, 6 — rany revizny cyklus, poslednd REV v bola vykonana pod z&leou CR
dina 30.04.2008, sanmimna tlakova brzda typu DK — GP, prestavwowa@kladny/osobny v
polohe osobny, prestavavaprazdny/lozeny v polohe loZeny, rukdv&ypinacieho
Ustrojenstva brzdy bola v polohe ,brzda zapnut&duzky typu 26.2.8vozer ma
odpruzené kiznice skrine a podvozku RP Bstna hmotnasvozia 22.700 kg, iEka
cez narazniky 12,74 m. Vazéol v loZzenom stave, hmotrtbsovaru (df, posypova
frakcie 0 — 4 mm) 50.000 kg. Pas obhliadky miesta vzniku nehody neboli zistené
vidite'né poSkodenia. Zadnilo vozia (druhejcasti vlaku) sa po nehode nachadzalo v
km 122,428.

Popis infraStruktlry a systému signalizacie — tgy koraji, vyhybiek, zabezpé&ovacich
a oznamovacich zariadeni a spdsob ich obsluhy.

NZST Zlatovce leZi v km 121,755, dvojlanej elektrifikovanej trate normélneho
rozchodu Puchov — Bratislava hl. st. Padoovahy prace je stanicou mddilou a
zmieSanou. V NZST Zlatovce je stamé zabezp@vacie zariadenie 2. kategorie —
elektromechanické zabezjowacie zariadenie so svetelnymi na sebe zavislyavinmi
navestidlami s rychlostnou navestnou sustavou.

Pri obhliadke zabezgevacieho zariadenia na St. 1 bolo zisteriékova cesta pre vliak
Mn 86650 ZSCS bola postavena zo smerd®d@ Trertin z 2. trélovej na 3. kbaj NZST
Zlatovce, vyhybky vo vlakovej ceste boli po prestiavmechanicky zaistené prelozenym
korajovym zavernikom a elektricky — uzavretim zaveymen od ZST Tretina (zelena
clonka). 2. Stavadlovy pristroj St. 1: dvojica viiek ¢. 1/2, minusova poloha, na
korajovej doske svietila kontrola Zltym svetlom, deaji vyhybiek¢. 3/5, minusovéa
poloha, na ktajovej doske svietila kontrola Zltym svetlom, deajivyhybieké. 6/10,
plusova poloha, na Kajovej doske svietila kontrola zelenym svetlom, jibavyhybiek

¢. 417, plusova poloha, na kajovej doske svietila kontrola zelenym svetlom, yyka ¢.

8 plusova poloha, na Rajovej doske svietila kontrola zelenym svetlom, jobao
vyhybiek ¢. 9/12, plusovéa poloha, nallovej doske svietila kontrola zelenym svetlom,
korajovy ¢iselnik s¢islicou 3 zo smeru od Tréima, kd’ajovy zavernik prelozeny, zaver
vymen od Tretina uzavrety, clonka zelena, hradlova zarazka edira, clonkaierna,
navestné hradlo, clonka biela, kontrolné okienkgestnej viozky, clonka biela, zaver
vymen do ZST Tretina neuzavrety, clonka biela, Ikgové obvody
1AK,1K,6K,8K,3K,5K — vdné, kd’'ajoveé obvody 2K,4K, IK2 — obsadené, vchodové
navestidlo L zo smeru od Tr&ina, na kdajovej doske svietilatervena kontrola.
Bezpe&nostné zavery (na Sndrke a na dréte) boli okremkoleého zaveru nudzového
otvorenia PZZ v km 122,352, v plnom e a neporudené. Olovkovy zaver nidzového
otvorenia PZZ v km 122,352, bol odstraneny sigtaiisSt. 1 na prikaz vypravcu NZST
Zlatovce, po vzniku nehody, z dévodu nudzovej dinglBZZ pred ktorym sa tvorili na
cestnej komunikécii kolony aut. Po vykonani komigimej prehliadky boli kiajové
obvody vyhybiek 1. a 2. vypnuté &nnosti z dévodu ovplysovania PZZ,¢o bolo
zaznamenané v Zaznamniku pordch zabemrmeieho zariadenia St. 1. Miesto nehody sa
nachadza na vyhybke 1 na 2. k#iaji, v km 122,464, kde sa nachadzal bod ;;05topa
po prepadnuti okolesnika pravého kolesa na preeydepravom kéajnicovom pése
(opornici) v mieste prvej jazykovej opierky. V miesnehody sa nachadza slstava
Zeleznéného zvrSku S 49 na drevenych podvaloch s rebrougevnenim, triaje v
obliku o polomere 400 m, s prevy3enim, g 75 mm, dZka oblika v smere jazdy viaku
klesa 4,171 promile. Vyhybk& 1 je oblukovd, jednostrannd, 1:12-400/222, viéZzen
roku 1985.

Popis poSkodenia ZeleZzngho zvrdku:poskodenia na upaegvadlach a podvalov na




spojovacej kiaji medzi vyhybkamit. 1 a 2, poskodenie Rajnice v dZke cca 12,5 m,
zlomenie spojok na styku na konci vyhybRy 2 na lavom kdajnicovom pase,
poSkodenie upewmvadiel a podvalov na 2. Raji za vyhybkoué. 1, k smerovej
deformacii kdiaje odsunutim Ktje od hodnoty 0 do hodnoty 50 cm izkk 15 m na 2.
koraji, na vyhybke:. 1 a 2 doslo k poSkodenfavych pridrznic KN — 60 a k poSkodeniu
abnormalnych podkladnic pre tieto pridrZnice, naylkeé. 1 na koncovom styku doslo
k smerovej deforméacii kaje od hodnoty 0 do hodnoty 10 cm.

d) Komunikaéné prostriedky.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa néajs.

e) Préce vykonané na mieste udalosti alebo v jehdizkosti.
Na mieste vaznej nehody, ani v jeho blizkosti, fiely&konavané Ziadne prace.

f) Spustenie nudzového planu Zeleznice s nadvaznyetazcom udalosti.
Spustenie nudzového planu Zeleznice pre pripadkwzmiehody bolo vykonané z
ohlasovacieho pracoviska NZST Zlatovce Feodtelefonického hlasenia nehdéd a
mimoriadnych udalosti v Zelezmiej doprave, vnatorny predpis ZSR Z 17, prilohasl2,
pokratovanim podla Zvolavacieho planu veducich zamestnancov ZSR rédop),
vnatorny predpis ZSR Z 17, priloha 11. Nasledne A8®bzumeli o vzniku nehody
MDVRR SR. Sdhlas na #atie odpratavacich a obnovovacich prac bol dany
vySetrovatéom ZSR po sthlase ZP SR. Prevadzka po Tajkdola obnovena po
odstraneni vykiajeného voita z priechodného prierezu 1.Ikfe véase o 22.10 hig
18.10.2012.

g) Spustenie nudzového planu verejnych zachrannychluZieb, policie a zdravotnych
sluzieb s nadvaznym réazcom udalosti.
Kontrolny dispéer ORD Zilina vyrozumel ¥ase 13.56 h o vzniku nehody Oddelenie ZP
PZ SR Tretin. Suhlas na zatie odpratavacich a obnovovacich prac bol dangaytim
Oddelenia ZP PZ SR Tr&im 0 15.30 h.

3. Mitvi, zraneni a materialne Skody :
Pri nehode nedosSlo k smiteemu a ani Kazkému Urazu os6b. Veduci zamestnanci ZSR,

ZSSK a ZSSK CARGO v zmysle predpisu ZSR Z 17 Nehadgimoriadne udalosti.
39 Skodu wyislili nasledovne:
ZSR — OR Zilina:

Skoda na Zelez&Mom ZVISKU .........ccooviiiiiiiiiiiiiiee e 9 000,00 €
naklady za pracu zamestnancov SMSU OZT ZT Jieerska Tepla........... 1 000,00 €
néaklady za pracu zamestnancov SMSU EE TV Puchav...................... 4 000,00 €
naklady na motorové vozidla all@ové mechanizmy ............................ 0000 €
PredbeZna celkova SKoda pre ZSR ........ccoveeeeeeceeeeeeeeeeeeeee e, 14 200,00 €
Zeleznina spol@nog’ Slovensko, a. s., Bratislava:

pouZitie nahradnej autobusove] dOPravy .....cccceeeeocceernniiieiseeinnnns 311981 €
PredbezZna celkova Skoda pre ZSSK .........coiieeeeeieieeiiiiieeee e 3119,81 €
Zelezniéna spolanos’ CARGO Slovakia, a. s., Bratislava:

pouzitie NPP ZSSK CARGO RD Bratislava .......ccceeecuveveieeeeeiiiiiiiiennnnn. 2722,88 €
pouZitie NPP ZSSK CARGO RD ZiliNA .......cvcveeemeeeeeeeeeeeeeieneeeeeeennne 5 499,56 €
prehliadka a oprava vdia 3156 699 2004 — 5 ........cccccvvvvviviinieeeeeeeeenn. 994,43 €
zostatkova hodnota vda 3156 699 2004 —5 ....oovveeieeeeeeee e, 2 198,74 €
prehliadka a oprava vidd 3156 596 4204 — 7 ......cccovcvvvrririrrreeeeeeeeeeneen, 33,53 €
podkodeny voze3156 699 2027 — 6 ......coevviiieeiieiieee s 193 €
Celkova predbezné Skoda pre ZSSK CARGO ........cceevveieiiiieeenniinn - 11 451,07 €

PREDBEZNA CELKOVA SKODA VZNIKNUTA PRI NEHODE ...... ... 28 770,88 €



Celospolgenské naklady vzniknuté z dévodu zmeSkania 31 vig&Y osobnych/ 4
nékladne) neboli Wislené. PoSkodené strany si uplatnia skuffloSkodu vzniknutd pri
tejto nehode pd@ platnych pravnych noriem, nariadeni a predpisdvedend vySka
Skody pre potrebu kategorizadcie nehody nie je sd@nd pre nahradu skuiee
vzniknutej a preukdzanej Skody.

4. VonkajSie okolnosti: pdasie a geografické udaje.
V ¢ase vzniku nehody bola teplota plus 16° Celziapjpsho, viditénog” 1 000 m.
Miesto vzniku nehody je Vavotaiivom obluku o polomere 400 m, s prevySenim p 75
mm, dZka oblika v smere jazdy vlaku klesa 4,171 promile.

1. Sdhrn vypovedi:

a) Zeleznini zamestnanci, vratane dodavakov.

Rugiovodic HDV R. P.v zéapise uviedol, Ze po odchode zo ZST Ehens vlakom
pokratoval v jazde az pred vchodové navestidio L do NZBatovce, pred ktorym
zastavil, z dévodu navesti 1, Stoj, ktora bola séemé na navestidle. Zhruba po 3 — 4
min sa na navestidle zmenila naés Stojna navet 12, Rychlos 40 km.h-1 a vystraha,
na ¢o uviedol vlak do pohybu. Po prejdeni cca 300 m,ppechadzani vyhybky. 1 v
NZST Zlatovce, nastal hluk, gom videl, Ze druhy vozeod HDV ide po 2. kbmji,
pricom vlakova cesta a teda HDV aj prvy vazsli po 1. kdaji. Okamzite pouZil
rychloginné brzdenie na zastavenie vlaku a sledoval sittdcHDV. Na vyhybky videl,
ktoré boli prestavené pre jazdu vlaku smerom za2l nkdaj. Po zastaveni bola splnena
ohlasovacia povinnds
Vypravca NZST Zlatovce M. Gt zapise uviedol, Ze po nariadeni pripravy viai@esty
signalistom St. 1 a St. 2 pre vlak Mn 86650, zorsnuel Tredina z 2. trdovej kd’aje na
3. va’nu kd’aj bolo staniné zabezp®mvacie zariadenie riadne obsliZzené, vchodova
vlakova cesta bola zabezpma uzavretymi zavermi vymen. Potom ako na ingikp
doske videl, Ze uvedeny vlak preSiel okolo vchotiavénavestidla, odobral sa pred
dopravnu kancelariu, kdecakaval prichod vlaku, ktory v3ak neprichadzal. Rdsk
dostal telefonické hlasenie od signalistu St. drkimu oznamil, Ze doSlo k vyRajeniu
vlaku Mn 86650 na Treflanskom zhlavi. Odobral sa na miesto \Bd§enia, kde zistil, Ze
obe kdaje sU nezjazdné. Po prichode do dopravnej kaimeelanik nehody oznamil
prevadzkovému disperovi a dopravnému namestnikovdalej ¢akal na prichod
vySetrovacich organov. Po cca 15 — 20 minatachyzmiku nehody si vypytal sthlas na
nadzové otvorenie PZZ v km 122,352, z dbvodu obnivedopravy na cestnej
komunikacii. Vykd’ajeny vlak nezasahoval do priechodného prierezu PZZ
Signalista St. 1 NZST Zlatovce P. Gi,zéapise uviedol, Ze stamié zabezp@mvacie
zariadenie pred vznikom nehody vykazovalo sprainnog’, pricom na prikaz vypravcu
NZST Zlatovce vykonal riadnu obsluhu, pripravitaistil viakovd cestu od Tréma na
3. va’nu kd’aj. Potom sa odobral do okna St. 1, z ktorého std@zdu, resp., vchod
vlaku Mn 86650 do stanice. Pozoroval ako viak pomaychlosou prechadzal cez
vyhybky 1/2, kde pri prechode vitav radenych za HDV doSlo k sptEniu jedného
vozia a nasledne k jeho vykaeniu. Okamzite danu skwtwog’ oznamil vypravcovi
NZST Zlatovce. Potoniakal na prichod vy3etrovacich organov. Cca 15 npoitzniku
nehody poZiadal vypravcu NZST Zlatovce o suhlasnddzovd obsluhu PZZ v km
122,352. Nésledne dostal suhlas na nadzovu obslubadeného priecestia od vypravcu,
¢o nasledne aj vykonal.
Vozmajster R. B., v zdpise uviedol, Ze na vlaku Mn 86650 vykonawathodiskovu
technickd prehliadku a aj Uuplnd skasku brzdy¢gsoktorych na vamoch nezistil Ziadne
technické zavady, ohrozujluce be&pes’ Zeleznénej dopravy.




b)

Ostatni svedkovia / ini neZz zamestnanci Zelezraz(¥astnené osoby/.
Neboli zisteni.

Systém riadenia bezp#nosti:

a)

b)

c)

d)

Organizaény rdmec a spésob, akym sa davaju a vykonavaju prégy.

Jazda vlaku v mieste nehody sa riadi predpi8R Z 1 Pravidla Zelezfriej prevadzky.
Komunikacia medzi zamestnancamiastnenymi pri vznikunehody prebiehala priamo —
radiotelefébnom. Uvedeny spésob\jesulade s ustanoveniami sluzobného predpisu Z 1
Pravidla Zelezinej prevadzky.

PozZiadavky na persondl a uplatovanie tychto poZiadaviek.

R. Pru&ovodié, M. G., vypravca, P. G., signalista a R. Bgzmajster wase vzniku
nehody sphali odbornd, zdravotni, zmyslovi a psychologick@sgilos pre vykon
uvedenych funkcii.

Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a id vysledky.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa néajs.

Rozhrania medzi r6znymi uzZivat®mi infraStruktury.

V suvislosti so vznikom tejto vdZnej nehodyneziguje.

Predpisy a pravidla ( zistené poruSenia ):
a) Prislusné pravne predpisy a pravidlapolatenstva a vnuatrostatne predpisy

b)

a pravidla.

Zakon NR SR&. 513/2009 Z. z., o drahach a o zmene a dopln&kitarych zakonov,
Prvacad’, Drahové vozidla§ 20, ods. (4), kde jevedené, Ze drdhové vozidla musia
svojou konstrukciou a technickystavom v prevadzke zamva’ bezpé€nog’ dopravy na
drahe a nesmohrozova cestujlcich a personal, ani prepravované zvieratci.
Vyhlaskaé. 351/2010 Ministerstva dopravy, p6st a telekomaciikSlovenskej republiky

z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku dpéldrobnosti prevadzkovania dopravy na
dréhe, § 38, Pouzivanie drahového vozidla, odsk(E)je uvedené, Ze na chod (jazdu) sa
nepouzije drahové vozidlo, ktoré, pismn# prekréené pripustnénedze opotrebenia na
prevadzkovo dolezZitychastiach vozidlapodrobnosti prevadzkovania dopravy na dréahe,
§ 38, Pouzivanie drahového vozidla, ods. Ke je uvedené, Ze na chod (jazdu) sa
nepouzije drdhové vozidlo, ktoré, pism.ned poSkodenu alebdeformovanu vozidlovi
skriiu alebo podvozok alebo m& iné poruchkgoré moézu bezprostredne ohmdzi
bezpé&nog’ prevadzkovania doprawjebo dopravnu cestu drahy.

Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, restne predpisy, pozZiadavky na
personal, predpisy tykajlce sa Udrzby a platné norm.

Smernice nakladania UlCZvazok 2, Tovary, Z@aZenie napravkde je uvedené, Ze
pomer hmotnosti na koleso tej istej naprave vcpoen smere mdze Bymaximalne
1,25:1,

Predpis pre posudzovanie a opravy Zelg®rih voziov po nebezpmej manipuldcii V
69, Cag’ Siedma, Premeriavanie vo®w po nebezpmej manipulacii: bod 16,
dvojkolesia,kde je uvedené, Zmie je dovolené zaviagalvojkolesia u podvozkového
vozia, u ktorého vzdjomné rozdielypriemeroch kolies su jednom podvozku viac ako
10 mm a vzajomnenedzi podvozkami viac ako 20 mnbod 36, Pozine, pri¢ne,
krizové meranie, kde st dovolené odchypkiypozdzZnej miere maximalne 2 mm, rozdiel
pozdznych mier maximaln8 mm, rozdiel miery krizovej maximalne 4 mm,

Systém udrzby nékladnych v 3_S43_ Predpis-1_2011 v2.0 ZSSK CARG®d
9.1.7.2, kde je uvedené, Ze maximalne opotreboyzeia. avnutorny priemer diery pre




¢ap zavesu pruznice je 2,5 mm, pism. c) celked@ medzi dierou &apom je max. 2,5
mm.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:

a)

b)

Systém signalizacie, riadenia a zabezfmnia vlakov, vratane automatického
zariadenia na zaznam udajov.

Jazdy vlakov v mieste nehody sa riadia predpisonR Z5 1 Pravidla Zelezdiej
prevadzky, platnym ZCP 125, platnymi ustanovenif@revadzkového poriadku NZST
Zlatovce. Komunikdcia medzi Zastnenymizamestnancami sa uskéida sluZzobnym
telefbnom, mobilnym telefbnomUvedené spbdsoby su v sulade s ustanoveniami
sluzobného predpisu ZSR1 Pravidla Zeleziinej prevadzky. Zaznamové zariadenie nie
je vybudované.

InfraStruktdra.

Po nehode bolo vykonané komisio@dieranie Zelez&iého zvrSku vo vzajomnej
vysSkovej polohe kiajnicovych pasov a v rozchodelkpe ¢. 2 a vyhybkyé. 1 vo vetve
smerujucej k vyhybkeé. 2 ato 30 m pred a 15 m za miestom ¢engm ako bod ,0".
Namerané hodnoty vzdjomnej vySkovej polohydfnicovych pasov, rozchodu a vzopéatia
koraje vyhovovali TNZ 736360. Vykonané meranie georok#j polohy kdaje bolo
vykonané rdnou rozchodkou bez gaZzenia, nakiko poskodenie Zelezfiého zvrSku po
nehode neumavalo vykonanie kontinualneho merania podazenim. Ma 19.10.2012
bolo vykonané posudenie lanicového profilu v slstave jazyk/opornica priest@u
Sablonou PSR-3, kalibracia 11/2011, hodnotenim sklanu bénej pojazdnej plochy
pomocou Sablénky 55° v zmysle Smernice pre merakogajnicovych sdasti
Zeleznkného zvrsku priestorovou 3ablonou PSR 3. Meranie bgkonané v bodoch
najv&sieho opotrebenia vonkajSieho (pravéhd)dgoicového pasu (jazyka) v bodoch 8 a
6. Bolo zistené, Ze pojazdna plocha hrany Sablémyaenej 55° pri dotyku s pojazdnou
hranou jazyka, vykazuje vyhovujlci stav vo v3etkylesbdoch meraniaDalej bolo
vykonané premeranie opotrebeniald&aicového profilu na strane pojazdnej hrany
pravého pasu v smere jazdy vlakucBrym pristrojom. Meranie bolo vykonané v bodoch
9 a 11. Namerané hodnoty boli zapisané do Zaznaopotrebeni kiajnice tvaru S49,
pricom spojenim jednotlivych bodov boli vytvorené skut@ profily opotrebenia hlavy
korajnice a preloZzenim datgice bol zisteny skutmy uhol sklonu pojazdnej hrany v
meracom bode 9 75° a v bode 11 78°. Minimalny davple 55°. Ma 31.10.2012 bola
prehliadkou a meranim Zisvana poloha temena hlavy pravého ohnutého jazpkatio
pravej ohnutej opornici vo vyhybke 1 v NZST Zlatovce v zmysle predpisu ZSR TS 3
Zelezniny zvrdok, Deviataag’, V. kapitola, bod e) v mieste, kde je pojazdnankra
opornice vzdialena od pojazdnej hrany k nej prdjébeho jazyka 60 az 100 mm. Na
temend hlav jazykov a opornic bola kolmo na o&aj® poloZzena meracia pomdcka na
vytvorenie dotgnice temien hlav, pfom bolo zistené, Ze vo vzdialenosti kde je pojazdna
hrana opornice vzdialena od pojazdnej hrany k rikgpajuceho jazyka 60 mm je temeno
jazyka vysSie o 1 mm oproti temenu opornice. V baiekde pojazdna hrana opornice
vzdialena od pojazdnej hrany k nej priliehajucedmyka 100 mm je temeno jazyka vysSie
0 2 mm oproti temenu opornice. Z vysSie uveden&myva, Ze vzajomna vyskova
poloha temien jazyka a opornice vo vy3Sie posudrzmvaemieste vyhovuje poZzadovanym
parametrom v zmysle predpisu ZSR TS 3 ZelaghizvrSok. Posledné komisionalne
premeranie Zelezémého zvrSku pred nehodou bolo vykonané v ramciti&ime;
prehliadky kdaji, vyhybiek a zabezpevacieho zariadenia, ktor4 bola vykonanga d
21.09.2012, a jazdou meracieho viakiad5.10.2012 po Kaji ¢. 2 v priamom smere,
pricom neboli zistené namerané hodnoty ohrozujlce Wapge Zeleznénej prevadzky.



c)

Prehliadkou miesta po vzniku nehody nebolo moZe#t'zednoznané miesta a zavady
ohrozujuce bezgmos Zelezntnej prevadzky nakixo poSkodenia infrasStruktary
neumodovali vykonanie kontinudlneho merania podtazenim. Po nehode bola
vykonana zapadkova skuska na vyhylekel, vymena zapadkovej skiusky smerom do
odbaného smeru vyhovela, v smere do priameho smeruhoseja pre mierku 4 mm.
Tato miera bola ovplyvnena vznikom nehody — vigfenim vo#a. Zelezniny zvrsok a
zabezpéovacie zariadenie neboli v piinej suvislosti so vznikom nehody

Komunika¢éné vybavenia.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa néaje.

d) Vozidl4, vratane registracie z automatického zaadenia na zdznam udajov.

Rozborom zaznamu mechanického rychlomeru METRA BEK® z HDV 742 268 — 6
bolo zistené, Ze mas jazdy vlaku Mn 86650 v kontrolovanom Useku nkdds
prekrateniu stanovenej rychlosti. Vlakovy zabegpe® bol riadne obsluhovany. Bolo
zaznamenané, 7e Hgyodié s viakom Mn 86650 wasel3:35:30 h odiiel zo ZST
Trergin. Po vykonani rozjazdu dase 13:36:30 h dosiahol maximalnu ryckl83 km/h.
Dalej zastavenie vlaku pred vchodovym navestidlodolNZST Zlatovce , vchod viaku.
V ¢ase 0 13:39:00 h, KHevlak dosiahol rychlas 26 km.h-1 je zaznamenané pouZitie
rychloginného brzdenia. Vlak Mn 86650 zastavitase 13:39:00 h na drahe cca 70 m od
pouZitia rychl@inného brzdenia. Technicka kontrola HDV 742 268 waku Mn 86650

v zmysle prilohy. 3, 5 k Vyhlaske. 351/2010 Z. z., zdkona NR $R513/2009 Z. z., 0
drdhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonoa fagikonana tla 29.05.2012. Na
zistenie technické stavu vykajieného voiza RIV 31 56 699 2004 — 5 SK-ZSSKC Faccs
boli zvolané nasledovne komisionalne prehliadky vz Dina 22.10.2012 bolo
vykonané vazenie kolesovych a napravovych tlakanhaos LOZENOMstave v ZSSK
CARGO SUaO, RD Zilina na certifikovanom zariade®iAg EX 1700 zn&ka schvalenia
typu T 5674. Z vykonaného vazenia boli vyhotoveagne listy. Pri vazeni boli zistené
tieto hodnoty: podvozok ,b“ (prvy v smere jazdyakll) hmotnos nalavé koleso v&i
pravému na 1. dvojkolesi v p&igom smere je 9 760 kg: 7 080 Kg, je v prepote 1,378

: 1,0, podvozok ,b“ (prvy v smere jazdy vlaku) hmog” nalavé koleso v& pravému na
2. dvojkolesi v prignom smere je 6 975 kg: 8 795 k@ je v prepote 1,261 : 1,0. V
zmysle Smernice nakladania UIC, Zvazok 2, TovataZenie nprama by’ pomer
hmotnosti na koleso v tej istej naprave v gmem smere maximélne 1,25 : d9
znamena Ze hodnoty na danych népravach po \Vgeni voaa nevyhovuju.Dna
24.10.2012 bolo vykonané vaZzenie kolesovych a wapsgh tlakov vo#a v
PRAZDNOMstave v ZSSK CARGO SUaO RD Zilina na certifikovanaariadeni
SCALEX 1700 zn&ka schvalenia typu T 5674. VaZenie bolo vykonaxéP2vykrat v
krudovom stave, druhykrat po prejdeni fazez kovové pripravky imitujuce jazdu cez
nerovnosti. Pri vaZeni boli zistené nevyhovujucedruty, ktoré su uvedené v sprave o
vazeni. V zmysle Smernice pre vazenie drahovyclidigizna kd’'ajovych vadhach (3 S42
Smernica 16 2007 v2.0 ZSSK CARGO bod 9.13.4.) ezddvaZzenych hmotnosti na
kolesa pri tom istom dvojkolesi prazdnych vozidebZe dosiahniihodnotu mensiu,
nanajvys rovnd 10 % medzi kolesami danej naprawdrtéty na danych ndpravach
voziia nevyhovuju. VzPadom k skuténosti, Ze predmetné hodnoty boli zistené po
vykorajeni vozidla na vyhybke, nemoZzno dosiahnuté hgdpolvaZzovéd za zasadné
kritérium pre rozhodnutie o gihe tohto vykdajenia.Dna 26.10.2012 v SUaO ONV
Zilina sa konala komisionalna prehliadka vi&@ného voifa, kde boli zistené tieto
vzajomné rozdiely v priemeroch kolies: vzajomnyzdiel v priemeroch koliess
podvozku ,b“medzilavym kolesom 1. dvojkolesia a pravym kolesom 2.jkbhlesia v
smere jazdy vilaku bol namerany 11 mm (873 mm/862 mmmmedzi pravym kolesom 1.



dvojkolesia a pravym kolesom 2. dvojkolesia v snjaggly viaku bol namerany 11 mm
(873 mm/862 mm), vzajomny rozdiel v priemerochié®lv podvozku ,a'medzilavym
kolesom 3. dvojkolesia davym kolesom 4. dvojkolesia v smere jazdy viaku bol
namerany 10,5 mm (872,5 mm/883 mm). Maximalna dawdltolerancia vzajomného
rozdielu v priemeroch kolies v jednom podvozku vysha predpisu V 6%redpis pre
posudzovanie a oprav Zelegmych voziov po nebezpmmej manipuldcii je maximalne 10
mm, vzdjomny rozdiel v priemeroch kolies medzi pmkami vozaa bol medzipravym
kolesom 2. dvojkolesia (podvozok ,b“Yavym koleson#. dvojkolesia (podvozok ,a“) v
smere jazdy vlaku namerany 21 nf@%2 mm/883 mm)yzajomny rozdiel v priemeroch
kolies medzi podvozkami véa bol medzipravym kolesom 2. dvojkolesia (podvozok
,0*) a pravym kolesomd. dvojkolesia (podvozok ,a“) v smere jazdy vliakanmerany
20,5 mm (862 mm/882,5 mm). Maximalna dovolen& tolera vzajomného rozdielu v
priemeroch kolies medzi podvozkami v zmysle VR8@dpisu pre posudzovanie a opravy
Zeleznénych voziov po nebezpmej manipulacii je maximalne 20 mmj, ked’ vzajomné
rozdiely v priemeroch kolies na danych napravachkn&onevyhovuju predpisanym
hodnotam uvedenym predpisu V 69 o 0,5 mm resp. 1 memozZno dosiahnuté hodnoty
povaZzovd za zasadné kritérium pre rozhodnutie ocipg tohto vykdajenia. Dha
14.11.2012 a 20.11.2012 v ZOS Trnava, a. s., salkdomisionalne prehliadky
vykol'ajeného voita, kde boli zistené nedovolené tolerancie, ktotyatinoty su v sprave
0 vazeny.

Dokumentacia o systéme prevadzky:

a)

b)

Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signaliz&cii.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa néajs.

Vymena verbalnych sprdv v sdvislosti s udale®u, vratane dokumentacie zo
zaznamov.

Komunikacia zdastnenych zamestnancov nebola ledtom na neexistenciu
zaznamoveho zariadenia zaznamenana.

Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpé&enie miesta udalosti.

Prisludné opatrenia na ochranu a zabgage miesta nehody vykonalo Oddelenie ZP PZ
SR Trerin uzavretim miesta vzniku nehody pre potreby wg&einia.

Rozhranieélovek- stroj (zariadenie) - organizacia:

a)

b)

Pracovny¢as z(Eastneného personalu.

R. P.,ru&iovodic — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 03 h 37 min. @ouk pred
zmenou mal v itke 16 h,

M. G., vypravca — v¢ase vzniku nehody bol v zmene 07 h 10 min. Qak pred
zmenou mal v ttke 48 h,

P. G., signalista — wase vzniku nehody bol v zmene 06 h 40 min. @apmk pred
zmenou mal v iZke 72 h,

R. B., vozmajster — wase vzniku nehody bol v zmene 06 h 00 min. @ok pred
zmenou mal v itke 72 h.

Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalasovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu.

Zamestnanci R. P. aP. G. sa podrobili vySetrerauzistenie pritomnosti alkoholu
dychovou skuSkou pristrojom Alcotest Drager 7410ysledkom negativnym (00,00
mg/l).

Konstrukcia zariadeni, ktoré maju vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.

V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistéidne okolnosti, ktoré by



ovplyvnili udalog’.

7. Predchédzajuce udalosti podobného charakteru.

Na trati Pichov — Bratislava hl. st., NZST Zlatovmsa zaznamenana podobna nehoda
kategorie A 2, ku ktorej doSlond 16.06.2010 o 04.10 h, g&s jazdy viaku Pn 2. nsl.
46821 na 2. Kéaji, na vyhybkeislo 1, v km 122,466.

I1l. Analyzy a zavery.
1. Zaverany popis ref’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udaltszaloZzenych na

b)

skutoénostiach uvedenych v bode III.

Dna 18.10.2012 o 13.40 h, doSlo na tratil 25 Puchov — Bratislava hl. st.,gas jazdy Mn
86650, v NZST Zlatovce, v km 122,464, na vyhybké, k vaznej nehode kategorie A 2 —
vykolajenie vliaku. Pri nehode nedo3lo k zraneniu zamestv ZSR, dopravcu a ani
inych osdb. Doslo k vyK@jeniu jedného vam, poSkodeniu dvoch vaav a k Skodam na
infrastruktire ZSR (Zeleziom zvr3ku a zabezpavacom zariadeni). V dosledku nehody
doSlo k uplnému preruseniu dopravy v medzistamin Useku Tratin — Zlatovce, Wase
od 13.50 h do 22.10 h.ila 18.10.2012 ¥ase o0 22.10 h bola sprevadzkovana Take
NZST Zlatovce, ptiom doprava vlakov v medzist&énom Gseku Trefin — Zlatovce bola
vykonavana obojsmerne po 1.twaej kd’aji s prechodnym obmedzenimtinaej rychlosti
od km 122,450, do km 122,350, v = 30 km.h-1 da @2.10.2012 o 13.30 h. 2. tewa
koraj v medzistariinom Useku Zlatovce — Tré&im bola vyl&ena z dévodu rozsiahleho
po3kodenia Zelezémého zvrSku 2. Kaje a kdiajovej spojky medzi vyhybkanti. 1 a 2 az
do dia 19.10.2012 do 16.00 h. Po sprevadzkovani ajedola da 19.10.2012 zahdjena
nepredpokladana vyluka na 1.twaej kd’aji v medzistariinom Useku Zlatovce — Tr&im

v ¢ase od 16.00 h do 18.20 h, kedy doSlo k uplnémowsniu prevadzky v danom useku.
Doslo k zmeSkaniu 27 osobnych vliakov o 1 595 mirzaneSkaniu 4 nakladnych viakov o
1 269 min. V désledku Uplného preruSenia dopraigy 18.10.2012 bola po vzniku nehody
zavedena nahradna autobusova doprava pre vlakyr@dzistaninom Useku Tretin —
Zlatovce — Nové Mesto nad Vahom firmb&TTRANS, s. r. opre ostatné vlaky osobnej
dopravy firmouSAD Tre®in, a. s.,v medzistaninom Useku Treatin — Zlatovce. Na
odstraiovanie nasledkov nehody boli pouzité NPP, ZSSK CERGRT Zilina a NPP,
ZSSK CARGO, SRT Bratislava. Bolo potrebné vykomgravné prace na ZeleZnom
zvrsku a zabezgevacom zariadeni. Celkova predbezna Skoda vznikmutéehode bola
vy¢islena na sumg8 770,88 €

Diskusia.

Bola vykonana pri uzatvarani nehody na Urovni dparaj komisie .

Zavery.
Priame a bezprostredné préiny udalosti, vratane ovplyuiujucich faktorov suvisiacich s
konanim z(&astnenych oséb alebo so stavom vozidiel alebo teatkych zariadeni.

Pravdepodobnou @ihou vaznej nehody su ostatnéémy, kod 990, vykdajenie vora v
dbsledku pésobenia nepriaznivych okolnosti (v diisle hranénych hodnét voza a
spolupbsobenim tfavych pomerov pgas jazdy vlakulavotaivym oblidkom o malom
polomere, doSlo pravdepodobne ku kratkodobémwatlgdniu pravého kolesa 1.
dvojkolesia a k jeho nadvihnutiu a naslednému \hepiu okolesnika tohto kolesa na
pravy kd’ajnicovy pas a naslednému vykgeniu).

Hlavné pri¢iny suavisiace s podmienkami pravneho ramca a syst@m riadenia
bezpe&nosti.

V suvislosti so vznikom tejto vaznej nehody sa stege.



c) Pric¢iny suvisiace s odbornymi znalagami, postupmi a udrzbou.

V suvislosti so vznikom tejto vaznej nehody saistiege.

d) Nedostatky a opomenutia zistené p@as zig’ovania pri¢in vzniku nehody, ktoré v3ak nie
su dolezité na utenie pri¢iny (vratane prijatych opatreni).

Neboli zistené.

4. Dodatoéné poznamky:neuvadzaju sa.

V. Vykonané opatrenia:neuvadzaji sa.

VI. Bezpeénostné odpor®&ania a zavery:

a)

b)

ZSR - prija opatrenia, aby v ramci beZnej kontroltigjnosti, ktora sa vykonava na ZSR,
bola kontrola zamerané na sledovanie jazd vliakawezstnancami ktory sa &istiuju na
priprave a stavani vlakovych ciest,

Dopravca ZSSK CARGO - prijasopatrenia, aby boli vykonané kontroly na spravnos
uplnog’ a podrobnas prehliadok, ktoré sa vykonavaju pri vychodzidtoatiacich
nakladnych vlakoch,

Ohlasenie splnenia uloZenych uloh ako aj prijatétemia nahlagsina MDVRR SR do
1.5.2013.

Véazna nehoda je predmetom vy3etrovania Oddeleni@ZZBR Tretin.

Oboznamova sa s osobnymi Udajmi uvedenymi v ,Sprave” moZuub@né opravnené
osoby, ktoré su povinné v sulade so Zakonom NR.SR8/2002 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov dodrziawaochranu osobnych udajov.

Predklada:
Ing. Milan Miklovi¢
vySetrovaté MDVRR SR

IngfdiKub & e k, CSc.
ergeralny riadité sekcie



Rozdd’ovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Urad pre regulaciu Zelezmej dopravy
Mileti¢ova 19
820 05 Bratislava

Zeleznina spolénog’ CARGO Slovakia, a.s.
Drienova 24
820 09 Bratislava

Zoznam skratiek:

EE — Energetika a elektrotechnika

HDV — Hnacie drahové vozidlo

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regibmedo rozvoja SR
Mn — Manipul&ny vlak

NPP — Nehodové a pomocné prostriedky

NR SR — Narodna rada Slovenskej republiky
NU — Nehodova udaldgs

NZST — Nesamostatna Zelesma stanica

OR - Oblastné riadifstvo

ORD - Oddelenie riadenia dopravy

OZT — Oznamovacia technika

Pn — PriebeZny nakladny vlak

PZZ — Priecestné zabezpp®acie zariadenie

RD — Ru#ové depo

SAD - Slovenska autobusova doprava

SMSU - Stredisko miestnej spravy a udrzby
SRT - Strediska riadenia trakcie

St. 1 — Stavadlo

STN — Slovenska technickd norma

SUaO - Stredisko Gdrzby a oprav

TV — Tralkéné vedenie

Z 1 — Pravidla Zelezuinej prevadzky

Z 17 — Nehody a mimoriadne udalosti

ZCP — ZoSitovy cestovny poriadok

ZSSK - Zeleznina spolénog’ Slovensko, a. s.
ZSSK CARGO - Zelez#ha spolénog’ CARGO Slovakia, a. s.
ZT — Zabezpé&ovacia technika

ZP PZ SR — Zeleztiné policia policajni zbor Slovenskej republiky
ZP SR — Zelez#na policia Slovenskej republiky
ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky

ZST — Zeleznina stanica



