PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

Sporzadzony dnia 30.08.2011 w 1Z Gdynia

w zwigzku ze zdarzeniem; wypadkiem kolejowym kategorii A20, najechania pociagu pospiesznego MPEi nr
45102 relacji Katowice — Gdynia Gléwna w naczepe o numerze rejestracyjnym GDA E629 samochodu SCANIA
numer rejestracyjny GDA 86MV zaladowanej cegta zaistniatym w dniu 28.04.2011 r

o godz. 17 min. 27 na szlaku Lebork —Godetowo w torze nr 1, w km 77,061, przejazd kategorii ,,C".

linii 202 Gdansk — Stargard Szczecinski obszar zarzadoy infrastruktury IZ Gdynia,

jednostka podlegta zarzadey infrastruktury ISE Reda

przez komisje zaktadowa w sktadzie:

e Zdzistaw Stanisz przewodniczgcy — Inspektor diagnosta - 1Z Gdarisk
o Kazimierz Pytel cztonek — Instruktor ds. ruchu - 1Z Gdynia
e Jerzy Schodowski cztonek — Inspektor diagnosta — |Z Gdansk
e Roman Hebel cztonek — Z-ca naczelnika sekgcji — ISE Reda
: o Adam Schimmelpfennig  czionek — Naczelnik sekgji - |C Pétnocny Gdynia
+ o DBolestaw Piotrowski czionek — Naczelnik dziatu — |C Péinocny Gdynia

Przewodniczacy komisji powotany decyzjq wiasciwego dyrektora zarzadey infrastruktury
Nr IZES7 — 732 — 21 / 11 z dnia 29.04.2011 r. ( akta sir. 1)

I. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA:
1. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza itp. stan zamknigé i plomb): -
powtarzacz sygnalizacji ERP-4000 zainstalowany u dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej ,,Lb”
stacji Lebork. Nieprawidiowosci nie stwierdzono, plomba i stan licznikow odpowiadal zapisom
w dokumentacji techniczno-ruchowej posterunku ( akta str.187 ).
b) na gruncie: - przejazd wyposazony w urzadzenia przejazdowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowej
typu SPA1. Urzadzenia zrk na przejezdzie zostaly zniszczone, rozbita catkowicie szafa SD, w szafie SZ
zostaly wyrwane z okablowania akumulatory sztuk 4 i zasilacze sztuk 2, w szafie SA uszkodzone zostaly
elementy sterowania, sygnalizator S2 przewrécony wraz z podstawa, urwany czujnik CTI3.
Sygnalizacja akustyczna nieuszkodzona — sprawna (akta str.55).
c) urzgdzenia wewnetrzne (przekaznikownia, sitownia itp.): - nie dotyczy

__ 2.Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia, parametry toru,
i - parametry torowiska, ostatnie pomiary(kto dokonaf), zalecenia diagnostyczne):

- - tor nr 1 szlaku Godetowo — Lebork — bezstykowy, nawierzchnia 60E1 - rok zabudowania 1987,
przytwierdzenie typu ,K”, podkiady betonowe fypu INBK7 — rok produkcji i zabudowania 1987, podsypka
thuczenn. NGT - rok 1987. Tor polozony w fuku o R =178 m, D = 142 m, h = 100 mm, punkty
charakterystyczne tuku: PKP = 76,756, KKP = 76,896, L = 140 m, KKP = 77,038, PKP = 77,478, L = 140 m.
Pomiar toru — EM120 dn.16.08.2010r. pismo nr IZDKN 3 — 5000 1 — 116/10 oraz badanie diagnostyczne
wykonane przez IZDKN 1e w dniach 01. + 11.04.2011r. — nr protokotu IZDKN 1e - 5000 11 — 15/11 — zalecen
dotyczacych tej lokalizacji brak. Tor uszkodzony na dtugoéci 1565 m. (akta str.59-105 )

3. Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia (wtasciciel/dzierzawca, stacja/zaktad macierzysty, $wiadectwo
sprawnoséci technicznej, data REV, PO, PK — lokomotywa elektryczna EP07-392, typu 303E, rok budowy-1 986,
) W&Eﬂﬂiﬁﬁﬁ‘iﬁji typu pojazdu kolejowego Nr T/99/0094,
wydané 14.12.1999r. przéZ Giownego Inspektord gjnictwa
AWaine beZteTMINowo, _
-posiada Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego Nr BWT1j/02/2009,
5009t przez Komisarza Odbiorczego S -
yazne do 1 5.01.2014r., dop yieg 5000001
wiaZciciel: PKP Intercity S.A. Zakiad' ch—(akta str.233 ).




4. Sieé trakeyjna (ostatni przeglad - kto dokonat, zalecenia diagnostyczne): ostatni przeglad w dniach 01 -30.04.2010
r., wykonany przez PKP Energetyka S.A. Zaklad Péinocny, w sekcji L45 $rednie zuzycie | djp wynosi 19,0%.
Zniszczeniu ulegly 2 stupy trakcyjne oraz 100 m sieci trakcyjnej. (akta str.119 ).

5. Urzadzenia elekiroenergetyczne, hamulce torowe i inne: - Zniszczeniu ulegta szafa oéwietleniowa oraz 100 m
linii LPN.

6.Urzadzenia tacznosci przewodowej i radiowej (ostatni przeglad (kto dokonaf), zalecenia diagnostyczne): -

27.04.2011 - protokét kontroli urzadzen RADIO-STOP - i=gmp=mmegesss. ( akia str.205 ). Urzadzenia
sprawne.
Dziennik uszkodzen urzadzen facznosci nastawni ,.Lb”; ostatnie zapisy dotycza uszkodzenia w dniu
06.04.2011 o godz. 11% i naprawieniu o godz. 15™ kabla $wiatlowodowego miedzy Leborkiem, a przejazdem
w Lebie w km 132,700 i 132,897 uruchamianym na okres wakacji oraz kontroli urzadzen tacznosci
przewodowej i radiotaczno$ci w dniu 27.04.2011 0 godz. 9 przez p. TEEERTRS— (akta str.195)

7. Zapisy w dokumentacji majgce]j zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa, pojazdowa itp.):

Kserokopia z Ksiazki przebieg6w ze st. Lebork ,Lb”; ostatnie zapisy dotycza objecia dyZuru przez p. ==
“liE=.0 godz 7% w dniu 28.04.2011, sprawdzeniu facznosci z posterunkiem ,Lb-1" 1 ,Lb-2" — lacznosc
sprawna, od godz. 11% do godz. 11* ogledziny rozjazdéw, o godz. 17%® zamkniecie toru szlakowego miedzy
stacjami Lebork a Godetowo z uwagi na wypadek na przejezdzie w km 77,061. (akta str.157).
Kserokopia z Ksiazki przebiegow ze st. Lebork ,,Lb-1"; objecie dyzuru przez p. e 2= 0 godz. 7™,
zapisy o sprawdzeniu tacznoséci, zapisy o wjazdach i wyjazdach pociagéw, o godz. 17" przy%?towano wjazd
dla pociagu 45102, wjechat na tor nr 1 o godz. 17" i wyjechat do Godetowa o godz. 17, o godz. 17
zamknieto szlakowy Lebork — Godgtowo z powodu wypadku na przejezdzie w km 77,061, 0 godz. 19" zdanie
dyzuru. (akta str.161).
Kserokopia z Ksiazki kontroli urzadzen srk E-1758 z szafy aparatowej przejazdowej z km 77,061; czeSC A—-w
dniach 20.04 — 30.04.2010 uszkodzony kabel i czujnik CTI-3, czg$¢ B - 13.01.2011 godz. 10° konserwacja
urzadzen na przejezdzie, 04.03.2011 dokonano badania diagnostycznego — dzialanie urzadzen prawidiowe.
Zapis z dnia 28.04.2011 r. godz. 21" o sprawdzaniu komisyjnym urzadzen na przejezdzie po wypadku: szafa
sterujaca i zasilajgca wyrwane z fundamentéw, stoja przechylone okoto 1 m od fundamentéw. Szafa
zasilajaca ZE rozbita, kable wyrwane, szafa narzedziowa wyrwana z fundamentéw-leza rozbite okolo 5 m
dalej. Czujnik CTi-3 wylaczajacy rozbity, sygnalizator S1 wyrwany ze stopa lezy rozbity przy szafie
zasilajacej. Sygnalizator S2 caly - ciemny. Urzadzenia w szafie sterujacej S.A. rozbite, wyrwane z umocowan
i facz, urzadzenia w szafie zasilajacej wyrwane, zasilacze impulsowe wyrwane, akumulatory leza na boku,
przewody i kable powyrywane.
Kserokopia ksiazki E-1758 z nastawni dysponujacej st. Lebork; czesé B — 28.04.2011 o godz. 17% podczas
przejazdu poc. 45102 przez SSP w km 77,061 na powtarzaczu zgasly lampki koloru zielonego
pomarafnczowego oraz czerwonego i wigczyt sie dzwonek, stan licznikéw Lw-00879 Lu-99838/9. O godz. 21
komisyjne sprawdzenie powtarzacza potwierdzito wczesniejsze zapisy. { akta str.177 1 187 )
Kserokopia z Dziennika -uszkodzen urzadzen tacznosci ze stacji Lebork ,Lb”; ostatnie zapisy dotycza
uszkodzenia w dniu 06.04.2011 o godz. 11° i naprawieniu o godz. 15" kabla $wiatlowodowego migdzy
Leborkiem, a przejazdem w Lebie w km 132,700 i 132,897 uruchamianym na okres wakacji oraz kontroli
urzadzer facznosci przewodowej i radiofgcznoéci w dniu 27.04.2011 o godz. 9% przez p “EENENSENEE: —
(akta str.195)
Kserokopia z Dziennika telefonicznego R-138 ze stacji Lebork ,Lb”; w dniu 28.04.2011 o godz. 7% dyzur
objela p. TEEEESEST;: sprawdzono radiofaczno$é-sprawna, o godz. 17* policja w Leborku powiadomita o
wypadku na przejezdzie w km 77,061, dyzurna powiadomifa pogotowie energetyczne, naczelnika sekcji,
dyspozytora, SOK. (akta str.171 )
Kserokopia z Kontrolki zajecia toréw wjazdowych ze stacji Lebork; tor nr 1 zwolniony przez poc. 456102
o godz. 17%, tor nr 2 zwolniony przez poc. 5837 o godz. 17%. (akia str.175)
Kserokopia Dziennika Dyspozytora Ruchu w IZ Gdynia; zapis W dzienniku o godz. 17*° pod pozycia 1920 -
wy£adek pociagowy Lebork-Godetowo km 77,061 na przejezdzie kat. ,C”. Powiadomiono 1ZT=smgargodz.
17, ISE-88i 0 godz. 17%, |SE Sy godz. 17", IZIRSEEEF godz. 18%, SPR Tczew godz. 17%, diagnosta
automatyk godz.18"”, drogowy godz. 18”. Wyjazd UNIMOGA godz. 18% na miejscu 20", pociag ratunkowy
19% na miejscu 23%°, powr6t 30.04.2011 godz. 12*®. (akra str.207)
Kserokopia z Ksiazki pokiadowej pojazdu z napgdem; sprawdzanie lokomotywy w dniu 28.04.2011 o godz.
15% na stacji Bialogard — SHP, CA, RTF, wyposazenie zgodne, praca lokomotywy 4/30 godz., usterek nie
byto, lok. Sprawna — podpisat p. &% @ Od stacji Stupsk lok. prowadzit p. MIEESERNS- (akia str.219)

Ksiazki i dzienniki prowadzone pravbidfoﬁo, uchybien nie stwierdzono.



—

8. Przejazd kolejowy kategorii (wg metryki (akta str.73): C
a) typ urzadzen ssp - SPA1, sygnalizacja $wietlna — sygnalizatory drogowe dwukomorowe szt. 2 typu
EHZ-T7 _... ‘e 7 < e : o : LA

b — A . _
R = e s - Haea o s - B E T -

b) sygnalizacja dZwigkowa — gong ¢ : w7 v

¢) widoczno$é czota pojazdu kolejowego ze stanowiska Kierujacego pojazdem drogowym mierzona z
wysoko$ci 1+1,2 m nad osig pasa ruchu drogi: :

z 5 m wymagana 660 rzeczywista 1000

z 10 mwymagana nie dotyczy rzeczywista nie dotyczy

z 20 m wymagana nie dotyczy rzeczywista nie dotyczy

d) kat skrzyzowania (05 drogi z 0sig toru) — 80°

e) pochylenie (wzniesienie) toru w kierunku jazdy taboru — 5,09 % / 408 m

f) widoczno$é przejazdu z drogi kotowej / dot. Przejazdéw zabudowanych lub modernizowanych
po 15.01.1999 r. —>150 m

g)widocznos¢ przejazdu z drogi kotowej /widocznosé gtowki szyny/-dot. przejazdéw zabudowanych

modernizowanych po dniu 15.01.1999 r. — nie dotyczy

h) osygnalizowanie przejazdu od strony toru; - W-6a

i) osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: - G -3, A-10, G -1a,b,c, B-20, G-2
oznakowanie poziome P-3, P-4 oraz P-12, P-16 - stabo widoczne, wystapienie ISE Reda do
Zarzadcy Drogi — pismo ISE6-5003-19/10 z dnia 10.05.2010 r. ( akta str.145)

i) usytuowanie reklam /bilbordéw/ w odlegto$ci mniejszej niz 20 m - nie byto

k) stan o$wietlenia przejazdu: - elektryczne (zmierzchowe)

I} data ostatniego l@ggjl_ig przejazdu (kto dokonat) i wydane zalecenia: 08.04.2011 1IZDKN 1e-5003 0-22/2011

IZDKN 1e ==~ bez uwag (akta str.99).
m) natgzenie ruchu drogowego — 796,8, natezenie ruchu kolejowego:- 58 pociagéw,
iloczyn ruchu — 46200 z rok2 2004, = = I~ o PRI A g
9. Dane o pociggu lub sktadzie manewrowyit: T e T i

a) numer pociagu: - MPEi nr 45102, rodzaj pociggu- pasazerski, przewoznik — IC

b) relacja: Katowice - Gdynia , seria i nrtaboru trakcyjnego — EP07-392

c) predkoéé rozktadowa pociggu — 120 km/h, predko$6é rzeczywista 107 km/h

d) predkos¢ skfadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji — nie dotyczy, predko$é rzeczywista-
nie dotyczy

e) tadunek — nie dotyczy

f) oznaczenia na tablicy identyfikacyjnej z wagonu przewozgcego towar niebezpieczny: - nie
dotyczy

g) numer nalepki ostrzegawezej (wg RID ) — nie dotyczy

h) diugosé pociagu w metrach: 171,5 m skiad pociagu (jlos¢ wag., seria wag., ustawienie wag. w skiadzie):

7 wagondéw, nr wagonow liczac od czola pociagu:

lub

1. 5151 20-71 011-3 seria Bou, wagon klasy drugiej, typ 111Ap, Swiadectwo Sprawnosci
Technicznej nr BWT1a 90/09 wazne do 23-05-2011 wystawione na przebieg 400 000 km liczone od

25 211 km, Swiadectwo typu T/2000/0213

2. 5151 20-70114-6 seria Bou - wagon Klasy drugiej, typ 111Ah, Swiadectwo Sprawnosci
Technicznej nr BWT1c 115/09 wazne do 31-01-2011 wystawione na przebieg 400 000 km
(zakonczone 31-01-2011, przebieg 339 317 km), Swiadectwo sprawnosci Techniczne] nr
BZK/BZKSW1-009/11 wazne do dnia 30-04-2011, na przebieg 60683 km, Swiadectwo typu

T/2000/0213

3. 151 20-70 910-7 seria Bdu - wagon klasy drugiej, typ 111Ah, Swiadectwo Sprawnosci Techniczne]j
nr BWT1k149/09 wazne do 30-09-2011 wystawione na przebieg 400 000 km liczone Swiadectwo

typu T/2000/0213

4. 5151 19-70 601-5 seria Aou - wagon klasy pierwszej, typ 112Ag, Swiadectwo Sprawnosci
Technicznej nr BWT1a 79/09 wazne do 29-12-2011 wystawione na przebieg 400 000 km,

Swiadectwo typu T/2000/0213,

5. 5151 19-70 5314 seria Aou - wagon klasy pierwszej, typ 112Ag, Swiadectwo Sprawnosci
Technicznej nr BWT1a 79/09 wazne do 30-04-2011 wystawione na przebieg 400 000 km,

Swiadectwo typu T/2000/0213,

6. 5051 20-78 678-3 seria Bou, wagen klasy drugiej, typ 111Ah, Swiadectwo Sprawnosci
Technicznej nr BWT1j 09/11 wazne do 20-01-2013 wystawione na przebieg 400 000 km,

Swiadectwo typu T/2000/0213
3



7. 5151 20-70 848-9 seria Bdu - wagon klasy drugiej, typ 111Ah,
Technicznej nr BWT1f 294/09 wazne do

Swiadectwo typu T/2000/0213

(akta str.235-252 )

Swiadectwo Sprawnosci

10-05-2011 wystawione na przebieg 400 000 km,

iy masa ogdlna pociagu: 393 tony, rzeczywista masa hamujgca pociggu: - 491 ton

j) masa hamujaca wymagana pociggu — 420 ton, masa hamujgca rzeczywista — 491 ton

k) procent masy hamujgcej wymaganej pociagu - 108% procent masy hamujacej rzeczywistej - 124 %
) wag. z hamulcem wytgczonym: 0, wag. z hamulcem tarczowym: 0
hamulcami) wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K": 0
m)nastawianie hamulcow weh;edzia&a}aee—é@}*,) szybkodziatajace(R, O-R,-R+Mg),

e

n) miejsce ostatniej szczegbtowej préby hamulca: stacja Katowice (akta str.255)
0) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcow:
. s akta sir.255).

p) miejsce ostatniej proby uproszczonej. stacja Okonek
r) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcéw: kierownik pociagu

starszy rewident =28

10. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sasiedztwie:

a) wykonawca: nie dotyczy

b) charakter i zakres prac: nie dotyczy
c) wykorzystywane urzadzenia przy wykonywaniu prac: nie dotyczy
d) nadzorujgcy wykonawstwo: nie dotyczy

11. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwigzek ze zdarzeniem:
. llos¢ godz.
Data i godz.
) S ; Zaktad Stan - wypoczynku przed
Nazwisko i imie Stanowisko pracy Sefmnsol rozp?acgecla rozpoczeciem
pracy pracy
st. maszynista | IC Gdynia | trzezwy ‘;/ 285146250911 12 godz.
Kierownik : 77| 28.04.2011 -
pociagu IC Gdynia t{zezwygj 9.13.37 powyzej12 godz.
Konduktor ; Nie 1/ 28.04.2011 .
pociggu IC Sdyna padano Xj g.13.37 powyZej12 godz
12. Inne osoby majace zwigzek ze zdarzeniem:
. - : Stan _ ; ;
Nazwisko i imig¢ Stanowisko trzeswosci Miejsce zamieszkania
- kierowca pojazdu z
—aw_ drogowego trzezwy
Il. STAN POGODY:
pora dnia dzien zachmurzenie brak
Opady nie byio temperatura +15°C
Widocznos¢ dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska samoch6d nie jechat pod storice
. AKCJA RATOWNICZA:
1. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):
Nazwisko i imig oraz stanowisko G_odzm_a ) Jednostka powiadamiana Nazvylskp i imie
powiadamiajacego powiadomienia Frzyimujgcego
Policja w Leborku 17.34 Dyzurny ruchu .=
Policja w Leborku 17.37 Pogotowie ratunkowe Dyspozytor pogotowia
» T @iz - dyzurna ruchu 17.36 Pogotowie sieciowe w Sopocie g
@E=e=:- — dyzurna ruchu 17.40 Naczelnik ISE Reda ISR
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: S - dyzuma ruchu 17.41 Dyspozytor zaktadowy 2R
sEEEEERa==- dyzurna ruchu 17.45 SOK w Gdyni S
2. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji, (kolejne etapy akgji ratunkowe;):
Naszt‘;fg&ilsg e Godzina powiado Jednostka Nazwisko i imig przyjmujgcego
, powiadamiajacego mienia powiadamiana powiadomienie
Swiadek zdarzenia 17,29 SPS Lebork dyspozytor
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 28.04.2011 od godz. 17.35
zakonczona dnia 29.04.2011 do godz. 18.30
IV. SKUTKI ZDARZENIA:
1 1.0fiary w ludziach Zabici Ciezko ranni | Ranni ]
a) pasazerowie Szpital odmoéwit udzielenia
2N informacji z uwagi na ochrong
i 2 danych osobowych (pismo nr
\"‘. j SPSZ0Z/818/2011 z dnia
L 16.05.2011) (akta str.)
ogotem 30
b) pracownicy facznie z pracownikami podwykonawcow nie bylto 2 1
c) uzytkownicy przejazdéw kolejowych nie byto f’“ 1 ,e’ nie bylo
d) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze kolejowym nie byto nie-byto nie byto
e) inni nie byto nie byto nie byto
2. Ograniczenia w ruchu pociagéw
e ; 28.04.2011 : 01.05.2011
Przerwa w ruchu pociggow od dnia, godz. 17 min 35 do dnia godz. 25 min 00
Opéznione pociggi osobowe ilo§¢ pociggdw 181 min. op6znienia | 2377
Op6znione pociggi towarowe ilo§¢ pociggéw 1 min. opdznienia | 254
komunikacja zastgpcza - SKM na ; 28.04.2011 g 01.05.2011
odcinku Godetowo - Lebork od dnie. godz. 17 min 35 dodnla gecz. 22 min 00
komunikacja zastepcza - Intercity na g 28.04.2011 : 01.05.2011
preteviones s e Bl 17 min 35 dodniagodz. | 59 min 00
Zamkniecie toru szlakowego Lebork - i 28.04.2011 . 01.05.2011
Godetowo od dnia, godz. 17 min 35 dodnia godz. | 55 min g0
. o : 28.04.2011 . 01.05.2011
wylgczenie napigcia nad torem od dnia, godz. 17 min 27 do dnia godz. 21 min 40

—

3. Uszkodzenia i zniszczenia

I —_— . Szacunkowa kwota
Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen odtworzeniowa
Tor Zniszczony tor na diugosci 155m 190 679,66
Rozjazd Nie dotyczy 0,00
urzadzenia srk Zniszczeniu ulegly: szafa aparatowa, szafa 92 557,50
zasilajgca srk, szafa zasilajaca energetyczna,
sygnalizator drogowy.
Elementy sieci trakcyjnej Zniszczeniu ulega szafa oSwietleniowa, 2 stupy 52 273,32
trakcyjne, 100 m sieci trakcyjnej, 100 m linii LPN J
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Pojazdy trakcyjne zniszczona lokomotywa 11 885 310,21
Wagony osobowe Zniszczone 5i uszkodzone 2 wagony 30 176 465,76
\Wagony towarowe Nie dotyczy 0,00
przewozony fadunek Nie dotyczy 0,00
Srodowisko Nie byto 0,00
bagaz podréznych Brak danych 0,00
Inne zZniszczony pojazd drogowy wraz Z naczepg i
tadunkiem okresli ubezpieczyciel
straty eksploatacyjne SKM 104 753,15
straty eksploatacyijne Intercity 92 429,32

V. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU

1. Analiza systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju zdarzenia i
obowiazujgcych procedur, w tym:

\B

T, 202, odcinek Stupsk — Gdarisk w dniu 01.07.2005 r.; egzamin okresowy waziny do 21.04.2014 r.;

dobry (Zaswia

i
f

g

b

a) organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,
Dokumentacja techniczno —ruchowa w zakresie prowadzenia ruchu pomiedzy
posterunkami ruchu — dziennik ruchu R-146 na st. Lebork (akta str.157) — prowadzona prawidiowo,
dziennik rozméw telefonicznych R-138 na stacji Lebork prowadzony prawidiowo (akta str.171).
b) wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne),
{" Maszynista pociagu 3ININRENE Prawo kierowania pojazdem kolejowym nr 011778 ,
§ ~Karta znajomosci szlaku nr 1052 wazna na rok 2011 , stan psychofizyczny — dobry (zaswiadczenie

lekarskie z dnia 28.01.2011 r.) ; egzamin okresowy na maszyniste elektrycznych pojazd6w trakeyjnych

j -
' ‘§ z autoryzacja na EZT wazny do 28.05.2012 r.; wypadek wydarzyt sig w 11 godzinie jego pracy ( akia

str.531-558)

‘?;/ Kierownik pociagu-Culiisuys: upowaznienie nr B25P50/18/09 , rejestr znajomosci odcink6w nr
\ “894 55205 , stan psychofizyczny — dobry; egzamin autoryzacyjny na kierownika pociagu na linie¢ nr

/ wypadek wydarzyt sig¢ w 3 godzinie jego pracy (akta str.559-578 )

el or” zaéwiadczenie lekarskie z dnia 07.04.2011: egzamin autoryzacyjny na

_\ stanowisko komnduktora w dniu 01.08.2003 r.; wypadek wydarzyt sie w 3 godzinie jej pracy (akta str.579-
Z 590)

{2 Dyzurna ruch

SITARInE s upowaznienie do wykonywania zawodu nr 942/05 , stan psychofizyczny
dczenie lekarskie z dnia 28.05.2010 r.); egzamin autoryzacyjny na dyZumego ruchu
dysponujacego nast. ,,Lb”-15.09.2005r.; egzamin okresowy wazny do 27.10.2014 r.; wypadek wydarzyt
sie w 11 godzinie jej pracy (akta str.463-494 )
4 e e e R upowaznienie do wykonywania zawodu nr 950/05, stan
\ “psychofizyczny — dobry {zaswiadczenie lekarskie z dnia 02.07.2009 r.); egzamin autoryzacyjny na
Y stanowisko nastawniczego nast. Wykonawczej ,Lb-1"- 18.02.2008 r.; egzamin okresowy wazny do
\  25.10.2014 r.; wypadek wydarzyt sie w 11 godzinie jej pracy (akta str.495-530 )
&Y procedur wewngtrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow,
Ostatnie badanie diagnostyczne przejazdu odbylo sie 04.03.2011 1. protokoét nr IZATAa/ST-5401-21/11
- bez usterek. Stwierdzono, Ze stan techniczny przejazdu pozwala na eksploatacje bez ograniczen w
ruchu (akta str.123-138).
d) obowigzkéw dotyczgcych wspétdziatania pomigdzy ré6znymi jednostkami organizacyjnymi
uczestniczgcymi w zdarzeniu,
Wspétpraca pomiedzy Zarzadca Infrastruktury a PrzewozZnikiem — bez zastrzezen

2. Wystuchania os6b zwigzanych ze zdarzeniem i ich podsumowanie:

a) pracownikéw kolejowych igcznie z podwykonawcami,
- Wystuchanie maszynisty pociagu nr 45102 pa = T rBednia 25.05.2011
oraz przestuchanie przez KPP Lebork z dnia 29.04.2011 r. (akta str.597 i 611) ; w dniu 28.04.2011 r.
prowadzit pocigg pospieszny nr 45102. Zblizajac sie do przejazdu kat.C w km 77,061, na wysokosci
wskaznika Wéa podat sygnatl dzwiekowy bacznos€” i widzac jak z lewej strony na przejazd wjezdza
samochod ciezarowy podat ponownie sygnal ,bacznos¢” i wdrozyt hamowanie. Schowat sie w

maszynowni. Nastapito uderzenie. Sam wyszedt z rozbitej lokomotywy. Komisja nie stwierdzita
zaniedban pracowniczych.
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- Wystuchanie kierownika pociagu nr 45102 p.- gz dnia 28.05.2011 oraz przestuchanie
przez KPP Lebork z dnia 31.05.2011 r.; w dniu 28.04.2011 r. w poc. Nr 45102 pemit obowiazki
kierownika pociagu. Po wyjezdzie ze stacji Lebork zaczat kontrole biletow, po dokonaniu kontroli 3
przedziatéw pierwszego wagonu (za lokomotywa), po okoto 5 minutach od wyjazdu ze stacji ustyszat
diugi sygnat ,baczno$¢”, odczut gwattowne hamowanie i uderzenie. W chwili wypadku znajdowat si¢
w 4 przedziale pierwszego wagonu. Stracit przytomno$¢. Z rozbitego wagonu zostal wyniesiony na
noszach.

- Przestuchanie konduktora p-SRNNSINNe= dnia 28.04.2011 oraz wystuchania z dnia 15.06.2011
potwierdzaja zeznanie maszynisty i ustalone okolicznosci zdarzenia ( akta str.601i 613 ) ; w dniu
28.04.2011 r. petnifa w poc. Nr 45102 peinita obowiazki konduktora. Po okoto § minutach od wyjazdu
ze stacji Lebork ustyszata dtugi sygnat ,bacznoéé” po czym nastapito nagle hamowanie i gwaitowne
uderzenie. W czasie wypadku znajdowata sie w 3 przedziale pierwszego wagonu (za lokomotywa). Po
wypadku rozpoczela ewakuacje podréznych i pomoc rannym. W tym czasie przyjechaty wozy strazy
pozarnej i po okoto 15 minutach pogotowie ratunkowe.

- Wystuchania dyzurnej ruchu p:”(akta str. 621) ; w dniu 28.04.2011 r. peinita obowiazki
dyzurnego ruchu dyspenujacego na nastawni ,,Lb”. Poc. Nr 45102 odjechat ze stacji o godz. 17*. 0
godz. 17% nastapit zanik napigcia LON oraz na powtarzaczu przejazdu SSP w km 77,061 zgasty
wszystkie lampki (czerwona, pomaranczowa i zielona), a po péltorej minucie wiaczyt sie dzwonek na
tym powtarzaczu. Sprawdzita bezpieczniki na tablicy rozdzielczej nie stwierdzajac zmian. Przelaczyta
przetacznik zasilania na ZE. Po powrocie zasilania kontrolki na powtarzaczu byly nadal ciemne.
Prébowata skontaktowaé sie z poc. 45102 - hezskutecznie. O godz. 17** otrzymafa informacje od
policji o wypadku na przejezdzie w km 77,061. Komisja nieprawidiowosci nie stwierdzita. Zapisy
potwierdzaja prawidiowe dziatanie urzadzen sterowania ruchem na stacji Lebork oraz na przejezdzie
w km 77,061.

- Wystuchania nastawniczej p.«mz dnia 09.05.2011; w dniu 28.04.2011 r. peinifa
obowiazki nastawniczego na nastawni wykonawczej ,Lb-1". Pociag 45102 wyjechat o godz. 172,
Czoto pociagu bylo sygnalizowane trzema &wiattami koloru biatego, koniec pociagu sygnalizowany
byt dwoma S$wiatfami koloru czerwonego. QO godz. 17* zostala powiadomiona przez dyzurna
dysponujaca o wypadku na przajezdzie w km 77,061 i o zamknieciu toru szlakowego Lebork —
Godetowo. (akta str.6191621).

b) swiadkow,

- Przestuchanie przez KPP Lebork $wiadka-lijag, dnia 28.04.2011 ; $wiadek jechal swoim
samochodem za samochodem cigzarowym z naczepa wypelniong paletami w odleglos$ci okofo 30 m.
Nie zauwazyt czy samochéd ten zatrzymat sie¢ przed przejazdem, natomiast widziat jak przejezdza
przez przejazd gdy sygnalizacja byta wiaczona ,migalo $wiatto czerwone”. W tym czasie od strony
Leborka nadjechat pociag i uderzyt w naczepe, Potwierdza to, ze urzadzenia samoczynnej
syanalizacji przejazdowej dziataty prawidtowo. (akta str.617)

3. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru w oparciu o przeprowadzone badania, pomiary w tym:
a) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen
Przejazd kat. C w km 77.061 linii kolejowej nr 202 Gdaiisk — Stargard Szczecinski w miejscowosci
Mosty, posiada urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu SPA-1 wraz z urzadzeniem
powtarzajacym, stan i dziatanie urzadzen sygnalizacji w postaci powtarzacza typu ERP-4000
zamontowanego u dyzurmego ruchu nastawni dysponujacej ,, Lb ,, stacji Lebork. Dziatanie catego
systemu w czasie zaistniatego wydarzenia byto prawidtowe. Dokonano nadzwyczajnego badania
urzadzen SSP SPA-1 w dniu 28.04.2011 — protokot IZATAm-5401-21/11. W wyniku przeprowadzonego
badania diagnostycznego stwierdzono: szafa sterujaca S.A. i zasilajaca wyrwane z fundamentow i
przesuniete okoto 1 m, przechylone. Szafa zasilajaca ZE catkowicie rozbita, kable wyrwane. Szafa
narzedziowa wyrwana z fundamentoéw przesunieta okolo 5 m, przewrécona. Czujnik CTI3 na
przejezdzie wylaczajacy rozbity, nie zlokalizowano. Sygnalizator S2 wyrwany ze stopa, lezy
przewrécony wraz ze znakiem ,stopu” przy szafie zasilajacej. Sygnalizator S1 nie zniszczony -
ciemny. Urzadzenia w szafie sterujacej S.A. rozbite, wyrwane z umocowarn i facz, zasilacze impulsowe
wyrwane z umocowan, baterie akumulatoréow przewrécone, przewody i kable powyrywane. Nastawnia
dysponujaca ,Lb” — lampki kontrolne na powtarzaczu ERP-4002 ciemne, dzwonek nie dzwoni,
wylaczony przez dyzurnego ruchu, po wiaczeniu dzwoni. Licznik Lu-89838/9 w stanie polowicznym, a
Lw-00879. Wniosek — urzadzenia na przejezdzie nie nadaja sie¢ do dalszej eksploataciji. ( akta str.71).
oraz w dniu 29.04.2011 r. protokét ogledzin urzadzen zrk: stwierdzono, sygnalizator drogowy S2
wraz z sygnalizowaniem drogowym B20,G3, szafa zasilajaca SZ, szafa aparatowa SA, szafa SD
przemieszczone i zerwane Z fundamentow. Sygnalizator S1 wraz z urzadzeniem akustycznym i
sygnalizowaniem drogowym B20 i G3 w stania nienaruszonym. Znaki drogowe A10, G1a, G1b i Glc z
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b)

Yo

obu stron przejazdu w komplecie zgodne z metryka przejazdu. Zerwane polaczenia kablowe pomigdzy
szafami, czujnik CTI3 zerwany z umocowarn, wyrwane kable zasilajace i wyrwana gtowica TKD kabla
przesylania sygnatu do powtarzacza stanu przejazdu. Szafa aparatowa wewnatrz — urzadzenia MER w
panelu rozmieszczone zgodnie z dokumentacja; panel wypiety ze stojaka. Szafa zasilajaca — zasilacze
i akumulatory z pozrywanymi potaczeniami. Sygnalizator S1 - puszka kablowa w stanie
nienaruszonym, po otwarciu pokrywy pofaczenia wykonane zgodnie z dokumentacja.
Przeprowadzono sprawdzenie funkcjonowania obwodu Zaréwek w komorach sygnalizatora i
urzadzenia akustycznego przez wypiecie przewodéw w puszce i podigczenie do akumulatora o
napieciu 12 V; dziatanie sygnalizatora prawidiowe. Widocznoéé wyswietlonych sygnatéw z drogi z
kierunku jazdy pojazdu drogowego, ktéry ulegt zdarzeniu, z odlegtosci 100 m dobra, urzadzenie
akustyczne dziatato prawidiowo i jest slyszalne sygnatem tonowym z odlegtoséci 30 m. Na podstawie
sprawdzania urzadzen i dokumentacji rejestrujacej awaryjno$¢, okresla sie dziatanie urzadzen jako
bezawaryjne. ( akta sir.55)

zapisow z automatycznych rejestratoréw danych (z poj. kolejowych, rejestratoréw rozmaow,

rejestratoréw danych z posterunkow ruchu np. EBILOK, OSA),

Analiza tasmy predkosciomierza lokomotywy EP07-392 ( akta str.271)

éwiadczy o rozpoczeciu hamowania przy predkosci 107 km/h (rozkladowa predkos¢ 120km/h)
o0 godz.17.28 po czym nastepuje roztagczenie jazdy pradowej i praktycznie zapis sie konczy.
Z wystuchania maszynisty p. AR wynika, ze podat sygnat ,, Bacznos¢” przy wskazniku
W6a, oraz powtorzyt go przed przejazdem (akta str.269).

c) toru i rozjazdéw, nie dotyczy

d)

e)

pozostatych elementow infrastruktury kolejowej,

Dnia 08.04.2011 r. dokonano sprawdzenia stanu technicznego osygnalizowania i

oznakowania przejazdu ( akta str.97 ) od strony toru jak i drogi. Oznakowanie od

strony drogi — G-3, A10, G-2, G-1a,b,c, B-20, od strony toru W-6a — bez uwag.

Oznakowanie poziome P-12, P-16, P-3, P-4 — stabo widoczne

ISE Reda poinformowala Zarzadce Drogi o koniecznosci odnowienia oznakowania poziomego (akta
str.145) Zarzadca Drogi Powiatowej poinformowat o odnowieniu oznakowan poziomych w dniu
26.05.2011 r. (akta str.115 ) Zakitad Lini Kolejowych w Gdyni wystepowat od 2008 roku do Zarzadcy
Drég Powiatowych w Leborku o dokonaniu pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw drogowych na
drodze powiatowej nr 1329G w km 3+820 (przejazd kolejowy m. Mosty); ( pismo nr IZDKm-5003-53/08 z
dnia 16.06.2008, pismo nr IZDKm-5003-95/09 z dnia 22.09.2009, pismo [ZDKm-5003-20/10 z dnia
17.12.2010, pismo nr ISE6-5003-08/11 z dnia 02.05.2011). (akta str.139-146 )

urzadzert tacznosci radiowej i przewodowsj,
Radiolacznoéé sprawna ( akta str.205)

f) pojazddéw kolejowych.

- przebieg kilometrow w chwili

Lokomotywa sprawna. (akia str.233)
ypadku 176553 ki

~“ostatni przegiad OKresowy poju 28.03.2011r. w Krakowie

- ‘ostatni-przeglad-kontro

pojazdu wykonano 26.04.2011r. w Gdyni. .
Wagony w stanié do Brym; dopuszczone do jazdy (akta str.235-252 ).

4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

a)

Srodkow podjetych przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizadiji,
Zapisy w dzienniku ruchu R-1 46 i dzienniku rozméw telefonicznych R-138 prowadzone
prawidtowo ( akta str.157 i 171 ).

b) wymiany komunikatow ustnych w zwiazku ze zdarzeniem, tacznie z dokumentacija z

rejestrow,
Bez uwag, kserokopia z Dziennika telefonicznego R-138 okregu ,, Lb” stacji Lebork ( akta str.171).

c) §rodkéw podjgtych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia.

Tor szlakowy od stacji Godgtowo do stacji Lebork zamknigty od godz. 17 min. 35 do dnia
01.05.2011 do godz. 22 min. 00 (akta str.157, 161 i 207).

5. Analiza organizacji pracy w migjscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
a) czasu pracy pracownikéw kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu,

X

_Maszynista lokomotywy <SS 1 w 11 godzinie pracy (akta str.557).
ierownik pociagu ¥ 3 godzinie pracy (akia str.577).

Ebyiaw odzinie pracy (akta str.587 ).
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yia w 11 godzinie pracy (akta str.493 ).
Nastawnicza yia w 11 godzinie pracy (akta str.529 ).

b) Fanu psychofizycznego pracownikow Kolejowych majacych wplyw na zaistnienie zdarzenia,
bez uwag - stan maszynisty po badaniu przez policje — trzezwy (akta str.162).

¢) warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow kolejowych
majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem, - nie dotyczy
d. przestrzegania przepisow bezpieczeristwa i higieny pracy. — nie zachodzita potrzeba
V1. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

1.0Odniesienie do wozeéniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznosciach: -

W dniu 07.08.2009 r o godz. 09 min 05 ze stacji Godetowo odjechat pociag SKM nr 801 relacji

Gdynia Gtéwna — Lebork prowadzony eiektrycznym zespolem trakcyjnym serii EN 71 - 048

(SKM Trojmiasto Sp. z 0.0.) przez maszynistediEEr( SKM Tréimiasto) i kierownika pociagu
TR (SKM Tréjmiasto). Zblizajac si¢ do przejazdu kat. C w km 77,061 na wysokosci

Fe

wskaznika W-6a maszynista podat sygnat ,Bacznosc”. Maszynista zauwazy! stojacy przed przejazdem z
lewej strony toru ( patrzac w kierunku jazdy ) zesp6t pojazdow skiadajacy si¢ z ciggnika siodiowego i
naczepy cysterny. Kiedy z prawej strony przejazdu samochod osobowy wjechat na przejazd, podobnie
zachowat sie kierowca ciggnika siodtowego, tez wjechat na przejazd. Maszynista powtérzyt sygnat .,
Bacznosé” i wiaczyt nagte hamowanie. Pociag uderzyl czotem z prawej strony kabiny ( po stronie
maszynisty ) w tyl cysterny. W wyniku uderzenia doszio do rozszczelnienia cysterny i wycieku oleju
napedowego oraz uszkodzenia zespotu trakcyjnego — uszkodzone poszycie pudia oraz urzadzenia w
kabinie maszynisty. Zespét pojazdow skiadajacy sig z ciagnika siodlowego marki , Volvo ,, nr

rejestracyjnym WP 62393 i naczepy cy
Transport” S.A), kierowany przez 4§ -

W wyniku zdarzenia nikt nie doznat
pociagu znajdowato sie 80 pasazeréw.

sterny LAG o nr rejestracyjnym /P 3190C ( wiasciciel ,, Orlen

obrazen, nikt z pasazeréw riie zgiosi uszczerbku na zdrowiu, W

Przyczyna bezposrednia byto wymuszenie pierwszenstwa przejazdu przez kierujagcego pojazdem
Samochodowym. Przyczyna posrednia byto nie zachowanie ostroznosci podczas przejazdu przez

przejazd kolejowy przez kierujacego samochodem osobowym.

2.Przebieg zdarzenia ((opis dynamiki zdarzenia, z uwzglednieniem wzajemnego oddzialywania
na siebie poszczegolnych elementow infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw na przebieg
i skutki czynnika ludzkiego):

Dnia 28.04.2011 o godzinie 17:24 ze stacji Lebork odjechatl pociag poépieszny MPEi nr 45102 relacji
Katowice — Gdynia Giéwna. Pociag prowadzony byt lokomotywa EP07-392 kabina LA” 1C Zaktad
Poludniowy, posiada $wiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1j/02/2009 wazne do dnia 15.01.2014r na

przebieg 500 000km, maszynista 1C R kierownik pociagu

konduktor

pociagu ICNNRNNES Pociag zestawiony byl z 7 wagonow diugosci 176 m, masa ogolna 350 t, masa
hamujgca, wymagany 108 %, procent rzeczywistej masy hamujacej 124%. Na wysokosci wskaznika Wéa
w km 77,896 podczas zblizania sie do przejazdu kat. ,C” w km 77,061 maszynista podal sygnat Rp1

,Bacznosc”.
Maszynista p.

auwazyl zblizajacy sie ciagnik siodlowy z naczepa bedac w odleglosci

okoto 1,5 km przed przejazdem. Kierowca samochodu zatrzymat si¢ przed przejazdem, a kiedy pociag byt

w odlegfosci okoto 100 m od przejazdu, samochod ruszyi na przejazd.

Widzac na przejezdzie samochdéd podal sygnat ,Baczno$é” i wdrozyt hamowanie uderzajac z

rejestracyjny GDA 86MV zaladowanej cegta : &-irmees

wilasciciel:

W wyniku zdarzenia:

predkoécia 107 km/h w naczepe O numerze rejestracyjnym GDA E629 samochodu ANIA numer

>zamieszkaty

samochoéd SCANIA zostal odrzucony na prawe pobocze torowiska patrzac w

kierunku jazdy pociagu. Pudio lokomotywy znajdowato si¢ po prawej stronie torowiska patrzac zgodnie z
kierunkiem jazdy pociagu w odlegioéci 7,6 metra od skrajnej szyny, okoto 90 metréw od miejsca
zdarzenia i obrécone o 180°, wozek spod kabiny ,A” znajdowat sig¢ przed puditem lokomotywy w
odlegtosci okoto 10 metréw natomiast wozek spod kabiny ,,B” znajdowat sie za pudiem lokomotywy w
odlegtosci okoto 25 metréw. Za przejazdem w odlegtosci okoto 30 metréw od osi przejazdu stat nie
wykolejony wagon ar 5151 2070848-9 bedacy jako ostatni w skladzie pociagu z wtaczonymi sygnatami
PC-5, za nim nie wykolejony wagon nr 5051 2078678-3, nastepnie stat nie wykolejony wagon nr 5151
1970531-4, wagon 4-ty nr 5151 1970601-5 z wozkiem ,,A” wykolejonym, wézek ,,B” wyrwany z €zopu
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skretu lezal obok wagonu, wagon 5-ty nr 5151 207091 0-7 wykolejony i obrécony o 45° do osi toru, wézek
LA” i ,,B” wyrwane z czopu skretu i lezaly obok wagonu jeden z prawej a drugi z lewej strony wagonu
patrzac zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu, wagon 6-ty nr 5151 2070114-6 wykolejony i obrécony o 90"
do osi toru, wézek ,B” znajdowal sie pomiedzy wagonem piatym I sz6stym liczac od kofica sktadu
pociagu, woézek ,A” kompletnie rozbity wozek ,B” znajdowal sie na terenie skiadu opatowego
przysypany miatem weglowym, wagon 7-my nr 5151 2071011-3 wykolejony catkowicie zmiazdZzony.

Urzadzenia zrk na przejezdzie typu SPA1 zostaly zniszczone, rozbita catkowicie szafa SD, w szafie SZ
zostaly wyrwane z okablowania akumuilatory sztuk 4 i sasilacze sztuk 2, w szafie SA uszkodzone zostaty
elementy sterowania, sygnalizator S2 przewrécony wraz Z podstawg, urwany czujnik CTI3. Tor
uszkodzony zostat na dtugosci 155m. Zerwana zostafa sie¢ trakcyjna na diugosci 100 m oraz linia LPN na
dlugoéci 100 m. Zniszczone zostaty 2 stupy trakcyjne.

W wyniku wypadku $mier¢ na miejscu poniosly 2 osoby, a 30 os6b zostato rannych.
W chwili wypadku widzialnos¢ byta dobra. Samochéd nie jechat pod storice.
Warunki pogodowe byty dobre i nie miaty wplywu na zaistniaty wypadek.
Osygnalizowanie przejazdu zaréwno od strony toru jak i drogi byto prawidiowe.

Radanie urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie jak i urzadzen powtarzacza na
nastawni dysponujacej ,.Lb” na stacji Lebork wykazaly, ze sygnalizacja na przejezdzie byla wiaczona i
dziatata prawidiowo. Kierowca wjechal na przejazd pomimo sprawnie dzialajacej sygnalizacji.

‘L 3. Przyczyny zdarzenia:
bezposrednia: ;_wjechanie pojazdu Wa pod nadjezdzajacy pociag

pierwotna - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego w miejscu wyznaczonym na czas przejazdu
pociagu przy sprawnie dziatajacej sygnalizacji éwietlnej, akustycznej oraz przed znakiem
B-20 ,,.STOP”.
posrednia - brak realizacji zmiany kategorii przejazdu z ,,C” do ,,B” po komisyjnym zakwalifikowaniu

przejazdu w dniu 17.03.2010 r.

Zakiad Linii Kolejowych w Gdyni wystapit do PLK S.A. Biuro Automatyki i
Telekomunikaciji z wnioskiem o przebudowe urzadzen na przejezdzie w km 77,061 w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa dia uczestnikédw ruchu drogowego W zwiagzku z licznymi
zdarzeniami drogowymi na drodze z Gdanska do Leby w dniu 02.12.2009 r. pismo nr
IZATA-5420-33/09 (akta str 717). Biuro Automatyki PLK S.A. przestato pismo nr I1AT4a-
5404-08/2010 z dnia 01.03.2010 r. w ktérym powiadamia ZLK Gdynia o ujeciu w zadaniach
rzeczowych do wykonania w 2010 r. budowy urzadzen kat.”B” na przejezdzie w km
77,061. Inwestycja nie zostata zrealizowana z powodu braku srodkéw finansowych. W
dniu 26.05.2011 r. ZLK Gdynia przestat do PKP PLK S.A. Biuro Automatyki i
Telekomunikacji kolejny wniosek inwestycyjny na budowe urzadzen SSP kategorii ,,B”
na przejazd w km 77,061 linii 202.(akta str 747).

™
A-20
L] J

5. Innych nieprawid’;owoécikﬁjaw’ﬁ?onych w trakcie postgpowania nie majgce znaczenia dla wnioskow
zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia: komisja kolejowa stwierdzita nieczytelne oznakowania drogowse

poziome P-12, P-16, P-3 i P-4. Polecita wystapi¢ do zarzadcy drogi o ich odnowienie. (akia str 25).

4. Kategoria zdarzenia:

VIl. SRODKI ZARADCZE (zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzeti w przysziosci lub

ograniczenia ich skutkow)

W trakcie swojej pracy komisja otrzymata informacje z Zarzadu drég Powiatowych w Leborku o
przeprowadzonym pomiarze natezenia ruchu drogowego na przejezdzie w km 77,061 w dniu 26.05.2011, pismo
nr ZDP-16r-5431/2/11 (akta str.149 ). Pomiar wykonany byt na podstawie zalecenia Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 23.05.2011 r. pismo nr PKBWK-076-122/RL/R/11
(akta str.147 ). W dniu 09.06.2011 r. zostala powotana komisja, ktora zakwalifikowata przejazd do kategorii ~B7 W
zwiazku ze wzrostem nateZenia ruchu drogowego. (akta str.151-154).

Aktualna wartoéé iloczynu ruchu wynosi 370 904,4. Skiada si¢ na to natezenie ruchu drogowego wynoszace
5 067 oraz natezenie ruchu kolejowego wynoszace 61.
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Po odbudowie urzadzen zrk (typu SPA2a) na przejezdzie komisja odbioru technicznego w dniu 03.06.2011 r.
protokét nr IZKA1-54700-16a/11 (akta str 111) dopuScita urzadzenia do ekspleoatacji, lecz z uwagi na
niespetnianie wymagan dla kategorii ,,C”- iloczyn ruchu powyzej 50 000 — do czasu wybudowania urzadzen dla
kategorii ,B” wprowadzita ograniczenie predkosci pociagéw do 20 km/h. Osygnalizowano zgodnie z instrukcja

le-1 (E-1).

| Komisja zaleca zarzadcey infrastruktury jak najszybsze wybudowanie urzgdzen jak dla kategoril ,,B” na tym
przejezdzie wraz z monitoringiem oraz rejestracja zdarzeni i podgladem na nastawni ,,Lb” i podgladem w KPP
Lebork zgodnie z uzgodnieniami komisji przejazdowej z dnia 09.06.2011 . (akta str 153).

POZOSTALE USTALENIA:

Straty wynikle w skutek wypadku wyegzekwowane zostang we wiasnym zakresie przez wszystkich
zainteresowanych od ubezpieczyciela: Polskie Towarzystwo Ubezpieczen S.A. nr polisy ciggnika INT 497890,
Towarzystwo Ubezpieczen i Reasekuracji S.A. WARTA nr polisy naczepy 90061 4809337 oraz PZU S.A. nr
polisy przewoznika OCP 0000457.

PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:
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