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RESUMO

1.1. No dia 08.07.2009, pelas 13h36, o veiculo ferroviario C020, que circulava na via 2 no
sentido Corroios — Cacilhas (circulagao n.? 2236/37), e apds a paragem da Casa do Povo,
junto & paragem dos Autocarros da TST — Transportes Sul do Tejo, atropelou dois pedes que

atravessavam o canal metro.

1.2.Deste acidente resultou a morte de um peéo e ferimentos graves no outro.

1.3. As causas deste acidente deveram-se ao atravessamento do espaco canal dos dois

pedes, tendo estes sido atropelados pelo veiculo ferroviario.

1.4. De acordo com o registo do cartdo de memoria do veiculo, no momento do accionamento
da frenagem, as 13h34min31s, o veiculo circulava a velocidade de 54 Km/h, tendo percorrido,

até se imobilizar, 95 m em 15s.

1.5.0 local em aprego é caracterizado pela existéncia de zona habitacional em ambos os
lados, sendo o espago canal circundado num dos lados por via rodoviaria com dois sentidos
(EN 10) e no outro também por via de circulagdo de veiculos de sentido Unico, Laranjeiro -

Corroios. Em ambas as vias rodovidrias existe zona de circulagao de pedes.

1.6. Neste local encontra-se também uma paragem de autocarros da TST sendo que no
sentido Laranjeiro — Corroios a entrada e saida de passageiros é efectuada no limite do GLO,

numa faixa com 40 cm de largura, sem indicagdo de paragem.

1.7. A existéncia de paragem diferenciada entre o transporte rodoviario e o ferroviario, aliada a
falta de estruturas minimas para a localizagao da paragem rodoviéria, bem como ao facto do
veiculo ferroviario transitar a uma velocidade j& consideravel, torna o local de elevado risco,

para a ocorréncia de acidentes entre as duas vertentes: transportes e pedes.

1.8. Pelo que se afigura imperioso a tomada de medidas de natureza estrutural que venham a

minimizar o conflito latente entre os meios de transportes implementados e os pedes.

1.9. Tendo em conta o tipo de infra-estruturas em apreco, aliado ao facto da existéncia da

paragem dos autocarros, a intervencdo preconizada devera ser ao nivel da criagdao de
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condicbes de seguranga para a existéncia da paragem rodovidria no sentido Laranjeiro —
Corroios.

1.10. Estas medidas deverdo ser complementadas com a introdugéo de sinalética, tendo em
vista a obtengdo, por parte do pedo, de uma maior concentracdo no processo de

atravessamento das vias ferroviarias e rodoviarias.

1.11. Tendo em conta a existéncia, no tecido urbano, de canais ferroviarios, vias rodovidrias e
pebes, constata-se que existe uma lacuna na regulamentacdo de sinalizagdo informativa,

vertical e horizontal, sobre esta nova realidade.

1.12. Aproveita-se a oportunidade para referir que se entende que seria de todo conveniente a
realizacdo de estudo sobre a problematica da existéncia de seguranga nas paragens de

autocarros, nas zonas de tipologia idéntica a do acidente em aprego.
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2. FACTOS RELACIONADOS COM A OCORRENCIA
2.1 Ocorréncia
2.1.1.No dia 08.07.2009, o veiculo ferroviario C020, circulava cerca das 13h36, no sentido

Corroios — Cacilhas quando, apés percorrer cerca de 166 m a partir da paragem Casa do
Povo, na Baixa de Corroios, atropelou dois pedes que atravessavam o espaco canal. (Fig. 1)
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Fig. 1

2.1.2. Deste acidente resultou um morto e um ferido grave.

2.1.3. De acordo com o referido pelo condutor do veiculo ferroviario e constante no Relatério
de Investigagédo de Incidente (R1.030.09), da Metro Transportes do Sul, a via apresentava-se
livre de obstaculos. Mais informa que a circulacdo estava a ser feita em conformidade
regulamentar, quando de repente surgiram dois pedes do lado esquerdo do veiculo e dentro
do espaco canal, tendo implementado os procedimentos de segurancga aplicaveis, accionando
a frenagem de emergéncia e a campainha do veiculo, ndo tendo conseguido evitar o embate.
No local do acidente estiveram presentes os Bombeiros do Seixal, a PSP de Santa Marta de
Corroios e o INEM.
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O condutor foi submetido ao teste de alcoolemia no local, sendo posteriormente encaminhado
para o posto da PSP de Santa Marta de Corroios, onde efectuou novamente este teste. De
seguida foi levado pela PSP para o Hospital Garcia de Horta, onde foi sujeito a andlise para

efeitos de despiste de substancias psicotropicas.

2.1.4. Por determinacdo da Secretaria de Estado dos Transportes, foi mandado instaurar um
inquérito para o apuramento das causas e circunstancias em que o mesmo se verificou e

formulagéo de recomendacdes tendentes a prevenir a ocorréncia de situagoes idénticas.

2.1.5. Através do Despacho n.? 1/2009, de 17.07.2009 do Sr. Director do Gabinete de
Investigacdo de Seguranca e de Acidentes Ferrovidrios (GISAF), Eng. Victor Risota e nos
termos dos art. 4.2, 5.2 e seguintes do Decreto-Lei n.? 394/2007 e do art.? 4.° do Decreto-Lei n.?
395/2007, ambos de 31 de Dezembro, foi nomeada, para realizar a investigagdo ao acidente

em apreco, a seguinte Comissao:

e Eng. Manuel Gardete Chorincas, em representagdo do IMTT - Instituto da
Mobilidade e dos Transportes Terrestres, como investigador responsavel e
coordenador dos trabalhos, nos termos dos art.2 6.2 e 7.2 do Decreto-Lei n.?
394/2007 de 31 de Dezembro;

¢ Eng. Vitor Anténio de Matos Alves, em representacdo da MTS — Metro Transportes
do Sul;

e Dr. José Duarte C. Perleques, em representagdo da TST — Transportes Sul do

Tejo.

2.1.6. Na primeira reunido efectuada em 27.07.2009, foi deliberado pela comissdo e tendo em
conta a envolvéncia externa do sistema de transportes publicos no local do acidente, solicitar a
Cémara Municipal do Seixal e ao Gabinete de Missdo do Metro Sul do Tejo a indicagéo de
representante para integrar a Comissao de Inquérito nomeada. Desta diligéncia resultou a
integracdo na Comissao de:
e Eng. Manuel Afonso Tabarra Figueiredo, em representacdo do Gabinete de Missdo do
Metro Sul do Tejo;

e Eng. José Antonio Rocha e Silva, em representacao da Camara Municipal do Seixal.

2.1.7. De acordo com o n.? 4 do referido despacho, € determinado que o presente trabalho nao
tem por objectivo o apuramento de culpas ou a determinagéo de responsabilidades (n.? 4 do
art. 4.2 do Decreto-lei n.? 394/2007, de 31 de Dezembro), mas sim aumentar a seguranca

ferroviaria e prevenir acidentes (n.? 1 do art. 4.° do mesmo diploma).
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2.2 Circunstancias da ocorréncia

2.2.1. O veiculo C020 circulava no sentido Corroios — Cacilhas, quando apéds percorrer cerca
de 166 m depois do inicio de marcha na estacdo da Casa do Povo na Baixa de Corroios, os

dois pedes que atravessavam o espaco canal foram colhidos pelo veiculo ferroviario.
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2.2.2. A velocidade maxima de circulagcdo permitida para o veiculo ferroviario é de 70 Km/h,
sendo que quando do accionamento do travao o veiculo circulava a 54 Km/h.

2.2.3. Na via rodoviaria paralela ao espago canal existe paragem de autocarros, sendo que no
sentido Corroios — Laranjeiro é constituido por local préprio e resguardado e em sentido
contrario a entrada e saida dos passageiros é efectuada no limite do GLO, numa faixa com 40

cm de largura (Fig. 2)

Paragem de autocarros no
sentido Corroios - Laranjeiro

Entrada e saida de
passageiros do
autocarro no sentido
Laranjeiro - Corroios

Fig.2

2.2.4. No local nao existe nenhuma sinalizagéao vertical nem horizontal quer na via ferroviaria

quer na rodoviaria.

2.2.5. No lado poente do espaco canal, existem arvores e arbustos com alturas variando entre
1,30 m e 1,70 m, medidos no dia 26.01.2010, numa das visitas ao local (Fig. 3).
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Fig. 3

2.3.Danos humanos e materiais

2.3.1. Do acidente e de acordo com o Relatério de Investigacéo de Incidente (RI.030.09), da
Metro Transportes do Sul, resultaram danos no veiculo ferroviario (para-brisas) e a morte de
um pedo e ferimentos graves no outro.

2.3.2. O local onde se verificou o atropelamento € caracterizado por ser um trogo em linha
recta, de boa visibilidade, existindo na hora do atropelamento boas condi¢cbes atmosféricas.
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3. REGISTOS

3.1. Resumo dos depoimentos prestados pelos intervenientes
[Os depoimentos transcritos fazem parte do Relatério de Investigacdo de Incidente
(R1.030.09), da Metro Transportes do Sul]

3.1.1. O operador do veiculo ferroviario declarou que, quando circulava no sentido Casa do
Povo — Santo Amaro, ao sair em marcha da estacdo da Casa do Povo, a via apresentava-se
livre de obstaculos. Conduzia o veiculo em conformidade regulamentar, efectuando toques de
campainha para assinalar a marcha, quando surgiram do lado esquerdo do veiculo C020 dois
pedes na linha ferroviaria. Efectuou os procedimentos de seguranga com frenagem e

campainha ndo conseguindo evitar o embate nos mesmos.

3.1.2. A testemunha que se deslocava no veiculo ferroviario declarou que, no passado dia
08.07.2009, pelas 13h30 esteve presente no atropelamento de uma senhora e um senhor ja
idosos vindo depois a confirmar tratar-se de marido e mulher. Encontrava-se dentro do Metro
gue seguia com destino a Universidade. Apanhou o Metro em frente & estagéo da Fertagus em
Corroios. Estava ao telefone, sentindo uma travagem brusca em frente a Caixa Geral de

Depésitos, tendo olhado de seguida pela janela e viu duas pessoas a serem projectadas.

3.1.3. O funcionario que, entre as 06h00 e as 15h00 se encontrava no servico 103 (Regulador
de Linha), declarou que, no dia 08.07.2009, pelas 13h36, foi-lhe comunicado pelo operador
gue se encontrava a conduzir o comboio C020, Corroios — Pragal, com partida as 13h32 de
Corroios que apés a paragem da Casa do Povo embateu em dois pedes que atravessavam o
espaco canal, solicitando com urgéncia a deslocacao do INEM ao local. De imediato contactou
os Bombeiros de Almada que fizeram a transferéncia para o 112, ao qual comunicou 0s
pormenores da ocorréncia. De seguida foram postos em pratica os procedimentos internos de
comunicagdo da Empresa. Ap6s os acontecimentos anteriores descritos, continuou as suas

fungdes de Regulagéo de Linha.

3.2. Sinistralidade

3.2.1. No troco onde se verificou o atropelamento em aprego, (Casa do Povo — Santo Amaro)
constata-se que desde o inicio da exploracao, em 02.05.2007, ocorreram sete acidentes, dos

quais resultaram um morto, um ferido grave e trés feridos ligeiros.
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4. ANALISE E CONCLUSOES
4.1. Relatério final da cadeia de acontecimentos
4.1.1. Dinamica do acidente

4.1.1.1 O veiculo ferroviario C020 circulava no sentido Corroios — Laranjeiro.

4.1.1.2. Ap0s circular cerca de 166 m a partir da paragem Casa do Povo, na Baixa de

Corroios, atropelou dois pedes que atravessavam o canal ferroviario.

4.1.1.3. O embate nos pedes deu-se com o comboio a circular a uma velocidade de cerca de
54 Km/h.

4.1.1.4. O veiculo, depois de iniciar a travagem percorreu até se imobilizar 95 m em 15s.

4.1.1.5. Tendo em conta a idade dos pedes (3.2 idade) e considerando que 0s mesmos se
deslocam a uma velocidade de cerca de 0,72 m/s (velocidade média adoptada para efeitos de
célculos), aqueles para percorrer a distancia desde o inicio do espaco canal até ao local da

colisdo (cerca de 3,10 m) demoraram cerca de 4,3s.

4.2. Analise dos registos do inquérito

4.2.1. De acordo com os registos apurados constata-se que o veiculo circulava abaixo da

velocidade maxima permitida.

4.3. Conclusoes

4.3.1.Tendo em conta as caracteristicas de deslocacao do veiculo ferroviario, € evidente que o
atropelamento se deveu ao facto de os pedes terem efectuado o atravessamento do espaco

canal sem que tivessem tomado as medidas necessarias para a sua realizagao.

4.3.2. Apesar de no momento do acidente existirem boas condi¢cdes atmosféricas, devido a
configuracdo do local é dificil ao agente de condugéo prever qual a intengédo dos pedes que

circulam nos lugares adjacentes ao espago canal.

4.3.3. Pelo que, do ponto de vista do agente de condugéao e relativamente as circunstancias
em que ocorreu o acidente, o Ponto de Percepgao Possivel - primeiro lugar onde o movimento
ou condicdo inesperada ou extraordindria podia ter sido detectada — coincide praticamente
com o Ponto de Percepgdo Real — o momento e o local no qual o condutor se apercebeu,

realmente, pela primeira vez, do perigo ou da situagdo anormal (Fig. 4).
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Fig. 4

4.3.4.Tendo em atengédo que se trata de um veiculo com um peso com carga de 67,4 t, com
um desempenho de desaceleracdo — freio de emergéncia com carga de 2,73 m/s?, atento
ainda o tempo de reacgao do agente de condug@o bem como o tempo de resposta do sistema
de travagem, pode-se concluir que na distancia entre o Ponto de Percepgéo Real e o Ponto de
Conflito — ponto em que se consuma o atropelamento — é impossivel imobilizar o veiculo.
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5. RECOMENDACOES

5.1. A existéncia de paragem diferenciada entre o transporte rodoviario e o ferroviério, aliada a
falta de estruturas minimas para a localizagao da paragem rodoviéria, bem como ao facto do
veiculo ferroviario transitar a uma velocidade consideravel, torna o local de elevado risco, para

a ocorréncia de acidentes entre as duas vertentes: transportes e pedes.

5.2. Pelo que se afigura imperioso a tomada de medidas de natureza estrutural que venham a
minimizar o conflito latente entre os meios de transportes implementados e os pedes.

5.3. Tendo em conta o tipo de infra-estruturas em apreco, preconiza-se uma intervengao, que
crie condi¢cdes de seguranga para a existéncia da paragem rodovidria no sentido Laranjeiro —
Corroios.

5.4. Estas medidas deverdo ser complementadas com a introducao sinalética, tendo em vista
a obtencao, por parte do pedo, de uma maior concentragdo no processo de atravessamento

das vias ferroviarias e rodoviarias.

5.5.Também e tendo em conta a existéncia no tecido urbano, de canais ferroviarios, vias
rodoviarias e pedes, constata-se que existe uma lacuna na regulamentacado da sinalizacao

informativa, vertical e horizontal, sobre esta nova realidade.

5.6. Aproveita-se a oportunidade para referir que se entende que seria de todo conveniente a
realizagcdo de estudo sobre a problemética da existéncia de seguranga nas paragens de
autocarros, nas zonas de tipologia idéntica a do acidente em aprego.

5.7. Recomenda-se que se mantenha sobre controlo a altura dos arbustos que se encontram
no lado poente da estrutura ferroviaria, para evitar eventuais limitagdes de visibilidade, quer
para pedes, quer para os condutores dos veiculos.

Lisboa, 18 de Margo de 2010

A Comissao de Investigacéo

Manuel Gardete Chorincas Vitor Antonio de Matos Alves José Duarte C. Perleques

Manuel Afonso Tabarra Figueiredo José Antonio Rocha e Silva
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