PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

sporzadzony dnia 14 grudnia 2011 roku w Warszawie w zwigzku ze zdarzeniem
kategorii A — 08 zaistniatym w dniu 26 lipca 2011 o godz. 22:10 na stacji Strzelce
Krajeriskie Wschéd — Strzelce Krajeriskie w kilometrze 2,728 obszar zarzadcy
infrastruktury PKP PLK SA Zakiad Linii Kolejowych w Zielonej Gérze przez komisje
zakfadowa w skiadzie:

Andrzej Rodzik przewodniczacy - czionek dorazny Paristwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych

Stawomir Brozyniski cztonek — naczelnik dziatu PKP PLK S. A. Zaktad Linii
Kolejowych w Zielonej Gérze

Stefan Sikora cztonek — st. specjalista DB Schenker Rail Polska S. A.

Ryszard Szymczyk cztonek - st. specjalista DB Schenker Rail Polska S. A.

Zmiany lub uzupetnienia w skiadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania
(wg postanowien §10 ust 3 i 4, § 11, § 12, oraz § 13 ust 1 Rozporzadzenia MT z dnia 30

kwietnia 2007r w sprawie powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentéw na liniach
kolejowych):

Przewodniczacym komisji od dnia 26 lipca 2011 roku do dnia 09 sierpnia 2011 roku

byt Stefan Sikora powotany decyzja nr BS/247/07/2011 z dnia 29 lipca 2011 roku z DB
Schenker Rail Polska S. A.

Od dnia 10 sierpnia 2011 roku powotano na przewodniczacego Andrzeja Rodzik -
czionka doraznego PKBWK pismem nr PKBWK-076-202/RL/11 z dnia 09.08.2011 roku

OPIS STANU FAKTYCZNEGO MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ
KOMISJE:

a) Opis zdarzenia, z podaniem daty, doktadnego czasu i miejsca:

Dnia 26.07.2011 r. o godz. 20.02 ze Stacji Strzelce Krajenskie Wschéd wyjechat do
obstugi punkiu wytadunkowego urzadzonego w km 2,610 — 2,850 na linii 426 pociag
nr 8805 prowadzony lokomotywa BR232-189 (Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego nr 05/ 08 wazne na przebieg 168 000 km liczonych od 00081. Brak wskazania daty
waznosci) przez maszynlstgw i ustawnacza“ (DB
Schenker Rail Polska S.A.), ciagnacy siedem wagonow serii Eaos, brutto pociagu 549 ton, waga
tadunku 393 tony dt. pociagu 98 m. Wymagany % masy hamujacej 55%, wymagana masa
hamujaca wynosi 302 tony. Rzeczywista masa hamujgca 358 ton. Stanowi to 65% masy ogodinej
sktadu pociggu. Wyjazd pociggu nr 8805 nastgpit na podstawie rozkazu pisemnego S nr
231/478.

O godz. 22.10 nastawniczy SKW 13N zgtosit dyzurnemu ruchu
dysponujgcemu SKW i uunueilge. e wagony od pociggu nr 8805, same bez
lokomotywy, z punktu wytadunkowego urzadzonego w km 2,610 — 2,850 na linii 426 wjechaty z
duza predkoscig na przejazd kat. A w km 268,496 linii 203 w stacji Strzelce Krajerskie Wschod i
tor stacyjny nr 21 uderzajgc w koziot oporowy, ktéry ulegt zniszczeniu, a nastepnie wbily sie
w budynek stacyjny. W momencie, gdy zobaczyt je nie miat szansy nic zrobi¢, aby je zatrzymad.
Z uwagi na uktad torowy i uktad rozjazdu nr 18, wagonéw nie mozna byto skierowa¢ na inny tor.

Lokomotywa pociggu nr 8805 BR232-189 pozostata na punkcie wyladunkowym bez
obsady. Czoto lokomotywy znajdowato sie¢ w km 2,749.
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Pierwszy wagon, pchany przez 3 prézne i trzy tadowne wagony, patrzac w kierunku
zbiegania, zniszczyt koziot oporowy, potracit znajdujacg sie w poblizu niego 18 letnig
dziewczyne, ktéra zmarta dnia nastgpnego w szpitalu w wyniku odniesionych obrazen,
catkowicie zniszczyt budynki gospodarcze oraz budynek mieszkalny przylegajacy do budynku
stacyjnego i wjechat w pomieszczenie mieszkalne, zabijajac kobietg i mezczyzne. Zatrzymat sie
w odlegtosci okoto 1,5 m od sciany wewnetrznej poczekalni. Strop pomieszczenia mieszkalnego
i poczekalni w budynku stacyjnym zostat uniesiony przez wagon i uszkodzony. Belki stropowe
opieraly si¢ na pudle wagonowym. Pod ostojnice jego wjechat wagon drugi, uszkadzajgc
czotownicg i burte czolowg. Pod jego czotownice podjechat wagon trzeci rozbijajac burte
czotowg tak, ze wagon drugi znalazt sie w pudle wagonu trzeciego. Czwarty wykolejony wagon
znajduje sig w miejscu kozta oporowego zazderzakowany z wagonem trzecim. Piaty, {adowny
jako pierwszy fadowny w sktadzie, wykolejony pierwszym woézkiem zazderzakowany z wagonem
czwartym. Drugi wozek nie wykolejony stoi na torze 21. Pozostate dwa, tadowne wagony
potgczone sprzegami hamulcowym i ciegtowym pomigedzy soba i z wagonem piatym. Bez
widocznych uszkodzen.

Wg opisu taémy o godz. 20.06 poc. 8805 wyjechat z toru21 w kierunku punktu
wytadunkowego urzgdzonego w km 2,610 — 2,850 linii nr 426. Po przejechaniu 2567 m o godz.
20:13:27 zatrzymat si¢ na punkcie. Do roztadunku wagonéw przystapili pracownicy firmy PPHU

- s stemem  mechanicznym. Operatorem koparki
typu SENNEBOGEN 821byi-unsuimisewl: Podczas wytadunku trzech pierwszych wagonéw

nastgpita podmiana druzyny pociggowej. Do pracy przybyliq posiadajgcy
uprawnienia maszynisty, rewidenta taboru oraz ustawiacza (nie zapoznany z regulaminem
prowadzenia ruchu) oraz RN NRENNNEEE- posiadajacy uprawnienia maszynisty,
rewidenta taboru (zapoznany z regulaminem prowadzenia ruchu). Roztadunek wagonéw
nastgpowat po kolei, od korica skifadu pociggu. Druzyna pociggowa podpychata wagony zgodnie
z potrzebami wytadowujgcych. W trakcie wytadunku czwartego wagonu nastgpita awaria koparki
(nie mogta sig obracac) i czerpak utkwit nad wagonem w skrajni wagonéw. Operator przystapit
do naprawy. Po chwili udato mu sie uruchomié. Ale po wykonaniu obrotu o 180 ° koparka
ponownie nie dziatata. Druzyna pociggowa widzac to zeszla z lokomotywy i przeprowadzita
rozmowe z operatorem koparki, uzgadniajgc przerwanie roztadunku i dokoriczenie go rano dnia
nastepnego. Druzyna pociggowa dostata od operatora koparki nr telefonu do kontaktu w celu
dokoriczenia prac roztadunkowych w dniu nastepnym. Druzyna pociagowa udata sie na
lokomotywe, zabezpieczyta skiad pociggu przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie sktadu
wagonow hamulcem zespolonym oraz dwoma hamulcami recznymi lokomotywy w kabinie 1 2 i
hamulcem pomocniczym. W porozumieniu z dyspozytorem DB Schenker Rail Polska S. A.
udata sie do hotelu.

Po wystagpieniu usterki koparki, operator koparki przedzwonit do swego szefa
i poinformowat go o awarii. Szef na miejsce zdarzenia wystal swego syna<iiEESa
TR, Przybyt on juz po odjezdzie druzyny pociagowej. Przystapit do naprawy. Po
manipulacji przy przekaznikach i wezach ciénieniowych koparka zaczeta dziata¢. Postanowili
sami, bez udziatu druzyny pociggowej kontynuowacé roztadunek.

Dla kontynuacji roztadunku nalezato przesung¢ skiad. Podjeli probe przestawienia
sktadu wagonow wraz z lokomotywg za pomocg wysiegnika koparki. Nie dalo to efektow.
Postanowili odluzowa¢ za pomocg odluzniaczy hamulce. Po wyluzowaniu hamulcow we
wszystkich wagonach ponownie podjeli probe przesuniecia skiadu wagonéw wraz
z lokomotywa. Znowu sie nie powiodfo. Postanowili roztaczy¢ sktad wagonéw od lokomotywy.
Ze wzgledu na naprezony sprzeg $rubowy nie mogli zrzuci¢ pataka z haka. Postanowili
docisng¢ sktad wagonow do lokomotywy za pomoca koparki. To poskutkowato SN

gl wraz z pracownikiem sprzatajgcym wagony po wytadunku -JumRNemegE. r0ziaczy i
sprzeg ciggtowy i powietrzny. Podczas przepychania wysiggnikiem koparki odtaczonych
wagonow, wagony te zaczety niekontrolowanie stacza¢ sie po spadku w kierunku stacji Strzelce
Krajeriskie Wschod. Préby zatrzymania ich poprzez operatora koparki za pomocg chwytania
czerpakiem koparki za burty wagondw i za zderzaki, nie daty oczekiwanych rezultatow. Koparka
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466 — 7, 31 80 5928 350 — 3, 31 80 542 5521 — 7, 31 80 542 5385 — 7, 31 80 592
8367 — 7.

12) masa ogdina pociagu: 549 t (masa ogéina zbiegajacego taboru 325 ton po
roztadunku 4 wagonéw),rzeczywista masa hamujgca pociagu: 358 t.

13) masa hamujaca wymagana dla pociagu 55% - 302 t, masa hamujgca rzeczywista
358 t.

14) procent masy hamujacej wymaganej pociagu 55%, co stanowi 65% masy hamujgcej
rzeczywistej;

15) wag. z hamulcem wylaczonym: nie bylo, wag. z hamulcem tarczowym: nie byto,
wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K”: - nie bylo. Zbiegajace wagony, z
uwagi na wyluzowanie odluzniaczami recznymi, nie hamowaly.

- 16) nastawianie hamulcdw wolnodziatajace (G), szybkodziatajgce .......... (P, R, R+Mg),
szybkodziatajace (P, pierwsze 5 wag. G), reczne”’ nastawienie hamulcow .......

31 80 5949 635 — 2 w pociggu G, zbiegajac G, wigczony, prézny,
31 80 5425 383 — 2 w pociagu G, zbiegajac G, wytaczony, fadowny,

31 80 5928 466 — 7 w pociagu G, zbiegajac P, potozenie posrednie pomiedzy
wigczony — wytgczony, prozny,

31 80 5928 350 ~ 3 w pociagu G, zbiegajac G, wylaczony, prézny,
3180 542 5521 — 7 w pociagu G, zbiegajac P, wiaczony, tadowny,
31 80 542 5385 —~ 7 brak danych,
3180 592 8367 — 7 w pociagu G, zbiegajac P, wytgczony, prozny.
17) miejsce ostatniej szczeg6towej proby hamulca: nie wykonano.
18) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcow: ===
19) miejsce ostatniej proby uproszczonej: Strzelce Krajeriskie Wschéd.

20) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcow:.

i

— infrastruktura kolejowa i system sygnalizacji, w szczegéInosci typy nawierzchni,
rozjazdéw, urzadzen, sygnalizacji:

1) ‘Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne: (rok zabudowania, typ, rodzaj
przytwierdzenia, parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary, (kto
dokonat), zalecenia diagnostyczne):

Linia Strzelce Krajenskie Wschéd — Strzelce Krajenskie kategorii 3, jednotorowa.
Tor klasyczny. Szyny S-49, rok produkcji 1955 — 1964 i 1973, surowe. Podkiady
drewniane i betonowe (rok produkcji 1974 — 1985). Dopuszczalny nacisk osi
wagonu — 20 ton. Pregdko$¢ maksymalna dla poc. Towarowych — 40 km/h. W km
3,100 zabudowany prowizoryczny koziot oporowy. W torze 21 st. Strzelce
Krajenskie Wschod wbudowany rozjazd nr 18 Rz S-49, 1:9, 190 P S SS 81/90.

Przejazdy kolejowe na odcinku Strzelce Krajenskie Wschod — km 3,100
usytuowane w km

o 0,274 kat. A; mne o e
o 0,596 kat. D;
o 1,478 kat. D;
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o 2,168 kat. D;
o 2,605kat. F.

Usytuowanie zsypéw w km 1,500 — 2,100 z lewej strony toru i w km 2,610 — 2,850 z
prawej strony toru.

Uksztattowanie profilu linii 426 na odcinku Strzelce Krajeriskie Wschéd - km 3,100:

Lp. Uksztattowanie linii Kij%%”fk Kilometracja %o Uwagi
1 spadek N 0,000 0,075 4,0
2 poziom N 0,075 0,300 0
3 wzniesienie N 0,300 0,425 12
4 wzniesienie N 0,425 0,615 16
5 wzniesienie N 0,615 0,725 10,0
6 wzniesienie N 0,725 1,085 12,8
7 poziom N 1,085 1,250 0
8 wzniesienie N 1,250 1,350 32
9 wzniesienie N 1,350 1,600 11,4

10 wzniesienie N 1,600 2,050 24

11 wzniesienie N 2,050 2,800 12,2
12 wzniesienie N 2,800 3,100 13,0

2)

Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

e na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza itp. stan
zamknig€ i plomb): na nastawni wykonawczej SKW-1 zabudowane urzadzenia
mechaniczne, scentralizowane. Na tawie nastawczej dZwignia rozjazdu nr 18 w
potozeniu przetozonym (-). Obstuga rogatek na przejezdzie kat.-A'-w-km 0,274.

e na gruncie: Na linii 426 od km 0,050 do km 3,100 brak sygnalizatoréw.

e urzagdzenia wewnetrzne: (przekaZnikownia, sifownia): nie dbtyézy.

— stosowane $rodki tacznosci radiowej i telefonicznej:(ostatni przeglad, (kto dokonat),

zalecenia diagnostyczne): podczas przegladu PK lokomotywy BR 282 189 w dniu
18.07.2011 roku dokonano sprawdzenia urzadzen radiolacznosci oraz urzadzenia
radiostop w Dziale Utrzymania Taboru UTB DB Schenker Rail Tabor S. A.

Urzadzenia radiotgcznosci na nastawni SKW ,RADMOR - 3036" sprawne.
Przeglad okresowy dokonano dnia 14.06.2011 przez montera Janika z LZR
todz.

— prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie:

1) wykonawca: R

2) charakter i zakres prac: roztadunek mechaniczny koparka kruszywa z wagonéw
weglarek serii Eaos na wskazane miejsce, ze wzgledu na granulacje kruszywa
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przechylata sig i mogta si¢ przewrdci¢. Dlatego przerwat te préby. Manipulacja dzwigniami
przestawczymi nie dato takze skutku, gdyz hamulce wagonéw byly wyluzowane.
Zbiegajace wagony miaty mase ogolng 325 tony.

b) Opis zdarzenia:

— pracownicy kolejowi, podwykonawcy bioracy udziat w zdarzeniu w nim udziat oraz

inne osoby i Swiadkowie:

Pracownicy kolejowi majacy zwiazek ze zdarzeniem:

Stan Data i godz. llos¢ godz.
Nazwisko i imie Stanowisko Zakiad pracy trzeswosc rozpoczecia wypoczynku przed
pracy rozpoczeciem pracy
g gﬁiﬁ;"y & é'gig”a 0,0 17.25 24 godziny
SN | Nastawniczy 12 é‘ggna 0,0 17.25 24 godziny
DB Schenker Podjeta praca o
g Rewident Rail Polska S. 0,0 gﬂgi‘ki:agagfz 22 godziny
A. wania
e DB Schenker Podjeta praca o
o Maszynista Rail Polska S. 0,0 o x e 22 godziny
A. wania
DB Schenker
. | Ustawiacz Rail Polska S. 0,0 7.00 84 godziny
A,
DB Schenker
: Maszynista Rail Polska S. 0,0 7.00 61 godzin
A
Inne osoby majace zwigzek z wydarzeniem:
Nazwisko i imie Stanowisko Zakiad pracy Stan trzezwosci
- Operator PPHU L T Ni . )
B T G kapark eon Totkacz ie badany bezposrednio po zdarzeniu
syn
R | wiasciciela PPHU Leon Tolkacz Nie badany bezposrednio po zdarzeniu
firmy
LEEESRTAY L & fl{:;;g;:;mk _F“PHU Leon Totkacz Nie badany bezposrednio po zdarzeniu

Ofiary zdarzenia:

Nazwisko i imig Data urodzenia Stwierdzenie zgonu Uwagi
v y Zmarta po
h 19.05.1993 27.07.2011 przewiezieniu do
szpitala
PR 15.03.1936 27.07.2011 godz, 22.20 | Z9ingia na miejscu
zdarzenia
= 15.01.1951 27.07.2011 godz. 22.25 | Z9inalna miejscu

zdarzenia
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— pociagi i ich skiad, tadunek (ze szczegélnym uwzglednieniem towarow
niebezpiecznych), pojazdy kolejowe bioragce udziat w zdarzeniu:

1)
2)

3)

4)

7)

8)
9)

numer pociggu 8805 przewoznik DB Schenker Rail Polska S.A.

relacja: Strzelce Krajenskie Wschéd - km 3,100 seria i nr taboru trakcyjnego
BR232-189

wiasciciel/dzierzawca DB Schenker Rail Deutschland AG / DB Schenker Rail
Polska S. A.

$wiadectwo sprawnosci technicznej dla pociggu/pojazdu

a) lokomotywa BR232-189 - 05/08 wazne na przebieg 168 000 km liczonych
od 00081, km z dnia 01.10.2008. Przebieg w momencie wypadku 92 043 km.
Urzadzenia czujnosci: SHP, czuwak aktywny sprawne. Urzgdzenia
radiotacznosci PYRYLANDIA F-747 sprawne, manipulator 0281 OF oraz
0117 OH przekazane do ekspertyzy i odczytu historii zdarzen do serwisu
technicznego firmy PYRYLANDIA w Warszawie.

b) Wagon nr 31 80 5949 635 — 2 data ostatniej rewizji 2006.09.08, wazna na
okres 6 lat, przebieg 13 149 km.

c) Wagon nr 31 80 5425 383 — 2 data ostatniej rewizji 2007.10.04, wazna na
okres 6 lat, przebieg 13 035 km,

d) Wagon nr 31 80 5928 466 — 7 data ostatniej rewizji 2007.08.30, wazna na
okres 6 lat, przebieg 22 827 km,

e) Wagon nr 31 80 5928 350 — 3 data ostatniej rewizji 2007.12.27, wazna na
okres 6 lat, przebieg 18 809 km, T

f) Wagon nr 31 80 542 5521 — 7 data ostatniej rewizji 2010.12.13, wazna na
okres 6 lat, przebieg 16 202 km,

g) Wagon nr 31 80 542 5385 — 7 data ostatniej rewizji 2007.05.08, wazna na
okres 6 lat, przebieg 14 161 km,

h) Wagon nr 31 80 592 8367 — 7 data ostatniej rewizji 2008.02.27, wazna na
okres 6 lat, przebieg 17 796 km.

data REV 09 kwietnia 2008 roku, data PO 18.05.2011 roku przez Dziat Utrzymania
Taboru UTB DB Schenker Rail Tabor S. A., data PK 18 lipca 2011 roku przez Dziat
Utrzymania Taboru UTB DB Schenker Rail Tabor S. A.

predkos¢ rozktadowa pociggu 20 km/h predkos¢ rzeczywista - nie ustalono
predkosci zbiegajacych wagonow.

predkos¢ skitadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji de: nie dotyczy predkos¢
rzeczywista: nie dotyczy.

tadunek: kruszywo.

oznaczenia na tablicy identyfikacyjnej z wagonu przewozgacego towar
niebezpieczny: nie dotyczy.

10) numer nalepki ostrzegawczej (wg. RID): nie dotyczy.

11) dlugosé pociagu w metrach: 98 m, sktad pociagu (iloé¢ wag. 7, seria wag. Eaos

ustawienie wag. w sktadzie): 31 80 5949 635 — 2, 31 80 5425 383 - 2, 31 80 5928
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na punkcie roztadunkowym Zakiad Budowy Drég Zwierzyn w km 2, 610 -

2,850.

3) wykorzystywane urzadzenia przy wykonywaniu prac: koparka samojezdna.

4) nadzorujacy wykonawstwo: brak osoby nadzorujacej ze strony odbiorcy
przesytki na miejscu wykonywanych prac.

— uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy:

cr::?:tsal:%wi?&% Godzina Jednostka powiadamiana NaZWISKO' fiiig
powiadamiajgcego powiadomienia przyjmujacego
Dyspozytor  Zakladu  Linii
mm - 2211 Kolejowych w Zielonej Gorze -_' dyspozytor
% 22.30 DB Schenker Rail Polska S. A. dyspozytor
W 22.25 Straz Ochrony Kolei Nie ustalono

— uruchomienie stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy i Policji, kolejne
etapy akcji ratunkowej:

NG WS TR, . Nazwiakori s ‘ '
powiadamiaja_cego powiadomienia powladamiana powiadomienie na miejsce zaarzenia
B
ﬁ 22.12 Policja (nr112) Oficer dyzurny
dyspozytor
Pogotowie
Znrtel. 112 - vt 2222
Znrtel 112 — Straz pozarna - 22.30
Znrtel. 112 |- - - o Prokuratura —-— Nie ustalono
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 26.07.2011 godz. 22.12
Zakonczona dnia 27.07.2011 godz. 22.30
c) zabici, ciezko ranni, ranni i straty, w tym:

— pasazerowie, pracownicy kolejowi {acznie z podwykonawcami, uzytkownicy
przejazdéow kolejowych, osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze
kolejowym oraz inni:

Ofiary w ludziach zabici | ciezko ranni ranni
a) pasazerowie X X X
b) pracownicy tgcznie z pracownikami . " «
podwykonawcow

¢) uzytkownicy przejazdow kolejowych X X X
d) osoby nieuprawnione do przebywania na T

. X X %

obszarze kolejowym

€) inni 3 X X
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Rozmiar i charakter
uszkodzen i zniszczen

Szacunkowa kwota
odtworzeniowa

rzewozony tadunek Nie byto -
bagaz podroznych Nie bylo o
szkody eksploatacyjne Nie bylo o

— pojazdy kolejowe, infrastruktura i Srodowisko:

. Szacunkowa kwota
ugz?(zorg'gﬁ' f_?r?; i‘g:;n odtworzeniowa / poniesione
straty
tor Nie bylo e S
rozjazd Nie byto _— e
urzgdzenia srk Nie byto =
elementy sieci trakcyjnej Nie byto ey
ojazdy trakcyjne Nie byto o
wagony osobowe Nie byto -
Uzdatnienie wagonéw, 240 796,40
zlecenie na naprawe,
wagony towarowe ;f;;ﬁi&iﬁ"::’
wymiane, trzy wagony do
kasaciji
srodowisko Nie byto
koziot oporowy Catkowicie zniszczony 12 816,00 / 3 800,00
wartos¢ odtworzeniowa / 3 566 800,00 / 197.838,09*
budynek dworca wartos¢ poczatkowa SR E
budynku
Prace rozbiorkowe 158 572,05
Sporzadzenie
dokumentacji technicznej 12 700 ,00
budynek dworca — Wynagrodzenie inspektora -
: nadzoru 2 300 00
BomiGsionesoszhy Koszty wynajmu lokali
socjalnych (2 rodziny) 12 800,00
Koszty ochrony 14 133,60
Koszty poniesione przez
Dziat Organizacji Prze-
wozow Krajowych DB
i Schenker 21 136,72
Dozorowanie lokomotywy 7 436,52
Koszty pracy komisji po-
wypadkowej DB Schenker 2972,51
Uzycie UNIMOGA 8 112,50

*Wartos¢ poczatkowa budynku

d) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci mogace mieé
wplyw na powstanie zdarzenia:
ora dnia Noc zachmurzenie Nie byto
opady Nie byto temperatura 19°C
widocznos$é Dobra styszalnosé Dobra
inne zjawiska Nie bylo
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2) OPIS:

a) systemu zarzadzania bezpieczenistwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
zdarzenia i obowigzujacych procedur, w tym:

— organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecer:

Prowadzenie ruchu pociggdéwiprowadzony byt na podstawie § 44 Regulaminu przydzielania tras
pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikow
kolejowych w ramach rozkfadu jazdy 2010/2011 oraz Umowy nr73/203/023/00/27000024/11 na
korzystanie przez przewoznika z linii/odcinka dla ktérego nie jest przygotowany roczny rozktad
jazdy zawarta w dniu 10 marca 2011 roku pomigedzy PKP PLK S. A., w imieniu ktérej dziata
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gérze a DB Schenker Rail Polska S. A. Szczegblowe zasady
prowadzenia ruchu zawarte sg w zatgczniku nr 1 do w/w umowy: Regulaminie prowadzenia
ruchu pociggéw na korzystanie przez przewoznika z linii/odcinka dla ktorego nie jest
przygotowany roczny rozktad jazdy na linii jednotorowej nr 426 Strzelce Krajenskie Wschéd —
Strzelce Krajenskie na odcinku Strzelce Krajenskie Wschod — km 3,100.

Regulamin prowadzenia ruchu pociagéow

na korzystanie przez przewoznika z linii/odcinka dla ktérego nie jest przygotowany
roczny rozktad jazdy na linii jednotorowej nr 426 Strzelce Krajeriskie Wschéd — Strzelce
Krajeniskie na odcinku Strzelce Krajeniskie Wschoéd — km 3,100.

I. Postanowienia wstepne.

1. Podstawg opracowania niniejszego Regulaminu... jest wystgpienie licencjonowanego
Przewoznika DB Schenker Rait Polska S.A. w sprawie korzystania z linii kolejowej nr
426, dla ktérej nie zostat opracowany Roczny Rozkitad Jazdy, w zwigzku z przewozami
kamienia rozdrobnionego, ktérego roztadunek odbywat sie bedzie na szlaku Strzelce
Krajeriskie Wschod - Strzelce Krajenskie, w km 1,500 - 2,100 (wytadunek
mechaniczny) i w km 2,610 - 2,850 (wyladunek grawitacyjny mechaniczny) na
pozataryfowym punkcie wytadunkowym.

2. Przewozy realizowane beda przez licencjonowanego Przewoznika, w sktadach cato
pociagowych, zestawionych z wagonéw serii Eaos lub Fa, maksymalna ilo$¢
wagonodw, ktéra gwarantowaé bedzie mozliwosé wyjazdu z toru nr 21 stacji Strzelce
Krajenskie Wschod wynosi 10 sztuk.

3. Ruch pociggow prowadzony bedzie na linii nr 426 Strzelce Krajenskie Wschod - Strzelce
Krajenskie, odcinek Strzelce Krajenskie Wschod - km 3,100. Linia nr 426 jest linig
Znaczenia miejscowego z zawieszonym ruchem pociggow.

4. Ruch pociggéw odbywat sie bedzie na zasadach okreslonych w Dziatce 52 Regulaminu
Technicznego ,SKW" w Strzelcach Krajerskich Wschod.

5. Zataczniki do niniejszego Regulaminu:

a) zatacznik nr 1 - mapka sytuacyjna nie taryfowego punktu wytadunkowego,

b) zatgcznik nr 2 - dziatka 52 Regulaminu technicznego stacji Strzelce Kraj. Wschod;
c) zatacznik nr 3 - dziatka 66 Regulaminu technicznego stacji Strzelce Kraj. Wschod;
d) zatacznik nr 4 - tabelaryczne zestawienie niektorych parametréw profilu linii 426.

Il. Warunki techniczne odcinka linii 426 Strzelce Krajeriskie Wschéd - Strzelce
Krajenskie, odcinek Strzelce Krajeriskie Wschéd - km 3,100

1. Stacja Strzelce Krajenskie Wschod czynna jest catodobowo.
2. Wykaz przejazdow na odcinku Strzelce Krajenskie Wschoéd - km 3,100:

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 ?t?f'elce rajenskie Wschod
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1 0,274 A

2 0,596 D 20 km/h - brak widzialnosci na przejezdzie
3 1,478 D 20 km/h - brak widzialnosci na przejezdzie
4 2,168 D 20 km/h - brak widzialno$ci na przejezdzie
5 2,605 F 20 km/h - brak widzialno$ci na przejezdzie

Podstawowe warunki techniczne odcinka linii Strzelce Krajeriskie Wschéd - km 3,100:
linia jednotorowa, niezelektryfikowana,
predkos¢ maksymalna 40 km/h,
dopuszczalny nacisk na os wagonu 196 kN (20 t),
profil podiuzny toru w miejscu odstawiania wagonéw w km 1,500 - 2,100 (wytadunek
mechaniczny) wynosi:
e km 1,600 do km 2,050 - 2,4 %o spadek w kierunku stacji Strzelce Krajenskie
Wschad;
e od km 2,050 do km 2,100 - 2,2 %o spadek w kierunku stacji Strzelce Krajenskie
Wschod;
profil podtuzny toru w miejscu odstawiania wagonéw w km 2,610 - 2,850 (wyladunek
grawitacyjny i mechaniczny) wynosi: o
e od km 2,610 do km 2,800 - 12,2 %0 spadek w kierunku stacji Strzelce Krajenskie
Wschod,
e od km 2,800 do km 2,850 - 13 %0 spadek w kierunku stacji Strzelce Krajeriskie
Wschad;
maksymalne brutto pociggu - 700 ton,
w km 3,100 zabudowany zostat koziot oporowy,
usytuowanie zsypéw na nie taryfowym punkcie wytadunkowym: km 1,500 - 2,100 z
lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy do km 3,100,
usytuowanie zsypow na nie taryfowym punkcie wytadunkowym: km 2,610 - 2,850 z
prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy do km 3,100,
wymagany % masy hamujgcej wynosi 24,
z uwagi na profil linii, w pociggu powinno znajdowa¢ si¢ 10% ogéinej masy
pociagu ze
sprawnymi hamulcami recznymi.

Wszystkie ostrzezenia na odcinku Strzelce Krajenskie Wschéd - km 3,100
oznakowane sg jak ostrzezenia state (wskaznikami W8 i W9).Wykaz tych ostrzezen
ujety jest w punkcie 5.

Wykaz obowigzujacych ostrzezen na odcinku Strzelce Krajeniskie Wschéd - km
3,100 w dniu wznowienia ruchu:
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Zmniejszenie predkosci
Kilometr |do km/h, dla pociggow w
Lp. |ograniczeni kierunku Przyczyna ograniczenia
a
N P

1 0,596 20 20 brak widzialno&ci na przejezdzie
2 1,478 20 20 brak widzialnoéci na przejezdzie
3 2,168 20 20 brak widzialno$ci na przejezdzie
4 2,605 20 20 brak widzialnosci na przejezdzie

Ml Zasady i organizacja prowadzenia ruchu pociagéw.

1. W przypadku wyprawienia pociggu ze stacji Strzelce Krajeriskie Wschod w celu wytadunku
wagonow w km 1,500 - 2,100 (wytadunek mechaniczny) i w km 2,610 - 2,850
(wytadunek grawitacyjny i mechaniczny), jazda tego pociggu odbywaé sie bedzie na
zasadach prowadzenia ruchu jedng lokomotywa na szlaku, bez zapowiadania pociggu.

2. Wyjazd pociggu zdawczego ze stacji Strzelce Krajenskie Wschod celem obstugi nie
taryfowego punktu wytadunku wagondw, odbywa sie na rozkaz pisemny ,S" do km 3,100 i
z powrotem. Czoto pociggu zdawczego dojecha¢ moze maksymalnie do km 3,100 gdzie
zamontowany jest prowizoryczny koziot oporowy.

3. Wagony ze stacji Strzelce Krajerskie Wschdd do punku wytadunku sa ciggnione, a po
wytadunku sg pchane z predkoscia nie przekraczajgca 20 km/godz. na tor 21 staciji Strzelce
Krajenskie Wschod.

4. Wjazd na stacje Strzelce Krajeriskie Wschod na tor nr 21 zakonczony koziem oporowym
odbywac sig¢ bgdzie na rozkaz pisemny ,S" po uprzednim zatrzymaniu pchanego sktadu
pociggu przed ukresem rozjazdu nr 18 na stacji Strzelce Krajenskie Wschod. Maszynista
zatrzymanego pociggu zdawczego nawigzuje tgczno$é radiotelefoniczng z ISDR ,SKW",
przekazujgc informacje o zatrzymaniu pociagu.

5. W czasie wytadunku wagonow na nie taryfowym punkcie wytadunkowym lokomotywa jest
caty czas sprzegnigta ze skiadem, a sktad zahamowany hamulcem zespolonym.

6. Dyzurny ruchu stacji Strzelce Krajenskie Wschod oprécz postanowien zawartych w —
niniejszym regulaminie, przestrzega zasad podanych w Regulaminie Technicznym
posterunku ,SKW" oraz zasad zawartych w Instrukgji Ir-1.

Iv. Inne postanowienia.

1. Czynnosci zdawczo-odbiorcze ureguluje oddzielnie Przewoznik.

2. Pod wzglgdem dokumentacji handlowej obrébke sktadéw pociagéw dokonuje pracownik
Przewoznika.

3. Przed kazdym uruchomieniem pociggu w miejscu wytadunku (podcigganie, cofanie)
uprawniony pracownik przewoznika powinien i musi upewni¢ sig, czy czynnosci
wytadunkowe zostaty ukonczone, wagony samowytadowcze sg przygotowane do jazdy,

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 Sfrzelce Krajenskie Wschod
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nie ma usypéw kamienia spowodowanych wytadunkiem zagrazajgcych bezpieczernstwu
jazdy taboru. Dopiero wtedy, kiedy nie ma zadnych przeszkéd do jazdy mozna podawaé
sygnaty manewrowe w celu uruchomienia taboru.

4. Zabrania sie roz{_a‘czania wagonéw na szlaku podczas wyladunku. Wagony w pociaqu
zdawczym podczas wytadunku powinny by¢é caly czas poditgczone do hamulca
zespolonego lokomotywy.

5. Podczas cofania wagonéw z miejsca wytadunku do stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd,
zachowaé nalezy szczegdlng ostrozno$¢ podczas jazdy wagonami naprzdéd przez
przejazdy kolejowe kat. D w km 0,596; 1,478; 2,168; i kat. F w km 2,605. Uprawniony
pracownik przewoznika musi znajdowac sie na pierwszym wagonie pchanego skiadu
pociggu. Uprawniony pracownik przewoznika musi mieé {aczno$¢ radiotelefoniczng z
maszynista pociggu.

6. Pociag wyjezdzajgcy do obstugi nie taryfowego punktu wytadunkowego musi byé tak
sformowany, aby z chwila powrotu pociggu ze szlaku (jazda wagonami__naprzéd -
pociag pchany na hamulcu zespolonym) pierwszy przedni wagon pociagu pchanego, o
ile to jest mozliwe powinien posiada¢ - czynny hamulec zespolony, budke lub pomost z
hamulcem recznym i kurek nagtego hamowania. Jezeli przedni  pierwszy wagon
urzadzen tych nie posiada, to powinien je posiada¢ jeden z nastepnych wagondw,
znajdujgcy sie nie dalej niz w granicach 4 pierwszych wagonéw.

7. Obstuga nie taryfowego punktu wytadunkowego odbywa sig¢ w porze dziennej. Roéwniez
powr6t ostatniego pociggu zdawczego w dobie musi sie odby¢ w porze dzienne;.

8. Szczegoly odnosnie obstugi nie taryfowego punktu wytadunkowego w km 1,500 - 2,100
(wytadunek mechaniczny) i w km 2,610 - 2,850 (wytadunek grawitacyjny i mechaniczny)
zawiera zatgcznik nr 3 do niniejszego Regulaminu.

9. Odbiorca przesytki zabezpiecza fachowy personel do roztadunku wagonéw serii Eaos , Fa
lub innych specjalistycznych wagonéw.

10. Z uwagi na to, ze na odcinku Strzelce Krajenskie Wschéd - km 3,100 brak jest
urzgdzenn SHP obstuga pojazdéw trakcyjnych powinna byé dwuosobowa. Jezeli
podczas prowadzenia pociggu zdawczego na lokomotywie znajduje sie druzyna
manewrowa, dopuszcza sie w odstepie od postanowien Dodatku | jednoosobowg
obstuge trakcyjng. W takim przypadku, poza maszynistg w kabinie maszynisty powinien
znajdowac sie kierownik pociggu (ustawiacz), znajgcy instrukcje sygnalizacji i powinien
by¢ pouczony kazdorazowo przez maszyniste w zakresie zatrzymania pociggu, ktérego
obowigzkiem jest obserwowanie drogi w czasie jazdy i informowanie maszynisty.

11. Przewoznik zobowiazany jest pozostawi¢ na stacji Strzelce Krajenskie Wschéd (u
dyzurnego ruchu ,SKW") kazdorazowo jeden egzemplarz wykazu R-7 (pociagi z odejécia).
Wykazy te przekazywane bedg do IZ Zielona Gora.

12. Niniejszy Regulamin wraz z zatgcznikami stanowi zatgcznik do ,Umowy o korzystanie z
odcinka linii, dla ktorej nie jest przygotowywany Roczny Rozktad Jazdy", sporzadzonej
przez |Z Zielona Goéra, stanowigcej podstawe wznowienia i prowadzenia ruchu pociggdéw
na odcinku Strzelce Krajenskie Wschéd-km 3,100.

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 Strzelce Krajeriskie Wschod
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Zatgcznik nr 2

52. Prowadzenie ruchu jedng lokomotywa na szlaku, bez zapowiadania
pociagow.

do obstugi punktu wyladunkowego Zakiadu Budowy Drég Zwierzyn

strona 13

Lp. Wykaz czynnosci: Sposob postepowania
1 2 3
1 |Ustawienie lokomotywy z czota pociagu
2 Wykaz kluczy, ktére nalezy przekazac¢
kierownikowi pociggu (ustawiaczowi), itp. =
3 Na ktéry tor, z ktérego toru w punkcie
koricowym odbywa sig: -
: T na torze szlakowym, maksymalnie lokomotywa dojechaé
a) wjazd pociagu: moze do km 3,100 — koziot oporowy
b) objazd lokomotywy brak mozliwosci
; o z toru szlakowego - wagony pchane do stacji Strzelce
c) odjazd pociagu: Krajeriskie Wschéd
4 Wykaz zwrotnic, ktore nalezy zamkna¢ przed
odjazdem pociagu z punktu koricowego
5 Wykaz czynnosci i spostb postepowania druzyny: trakcyjnej, konduktorskiej,
manewrowej, itp. i postepowanie na stacji koricowej:
a) druzyny trakcyjnej: wg dziatki 66
b) druzyny konduktorskiej: wg dziatki 66
c) druzyny manewrowe;j: wg dziatki 66
d) inne: wg dziatki 66
Whykaz czynnosci | spos6b postgpowania zwigzany z przyjeciem powracajgcego pociggu: Wjazd na stacje Strzelce
Krajeriskie Wschéd na tor nr 21 zakoriczony koziem oporowym odbywac sie bedzie na rozkaz pisemny ,S", po
6 uprzednim zatrzymaniu pchanego sktadu pociggu przed ukresem rozjazdu nr 18 na stacji Strzelce Krajeriskie
Wschdd, Maszynista zatrzymanego pociggu zdawczego nawigzuje tacznosc radiotelefoniczng z ISDR ,SKW",
przekazujgc informacje o zatrzymaniu pociggu.
7 Wracajacy pociag wjezdza na tor nr 21 zakoficzony koziem oporowym, ha rozkaz pisemny ,S" podyktowany
$rodkami radiotgczno$ci przez dyzurnego ruchu ,SKW".
Sposob zgfaszania kierownika pociagu zgtasza radiotelefonicznie z lokomotywy pociggowej -
(ustawiacza), itp. dyzurnemu ruchu stacji : : ; LHORE pociggowe)
8 | obshugujacej o nieprawidtowosciach w zakresie |Kierownik —pociagu (kierujacy ~ manewrami) o
S bl ol S nieprawidiowosciach techniczno -ruchowych.
9 Przekazanie pobranych kluczy —_—
10 Sposdb prowadzenia dziennika ruchu Enz_l'?gnggv:g&gums'ma prowadzi jak dia jazd pociagowych do
Kierownik pociagu zgtasza ISDR ,SKW" po wjezdzie pociggu
Spos6éb upewnienia sie dyzurnego ruchu, na stacig z sygnatami koricowymi i nie zajetosci toru
11 o nie zajetosci szlaku, po powrocie szlakowego, nastawniczy zgtasza wjazd pociagu na stacje z
pociagu sygnatami  korficowymi ISDR dokonuje zapisu w R 146 o
powrocie pociggu na stacje Strzelce Krajeriskie Wschdd.
S — W km 3,100 linii 426 zabudowany zostat prowizoryczny
12 Inne postanowienia miejscowe koziot oporowy

Inne postanowienia:
Wyprawienie pociagu ze stacji Strzelce Krajenskie Wschod moze nastgpi¢ po sporzadzeniu
dokumentacji pociggowej, to znaczy wykazu wagonow w skiadzie pociggu i karty proby
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hamulca. O powyzszym dyzumnego ruchu stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd informuje
radiotelefonem maszynista pociagu obstugujacego punkt wytadunkowy Zaktadu Budowy Drég
Zwierzyn.

1. Wagony ze stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd do punku wytadunku sg ciggnione, a po
wytadunku sg pchane z predkosécig nie przekraczajacg 20 km/godz. na tor 21 stacji
Strzelce Krajenskie Wschéd.

2. Wprowadzone ostrzezenia dorazne podlegajg rejestracji tylko w ksigzce ostrzezen
doraznych u dyzurnego ruchu na stacji Strzelce Krajenskie Wschod i nie wymagajg
nadawania telegramu wg adresu czternascie.

Zatacznik nr 3
66. Regulamin obstugi bocznicy szlakowej lub tadowni

1. Nazwa beezniey—+adewni; punktu wytadunkowego*):
Punkt wytadunkowy: Zaktad Budowy Drég Zwierzyn (w dalszej tresci dziatki nazywany jako
punkt wyfadunkowy)
Ujete w niniejszej dziafce okreslenie w réznych odmianach ,druzyna pociggowa", nalezy
rozumiec, jako druZyna trakcyjna i druzyna konduktorska (manewrowa, w skfadzie
ustawiacz i manewrowy), gdzie obowigzki kierownika pociagu sprawuje ustawiacz.
2. Becznica—tadewnia; punkt wytadunkowy*) eksploatowany jest na podstawie:
Umowy zawartej pomigdzy PrzewoZnikiem a odbiorca, wiacicielem Zakiadu Budowy Drég
Zwierzyn. Ze strony PKP PEK S.A. punkt wyfadunkowy eksploatowany jest na podstawie
dziatki 66. Regulaminu Technicznego: posterunku ruchu ,SKW" na stacji Strzelce Krajeriskie
Wschdd.
3. Pofozenie beeznieytadewni; punktu wytadunkowego*):
1) punkt wytadunkowy znajduje sie w km: w km 1,500 - 2,100 (wytadunek mechaniczny) i
w km 2,610 - 2,850 (wyfadunek grawitacyjny i mechaniczny) w torze 1 szlaku
Jjednotorowego, linii znaczenia miejscowego z zawieszonym ruchem pociggéw nr 426
Strzelce Krajeriskie Wschdd - Strzelce Krajeriskie;
2) profil podfuzny ftoru w miejscu odstawiania wagonéw w km 1,500-2,100
(wytadunek mechaniczny) wynosi:
* od km 1,600 do km 2,050 -2,4%, spadek w kierunku stacji Strzelce Krajeriskie
Wschéd; .
* od km 2 050 do km 2,100- 12,2 %o spadek w kierunku stacji Strzelce Krajeriskie
Wschdd;
3) profil podfuzny toru w miejscu odstawiania wagonéw w km 2,610-2,850
(wyladunek grawitacyjny i mechaniczny) wynosi:
* od km 2,610 do km 2,800 - 12,2 %0 spadek w kierunku stacji Strzelce Krajenskie
Wschaod;
° od km 2,800 do km 2,850 - 13 %o spadek w kierunku stacji Strzelce Krajeriskie
Wschéd;

4) odlegfosc beszmsy—&adem punktu wyladunkowego do stacji obsfugujgcej Strzelce
Krajeriskie Wschad wynosi 1,600 km;

4. Stacja opiekuicza i taryfowa beeznicy;—adewni; punktu wytadunkowego*) Strzelce
Krajenskie Wschod:

1) pod wzgledem zamawiania wagondw stacja Gérki Noteckie odlegia 8,111 km;
2) pod wzgledem taryfowym stacja Gorki Noteckie odlegta 8,111 km.

5. W miejscu odgatgzienia bocznicy znajduje sie posterunek ruchu, petniacy nastepujace
€Zynnosci: ..... -

6. Sposdb prowadzenia ruchu na szlaku odbywa sie na zasadach prowadzenia ruchu
pociggow jedng lokomotywg na szlaku, bez zapowiadania pociggéw, maksymalnie do km
3,100 i z powrotem. Wyjazd pociggu ze stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd odbywa sie na
rozkaz pisemny ,S". Szczegbtowe zasady prowadzenia ruchu pociggéw obstugujgcych
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nietaryfowy punkt wytadunkowy zawarte sg w punkcie 14 i 16 niniejszej dziatki.

7. Obstuge beezniey—tadownk punktu wyladunkowego®) dokonuje sie pociggiem zdawczym
bocznicowym lub zdawczym manewrowym z obsada druzyny manewrowej Przewoznika,
gdzie ustawiacz petni rolg kierownika pociggu.

8. Pociggi do obstugi beeznicy—tadewnt; punktu wytadunkowego*) wyprawiane sg po
torze nr torze szlakowym od sfrony stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd a od strony stacji

orze nr... -...
Po dokonaniu obstugi pociagi wracaja, jada-dalej torem nr po torze szlakowym do stacji
Strzelce Krajenskie Wschod albo toremnr - ..,.. dostacji.....- o..-

9. Tory i urzadzenia na beeznicy-tadowni; punkcie wyladunkowym:
1) wykaz i przeznaczenie toréw obstugiwanych przez Przewoznika na punkcie

wytadunkowym:
Nr toru | Przeznaczenie Dtugos¢é w metrach Pojemnosé uzyteczna w
rzeczywista uzyteczna osiach obliczeniowych
1 2 3 4 5

Wyitadunek nastepuje na torze szlakowym w km 1,500- 2,100 (wytadunek
mechaniczny) i w km 2,610-2,850 (wyfadunek grawitacyjny i mechaniczny)

2) pojemnosc¢ beecznicy—tadowni; punktu wytadunkowego*) wynosi 600 m w km 1,500 -
2,100i 240 mw km 2,610 - 2,850,

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy, tadowni, punkcie
wytadunkowym™) i sposéb ich zabezpieczenia w czasie obstugi:, . ., -

ey

10.Zdawanie i odbieranie wagonéw odbywa sie na torze nr szlakowym.

11.Urzadzenia sterowania ruchem na punkcie wytadunkowym:
1) wykaz rozjazdéw, wykolejnic znajdujacych sie na tadowni:

Zasadnicze Sionadh
Nr rozjazdow i polozenie Cz_y jest ob ng gi i kio Uzupetniajace ustalenia wg potrzeb
wykolejnic wz;vkr;ter;ﬁyéy oswietlona obstuguje miejscowych
1 2 3 4 )
brak

2) tacznosé telefoniczna z beeznicg;,—tadewnia; punktem wytadunkowym*) nie istnieje,

istnieje*) za pomoca aparatu telefonicznego, zna]dUchego sie: na stacji.. cw... NA

boczniey;-tadewni-punkcie wytadunkowym®)  -...-.

3) becznica,—fadewnia; punkt wyladunkowy®) w czaste obstugi jest w nocy zewnetrznie
oéwietlony nie oswietlony™).

12 Warunki techniczne obstugi bocznicy, tadowni, punktu wytadunkowego*)

1) do obstugi punktu wytadunkowego nie mozna uzy¢ lokomotyw serii: —

2) jednorazowo mozna podstawi¢ wagony o catkowitej diugosci 730 m, (np. 10 wagondéw
serii Fa typu Dumpcar),
podstawienie wiekszej ilosci o catkowitej diugosci wiekszej niz 130 m, jest zabronione z
uwagi na ograniczong dfugosc¢ toru wyjazdowego nr 21 na stacji Strzelce Krajeriskie
Wschod',

3) kto i w jaki sposOb dokonuje sprzegania i rozprzegania Iokomotywy ze skiadem
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wagonowym na punkcie wytadunkowym: podczas wytadunku na punkcie wyfadunkowym
wagony powinny by¢ cafy czas sprzegniete ze sobg, podigczone do hamulca
Zespolonego lokomotywy,

4) obstuga moze odbywa¢ w porze dziennej', przyczyna ograniczenia pory obstugi jest
brak oswietlenia na punkcie wytadunkowym,

5) predkosé jazdy po torach punktu wytadunkowego wynosi 5 km/h;

8) wagony ze stacji Strzelce Krajeriskie Wschod sa, ciggnione do punktu wytadunku, skiad
pociagu powracajacy z punktu wytadunku do stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd jest
pchany,

7) lokomotywy PrzewoZnika mogg dojezdza¢ maksymalnie do miejsca kozia oporowego
znajdujgcego sie w km 3,100

8) odrzucanie wagonéw na torze punktu wytadunkowego jest zabronione,

9) érodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach drogowych: na punkcie
wyfadunkowym nié ma przejazdéw drogowych,

10)sposob zabezpieczenia wagonéw pozostawionych na torze punktu wytadunkowego:
wagondéw nje pozostawia sie, podczas wyfadunku wagony musza byé sprzegniete z
Iokomotmqﬁzahamowane hamulcem zespolonym:

11)dozwolony nacisk osi na szyne: 196 kN/o$ (20 t/o$ dla wagondw).

13. Porzadek podstawiania i zabierania wagonéw na/z bocznicy, tadowni, punktu
fadunkowego®)

1) czynnosci dyzurnego ruchu stacji obsfugujgcej przy wyprawianiu pociggu do obstugi
punktu wyfadunkowego w celu wyprawienia pociagu do obstugi punktu wytadunkowego,
dyzurny ruchu stacji Strzelce Krajeriskie Wschod wrecza kaerownnkown pociggu rozkaz
pisemny ,S" z informacjami:

— jeZdzie pociggu do obstugi punktu wytadunkowego torze szlakowym do km 3,100 i
z powrotem,

— oraz w razie potrzeby rozkaz pisemny ,0" z informacjami o ostrzezeniach
doraZnych jak rowniez z tymi informacjami, ktérych potrzeba wynika z § 75 ust. 3
Instrukcji R-1, § 67 ust. 3 Instrukgcji Ir-1 (R-1) - od czasu-jej obowigzywania

2) druzyna pociggowa powinna skfada¢ sig z druzyny trakcyjnej i druzyny manewrowej w

sktadzie 1/1;

3) porzadek czynnosci druzyny przy obstudze beeznicy—tadewni: punktu wyfadunkowego*):

— czoto pociggu zdawczego po przyjezdzie do miejsca wytadunku moze dojechaé
maksymalnié do kozta oporowego w km 3,100;

— wagony musza by¢ caty czas na punkcie wyladunkowym sprzegniete ze soba,
podtaczone pod hamulec zespolony lokomotywy:

— druzyna pociggowa podstawia wagony przy zsypach wy{adunkowych i wytadunku
mechanicznym wg wskazéwek odbiorcy;

— druzyna manewrowa dokonuje czynnosci zdawczych

— odbiorca przesytki dokonuje czynnosci wytadunkowych, przy tych czynnosciach
uczestniczy druzyna pociggowa, do ktérej obowigzkéw nalezy podcigganie
wagonow pod zsypy i maszyny wytadunkowe na wyrazne wskazanie odbiorcy
przesyiki;

— po dokonaniu czynnosci wytadunkowych i przygotowaniu wagonéw do jazdy
transportowej, sktad pociggu rusza w kierunku stacji Strzelce Krajenskie Wschéd:;

— podczas cofania wagondw z miejsca wytadunku do stacji Strzelce Krajenskie
Wschdd ,zachowac nalezy szczegding ostroznos¢ podczas jazdy wagonami naprzéd
przez przejazdy kolejowe kat. D w km 0,596; 1,478; 2,168; i kat. F w km 2,605;

— wjazd na stacje Strzelce Krajenskie Wschéd na tor nr 21 zakoriczony koziem
oporowym odbywac si¢ bedzie na rozkaz pisemny ,S", po uprzednim zatrzymaniu
pchanego skifadu pociggu przed ukresem rozjazdu nr 18 na stacji Strzelce
Krajeriskie Wschod. Maszynista zatrzymanego pociggu zdawczego nawigzuje
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— wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne):

Dyzurny ruchu-Samissssamei (zgodnie z zaswiadczeniem lekarskim wydanym przez PKP
8. A. Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Os$rodek Medycyny Pracy w Szczecinie
Przychodnia Badan Profilaktycznych Gorzéw Wilkp.) jest zdolny do wykonywania czynno$ci
dyzurnego ruchu do dnia 18 lutego 2012 r.). Zdat wymagane na tym stanowisku egzaminy
(egzamin okresowy zdany dnia 17.05.2010, autoryzacja na posterunku ,SKW" - 10 08 1999
roku). W momencie wypadku byt w 5 godzinie pracy. Prace tego dnia rozpoczat o godzinie 17%.
Przerwa pomigdzy zakonczeniem poprzedniego dyzuru a podjgciem pracy tego dnia wynosita
24 godziny. Posiada upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku dyzurnego ruchu

nr- 4

Nastawniczy - SEaBni: (zgodnie z zaswiadczeniem lekarskim wydanym przez PKP S. A.
Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Poznaniu
Przychodnia Badan Profilaktycznych w Poznaniu) jest zdolny do wykonywania czynnosci
nastawniczego do dnia 16 czerwca 2012 r.). Zdat wymagane na tym stanowisku egzaminy
(egzamin okresowy zdany dnia 17.05.2010, autoryzacja na posterunku ,SKW-1" - 27 05 2011
roku). W momencie wypadku byt w 5 godzinie pracy. Prace tego dnia rozpoczat o godzinie 17%.
Przerwa pomigdzy zakonczeniem poprzedniego dyzuru a podjeciem pracy tego dnia wynosita
24 godziny. Posiada upowaznienie do wykonywania czynno$ci na stanowisku nastawniczego nr

Maszynista-i SR (zgodnie z zaswiadczeniem lekarskim wydanym przez PKP
S. A. Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu
Przychodnia Badan Profilaktycznych we Wroctawiu) jest zdolny do wykonywania czynnosci
maszynisty pojazdéw trakcyjnych do dnia 27.10.2011 roku). Zdat wymagane na tym stanowisku
egzaminy (egzamin okresowy na stanowisko maszynisty zdany dnia 10 grudnia 2009 roku).
Autoryzacja — 16.12.2009 W momencie wypadku byt w 2 godzinie pracy. Prace tego dnia nie
udokumentowat. Przerwa pomigedzy zakoriczeniem poprzedniego dyzuru a podjeciem pracy
tego dnia wynosita 22 godziny. Posiada prawo kierowania= il nB@iles. wydane przez DB
Schenker Rail Polska S. A., karta znajomos$ci szlaku — brak zapisu znajomosci szlaku Strzelce
Krajeriskie Wschod — Strzelce Krajenskie km 3,100 oraz Regulaminu prowadzenia ruchu
pociagdw ... na odcinku Strzelce Krajenskie Wschéod — km 3,100.

Maszynistz -l (zgodnie z zaswiadczeniem lekarskim wydanym przez PKP S.
A. Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu
Przychodnia Badan Profilaktycznych we Wroctawiu) jest zdolny do wykonywania czynnosci
maszynisty pojazdéw trakcyjnych do dnia 20.10.2013 roku). Zdat wymagane na tym stanowisku
egzaminy (egzamin okresowy na stanowisko maszynisty zdany dnia 10 grudnia 2009 rok).

Autoryzacja — 19.04.2010 roku. Posiada prawo kierowania SN wydane przez DB
Schenker Rail Polska S. A., karta znajomosci szlaku — zapisy aktualne.

Ustawiacz WZgodnie z zaSwiadczeniem lekarskim wydanym przez PKP
S. A. 'Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu,
Przychodnia Badan Profilaktycznych we Wroctawiu jest zdolny do wykonywania czynnoéci
ustawiacza do dnia 16.10.2011 roku). Zdat wymagane na tym stanowisku egzaminy (egzamin
okresowy - kwalifikacyjny na stanowisko ustawiacza zdany dnia 12 czerwca 2010 roku).
Autoryzacja — 17.08.2010 roku. W momencie wypadku byt w 2 godzinie pracy. Prace tego dnia
nie udokumentowat. Przerwa pomiédzy zakonczeniem poprzedniego dyzuru a podjeciem pracy
tego dnia wynosita 22 godziny. Posiada upowaznienie do wykonywania czynno$ci na
stanowisku ustawiacza nr VilER; wydane przez DB Schenker Rail Polska S. A.

Ustawiacz 4Raie: - (zgodnie z zaswiadczeniem lekarskim wydanym przez PKP S. A,
Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Os$rodek Medycyny Pracy we Wroctawiu,
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tacznos¢ radiotelefoniczng z ISDR ,SKW", przekazujgc informacje o zatrzymaniu
pociggu.
4) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomié -

14. Warunki handlowe obstugi bocznicy, fadowni, punktu wyladunkowego®):

1) kto i gdzie sprawdza prawidlowo$é zatadowania i obcigzenia wagonéw, oraz stan
podstawianych i zabieranych wagonoéw i tadunkéw oraz jakie wagony nie mogg by¢
podstawiane (dtugo$¢, masa). prawidlfowos¢ zatadowania i obcigzenia wagonéw
sprawdza na stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd jak i na punkcie wytadunkowym
ustawiacz druzyny manewrowej (pefnigcy obowigzki kierownika pociggu), ktéry réwniez
po wyfadunku wagondéw sprawdza ich stan techniczny do jazdy transportowej, nie
mozna podstawiac¢ wagonow ktérych nacisk na o$ przekracza 196 kN (20 t);

2) kto dokonuje czynnos$ci zdawczo-odbiorczych: kierujgcy manewrami’,

3) czy uzytkownik bocznicy ma obowigzek grupowania wagondéw zdawanych na stacje i
wedtug jakiego porzadku: podstawianie i zabieranie wagondw do i po wytadunku odbywa
sie w zwartym sktadzie wraz z lokomotywg pociggowsg, nie wolno odfgcza¢ wagonoéw od
hamulca zespoloneqo lokomotywy pociggowej podczas wytadunku wagondéw, nie
wolno przemieszcza¢ wagondw podstawianych do wytadunku bez podania sygnatu przez
druzyne _manewrowa, po wczesniejszym upewnieniu_sie, Ze czynnosci wyfadunkowe
zostaly przerwane.

15.Inne postanowienia:

1) Przed kazdym uruchomieniem skladu wagonéw w miejscu_wytadunku. (podcigganie,
cofanie) druzyna manewrowa powinna upewni¢ s/e, czy czynnos$ci wytadunkowe
zostaly ukornczone wagony samowytadowcze (lub inne) sg przygotowane do jazdy,
nie ma usypdw kamienia spowodowanych wytadunkiem zagrazajgcych bezpieczenstwu
jazdy taboru. Dopiero wtedy mozna podawac sygnaly manewrowe w celu uruchomienia
taboru.

2) Pociag wyjezdzajacy do obstugi nietaryfowego punktu wytadunkowego musi by¢é tak

3

49)

5)

sformowany, aby z chwila powrotu pociagu ze szlaku (jazda wagonami naprzéd - pociag
pchany na_hamulcu zespolonym) pierwszy przedni wagon pociagu pchanego. o ile to jest
mozliwe powinien posiada¢ - czynny hamulec zespolony, budke lub pomost z hamulcem
recznym i kurek nagiego hamowania. Jezeli przedni pierwszy wagon urzadzen tych nie
posiada, to powinien ie posiadaé /eden z nastepnych wagondéw, znajdujgcy sie nie daja niz
w granicach 4 pierwszych wagonéw.

Dyzurny ruchu stacji Strzelce Krajenskie Wschod oprécz postanowuen zawartych w
niniejszym regulaminie, przestrzega zasad podanych w regulaminie technicznym oraz
zasad zawartych w Instrukgcji R-1 (lub Ir-1 od czasu jej obowigzywania).

Jezeli podczas prowadzenia pociggu zdawczego na lokomotywie znajduje sie¢ druzyna
manewrowa, dopuszcza sie w odstepie od postanowien Dodatku | jednoosobowg
obstuge trakcyjna. W takim przypadku, poza maszynista w kabinie maszynisty powinien
znajdowac sie kierownik pociagu (ustawiacz), znajacy instrukcje sygnalizacji i powinien by¢
pouczony kazdorazowo przez maszyniste w zakresie zatrzymania pociggu, ktérego
obowigzkiem jest obserwowanie drogi w czasie jazdy i informowanie maszynisty.

Odbiorca przesytki zabezpiecza fachowy personel do roztadunku wagonéw
samowytadowczych typu Dumpcar lub innych specjalistycznych wagonow.
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Przychodnia Badan Profilaktycznych we Wroctawiu jest zdolny do wykonywania czynnosci
ustawiacza do dnia 13.06.2012 roku). Zdat wymagane na tym stanowisku egzaminy (egzamin
okresowy na stanowisko ustawiacza zdany dnia 16 czerwca 2008 roku). Autoryzacja —
10.06.2008 roku. Posiada upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku ustawiacza
nr SRS, wydane przez DB Schenker Rail Polska S. A.

—  procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow:

Kontrole dorazne w ramach profilaktyki awaryjnej oraz catkowite na posterunkach ruchu SKW i
SKW-1 przez pracownikow PKP PLK S. A. Zakiadu Linii Kolejowych w Zielonej Goérze
dokonywane byty m, in w miesigcach: kwiecien, maj, lipiec 2011 roku.
Jazdy kontrolno - instruktazowe wykonane przez maszyniste — instruktora (. W
dniach 4/5.04.2011 na odcinku Guben — Gubin — Kostrzyn n. O — Gorzéw WIkp. i 26.04.2011 na
odcinku Gubin — Brzeg Dolny z maszynist :
Jazdy kontrolno - instruktazowe wykonane przez maszyniste — instruktora
w dniach 09.06.2011 na odcinku Rogoznica - Dobroszyn. i 08.03.2011 przez maszynistg —
instruktora<NERNNSE- na odcinku Gubin — Brzeg Dolny z maszynista/rewidentem taboru
B T e e )
Ostatnig kontrole stanu technicznego (i przydatnosci do uzytkowania) toru linii 426 dokonat st.
specjalista diagnosta : STREiAT, =dnia 2010.12.10. Ocena stanu technicznego: tor
szlakowy — stan techniczny dostateczny i zty, tory na stacjach — stan techniczny dostateczny,
rozjazdy — stan techniczny dostateczny i dobry. Na podstawie przeprowadzonej kontroli stanu
technicznego obiektu budowlanego uznaje si¢, ze obiekt nie wymaga napraw poza pracami
utrzymaniowymi i moze by¢ eksploatowany.

Ostatnig kontrole okresowg 1-roczng stanu technicznej sprawnosci: elementow budynku i
instalacji narazonych na szkodliwe wplywy atmosferyczne i niszczace dziatania czynnikéw
wystepujacych podczas uzytkowania obiektu budynku stacyjnego (adres obiektu Zwierzyn, ul.
Wojska Polskiego 5) dokonano 09 marca 2010 roku. Budynek pod wzgledem technicznym

nadaje sie do eksploatacji. Kontroli dokonahiinmmmisiismse="

W tym zakresie komisja nie dopatrzyta si¢ nieprawidtowosci. Wyniki kontroli nie maty wptywu na
przebieg i okoliczno$ci wypadku.

—  obowiazkéw dotyczacych wspoldziatania pomiedzy réznymi jednostkami
organizacyjnymi uczestniczacymi w zdarzeniu:

Nie stwierdzono uchybien.

b) przeprowadzonych wystuchan, z uwzglednieniem ochrony danych osobowych:

— pracownikow kolejowych tacznie z podwykonawcami:

SUNREERNER — operator koparki PPUH-/RSRENeeE.— wyjasnit w dniu 02.08.2011 roku w
sprawie zbiegniecia siedmiu wagonéw z punktu roztadunkowego Eurovia na stacje Strzelce
Krajenriskie Wschod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10 co nastepuje:

Dnia 26.07.2011 roku wykonywatem czynno$ci operatora koparki przy rozfadunku kruszywa
z wagonow kolejowych na punkcie rozfadunkowym Eurovia. Okolo godziny 20:10 na punkt
roztadunkowy podjechat pocigg z siedmioma wagonami. Przystgpitem do rozfadunku wagonow
koparkg. Statem w jednym migjscu i po roztadunku wagonu druzyna lokomotywowa podpychata
kolejny wagon. Rozfadunek jednego wagonu trwat okoto 15 minut. Przy roztadunku czwartego
wagonu do szfo do awarii koparki. czerpak koparki utkngt w wagonie i nie mogtem go usungc.
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Podstawienie tego wagonu dokonata juz druga druzyna pociggowa. Bylo to okofo godziny 21:04.
Prébowatem naprawic koparke, udafo mi sig wyciggnaé czerpak. Ale niestety koparka po tym
ruchu znowu si¢ zablokowata. Podczas pierwszej awarii koparki podeszia druzyna pociggowa.
Chyba nadal byli w poblizu. Przy drugiej awarii podeszli do mnie i powiedzieli, ze reszte
wagonow jutro sig¢ wyfaduje, a oni jadg do hotelu. W tym czasie przyjechaf syt ‘$zefa i
wspdinymi sitami jg naprawilismy. Naprawa ta trwafa okofo 15 minut i syn szefa podjat decyzje,
Ze przydafoby sie kontynuowac roztadunek. Jak skoriczylismy, wydaje mi sie, ze maszynistéw
juz nie byfo. Nadmieniam, ze z poprzednig druzyng pociggowg kontaktowatem sie w sprawach
podciggania’ wagonow radiotelefonem otrzymanym od nich. Gdy skoriczyli prace, oddatem im
radiotelefon. Z nastepng druzyng w tych sprawach porozumiewalem sig¢ za pomocg mrugania
Swiatfami, gdyz byto juz ciemnawe. Po uruchomieniu koparki probowatem skfad przesungé¢ za
pomocg ramienia koparki. WioZytem czerpak do pudta wagonowego i prébowalem skfad wraz z
lokomotywg przesungé. Nie udafo sig..W.zwigzku z tym > INEY. z ‘#W oraz ja
-wyluzowalismy hamulce za pomocq odluzniaczy. Ponownie prébowalem przesunaé skiad
koparka. Nie udafo sig. Sprzggu nie mozna byfo sciggngé. W tym celu koparka dosungtem sktad
do lokomotywy i patag sprzegu dafo sig zdja¢ z haka. Nadmieniam; ze druzyna pociggowa
wezesdniej przestawifa rqczki diwigni przestawczych z fadownych na prézne. Nastepnie
przesuwafem sktad koparkq. Gdy mingtem Srodek obrotu koparki wagony zaczely mnie ciagnaé.
Prébowatem je zatrzymac. tapalem czerpakiem za-burte , za zderzaki. Nic to nie dafo.
Musiatem puscic, gdy? koparka sig przewracata. ZE T. zaczal biec za skiadem i zaczgf

przestawiac dzwignie hamulcowe. Ja tez biegtem i przestawiatem rgczki hamulca ,ein” i
,aus” oraz prely odluZniaczy. Do przejazdu nadgzaliSmy biec za wagonami. Ale tak
przyspieszyly, ze przestalismy biec. Wtedy zbieglismy z rampy w déf i

samochodem udali$my si¢ do hotelu do maszynistéw. Po rozmowie z maszynistami wrécitem na
Eurovig, zjechatem koparkq na plac, zaparkowafem i czekalem dwie lub trzy godziny, az ktoé
mnie przestucha Jub co$ w tym stylu. Nikt mnie nie wzywat. Potem pojechatem do domu.
Chciatem dodac, ze w podobnym stylu przestawiali$my skiad juz w Gorzowie Wielkopolskim
i wtedy nic sig nie stafo. Nie przypuszczali$my, ze przy tym spadku moze doj$¢ do zbiegnigcia.

Na pytanie nr 1, czy byt szkolony i zapoznany ze sposobem rozitadunku okreslonym
w regulaminie prowadzenia ruchu; pan Z. odpowiedziat, ze nie byt zapoznany z takim
regulaminem i uwaza, ze powinni zosta¢ przeszkoleni.

Na pytanie nr 2, o ktérej godzinie byla tankowana lokomotywa; pan Z. odpowiedziat, ze
pomiedzy 12-sta a 15-stg przez firme AUTO-BENZ.

Na pytanie nr 3, czy byt wylozony pod ostatnim wagonem pt6z hamulcowy; pan Z. odpowiedziat,
ze na pewno nie byt wytozony. Jak zobaczyt na zdjeciu, jak on wyglada, to jest pewien, ze
podczas roztadunku nie widziat, aby maszynisci co$ takiego niesli lub wyktadali pod ostatnim
wagonem.

Na pytanie nr 4, czy byly wczesniej na noc pozostawiane sktady pociagéw na szlaku przy
rampie roziadowczej, odpowiedziat, ze sporadycznie to sig zdarzato, trzy lub cztery razy. Ale
wtedy maszyniSci zjezdzali sktadem nizej, tak, aby lokomotywa byta na przejezdzie
i ochroniarz jg widziat w celu ochrony przed kradzieza: =

- syn wiasciciela ﬁrm_ wyjasnit w dniu 02.08.2011
roku w sprawie zbiegnigcia siedmiu wagondw z punktu roztadunkowego Eurovia na
stacje Strzelce Krajenskie Wschod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10, co nastepuije:

Dnia 26.07.2011 roku okofo .godziny 21:00 operator koparki AR przedzwonif do mnie, e
koparka podczas rozfadunku zepsufa sie. Powiedziatem o tym tacie, ale nie mégt tam jechac.
Pojechafem ja. W czasie jazdy zadzwonifem do elekiryka i oznajmil mi, Zze nie przyjedzie.
Postanowifem, ze pojade sam. Na migjscu usunatem usterke przekaznika. Koparka byta
sprawna. Jak przyjechatem do usuwania awarii, to na lokomotywie juz nie byto nikogo. Operator
powiedziat mi, ze zostaty do rozladunku trzy wagony, ale nie moze dosiegnaé ich czerpakiem,
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gdyz stojg w niewfaSciwym miejscu. Probowat przesungé skiad wraz z lokomotywa
wysiegnikiem koparki. Nie mozna bylo. Wysiadt z koparki i pociggnaf za dZwignie odluZniacza
hamulca. Najpierw jednego i patrzeliémy, co sie bedzie dziato. Zauwazylimy, ze zauwazyli$my,
Ze klocki hamulcowe odchodza od k6t (MGl obluznial pozostate hamuice we wszystkich
wagonach. Nastepnie sprobowat ponownie przesungé skfad koparka. Znowu mu sie nie udafo.
Wyszed! z koparki i stwierdzif, ze lokomotywa trzyma i poszedf w strone lokomotywy. Prébowat
sam rozpig¢ lokomotywe od wagonow. Nie udafo mu sie to. Doszliémy do wniosku, ze wagony
naleZy dosungc¢ do lokomotywy, aby rozczepic. Udat sie na koparke i docisngt wagony do
lokomotywy. Probowatem rozkrecic sprzeg noga, probowat tez i \WW. Nie udafto sie to nam.
Kolega W. poszed! do operatora poinformowac go o tym. -Smmmeprzyszedf i powiedzial, ze
kolejarze robig to jedng rekq. Operator koparki docisnat mocniej sktad i udate nam sie rozkrecic
sprzeg we dwdch z <R i zrzuciliSmy pafak z haka. Ja stalem wtedy u gory.” @l rozpig}
wgZz powietrzny. Nie byto syku powietrza. Jak nam sig to udalo to poszedfem w strone
samochodu. Zauwazylem, Zze wagony sie przesuwajg. Ktory$ z kolegéw krzyknaf, ze wagony
uciekajg. Podbiegtem do wagondw i zaczafem przestawia¢ dZwignie wagonu, ktérg wczesniej
pokazat mi operator mowigc, Ze tg dZwignia mozna wigczyé Ilub wytgczyé hamulec.
Przekrecitem najprawdopodobniej w czterech wagonach. Jednoczesnie dodaje, ze po naprawie
koparki zaproponowatem operatorowi, aby zadzwonit do kolejarzy, aby przestawi¢ wagony do
dalszego wyfadunku. Oznajmit, ze nie ma numeru telefonu do nich. Zaproponowatem, ze pojade
po nich. Onodpowiedzial, ze sprobuje przesungé wagony koparka. Po zbiegnigciu wagonow
udalismy sie do hotelu, aby powiadomic o tym kolejarzy.

Na pytanie, czy pod ostatnim wagonem znajdowat sig ,klin”; pan T. odpowiedziat, ze podczas
catego zdarzenia nic nie byto pod ostatnim wagonem. Gdy szukat czego$, aby wiozy¢ pod kola,
nic nie znalazt.

R — pracownik fizyczny firmy- A — WYjasnit w dniu 02.08.2011
roku w sprawie zbiegnigcia siedmiu wagondéw z punktu roztadunkowego Eurovia na stacje
Strzelce Krajerskie Wschéod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10, co nastepuije:

Dnia 26.07.2011roku wykonywafem czynno$ci czyszczenia wagonéw po roztadunku. Po
goadzinie 20:00, okofo 20:30 po przyjeZdzie pociggu z siedmioma wagonami do Eurovii
zaczelismy je roztadowywac. Podczas roziadunku czwartego wagonu nastgpita awaria obrotu
koparki. Prébowalismy sami ja naprawi¢. Swiecitem telefonem komérkowym <EuRe®s przy
bezpiecznikach. Koparka przez chwilg dziatata i znowu nastapita awaria. g zadzwonit do
szefa. W tym samym czasie przyszli kolejarze. Pytali czy fajrant. @=z kolejarzami
zdecydowali, Ze jutro dokoriczg roztadunek. Poszedlem sig ubierac, aby i$¢ do domu. W tym
czasie kolejarze brali numer telefonu od @MY i udali sie do hotelu. PoZniej przyjechat
Sk On z R naprawili obrét koparki. @M cheial, aby$my jechali do domu. Yanmewmests
pytat o kolejarzy. PowiedzieliSmy mu, Ze sq w hotelu. Giillllli® powiedziat takze, Zzeby$my dalej
roziadowywali te wagony. Dodalf, Zze skoczy po kolejarzy. Ja w tym czasie poszediem sprzgtaé
czwarty wagon. OtworzyliSmy drzwi z panem R. i weszliSmy do $rodka. Pozostate kruszywo
zgamelismy na kupke przy drugich drzwiach i czekali$my, zeby 8B zabrat koparkg reszte
kruszywa. Gdy wyszedlem, JESEsu | @ chcieli przesunqc te wagony, ale hamulce trzymaly.
ML podszed! do wagonu i pociagnat za rqczke. Zaczefo syczed, a ja patrzylem z e
Swiecgc sobie komérkami, czy klocki zwalniajg. Nie pamigtam, czy (R z g, czy tylko
IMWWEciggnaf za te rgczki u pozostafych wagonéw. Hamulce puscity.“J® wsiadl w koparke
i prébowat je przesungC. Nie szfo. Wynikafo, Ze lokomotywa trzymata. Sl powiedziat ,to
cho¢, odczepimy przéd”. I poszlismy i odczepiliSmy. Patgk z haka zrzucilismy razem
z (BN on stal u gory. Przewdd powietrzny odczepifem ja. Wyszliémy stamtad. Ja
poszedfem po fopate i miotle. Przeszedlem za koparke i zauwazytem, ze wagony uciekaj; <
chciat je przestawi¢ wysiegnikiem od koparki. Widziatem, jak &Smmmmee podbiegt do wagondw
i zaciggal hamulce, ale nie zatrzymaly sic ¥BREEprébowat jeszcze chwytakiem od koparki
zatrzymac je. Jak {@mmg:-nie udafo sig podbieglem do wagonéw i prébowatem zaciggngé
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hamulec dZwigniami, ale wagony dalej jechaly i uciekly. Przedzwonifem do ojca, zeby mnie
zabraf. Jak ojciec przyjechal, to fopaty i miotty wrzuciliSmy do samochodu. Pojechaliémy do
domu, a po wyfoZeniu fopat i miotet z samochodu pojechalismy na stacje zobaczy¢ co sie stafo.

Na pytanie pierwsze czy pod ostatnim wéEdhem znajdowat si¢ ptdéz hamulcowy; pan W.
odpowiedziat, ze wtedy nie wiedziat, ze co$ takiego jest i nie wiedziat jak to wyglada.

Na pytanie drugie, czy byt szkolony z zakresu BHP na punkcie wytadunkowym, odpowiedziat, ze
jako wolny stuchacz w Eurovii.

re

— maszynista, ustawiacz, rewident taboru DB Schenker — wyjasnit w
dniu 27.07.2011 roku wsprawie zbiegniecia siedmiu wagonéw z punktu roztadunkowego
Eurovia na stacje Strzelce Krajeriskie Wschod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10, co nastepuije:

Dnia 26.07.11 miatem objg¢ sfuzbe na lokomotywie BR 232-189 okolo godz. 20:00.
Lokomotywa znajdowata si¢ na punkcie wyfadunkowym Eurovia. Ze wzgledu na brak transportu
bylismy na miejscu z kolega okofo 21:00. Kolega =alNE=-by! jeszcze na lokomotywie.
W tym czasie trwat wyladunek. JeZeli dobrze pamigtam to w tym czasie zaczeli roztadowywacd
trzeci wagon od korica skfadu. W migdzyczasie zatatwiatem stuzbowe sprawy z dyspozytorem
DB Schenker przez telefon komérkowy. W tym czasie dowiedziatem sie, ze nastgpita awaria
koparki podczas roztadunku czwartego wagonu. Czerpak koparki zostal w wagonie i nie mozna
go byfo usungC. Trwalo to jakis czas i zaczefo sig robi¢ ciemno. Ustawiaczmmmm:
stwierdzil, Ze robi sig ciemno i zdecydowat o zakoriczeniu roztadunku. O zakoriczeniu pracy
i fakcie, Ze zjezdZzamy do hotelu powiadomit dyspozytora trakcji przez dyspozytora ruchowego.
Ustawiacz zabezpieczyt pocigg przed zbiegnigciem — wyloZyt ptéz hamulcowy. Ja natomiast
zahamowalem skfad hamulcem zespolonym oraz dwoma hamulcami lokomotywe. Jeden
z kierowcéw bazy Eurovia zabrat nas do hotelu ,Staropolski” w Strzelcach Krajeriskich. W hotelu
bylismy okofo 22:00. Po okofo 15 minutach przyjechato do hotelu dwéch miodych i bardzo
rozstrzesionych mezczyzn méwigc ,RATUJCIE. WAGONY UCIEKLY”. KolegaSuiliie: wyszed!
Z nimi na korytarz i po powrocie do pokoju zrelacjonowaf mi rozmowe z nimi, wynikalo z niej, ze
podczas podobnego rozfadunku na stacji Gorzow Wielkopolski luzowali hamulce w wagonach
i koparkg przesuwali wagony do roztadunku i wtedy nic sie nie dziafo.

Na pytanie nr 1: czy wykonywat jaka$ jazde pociggiem maszynista ‘ potwierdzit, ze przesuna}
sktad pociggu o jeden wagon w kierunku stacji Strzelce Krajenskie Wschod, ale do rejestratora
nie wkiadat swojej ,kosci” ani tez nie zapisywat rozpoczecia stuzby w ksigzce poktadowej.
Umowit sie z operatorem koparki, ze rano ustali telefonicznie czas rozpoczecia pracy.

Na pytanie 2: czy bylo uzgodnione z pracownikami wytadowujacymi zakoriczenie pracy i ze nie
bedzie roztadunku maszynista S. odpowiedziat: fak. kolega M. uzgodnit to.z tymi pracownikami.

Na pytanie 3: czy byt zapoznany z regulaminem obstugi punktu wyladunkowego maszynista
Swierczynski odpowiedziat: nie. nie byfem Ale kolega Z ktérym miatem jechac byt zapoznany.

Dnia 12.08.2011 . wviaénienie Panauna zadane pytania:

Pytanie 1: Dlaczego w dniu 25.07.2011 r. podczas obstugi pociggu nr 8801, ktéry wyjechat ze
stacji Strzelce Krajenskle Wschod z piecioma wagonami na punkt rozitadunkowy Eurovia
o godz. 21:00, nie zjechano ponownie do stacji Strzelce Krajeriskie Wschod?

Wyjasniam: w dniu 25.07.2011 r., po przyjeidzie na stacje Strzelce Krajeriskie Wschéd,
uzgodnilismy z dyzurnym ruchu obsfuge bocznicy Eurovia. Chciatbym nadmienié, ze role
kierownika pociggu pehnit <SMEEERe» M. (ktéry posiada autoryzacje na punkt wyladowczy
Eurovia) i wszelkie ruchy-zwigzane z obsfugg pociggu 8801 byly ustalone z dyzurnym ruchu
SKW. Powrdt pociggu z toru wytadowczego byt mozliwy, poniewaz w chwili przejazdu koriczyt
si¢ nasz czas pracy, a dyspozytura nie zabezpieczyta zmiany druzyny trakcyjnej.
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