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Pytanie 2: Z kim uzgodniono pozostawienie ww. pociggu na szlaku od 22:30 dnia 25.07.2011 .
do dnia 26.07.2011 r.?

Pozostawienie pociggu byfo uzgodnione z dyzurnym ruchu SKW oraz dyspozyturq DB Schenker
Rail Polska.

Pytanie 3: Czy byt o tym powiadomiony dyzurny ruchu nastawni SKW i wyrazit na to zgode?

Dyzumy ruchu SKW byt powiadomiony o pozostawieniu pociggu na ww. czas oraz wyrazit
zgode na pozostawienie pociggu.

Pytanie 4: Jak byt zabezpieczony ten pociag przed zbiegnieciem?

Wiwv pocigg byt zabezpieczony poprzez zahamowanie hamulcem zespofowym z lokomotywy,
dwoma hamulcami recznymi z korica pociggu, pfozg hamulcowg podfozong pod ostatnig o$
wagonu oraz dwoma hamulcami na lokomotywie.

Wyijasnienie Pana iR z dnia 13 wrzesnia 2011 1.

W cafosci podtrzymuje zeznanie ztozone w dniu 27.07.2011 r. w Strzelcach Krajeniskich.

Dnia 25.07.2011 r. w czasie jazdy pociggu 873001 pomiedzy stacjami Kostrzyn a Strzelce
Krajeriskie dzwonitem do dyzurnej ruchu stacji Strzelce Krajeniskie Wschéd czy jak dojedziemy
to nas wyprawi na punkt wytadunkowy stwierdzita, ze jak przyjedziemy to zobaczymy. Kolega M.
powiedzial, ze jak bedzie ciemno to juz nas nie wypuszcza. Jak dojechali$my na miejsce, to
udatem sie na nastawnie SKW osobiscie. Oddatem R-7 od pociggu 873001 dyzurnej ruchu
i powiedziatem, ze po wykonaniu manewréw pojedziemy zostawi¢ skfad na punkcie
wyfadunkowym do rana. Odpowiedziafa, Ze zrobicie manewry, wystawicie pocigg na tor 21,
podyktuje rozkaz i pojedziecie.

Po wykonaniu pracy manewrowej ofrzymaniu rozkazu pojechali$my na punkt wyladunkowy.

Na nastawni SKW poinformowalem takze dyzurng ruchu, ze nastepnego dnia bedzie tankowana
lokomotywa przy okazji roztadunku. Moja rola tego dnia miata sie ograniczy¢ do obstugi
pociggu 873001 od Guben do Strzelec Krajeriskich Wschéd. Obstuge pociggu 8801
zasugerowal ustawiacz M.. Ja nie miatem autoryzacji, nie miatem znajomosci Regulaminu
prowadzenia ruchu do obsfugi punktu wytadunkowego Eurovia, wiec wszystko robitem za zgodg
i wiedzg ustawiacza (NS Nie bylem Swiadomy tego, Ze nie mozna pozostawiac
sktadu pociggu na noc na punkcie wyfadunkowym i innych postanowien tego regulaminu.
Dodaje, ze rozmawiajgc na nastawni SKW z dyzurng ruchu o pozostawieniu pociggu na noc nie
moéwifa mi, ze musimy zjechaé¢ tego dnia na stacje, dlatego bylem przekonany, Ze nie ma
przeciwwskazan do pozostawienia skfadu na noc. Kolega M. takze o takim zakazie nic mi nie
mowit. W dniu 26.07.2011 r. ja z kolegg M. oczekiwalismy w hotelu w Strzelcach Krajenskich na
informacje od druzyny podstawiajgcej wagony - pod rozfadunek - koledzy K. i

o zakoriczeniu roztadunku pociggu 873001 i gotowosci pociggu zwrotnego. Okofo godziny 18:57
przedzwonitem do dyzurnego ruchu SKW z zapytaniem, czy jest juz przygotowany juz pocigg.
PoniewaZz pocigg nie byt gotowy, przedzwonitem do dyspozytora trakcji pana<iiusmsss-M, aby
zapewnit transport technologiczny celem podmiany druzyny na Zwierzyniec- na punkcie. .
Dyspozytor poprosit kolege =Smmmiamiieo pomoc w fransporcie druZzyny pociggowej z hotelu.
okofo godziny 20:00 zostali zabrani z hotelu samochodem prywatnym. Okotfo godziny 20:30 —
20:40 przybylismy na lokomotywe w celu objecia stuzby. W tym czasie byt roztadowywany drugi
wagon — koricowka. Po wejsSciu na lokomotywe — dalszy przebieg zdarzen przedstawitem w
zeznaniu w dnia 26.07.2011r.

Dlaczego pan w tym dniu nie udokumentowat rozpoczecia pracy.

W czasie przyjmowania sfuzby nastapita usterka koparki, co wygladafo na powazng awarig i po
rozmowie z operatorem koparki uméwifem sie na drugi dzien. Gdybym rozpoczgt prace to nie
mogtbym rano rozpoczac kolejnej pracy.

lle byto ptozéw hamulcowych na lokomotywie podczas przyjecia ?
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Byly 2 ptozy hamulcowe.

VinlssseSSssiRisa. - maszynista, ustawiacz, rewident taboru DB Schenker — wyjagnit w
dniu 27.07.2011 roku w sprawie zbiegniecia siedmiu wagonéw z punktu roztadunkowego
Eurovia na stacje Strzelce Krajeriskie Wschéd w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10 co nastepuije:

Dnia 26:07.2011 miatem rozpoczgé stuzbe jako ustawiacz — rewident taboru na poc. 8805
stojacego na punkcie wytadowczym Eurovia. Ze wzgledu na brak transportu sp6Znitem sie
maszynistg - BylisSmy na miejsce okofo godz. 21:00. Po przyjezdzie
stwierdzitem, Ze dwa ostatnie wagony zostafy roztadowane. W miedzyczasie, zanim doszlismy
do lokomotywy, maszynista K. z ustawiaczem S. zepchneli skfad o jeden wagon. Po wejsciu na
lokomotywe przystqpilismy do objecia pojazdu. W migdzyczasie kolego S. zepchnat skiad o
Jeden wagon. Po zepchnigciu wagonu przebywali$my w czolowej kabinie RB. Po jakim$ czasie
uslyszelismy, ze koparka nie chodzi. Poszlismy zorientowac sig, ci sie stato. Operator stwierdzif,
Zze maszyna jest zepsuta i nie mozina jej obracac. Czerpak utknaf w wagonie. Operator
stwierdzif, ze naprawa bedzie trwata dluzszy czas. W tym momencie kolego S. poprosit
0 numer kontaktowy, aby rano uméwi¢ sig na kontynuacje roztadunku. Tak sie uméwilismy
i roztadunek zostaf przerwany . Po tym fakcie poszli§my na lokomotywe. Ja zakrecitem hamulce
reczne w kabinie A i B, a kolega S. zahamowat skfad hamulcem zespolonym. Nadmieniam, ze
te wagony nie majg hamulcéw recznych. Po zejSciu z lokomotywy poszediem z kolegg
zabezpieczy¢ skfad pfozem hamulcowym od strony spadku. Zeszliémy na déf do firmy
ochroniarskiej, czekajgc na okazje podwiezienia do hotelu. O godz. 21:33 dzwonitem do
dyspozytora ruchowego, ze skfad nie zostanie w dniu dzisiejszym rozladowany ze wzgledu na
awarig koparki | Ze zjezdzamy do na hotel do Strzelcw Krajeriskich. O tym fakcie
powiadomitern takze dyspozytora trakcyjnego. Przyjechali$my do hotelu i poszliémy do pokoju
koleg:4igiimimiss aby porozmawiaé. Po godz. 22 —ej kto$ zaczaf pukacé w drzwi do pokoju. Ja
siedziatem tytem i nie widziatem kto to. Otworzyt kolega K. Uslyszatem tylko ,RATUJCIE BO
NAM WAGONY UCIEKLY”". K. chwile rozmawial z nimi i po powrocie powiedzial, ze ci co
przyszli wagony takie popychali sami w Gorzowie Wielkopolskim.

Na pytanie nr 1, czy pracownicy roztadowujacy potwierdzili, ze roztadunek bedzie przerwany;
ustawiacz M. odpowiedziat: tak, potwierdzit operator koparki.

Na pytanie 2, czy jest zapoznany z Regulaminem obstugi punktu wytadunkowego Eurovia;
ustawiacz M. odpowiedziat twierdzaco: tak, mam autoryzacje.

Na pytanie 3, czy czesto zdarza sig, ze sktad nieroztadowany pozostawat na punkcie w porze
ciemnej, ustawiacz M. odpowiedziat: nie jezdze tutaj czesto, ale to co sig orientuje, do takiej
sytuacji doszfo pierwszy raz.

W dniu 12 sierpnia 2011 Pan< i . dzielit odpowiedzi na zadane pytania |
wyjasnit, ze w dniu 25 lipca 2011t uzgodnit z dyzurnym ruchu st. Strzelce Krajenskie Wschéd
obstuge bocznicy ,EUROVIA”. Wyjasnit ze nie powrécit sktadem do stacji, poniewaz pora byta
juz ciemna — po godz. 22.00, a regulaminowo obstuga bocznicy powinna odbywa¢ sie w porze
od $witu do zmierzchu. Ponadto na drodze przebiegu znajdujg sie przejazdy niestrzezone.
Wyjasnit rowniez, ze wczeéniej réwniez dochodzito do pozostawiania sktadéw na bocznicy w
porze nocnej, 0 czym wiedzieli zaréwno dyspozytorzy, jak i dyzurni ruchu. Wyjasnit réwniez, ze
pozostawianie skfadu na bocznicy umozliwiat wczeéniejsze prace roztadunkowe, poniewaz nie
tracono czasu na podstawienie wagonow, a nie ma zakazu pozostawiania sktadéw na bocznicy,
w stanie zahamowanym hamulcem zespolonym i sprzegnigtym z lokomotywa. W dniu 25. 07
2011. skiad 5 wagonow pozostat na wytadowani, o czym wiedziat dyzurny ruchu, dyspozytor
i druzyna trakcyjna, ktéra przyjezdzata na wytadunek. Wyjasnit ponadto, ze nie byto potrzeby
aby fadowny sktad wracat na stacje, a nastepnie rano byt ponownie podstawiany do wytadunku.
Dyzurny ruchu wyprawiajacy sktad w dniu 25 lipca, wiedziat ze skiad ten pozostanie na bocznicy
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do nastepnego dnia i wyrazit zgode na pozostawienie sktadu na bocznicy. Z pytaniem o zgode
zwrocit sig telefonicznie maszynista <SR S. Na pytanie dotyczace zabezpieczenia sktadu
na postoju odpowiedziat ze sktad byt zabezpieczony przed zbiegnigciem poprzez zahamowanie
lokomotywy hamulcami recznymi w obu kabinach, zakreceniem dwoéch hamulcéw recznych
w wagonach od strony spadku, oraz zatozenie ptozy pod ostatni wagon od strony spadku.

W dniu 25 sierpnia 2011 r. VS Eaesies- podtrzymat zeznania ziozone poprzednio
wyjasniajac nastepnie sposodb przygotowania sktadu do jazdy na bocznice ,Eurovia”.

Po przejezdzie pociggu 873001 na tor 4 ,SKW” lokomotywa zostata odczepiona od sktadu,
przestawiona po torze wolnym na koniec sktadu, ponownie dotaczona do skfadu. Po odtgczeniu
grupy pieciu wagonéw, wykonaniu uproszczonej proby hamulca, uzgodnieniu z nastawniczym
przestawienia i przestawienie sktadu na tor 21 udat sie na nastawni¢ po rozkaz pisemny ,S” na
wyjazd pociggu. Po otrzymaniu rozkazu powrdcit na lokomotywe, wreczyt rozkaz maszyniécie

.2 nastepnie wyjechali do punktu wytadunkowego (,Eurovia”) gdzie przybyli
okoto godziny 21.00. Na punkcie nie byto obstugi wiec zabezpieczyli skfad i udali sie do hotelu.
Jednoczesnie zmienit wyjasnienie w czesSci dotyczacej uzgodnien z dyzurng ruchu
pozostawienia sktadu na punkcie wytadunkowym na noc. O$wiadczyt, ze z dyzurng uzgadniat
jedynie wyjazd na punkt wytadunkowy.

s maszynista, ustawiacz, rewident taboru DB Schenker — wyjasnit w dniu
27.07.2011 roku w sprawie zbiegniecia siedmiu wagonéw z punktu roztadunkowego Eurovia na
stacje Strzelce Krajenskie Wschod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10 co nastepuje:

Dnia 26.07.2011 pefnifem obowigzki maszynisty na lokomotywie BR 232-189 obstugujgcej
pociggi 8801, 8802, 8803, 8804 i 8805. Rozpoczecie pracy o godz. 07:00 i zakoriczenie
0 godz. 20:00. O godzinie 20:02 otrzymatem rozkaz pisemny ,S” dla pociggu 8805 do obsfugi
punktu roztadowczego Eurovia do km 3,100 i z powrotem. Okofo godziny 20:12 -20:13 bylismy
na miejscu. Ekipa rozfadunkowa zaczefa roztadowywac towar. Rozpoczynajgc od ostatniego
wagonu. W miedzyczasie wypetnialem ksigzke poktadowg i oczekiwatemn z kolegg na podmiane.
Zanim przyszia podmiana, to przestawifem pocigg o jeden wagon. Po przybyciu podmiany
roztadunek odbywat sie bez zakfocen, a my z kolegg &S udalismy sie do hotelu na
nocleg w Strzelcach Krajeniskich. Po jakim$ czasie przyjechali do hotelu koledzy, ktérzy nas
podmieniali: M. i S. Przyszli do mnie do pokoju i oznajmili, ze uszkodzita sie koparka i naprawa
nastapi dnia nastepnego. Po okofo 20 minutach do naszego pokoju bardzo mocno zapukali:
operator koparki i druga osoba, ktorej nie znam. Byli bardzo przestraszeni i powiedzieli, ze
odpieli wagony od lokomotywy, wyluzowali wagony i przesuneli. Prébowali przestawi¢ skiad
o jeden wagon, ale im wagony zbiegly. Zaraz po tym ustyszeliSmy sygnafy pogotowia i strazy
pozarnej. Juz wiedzialem, Ze sprawa jest powazna.

Na pytanie 1, czy byt zapoznany z regulaminem obstugi punktu wytadunkowego Eurovia;
maszynista potwierdzit ,tak. byfem”.

Na pytanie 2, czy czesto si¢ zdarzato, ze sktad pociggu pozostawat na punkcie wytadunkowym
na noc bez nadzoru; maszynista K. odpowiedziat, ze nie ma takiej wiedzy.

W dniu 25 sierpnia 2011 r. s odpowiadajac na pytania wyjasnit, ze nie
posiadat wiedzy o braku hamulcéw recznych w sktadzie pociggu.

Na kolejne pytanie dlaczego w czasie roztadunku sktad byt przestawiany o kilka metréw
odpowiedziat, ze w réznych wagonach byt réznego rodzaju materiat i zeby nie doszta do
zmieszania sie roznych kruszyw skiad byt tak przestawiany. Podat jednoczesnie Zze czas
wytadunku jednego wagonu trwat okoto 15 minut, przy czym jesli np. uszkodzita si¢ koparka to
czas ten ulegat wydtuzeniu.

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 Gtrzejce Krajeriskie Wsche

i
i
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Na pytanie ,Czy bylo przekazanie — objecie lokomotywy?” odpowiedziat: ,Tak — druzyna
trakcyjna S., M. Mieli jechaé do Guben.”

Na pytanie o pozostawienie taboru na noc bez obsady odpowiedziat ,Ja bym sobie na to nie
pozwolif. To byt pierwszy przypadek, ze obejmowatem pocigg na géree.”

Na kolejne pytanie ,Czy personel PLK byt wymagajacy w stosunku do was, jezeli chodzi
0 osygnalizowanie pociggu, czy zbyt pézny wyjazd do obstugi punktu wytadunkowego?” —
odpowiedziat: |, Szczegéinie dyzurni ruchu t., K. czy tez nastawniczy petniacy dyzur w dniu 26.
07. w porze dziennej.

Na pytanie o taczno$¢ z sieci komorkowej odpowiedziat, ze w sprawach techniczno-ruchowych
postugiwat si¢ radiotelefonem, natomiast w sprawach organizacyjnych, logistycznych
kontaktowat sig za pomocg stuzbowego telefonu komérkowego.

IR ustawiacz DB Schenker — wyjasnit w dniu 27.07.2011 roku w sprawie
zbiegnigcia siedmiu wagondw z punktu roztadunkowego Eurovia na stacje Strzelce Krajeriskie

Wschod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10, co nastepuje:

Dnia 26.07.2011 petnitem obowigzki ustawiacza w godzinach 07:00 — 20:00. Obstugiwatem
pociggi 8801/8802, 8803/8804 i 8805. O godzinie 20:02 odebratem rozkaz pisemny ,S” na jazde
do km 3,100 w kierunku Strzelec Krajeriskich na punkt wytadowczy Eurovia. Skfad - siedem
wagondw weglarek zatadowanych kruszywem. Po okoto 15 minutach dojechaliémy na punkt.
Oczekiwali$my na podmiang. Firma roztadowujgca zaczeta roztadunek od ostatniego wagonu.
Po przybyciu podmiany i objecia przez nich obowigzkéw, udalismy si¢ do hotelu samochodem,
ktérym przyjechata podmiana. Podmienili nas S - M. Po jakim$ czasie
powrdcili koledzy nas podmieniajgce do hotelu i powiedzieli, ze roztadunek ze wzgledu na
awarig koparki bedzie rano. Skiad zostaf na fadowni — punkcie roztadunkowym. Po jakim$
czasie przyjechat operator koparki z kim$ jeszcze i oznajmili, ze wagony im zbiegly. Ponadto
oznajmiam, Ze z regulaminem obsfugi punktu wytadunkowego Eurovia zapoznatem sie.

W dniu 25 sierpnia 2011 r-4SIIN-. dZielit odpowiedzi na pytanie dotyczace przebiegu
procesu przygotowania pociggu do wyjazdu na szlak do punktu wytadunkowego. Praca ta
przebiegata nastepujaco:

Po dojechaniu do ukresu rozjazdu nr 18 dyzurna(y) ruchu zezwala za pomoca rozkazu
pisemnego ,S” na wjazd na tor 21. Przez cafy czas bylem na poczatku pchanego sktadu. Jade
przez cafy czas na stopniu wagonu. Nie ma problemu z fgcznoscig radiotelefoniczng. Nie ma tez
problemu, aby zatrzymac sig przed zasypkq. Nastgpnie po oméwieniu pracy manewrowej za
pomocgq facznosci pociggowej, po odstawieniu préznych wagonéw zaczepialiémy kolejng grupe
wagonow fadownych. Nastepnie przemanewrowaliSmy na tor 21. Dokonaliémy uproszczonej
proby hamulca, osygnalizowywali$my pocigg. Wykazy pojazdéw kolejowych nie zawsze
dostarczali$my do pracownikéw PLK, ale zdarzalo si¢ ze na koricu dnia donosilismy tym
pracownikom za caly dzien. Rozkazy dostarczaf nastawniczy, lub odbierali$my z nastawni. Przy
formowaniu poc.8805 bytem $wiadomy Ze w pociggu nie ma wagonéw hamulcem recznym.
Nikogo o tym nie informowafem. Jazd pociggowych dokonywaftem tylko ze Strzelec Krajenskich
Wschdd do km 3.100. mam tylko upowaznienie do wykonywania czynno$ci ustawiacza, nie
mam na kierownika pociggu towarowego. Z tego tez wzgledu nie mogtem wykonywac
szczegdtowych prob hamulca zespolonego. Wezesniej miata miejsce awaria koparki (w zeszlym
roku) i z czeSciowo roztadowanymi wagonami zjechali§my na stacje, aby nie pozostawié¢ skiadu
pociggu na szlaku w nocy. W dniu 26. 07. Podjeliémy prace po godzinie 20.00 — zawieZlismy
skfad na punkt wytadunkowy — podmiana dopiero jechata i nie wiadomo o ktérej przyjedzie,
a zwlekajgc z odjazdem dyzurny mégtby nie wypuscic nas, gdyZ robito sie p6Zno. Ja osobiscie
gdyby doszlo do takiej sytuacji to bym na pewno nie zostawif pociggu na szlaku, tylko bym
zjechaft na stacje.
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SENNe= dyzurny ruchu ISE Krzyz — wyjasnit w dniu 29.07.2011 roku w sprawie

zbiegniecia siedmiu wagonéw z punktu roztadunkowego Eurovia na stacje Strzelce Krajenskie
Wschéd w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10 co nastepuje:

Dnia 26.07.2011 o godzinie 17:25 przyjatem dyzur na nastawni dysponujgcej SKW stacji
Strzelce Krajeriskie Wschod. . okofo godziny 19:50 polecitem nastawniczemu SKW-1 G.
przygotowac droge przebiegu dla wyjazdu pociggu 8805 z toru nr 21 na szlak SKW — km
3,100.0 godzinie 19:57 otrzymatem zgfoszenie od druzyny pociggowej poc. 8805, Ze jest gotowy
do wyjazdu po prébie hamulca. O tej samej godzinie nastawniczy G. zgtosif, Ze droga przebiegu
dla wyjazdu pociggu 8805 jest przygotowana i rogatki sg zamkniete. Podyktowatem
nastawniczemu rozkaz pisemny ,S”, by dostarczyt druzynie pociggowej pociggu 8805.
O godzinie 20:00 dostarczyt rozkaz pisemny, a 0 godzinie 20:02 nastawniczy zgitosit wyjazd
pociggu 8805. O godzinie 22:10 nastawniczy G. zgfosif mi, ze ze szlaku SKW — km 3,100 z duzg
predkoscig przejechaly obok niego wagony. W chwili powiadamiania usfyszatem huk. Po
rozmowie z nastawniczym udatem sie na stacje, by zobaczy¢ co sie stato. Po stwierdzeniu na
gruncie okazafto sie, ze wagony zniszczyly koziol oporowy, a trzy lub cztery wagony wbily sie w
budynek stacyjny. Po powrocie na nastawnie zamknatem tory: nr 1 i nr 21 na stacji i tor
szlakowy SKW — km 3,100 oraz powiadomitem naczelnika P., [ZDD Zielona Géra — T.
i dyspozytora IDDE Szczecin. O godzinie 22:25 IZDD T. zgfosit mi, ze powiadomit odpowiednie
stuzby. Na polecenie kierownictwa ISE Krzyz zgtositem IZDD Zielona Géra o konieczno$ci
przystania pogotowia sieciowego PKP — Energetyka, gdyz konieczne bylo wylgczenie napigcia
w okolicach budynku stacyjnego.

Na pytanie, czy otrzymat informacje o, zbiegajgcych wagonach ze szlaku SKW - km 3,100:
dyzurny ruchu, pan t. powtérzyt, ze otrzymat powiadomienie tylko i wytgcznie od nastawniczego
G.

W dniu 16 sierpnia 2011 r. SR (0 Ziclit odpowiedzi na zadane pytania:

Czy nawigzywat Pan tgcznos¢ z druzyng pociggowa poc. 8805 znajdujgcy sie na szlaku ,SKW -
km. 3.100"?

Odp: Okofo godziny 21.40 prébowatem nawigza¢ tgczno$¢ z druzyng pociggowg poc. 8805 —
bezskutecznie.

Czy w czasie znajdowania si¢ poc. 8805 na szlaku ,SKW - km. 3.100" druzyna pociagowa
nawigzata z Panem tgczno$¢?

Odp: Nie nawigzata ze mng Zadnej 1§cznosci.

W dniu 25 sierpnia 2011 r Smileas=0dpowiadajac na pytania wyjasnit, ze: wykaz
pojazdow kolejowych w skiadzie od pociggu 8805 zostawit ustawiacz. Nie pamieta sposobu
powiadomienia o gotowosci do wyjazdu pociggu na punkt wyladunkowy ,Eurovia’,
najprawdopodobniej maszynista zgtosit gotowos¢ przez radiotelefon, ale réwniez zgloszenie
mogto by¢ od nastawniczego ,SKW1". Nastawniczy zgtosit czas wydania rozkazu pisemnego
,S” i wyjazd pociagu z sygnatami koricowymi. Na pytanie dotyczace hamulcow recznych
w sktadzie pociagu dyzurny odpowiedziat ze nikt mu nie przekazywat, takich informacji. Na
kolejne pytanie dotyczace pozostawania sktadu na punkcie roztadunkowym w porze nocnej Pan

t. odpowiedziat ze nie przypomina sobie zeby dochodzito w przesziosci do takich
sytuacji. Kolejne pytanie dotyczyto wykorzystywania tacznosci telefonicznej (stacjonarnej) przez
pracownikéw DB Schenker — odpowiedziat ze takie rozmowy sie zdarzaty.

Kolejne pytanie dotyczylo sposobu realizacji wjazdu z punktu wyladowczego na stacje:
.Maszynisci zgtaszali sie po zatrzymaniu pociggu w ukresie rozjazdu 18". W sprawie numeréw

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 ftrzelc(f.‘i Krajenskie W;ﬁéﬁ
;v %
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pociggdw dyzurny ruchu wyjasnit ze ktoé (nie znat personaliow) zwrécit sie do zwierzchnikéw
z tym problemem i od pewnego czasu nadawano pociggom numery wskazane przez nadzor.

Na pytanie ,Czy druzyna pociagu informowata Pana o pozostawieniu pociggu 8805 na noc?”
odpowiedziat ,Nie informowali mnie o tym’.

yzurna ruchu w dniu 16.08.2011 r. wyjasénita,co nastepuje:

W dniu 25.07.2011 r. 0 godz. 18:00 przyjetam dyzur ruchu na nastawni SKW na stacji Strzelce
Krajeriskie Wschéd. Dyzur przebiegat bez zakiéceri o godz. 20:51 wyjechat pocigg 8801 na
szlak SKW- km 3,100 do punktu wytadowczego Zaktadu Budowy Drég. O godz. 6:00
przekazatam dyzur informujgc zmiennika o znajdowaniu sie pociggu 8801 na szlaku SKW - km
3,100 to wszystko co mam do powiedzenia.

Pytanie — Czy nawigzywata pani fgczno$¢ z druzyng pociagowa pociaggu 8801 znajdujacego sie
na szlaku SKW - km 3,1007?

Odpowiedz — okofo godz. 21:30 prébowatam porozumie¢ sig z druzyng pociggowg pociggu
8801, ale nikt nie odpowiadaf.

Pytanie — Czy w czasie znajdowania sie pociggu 8801 na szlaku SKW — km 3,100 druzyna
pociggowa nawigzywata z panig {3cznos¢?

Odpowiedz — nie, ani razu.

W zeznaniach ztozonych w dniu 25 sierpnia 2011 ¢S o$wiadczyta, ze okoto godziny
20.30 dnia 25. 07. 2011r. na stanowisko dyzurnego ruchu przybyt pracownik przewoznika,
pozostawit wykaz wagonéw w skiadzie pociggu i oznajmit ze potrzeba wyjechaé na punkt
wytadowczy ,Eurovia’, bo czeka tam ekipa na wytadunek. Stwierdzitam, ze jest widno i moga
wyjechac. Wyszedt i udat sie do pociggu. Nastepnie wykonane zostaty manewry, sformowano
sktad pociggu 8801 i przestawiono na tor 21. Poprzez nastawniczego druzyna zgtosita gotowosé
do jazdy. Okolo godz. 20. 50 podyktowata nastawniczemu rozkaz pisemny ,S” dla pociagu
bocznicowego ktérego sktad wg dokumentéw ztozony byt z 5 wagonéw. Pociag wyjechat okoto
20.51. Zgtoszenie gotowoéci nastapito drogg radiowa. Okoto godziny 22.00 dyzurna wywolata
pociag 8801, jednak NIKI nie odpowiedziat na wezwanie. O godz. 6.00 dnia 26. 07. 11.
zakonczyta dyzur. Przy zmianie poinformowata ustnie ze sktad pozostat na szlaku.

Na pytanie dlaczego zezwolita na wyjazd o godzinie 20.50 odpowiedziata, ze uznata iz druzyna
zna regulamin i wie ze nalezy zjecha¢ na stacje w porze widnej i ze w rozkazie byto to napisane.
Mogli zjechaC¢ nawet gdy wagony pozostaly jeszcze czg$ciowo zatadowane. Na pytanie czy
pociag byt osygnalizowany, odpowiedziata, ze tak.

Na pytanie ,Skad brata Pani numery pociagow i dlaczego byly zmieniane numery na powrét?”
odpowiedziata ,Nie wiem”.

Na kolejne pytanie dotyczace praktyk pozostawania skiadu na szlaku w porze ciemnej,
odpowiedziata, ze nie pamigta takich zdarzen, a w jej pracy byt to chyba pierwszy przypadek.
Kolejne pytanie dotyczyto sktadu druzyny pociagowej. Odpowiedziata ze wg jej wiedzy byta to
druzyna dwuosobowa.

W kolejnych wyjaénieniach ztozonych réwniez 25 sierpnia 2011r a dotyczacych tresci rozméw
telefonicznych z nr nastawni (95 7191433) przeprowadzanych z druzyng pociagows o godz.
18.48 i 19.51, Pani ?—wyjaéni&a, Ze w pierwszej rozmowie maszynista pytat o
mozliwo$C wjazdu na punkt roztadunkowy, na co odpowiedziata ze jesli bedzie widno to bedag
mogli pojechad, a za drugim na ponowne pytanie o mozliwo$¢ wjazdu, ponownie odpowiedziata
ze jesli bedzie widno to bedg mogli wyjechaé.
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Stanowczo stwierdzita ze o Zzadnym pozostawieniu skiadu nie bylo mowy. Miato to
odzwierciedlenie w tresci rozkazu.

= nastawniczy ISE Krzyz — wyjasnit w dniu 29.07.2011 roku w sprawie
zbiegniecia siedmiu wagonéw z punktu roztadunkowego Eurovia na stacje Strzelce Krajeriskie
Wschod w dniu 26.07.2011 o godz. 22:10 co nastepuje:

Dnia 26.07.2011 o godzinie 17:25 przyjgtem dyzur na nastawni wykonawczej SKW-1 stacji
Strzelce Krajerniskie Wschéd. Dyzur przebiegat bez zaktéceri. Okoto godziny 19:50 otrzymaftem
od dyzurnego ruchu SKW pana 3l t. polecenie przygotowania drogi przebiegu dla
wyjazdu poc. 8805 z toru nr 21. Na tor szlakowy SKW — km 3,100. O godzinie 19:57 zgtositem
dyzurnemu ruchu SKW wlozenie drogi przebiegu i zamknigcie rogatek na przejezdzie dla
pociggu 8805. Dyzurny ruchu t. podyktowat tres¢ rozkazu pisemnego ,S” na wyjazd dla pociggu
8805. Rozkaz dostarczylem druZynie pociggowej o godz. 20:00. Po przybyciu na nastawnig
SKW-1 po dostarczeniu rozkazu pisemnego ,S” dla pociggu 8805 zgfositem ten fakt dyzurnemu
ruchu . Pocigg wyjechat o godzinie 20:02 o czym powiadomifem dyZurnego ruchu SKW. Okoto
godziny 22:10 ustyszatem szum na zewngtrz nastawni. Wyjrzafem przez okno i zobaczytem, ze
ze szlaku SKW - km 3,100 z duZg predkoScig przejezdzajg wagony przez przejazd.
Powiadomitem o tym dyZurnego ruchu. W chwili powiadamiania wagony uderzyly w koziof
oporowy na torze nr 21, a nastepnie w budynek stacyjny. Uslyszatem wielki huk. Po
porozumieniu sie z dyzurnym ruchu udalem sie na stacje, aby zobaczy¢, co sie stafo. Po
przybyciu na miejsce stwierdziliSmy razem z dyZurnym ruchu, Zze wagony zniszczyly koziot
oporowy i wbily sie w budynek stacyjny. Widzgc, ze ludzie udzielajg juz pomocy, wrécilismy na
posterunki. O godzinie 22:15 dyzurny ruchu t. zamknagt tory stacyjne nr 1 i nr 21,
zabezpieczytem zamkniete tory na urzgdzeniach SKW-1 i na gruncie.

Na pytanie, czy miat czas, po zauwazeniu zbiegajgcych wagonow ze szlaku, na wytozenie ptozy
hamulcowej; pan G. odpowiedziat, Ze nie miat czasu, poniewaz w chwili ich zauwazenia wagony
przejezdzaty juz obok nastawni.

W dniu 25 sierpnia 2011 r.w odpowiadajgc na pytanie ,Jak byly realizowane
wyjazdy i wjazdy pociggow (na baze Eurovia)?" wyjasnit, ze: ,Zgodnie z Regulaminem (...) po
wreczeniu rozkazu na wyjazd, wyjazd trwaf okofo 2 minut”.

Na pytanie dotyczace przekazywania dokumentacji pociggowej odpowiedziat ze wykaz
wagonow w sktadzie dostarczano albo na nastawnie ,SKW” lub na ,SKW1".

Na kolejne pytanie dotyczace pozostawiania sktadéw na szlaku w porze nocnej odpowiedziat ze
od maja tj. od czasu rozpoczecia pracy na nastawni SKW takich przypadkéw nie byto.

Na pytanie dotyczace wjazdu wagonéw na staqe odpomedz:a# LUsfyszatem je, jak juz byty na
przejezdzie”.

Kolejne pytanie dotyczytlo zachowania sie druzyny pociagowej po zakoriczeniu manewréw,
a przed wyjazdem na szlak.

Odpowiedz: ,Pracownik jadgcy na ostatmm wagonie wracal pieszo do Iokomotywy, Nie
widziatem, aby cos wigcej robif przy wagonach”.

Na kolejne pytanie dotyczace osygnalizowania sktadu potwierdzit prawidtowosé
osygnalizowania pociggu.

Nastepne pytanie dotyczylo wyposazenia wagondéw w skfadzie pociggu w hamulce reczne.
Odpowiedz: ,Zwracafem na to uwage, ale nie zauwazytem takich wagonow”.
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Do prowadzonego postepowania ztozyt w dniu 26. 08. 2011 r. o$wiadczenie Pan-a .
wiasciciel firmy prowadzacej roztadune kSRR

W swoim oéwiadczeniu poinformowat ze osobg nadzorujgcy roztadunek wagonéw w dniu

26. 07. 2011 r byt Pan" =~ atrudniony na stanowisku sprzatacz wagonow.
Oswiadczyt réwniez, ze zatrudnieni przez niego pracownicy posiadali stosowne szkolenie
stanowiskowe i dopuszczenie do pracy, oraz byli zapoznani z warunkami BHP. Dla
pracownikéw prowadzone s3g bezpo$rednie szkolenia BHP przed przystapieniem do pracy.

Wiasciciel firmy poinformowat ze przekaze dane adresowe Pana<1 s dla
dalszych dziatan Komisji

Ustalono réwniez ze operator koparki Pam posiadat stosowne uprawnienia do
obstugi koparki, jak réwniez posiadat stosowne przeszKolenie i dokumenty w tym zakresie.

Wyjasnienia ztozone przez dyspozytoréw DB Schenker Rail Polska S.A. w Zabrzu:

R v dniu 24.08.2011 r. wyjasnit co nastepuie:

Dnia 25.07.2011 r. objatem stuzbe o godzinie 18:00. O godzinie 20:30 maszynist

zgtosit mi, iz dojechat do stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd z Guben. Dyzurna manewrowa
sktad miala postawic dnia 26.07.2011 r. ok. godz. 07:00. Dnia 25.07.2011 r. nie bylo pod
rozfadunkiem naszego skfadu.

RN v dniu 24.08.2011 r. wyjasnit co nastepuie:

W' dniu 25.07.2011 r. peinitem stuzbe na stanowisku dyspozytora trakcji przewozéw
migdzynarodowych w godzinach od 18:00 do 06:00. Okofo godziny 22:00 ofrzymalem
informacje o koniecznos$ci pozostania na hotelu na nastepng dobg panéw RIS

Ze prace te zostang wznowione dnia 26.07.2011 r co do
miejsca pozostawienia wagondw nie wydatem zadnych poleceri obsadzie trakcyjnej, poniewaz
decyzje te nie lezg w moich kompetencjach. —

SRR v dniu 24.08.2011 r. wyjasnit co nastepuie:

(0] godz 21:00 maszynista p. Fpoinformowal mnie, ze skiad n :
=mmlas- Wschéd nie ‘bedzie roztadowany z powodu awarii roztadowarki tyzka
z roziadowarki zostata w wagonie co uniemozliwifo zabranie wagonéw z bocznicy. W zwigzku
z tym zjechat on na hotel i miat ponownie jecha¢ na lokomotywe rano w celu dalszego
roziadunku. Okofo godz. 22:10 p. i isnksmemisr-7adzwonif do mnie z informacjg ktéra
otrzymat od ochroniarza na bramie wjazdowej na bocznice firmy Eurovia, ze z bocznicy zbiegto
siedem wagonow naszej wlasnosci. Poinformowatem go, Ze to niemozliwe, gdyz my nie mamy
tam naszej druzyny manewrowej. Zadzwonitem natychmiast do maszynisty p.-~ e
celu zapytania, gdzie sig obecnie znajduje. Dostatem potwierdzenie o tym

ze obecnie przebywa na hotelu i ni¢ mu nie wiadomo na temat zbiegnigcia wagonéw.
Natychmiast wykonafem telefon do dyzurnego ruchu w stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd.
Dyzurny odebraf dopiero za czwartym razem i poinformowat mnie, ze wagony zdemolowaty
pofowe stacji i w tej chwili nie moze rozmawia¢ bo musi poinformowaé o zdarzeniu swoich
przefozonych. Prosit o péZniejszy telefon. Po rozigczeniu sig z dyzurnym wykonatem ponownie
telefon do p. 7NN v/ cclu poinformowania go o calym zdarzeniu.
Dostatem informacje, Ze wfasnie do nich przyjechata ekipa roztadunkowa i prosita o pomoc z
powodu zbiegnigcia wagondw z bocznicy. Przekazali oni maszyni$cie, Zze udafo im sie naprawié¢
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roztadowarke i sami odczepili sobie wagony od lokomotywy i wyluzowali w celu dalszego
rozfadunku. W trakcie podciggania wagony im zbiegly z bocznicy. O zdarzeniu
poinformowalismy wszystkie osoby ktére w tym dniu mialy dyzur w razie jakichkolwiek
wypadkow. W péZniejszym czasie byliSmy na biezgco informowani o skutkach tego zdarzenia
przez dyzurnego ruchu oraz sfuzby PLK.

—w dniu 24.08.2011 r. wyjasnit co nastepuie:

W dniu 26.07.2011r. przyjatem stuzbe jako dyspozytor trakcji o godz. 18:00. O godz. 19:00
otrzymatem telefon od maszynisty NS zcbywajacego w hotelu w Strzelcach
Krajenskich, Zeby zalatwi¢ samochod na dojazd na lokomotywe. Zadzwonitem do maszynisty
-G kiory w tym czasie koriczyt prace na manewrach na BR-189, uzgodnitem z nim, ze
samochdd pojedzie na hotel po maszynistéw iRy, o nastepnie do
nich na podmiang. O godz. 20:00 maszynista-SSEEEmzadzwonit do mnie, zdajgc stuzbe na
lok. BR-189, podaf dane odnosnie lok. PK, iloéci paliwa, stan licznika oraz wzigt przediuzenie na
1 godz.. Powiadomif mnie, ze zmiana jest na lokomotywie a oni wracajg tym samym autem na
hotel.
Maszynista SSu—- | SSNalmw=—ic brali wykazu pracy na rozpoczecie stuzby, jak
réwniez do momentu zdarzenia nie kontaktowali sie ze mng telefonicznie. O wypadku
powiadomit mnie dyspozytor ruch FRENEEEENEZ adzwonilem do panaekSiEREEE-\ celu
wyjasnienia co si¢ stafo i gdzie w tej chwili przebywajg, otrzymatem wiadomosé, ze sg na hotelu,
0 czym wczesniej mnie nie powiadomili,

— Swiadkow:

Nie byto

c) stanu technicznego budowli i urzadzer przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

— systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, tacznie z zapisem z
automatycznych rejestratoréw danych:

Na linii nr 426 zostat zawieszony ruch pociggéw pasazerskich i towarowych. Do roziadunku
kruszywa dla Zaktadu Budowy Drog Zwierzyn wyremontowano odcinek toru od stacji Strzelce
Krajenskie Wschéd do km 3,100, przystosowujac go do predkosci 40 km/h. Sygnalizatoréw na
tym odcinku nie byto. Wjazdy i wyjazdy na i ze stacji Strzelce Krajenskie Wschéd odbywaly sie
na rozkazy pisemne ,S". Ruch na tym odcinku prowadzono jedng lokomotywa na szlaku, bez
zapowiadania pociggéw - szczegOlowe zasady okresSlat Regulamin prowadzenia ruchu

pociggdw..., stanowigcy zatgcznik do umowy pomiedzy PKP PLK S. A. a DB Schenker Rail
Polska S. A. (patrz Pkt 2a, pierwszy odnosnik niniejszego protokotu).

— toru na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do miejsca
zdarzenia, zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu:

Stan techniczny toru nie miat wptywu na przyczyny i okolicznoéci powstania zdarzenia. Pomiary

wykonane po wypadku na odcinku od st. Strzelce Krajeriskie Wschod do km 3,100 sg zataczone
do akt sprawy.

—  pozostalej infrastruktury kolejowej:

7

~
A¥
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Na koncu toru 21 stacji Strzelce Krajenskie Wschod zabudowano standardowy koziot oporowy o
konstrukgcji z szyn typu 49E1. Koziot usytuowany byt w taki sposob, ze:

-odlegto$¢ poczatku zasypki piaskowej do §ciany budynku stacyjnego wynosita 40m
- grubos¢ zasypki nad gtéwke szyny wynosita okoto 50 cm

- dlugosc¢ zasypki przed koztem wynosita 9 m

- odlegtos$é kozta od Sciany budynku stacyjnego wynosita 31 m

- odleglo$¢ kozta od pozostatosci fundamentéw budynkéw dobudowanych do budynku stacii
wynosita 11 m T

W wyniku wypadku koziot oporowy zostat catkowicie zniszczony, jedna jego cze$é zabudowana
w lewym toku szynowym w odlegtosci 8 m od poczatku zasypki piaskowej, zostata oderwana od
szyny i znajdowata si¢ pod trzecim wagonem od budynku stacyjnego, druga cze$é kozia
zabudowana w prawym toku szynowym w odlegto$ci 9 m zostata wygieta.

Koziot oporowy spetniat wymogi starych Przepiséw technicznych... D-1 wydanych przez
Ministerstwo Komunikacji w 1982 r.

W koncu toru nie pofgczonego z innym torem powinien by¢ ustawiony koziof oporowy
wlasciwego typu, zatwierdzonego przez DG PKP, .. . .

Tor na odlegtosci 5 — 10 m przed stalym koztem oporowym powinien by¢ zasypany piaskiem na
5— 10 cm powyZej gidwki szyny”

Koziot ten nie spetnia wymogow obowigzujacej od 2005r.Instrukcji 1d-1 (D-1). §10 ust.5 ww.
Instrukcji okresla nastepujgce zasady zabudowy kozta oporowego na zeberkach ochronnych:

~Jezeli zeberko ochronne prowadzi w kierunku trwaftej przeszkody, odlegto$é kozta oporowego
od przeszkody powinna wynosi¢, co najmniej 100m, a tor powinien by¢ zasypany ponad giéwka
szyny na dfugosci co najmniej 30m na wysoko$¢ od 0,15m na poczgtku zasypki do 0,30m przy
koZle oporowym. Dopuszczalne jest, w uzasadnionych przypadkach, zmnigjszenie odleglosci
kozla do przeszkody do 50m, pod warunkiem zasypania terenu za koztem warstwg o grubosci
co najmniej 0,60m na diugosci nie mniejszej niz 30m”.

— urzadzen fgcznosci:

W wyniku analizy zapiséw z rejestratorow danych z manipulatoréw radiotelefonu PYRYLANDIA
zamontowanych na lokomotywie BR232-189 (kanat R 3) oraz na podstawie billingdéw rozméw ze
stuzbowych telefonéw komérkowych pracownikéw DB Schenker Rail Polska S. A. oraz telefonu
stacjonarnego zamontowanego na nastawni SKW stwierdzono, ze urzadzenia tacznoéci byty
sprawne i wykorzystywane do prowadzenia rozméw pomigdzy pracownikami uczestniczacymi w
procesie przewozowym.

—  pojazdéw kolejowych, z uwzglednieniem zapiséw z automatycznych
rejestratoréw danych:

Opis zapiséw predkosciomierza pojazdu trakcyjnego typu BR232-189

Predkosciomierz typu: PIAP T-130P

Swiadectwo sprawdzenia tachografu aktualne, wazne do 30.06.2012r.

Nr jednostki centralnej tachografu 08/154

Elektroniczna karta pamieci — pamie¢ wewnetrzna tachografu

Zakres pomiarowy predkosciomierza: 130 km/h

Lokomotywa wtasnosci DB Schenker Rail Polska S.A. w Zabrzu

Druzyne trakcyjng stanowili uprawnieni pracownicy DB Schenker Rail Polska S.A.

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 Strzelce Krajenskie Wschod
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W dniu 25.07.2011r. w godz. 9% — 22%:

Maszynista

Pomocnik maszynisty

P. S 7

W dniu 26.07.2011r. w godz. 7°° 24%:

Maszynista

Pomocnik maszynisty

Dzien 25.07.2011r.

L ———

Nr pociagu wpisany przez maszynistg podczas logowania: 873001. Nr ID EKP: 123456.

17:17:19 — 18:45:26
18:45:26 — 20:34:00

20:34:00 — 20:35:44
20:35:44 — 20:36:27
20:36:27 — 20:36:42
20:36:42 — 20:36:56
20:36:56 — 20:39:06
20:39:06 — 20:41:29

20:41:29 — 20:42:08
20:42:08 — 20:43:37
20:43:37 — 20:43:50
20:43:50 - 20:44:23
20:44:23 - 20:49:30
20:49:30 — 20:51:10

20:51:10 — 20:51:52
20:51:52 - 20:53:57

20:53:57 — 20:54:13
20:54:13 — 20:55:27

20:55:27 — 20:55:48
20:55:48 — 20:57:17

20:57:17 — 20:58:50
20:58:50 - 21:11:59

21:11:59 - 22:21:37

Dzien 26.07.2011r.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 71,498 km z predkosciami do 57
km/h.

Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,076 km z predko$ciami do 9 km/h.
Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,011 km z predko$ciami do 5 km/h.
Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,922 km z predkosciami do 30

"~ km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,374 km z predkosciami do 22
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,016 km z perkoéciami do 2 km/h.
Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,423 km z predkosmaml do 22
km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,416 km z predkosciami do 15
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,198 km z predkosciami do 13
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,211 km z predkoéciami do 12
km/h.

Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 2,537 km z predkosciami do 17
km/h.

Postéj lokomotywy. Wylaczenie =zasilania predkosciomierza
| zakonczenie pracy lokomotywy o 22:21:37.

Nr pociagu wpisany przez maszynist¢ podczas logowania: 873001. Nr ID EKP: 123456.

07:05:05 — 11:26:16
11:26:16 — 11:27:16
11:27:16 — 12:15:13
12:15:13 — 12:23:59

12:23:59 - 12:25:50

Wiaczenie zasilania predkosciomierza o 07:05:05. Postéj

lokomotywy.
Jazda lokomotywy na odcinku 0,032 km z predkosciami do 2 km/h.
Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 2,303 km z predko$ciami do 26
km/h.

Postdj lokomotywy.




12:25:50 - 12:27:09

12:27:09 - 12:27:19
12:27:19 - 12:28:09

12:28:09 — 12:28:43
12:28:43 - 12:29:46

12:29:46 - 12:29:51
12:29:51 - 12:31:07

12:31:07 - 12:31:27
12:31:27 - 12:32:23

12:32:23 — 12:34:53
12:34:53 - 12:35:30

12:35:30 - 12:36:10
12:36:10 — 12:37:45

12:37:45 - 12:50:10
12:50:10 — 12:52:29

12:52:29 — 12:53:12 -

12:53:12 - 12:55:40

12:55:40 — 12:59:58
12:59:58 — 13:09:45

13:09:45 - 13:52:12
13:52:12 — 13:52:49
13:52:49 — 13:52:56
13:52:56 — 13:53:45
13:53:45 - 14:34:38
14:34:38 - 14:35:03
14:35:03 — 14:35:09
14:35:09 — 14:35:53
14:35:53 — 15:27:05
15:27:05 - 15:35:14

15:35:14 — 15:37:23
15:37:23 - 15:39:12

15:39:12 - 15:41:11
15:41:11 - 15:42:11

15:42:11 - 15:42:45
15:42:45 — 15:45:19

15:45:19 — 15:47:52
15:47:52 — 15:50:24

15:50:24 — 15:50:41
15:50:41 — 15:52:17
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Jazda lokomotywy na odcinku 0,187 km z predkosciami do 12
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,203 km z predko§ciami do 22
km/h. A

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,208 km z predkos$ciami do 20
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,409 km z predko$ciami do 31
km/h.

Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,224 km z predkosciami do 21
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,160 km z predkosciami do 24
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,418 km z predkosciami do 30
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,363 km z predkos$ciami do 13
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,283 km z predkosciami do 10
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 2,576 km z predkosciami do 28
km/h.

Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,013 km z predko$ciami do 2 km/h.
Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,027 km z predkosciami do 3 km/h.
Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,015 km z predkoéciami do 3 km/h.
Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,024 km z predko$ciami do 3 km/h.
Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 2,267 km z predkosciami do 27
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,217 km z predkosciami do 12
km/h.

Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,230 km z predkosciami do 21
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,362 km z predkosciami do 18
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,434 km z predkosciami do 15
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,163 km z predkos$ciami do 8 km/h.



15:52:17 — 15:52:28
15:52:28 — 15:53:41
15:53:41 — 15:53:45
15:53:45 - 15:53:51
15:53:51 — 15:53:57
15:53:57 — 15:54:10
15:54:10 — 15:55:33
15:55:33 - 15:56:33

15:56:33 — 15:56:36
15:56:36 - 15:59:53

15:59:53 - 16:01:53
16:01:53 — 16:02:56

16:02:56 — 16:03:02
16:03:02 — 16:04:41
16:04:41 — 16:06:48
16:06:48 — 16:17:21

16:17:21 - 17:07:17
17:07:17 — 17:07:40
17:07:40 — 17:52:04
17:52:04 — 17:52:44
17:52:44 — 18:22:08
18:22:08 - 18:22:41
18:22:41 - 18:51:42
18:51:42 - 18:52:00
18:52:00 — 18:52:06
18:52:06 — 18:52:21
18:52:21 — 19:10:49
19:10:49 - 19:14:42

19:14:42 - 19:15:39
19:15:39 - 19:18:19

19:18:19 — 19:18:52
19:18:52 - 19:19:47

19:19:47 - 19:21:19
19:21:19 - 19:23:41
19:23:41 - 19:24:00
19:24:00 - 19:25:04

19:25:04 — 19:26:53
19:26:53 — 19:28:55

19:28:55 - 19:28:59
19:28:59 — 19:29:24
19:29:24 — 19:48:28
19:48:28 — 19:50:12

19:50:12 - 19:50:41
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Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,055 km z predkoscig do 4 km/h.
Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,001 km z predkoscig 1 km/h.
Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,004 km z predkoscig 1 km/h.
Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,181 km z predkosciami do 18
km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,458 km z predkosciami do 17
km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,318 km z predkosciami do 27
km/h.

Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,166 km z predkosciami do 8 km/h.
Postdj lokomotywy. -
Jazda lokomotywy na odcinku 2,627 km z predkosciami do 31
km/h.

Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,013 km z predkoscig 2 km/h.
Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,026 km z predkoscig 3 km/h.
Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,027 km z predkoscig 4 km/h.
Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,011 km z predkoscig 3 km/h.
Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,009 km z predkoscig 3 km/h.
Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 1,328 km z predkosciami do 28
km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,673 km z predko$ciami do 21
km/h.

Post6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,222 km z predkosciami do 23
km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,241 km z predkosciami do 9 km/h.
Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,242 km z predkosciami do 20
km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,307 km z predkosciami do 15
km/h.

Postéj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,010 km z predkoscig 2 km/h.
Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,280 km z predko$ciami do 14
km/h.

Postdj lokomotywy.

H
i




Protokot ustalen koncowych

strona 36

19:50:41 - 19:52:09

19:52:09 — 19:54:29
19:54:29 — 19:55:15

19:55:15 — 19:55:47
19:55:47 — 19:57:21

19:57:21 - 19:59:39
19:59:39 - 20:02:56

20:02:56 — 20:03:00
20:03:00 — 20:04:37

20:04:37 — 20:05:59
20:05:59 — 20:13:27

20:13:27 — 20:13:35
20:13:35 - 20:14:04
20:14:04 — 20:32:12
20:32:12 — 20:32:30
20:32:30 — 20:47:54
20:47:54 — 20:48:08
20:48:08 — 20:48:12
20:48:12 — 20:48:23
20:48:23 — 21:04:18
21:04:18 — 21:04:38
21:04:38 — 21:43:53
21:43:53 — 21:43:59
21:43:59 — 21:44:06
21:44:06 — 21:44:11
21:44:11 - 21:47:42

Jazda lokomotywy na odcinku
km/h.
Postéj lokomotywy.
Jazda lokomotywy
km/h.
Postoj lokomotywy.
Jazda lokomotywy
km/h.
Postéj lokomotywy.
Jazda lokomotywy
km/h.
Postoj lokomotywy.
Jazda lokomotywy
km/h.
Postéj lokomotywy.
Jazda lokomotywy
km/h.
Postoj lokomotywy.

0,185 km

na odcinku 0,185 km

na odcinku 0,623 km

na odcinku 0,822 km

na odcinku 0,216 km

na odcinku 2,567 km

N

N

N

N

predkosciami do 11
predko$ciami do 23
predkosciami do 34
predkosciami do 23
predkosciami do 11

predkosciami do 32

Jazda lokomotywy na odcinku 0,014 km z predkoscig 3 km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,009 km z predkoscig 2 km/h.

. Postoj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,005 km z predkoscig 1 km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,003 km z predkoscig 1 km/h.

‘Posto6j lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,011 km z predkoscig 2 km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,001 km z predkoscia 1 km/h.

Postdj lokomotywy.

Jazda lokomotywy na odcinku 0,001 km z predkoscig 1 km/h.

Postdj lokomotywy.
zakonczenie pracy lokomotywy o 21:47:42.

d) dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

sygnalizaciji:

Wytgczenie zasilania predkosciomierza,

srodkéw podjetych przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i

Zabezpieczono dziennik ruchu (R-146) prowadzony dla szlaku Strzelce Krajenskie Wschod —
km 3,100, bloczek rozkazéw pisemnych ,S” (R-305) z nastawni SKW, kserokopie ksigzek
przebiegéw (R-142) z nastawni SKW i SKW-1, kserokopig¢ dziennika telefonicznego (R-138) z
nastawni SKW, kserokopie dziennikéw ogledzin rozjazdéw (D-831) z nastawni SKW i SKW-1,
kserokopie ksigzek kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (E-1758) z nastawni SKW i
SKW-1 kart majacych zwiazek z wydarzeniem

Karty proby hamulcow pociggow 8802, 8801, 8802, 8803, 8804 i 8805, wykazy pojazdéw
kolejowych w sktadzie pociggéw 783001, 8805 i 8806 z dnia 26.07.2011 roku.

Kserokopie kart ksigzki poktadowej, rozkazy pisemne ,S” (nr 473, 475, 477, 478) oraz
kserokopie swiadectwa sprawnosci technicznej lokomotywy BR232-189.

Kserokopie karty pracy druzyny pociggowej nr 8399 i 8416
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b) ustalenia komisji w zakresie przebiegu zdarzenia w oparciu o stan faktyczny
wymieniony w pkt 1i 2:

Ustalenia dokonano na podstawie ,Regulaminu prowadzenia ruchu pociagéw na
korzystanie przez przewozZnika z linii kolejowej dla ktérej nie jest przygotowany roczny rozktad
Jazdy na linii jednotorowej nr 426 Strzelce Krajeriskie Wschéd — Strzelce Krajeriskie na odcinku
Strzelce Krajeriskie Wschéd — km3,100”

W dalszym tekscie uzyte wyraZzenie ,Regulaminu prowadzenia ruchu pociggéw” (czytaj
~Regulamin prowadzenia ruchu pociggéw na korzystanie przez przewoznika z linii kolejowej dla
ktorej nie jest przygotowany roczny rozkiad jazdy na linii jednotorowej nr 426 Strzelce
Krajeriskie Wschod — Strzelce Krajeriskie na odcinku Strzelce Krajeriskie Wschéd — km3,100”,
stanowigcy zatgcznik do umowy zawartej w dniu 10 marca 2011 pomiedzy PKP PLK S. A. a DB
Schenker Rail Polska S. A.)

W dniu 25.07.2011 r. o godz. 20.30 do stacji Strzelce Krajeniskie Wschod przybyt pociag
783001 relacji Guben - Strzelce Krajenskie Wschod. Pocigg sktadat sie z lokomotywy BR 232-
189 oraz 30 wagonoéw serii Eaos zatadowanych kruszywem do roztadunku w firmie Eurovia,
Zakiadzie Budowy Drog Zwierzyn.

Druzyna pociggowg stanowili:
- maszynista lokomotywy /N
- ustawiacz: NN

Na nastawni SKW pracowata dyzurna ruchvii S~

Druzyna pociggowa sformowafa ‘poc. nr 8801 z pigcili Wagondw Z poc. 783001. Tego
samego dnia o godz. 20.51 wyjechata ze stacji Strzelce Krajeriskie Wschod na punkt roztadunku
EUROVIA, Zakiad Budowy Drog Zwierzyn wiedzac, ze wagony nie beda roztadowywane.
Pozostawiono pocigg (wagony z doczepiong lokomotywa) do dnia nastepnego a druzyna
pociggowa udata sie do hotelu. [niezgodnie z postanowieniami Regulaminu prowadzenia
ruchu... pkt IV, ppkt 7 oraz zatacznika nr 3 pkt 12, ppkt 4 i 10].

W dniu 26.07.2011 r. 0 godz. 7.00 prace na terenie punktu roztadunkowego EUROVIA w
Strzelcach Krajeniskich rozpoczeta druga druzyna pociggowa w skiadzie:

- maszynista lokomotywy R,
7 R

- ustawiac

Po zjechaniu z pigcioma roztadowanymi wagonami do stacji Strzelce Krajeriskie Wschod
druzyna realizowata dalsze przewozy zabierajgc kolejno 9 i 9 wagondw serii Eaos, jako pociagi
8801/8804, 8803/8806, zgodnie z postanowieniami Regulaminu prowadzenia ruchu pociagow.

O godz. 17.25 dnia 26.07.2011 roku na posterunku SKW rozpoczat prace dyzurny ruchu

a nastawni SKW-1 nastawnicz

O godz. 19.20 na stacje Strzelce Krajeniskie Wschod powrocit po roztadunku poc. 8806.
Druzyna pociggowa po odstawieniu sktadu wagonéw na tor 4 sformowata pocigg 8805, w sktad
ktorego wchodzito 7 ostatnich tadownych wagonéw serii Eaos ze sktadu wagonéw od poc.
773001. Po przemanewrowaniu skitadu na tor 21 ustawiacZ dokonat
uproszczonej préby hamulca [powinna byé¢ dokonana szczegéfowa préba hamulca co jest
niezgodne z postanowieniami Instrukcji Ir-1 § 18, ust. 2, pkt 1) oraz § 16 ust. 3, pkt a, d, e
Instrukcji DBw-1] i osygnalizowat koniec pociagu sygnatem Pc 5, maszynista PC 1. W tym
pociggu zaden z 7 wagondw nie posiadat hamulca recznego oraz wagonu z pomostem i
kurkiem nagltego hamowania. Tak sformowany i osygnalizowany pociag zgtosit dyzurnemu
ruchu SKW gotowy do jazdy oraz sporzadzit i dostarczyt wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie
pociggufniezgodnie z postanowieniami Regulaminu prowadzenia ruchu... pkt I, ppkt 3
(wymog wiaczenia 10 % ogdinej masy pociggu ze sprawnym hamulcem recznym) oraz z
postanowieniami Instrukcji Ir-1 § 66, ust. 5 oraz Regulaminu prowadzenia ruchu... pkt IV,
ppkt 6].
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Elektroniczna karta pamieci maszynisty mnr EKP nr 10/28 i pamigé

wewnetrzna tachografu PIAP — T 130 P nr 08/154.

—  wymiany komunikatéw ustnych w zwiazku ze zdarzeniem, facznie z
dokumentacja z rejestrow:

Brak wymiany komunikatéw pomiedzy druzyng trakcyjng a dyzurnym ruchu stacji Strzelce
Krajenskie Wschéd o przerwaniu roztadunku i pozostawieniu sktadu pociggu na punkcie
wytadunkowym na szlaku.

—  $rodkow podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia:

Tor szlakowy od st. Strzelce Krajenskie Wschod do km 3,100 zamkniety od godz. 22.15 dnia
26.07.2011 roku z powodu zbiegniecia wagonow.

Tor stacyjny 1121 zamkniety dla ruchu pociagéw i manewréw od godz. 22.15 dnia 26.07.2011
roku. i

€) organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
— czasu pracy pracownikéw kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu:

Dyzurny ruchu SN oraz nastawnicz r zachowali normy czasu
pracy i niezbedny okres przerwy w pracy pomiedzy zakonczeniem pracy poprzedniej i dnia w
ktérym doszto do zdarzenia. W momencie zdarzenia byli w pigtej godzinie pracy.

Maszynista<Seina R | Ustawiacz-Ney-\v dniu zdarzenia nie
udokumentowali podjecia pracy. Przerwa w pracy pomiedzy zakonczeniem pracy poprzedniej i
dnia w ktérym doszto do zdarzenia wynosita 22 godziny.

— stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majgcych wplyw na
zaistnienie zdarzenia:

Stan psychofizyczny pracownikéw kolejowych nie budzit zastrzezer. Pracownicy zostali
przebadani przez funkcjonariuszy Policji pod katem trzeZzwo$ci — wynik negatywny. Pracownicy
ci posiadali aktualne badania psychotechniczne i okresowe, przeprowadzone przez Kolejowe
Osrodki Medycyny Pracy.

— warunkéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow
kolejowych majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

Nie stwierdzono w tym wzgledzie nieprawidtowosci.

—  przestrzegania przepisoéw bezpieczenistwa i higieny pracy:

Samowolne, nieuprawnione odczepienie skiadu wagonéw od lokomotywy, manipulacji przy
urzadzeniach hamulcowych wagonéw (wyluzowanie hamulcéw) podjecie roztadunku wagonéw
bez udziatu pracownikow przewoznika kolejowego przez pracowniké

3) analize i wnioski, w tym:

a) odniesienie do wczesSniejszych zdarzen zaistnialych w podobnych
okolicznosciach:

Nie byto do tej pory takich zdarzen.
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O godz. 20.02 dyzurny ruchu wyprawit poc. 8805 na rozkaz pisemny ,S” nr 231/478,
doreczony przez nastawniczego druzynie pociggowej o godz. 20.00. W rozkazie tym byia
zaznaczona rubryka 1, w ktérej zezwolono po otrzymaniu tego rozkazu pisemnego wyjechac z
toru nr 21 nie posiadajgcego semafora wyjazdowego oraz wypetniona rubryka 4 z nastepujaca
trescia:

W kierunku Strzelce Krajenskie na tor szlakowy do km 3,100 zakonczonego koziem oporowym
w celu wyladunku. Wjazd na st. Strzelce Krajeriskie Wschod odbedzie sie na rozkaz pisemny
,S” podyktowany przez radiotelefon.

— jazda tam i z powrotem 20 km/h

— powrét w porze widnej

— podawac sygnat Bacznos$¢ przed przejazdami.”

[W nagiéwku rozkazu pisemnego dyzurny ruchu posterunku SKW wykres$lit wyraz
»manewru”, natomiast nastawniczy posterunku SKW-1 tego nie uczyni].

Pociag na punkt roztadunkowy ciagnat skiad wagonow.

O godz. 19.00 druzynie pociagowej w skiadzie (N i
mineta 12 godzina pracy. Za zgodg dyspozytora z DB Schenker Rail Polska S. A<l

=y prace wydtuzyli do godz. 20.00 (do 13 godzin). W tym momencie powinni zakonczy¢
prace.

Mimo to o godz. 20.02 wyjechali poc. 8805 na szlak do punktu wytadunkowego, do
ktérego dojechali o godz. 20.16 (zatrzymali sie). Po przyjezdzie ww. pociagu na punkt
roztadunkowy pracownicy firmy SRR przystapili do roziadunku wagonéw przy
uzyciu koparki.

Do momentu podmiany druzyny pociggowej podpychali wagony w miejsce, w ktérym
pracowata koparka. Pracy tej nie udokumentowali w wykazie pracy [nie dokumentowanie
wykonywania pracy w karcie pracy po godzinie 20-tej, podjecie wykonywania pracy -
obstuga pociagu 8805 w 14-tej godzinie pracy — pracodawca nafozyf kary porzadkowe].

Pomiedzy godzing 20.30 - 21.00 dokonano podmiany druzyny pociggowej. Prace
rozpoczeli:

— maszynista lokomotywy EEE R,

— ustawiacz -

W trakcie roztadunku czwartego wagonu nastgpita awaria koparki — czerpak pozostat nad
wagonem w skrajni taboru. Po chwili udato sie uruchomi¢ koparke, ktéra jednak po wykonaniu
obrotu o 180 stopni ponownie odmoéwita pracy. Pracownicy druzyny pociggowej przeprowadzili
rozmowe z operatorem koparki i uzgodnili, ze ze wzgle,du na awarie
koparki i zmrok dalszy roztadunek prowadzony bedzie dnia nastepnego.

Zabezpieczyli skiad pociggu (sktad wagondéw potaczony sprzegami srubowymi i powietrznymi z
lokomotywa) przed zbiegnigciem poprzez zahamowanie skiadu hamulcem zespolonym i
zakrecenie hamulcow recznych w lokomotywie oraz hamulcem pomocniczym lokomotywy
(oswiadczyli takze, ze wylozyli pod ostatni zestaw kolowy ptéz hamulcowy, ktéry nie zostat
odnaleziony przez komisje). Powiadomili o tym fakcie dyspozytora DBSRPL S.A. i udali si¢ do
hotelu na nocleg. [niezgodnie z postanowieniami Regulaminu prowadzenia ruchu... pkt IV,

ppkt 7 oraz zatacznika nr 3 pkt 12, ppkt 10]
Maszynista ﬂpodczas przyjmowania pojazdu trakcyjnego nie odnotowat

przyjecia pojazdu w Ksigzce poktadowej oraz nie podigczyt karty pamieci do predkosciomierza
[niezgodne z postanowieniami §13 ust.6 pkt3 ppkt. ¢ oraz g Instrukcji dla maszymsty
pojazdu trakcyjnego elektrycznego i spalinowego DBt-1]
Ustawiacz postepowat niezgodnie z postanowieniami Regulammu
prowadzenia ruchu... pkt IV, ppkt 7 oraz zatacznika nr 3 pkt 12, ppkt 10. ‘

Po wystgpieniu usterki koparki, operator koparki przedzwonit do wiasciciela flrmy
roztadowujgcej wagony i poinformowat go o awarii. Na miejsce zdarzenia wystat swego syna

- Przybyt on juz po odjezdzie druzyny pociggowej. Przystapit do naprawy.

Po mampulacu przy przekazmkach i wezach cisnieniowych koparka zaczeta dziata¢. Postanowili
sami, bez udziatu druzyny pociggowej kontynuowac roztadunek.
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Dla kontynuacji roztadunku nalezato przesuna¢ skiad. Podjeli prébe przetoczenia
sktadu wagonéw wraz z lokomotywg za pomocg wysiegnika koparki. Nie dato to efektow.
Postanowili odluzowa¢ za pomocg odluzniaczy hamulce. Po wyluzowaniu hamulcéw w szesciu
wagonach ponownie podjeli prébe przesuniecia sktadu wagonéw  wraz
z lokomotywa. Lecz préba nie powiodta si¢ ze wzglgdu na zahamowang lokomotywe za pomoca
dwéch hamulcéw recznych oraz hamulca pomocniczego. Sita hamowania wynosita 94 tony.
Pracownicy roztadowujacy postanowili roztaczy¢ sktad wagondéw od lokomotywy, ale nie
pozwolit im na to naprezony sprzeg $rubowy pomiedzy lokomotywa i wagonami. Naprezenie
sprzegu spowodowane bylo przesunigciem sie wagonéw z wyluzowanymi hamulcami na spadku
12,2 %, W kierunku StaCjI Strzelce Krajenskie Wschéd. Operator koparki -G
docisngt skiad wagonow do lokomotywy za pomocg wysiggnika koparki, co zmniejszyto

naprezenie sprzegu Srubowego, umozliwiajac catkowite rozkrecenie go i zrzucenie pataka z
‘i wraz z

Haka. Roztaczenia wagondw od lokomotywy dokonali:
pracownikiem sprzatajacym wagony po wytadunku< SRR Podczas przepychania
wysiegnikiem koparki odtgczonych wagonow, wagony te zaczely niekontrolowanie staczaé sie
po spadku w kierunku stacji Strzelce Krajeriskie Wschéd. Préby zatrzymania ich poprzez
operatora koparki za pomocg chwytania czerpakiem koparki za burty wagonéw i za zdevzaki,
nie daly oczekiwanych rezultatow. Koparka przechylata sig¢ i mogta sie przewrécié. Dlatego
przerwat te proby. Manipulacja dzwigniami przestawczymi nie data takze skutku, gdyz hamulce
wagonéw byly wyluzowane przez ekipe roztadunkowa.[niezgodnie z Instrukcja
bezpieczelistwa i higieny pracy przy roztadunku wagoriow kolejowych, opracowang przez
firme EUROVIA]

Zbiegajace wagony po spadku dochodzacym miejscami do 16 %, nabieraty predkosci i
wjechaty w stacje na tor 21 Pierwszy wagon, pchany przez 3 prézne i trzy tadowne wagony,
patrzac w kierunku zbiegania, zniszczyt koziot oporowy, potracit znajdujaca sie w poblizu niego
18 letnig dziewczyne AN ktora w skutek odniesionych obrazen zmarta w szpitalu
dnia nastgpnego, catkowicie zniszczyt budynki gospodarcze oraz budynek mieszkalny
przylegajacy do budynku stacyjnego i wjechat w pomieszczenie mieszkalne, zabijajac kobiete

Mmezczyzn_ Zatrzymat sie w odlegtosci okoto 1,5 m od
sciany wewnetrznej poczekalni. Strop pomieszczenia mieszkalnego i poczekalni w budynku
stacyjnym zostat uniesiony przez wagon i uszkodzony. Belki stropowe opieraty si¢ na pudle
wagonowym. Pod ostojnicg jego wjechat wagon drugi, uszkadzajgc czotownice i burte czotowa,
Pod jego czotownice podjechat wagon trzeci rozbijajac burte czotowa tak, ze wagon drugi
znalazt si¢ w pudle wagonu trzeciego. Czwarty wykolejony wagon zatrzymat sie w miejscu
kozta oporowego zazderzakowany z wagonem trzecim. Piaty, tadowny, jako pierwszy tadowny
w skiadzie, wykolejony pierwszym wozkiem zazderzakowany z wagonem czwartym. Drugi
wozek nie wykolejony zatrzymat si¢ na torze 21. Pozostate dwa, tadowne wagony potgczone
sprzggami hamulcowym i cigglowym pomiedzy sobg i z wagonem pigtym. Bez widocznych
uszkodzen.

Uderzenie wagonow spowodowato wiele zniszczeri konstrukcji budynku. Sciana
szczytowa od strony zachodniej w 35% zostata zniszczona. Pojawity sie na niej liczne sko$ne
spekania ktére $wiadczg o braku stabilnosci Sciany. Elementy murowe zaczynajg sie
rozwarstwiac. Elementy belkowe-drewniane stropu pomieszczenia w ktérym-znajduje si¢ wagon
zostaly zniszczone w 100%. Uktad belek stropowych jest poprzeczny (prostopadle do wagonu)
co spowodowato przecigcie elementéw przez gérng obudowe wagonu. W aktualnej sytuacii
belki wspierajg sig na murach budynku oraz obudowie wagonu i sg przesuniete pod katem w
kierunku uderzenia. Dodatkowo elementy stropy wypietrzyly sie powodujac kolejne
uszkodzenia. Konstrukcje wsporcza stropu stanowit podcigg drewniany opierajgcy sie na
$cianach zewnetrznych oraz posrednio na sklepieniu ceglanym i belce drewnianej. Podciag
drewniany zostat zniszczony w 100% i opiera sie na wagonie. Sufit stropu z desek oraz tynku
zostat zniszczony w 100%.8ciana zewnetrzna od strony toréw kolejowych posiada znaczne
peknigcie poziome spowodowane silg uderzenia i rozwarstwieniu muru ceglanego. Pekniecie
znajduje sie od Sciany szczytowej i przechodzi przez filary miedzy okienne w miejscach
ostabienia Sciany otworami.

26 lipca 2011r. wypadek kategorii A-08 Strzelce Krajenskre Wschéd
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Strop piwnicy na ktérym opiera sie wagon kolejowy jest w niewielkiej cze$ci naruszony.
Na sklepieniach §cian konstrukcyjnych murowanych z cegly petnej nie stwierdzono uszkodzen.
Niewielkie zarysowania i peknigcia znajdujg sie na czesci stropu miedzy $cianami
konstrukcyjnymi. Cegty stropu wraz z tynkiem sa naruszone w niewielkim stopniu.

Elementy budynku w pomieszczeniu w ktorym znajduje sie wagon tj. ciany dziatowe,
komin murowany z cegly peinej, sklepienia zostaty catkowicie zniszczone a gruz zostat
przesuniety w kierunku poprzecznej $ciany konstrukcyjne tworzac wzniesienie na ktérym opierat
sie wagon.

W pomieszczeniach lokali mieszkalnych na pietrze w obrysie lokalizacji wagony
wszystkie elementy budynku sg naruszone. Podniesienie stropu spowodowato uszkodzenie
$cian dziatowych oraz konstrukcyjnych murowanych z cegly peinej. Sciana korytarza na pietrze
w miejscu potaczenia z §ciang szczytowa ulegta zniszczeniu. Pod wplywem uderzenia zostat
wypchnieta i przechylita si¢ w kierunku korytarza. Zniszczenie podciggu stropu nad pietrem
spowodowato przemieszczenie $Sciany w pionie, ktéra aktualnie jest catkowicie niestabilna.
Naruszenie $ciany konstrukcyjnej korytarza spowodowato. spekania .i przesuniecia $cian
dziatowych - poprzecznych w lokalach mieszkalnych oraz zmniejszenie podparcie stropu nad
pietrem. Poprzeczne $ciany dziatowe opierajg si¢ na zniszczonych elementach stropu i nie majg
prawidtowego podparcia. Posadzki pigtra zostaly zniszczone przez przesuniecie i wypietrzenie
belek stropowych. W lokalu mieszkalnym na poddaszu na murowanych $cianach dziatowych
pojawity sie spekania. Sciany ulegly przesunigciu poniewaz byly wsparte na §cianach i stropie
pietra. W miejscach pofaczenia cian dziatowych z $cianami konstrukcyjnymi pojawity sie
znaczne szczeliny. Znaczne rysy i pekniecia skosne w czesci $cian murowanych w miejscu
komina na wszystkich kondygnacjach pokazujg osuniecie komina w pionie. Przesuniecie komina
jest spowodowane catkowitym zniszczeniem w czesci parteru i brak podparcia. Komin przed
katastrofg byt wymurowany z cegly petnej od kondygnacji podziemnej - piwnicy i wyprowadzony
ponad dach. Stuzyt jako komin spalinowy do podigczenia pieca na opat staty w lokalach
mieszkalnych. Przy kominie na pietrze w lokalu mieszkalnym znajduje sie piec kaflowy ktory
opiera sie na zniszczonym stropie. Brak jest prawidtowego podparcia. Piec ulegt przechyleniu.
Instalacje w lokalach mieszkalnych na parterze i pietrze zostaly zniszczone. Uszkodzeniu ulegly
piony kanalizacyjne, instalacja wodna i instalacja elektryczna

g

¢ \h) okreslenie przyczyn zdarzenia:

— przyczyna bezposrednia:

a. zbiegniecie wagonéw i wjechanie w budynek mieszkalno - dworcowy stacji Strzelce
Krajeniskie Wschod. - <:c0- -

— przyczyna pierwotna:

a. samowolne roztaczenie pociggu — wagonéw odgérkomotywy - przez osoby do tego
nieupowaznione i przetaczanie w sposéb niedozwofony.




a.
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— przyczyny posrednie:

wyluzowanie hamulcow w wagonach sktadu pociagu poprzez uzycie odluzniaczy przez
osoby do tego nieupowaznione;

nieprawidiowe sformowanie pociagu — brak wymaganej masy hamujace] wagonéw z
hamulcami recznymi oraz nie wigczenie do sktadu pociagu wagonu z budka lub pomostem
z hamulcem rgcznym i kurkiem nagtego hamowania, co wymagane jest postanowieniami
Regulaminu prowadzenia ruchu pociggéw na te;j linii;

samowolne podjecie roztadunku wagonéw przez ekipe roztadowujaca bez udziatu druzyny
pociggowej;

usytuowanie punktu roztadunku na spadku linii kolejowej;
pozostawienie bez nadzoru skfadu pociggu przez druzyne pociggowa.

— przyczyny systemowe:
brak w Decyzji o lokalizacji Wytworni Mas Bitumicznych zabudowy rampy wytadowczej.

M A\;) ustalenie kategorii zdarzenia zgodnie z zatacznikiem nr 6 do rozporzadzenia:

A-08

' &ﬁ) wskazanie innych nieprawidiowosci ujawnionych w trakcie postgpowania nie

a.

=

majacych znaczenia dla wnioskéw zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia:

brak w instrukcjach jednoznacznego okreslenia wymogéw stawianych koziom oporowym

zamontowanym w torach nie majgcych potaczenia z innymi torami i toréw zeberkowych.
(Koziot oporowy spetniat wymogi starych Przepiséw technicznych... D-1 wydanych przez Ministerstwo Komunikacji w 1982 r.
W koricu toru nie pofgczonego z innym torem powinien by¢ ustawiony koziot oporowy wiasciwego typu, zatwierdzonego przez
DG PKP Tor na odleglosci 5 — 10 m przed stalym kozlem oporowym powinien by¢ zasypany piaskiem na 5— 10 em powyzej
gfdwki szyny” Koziot ten nie spetnia wymogéw obowiazujacej od 2005r.Instrukeji Id-1 (D-1). §10 ust.5 ww. Instrukciji okresla
nastepujace zasady zabudowy kozta oporowego na zeberkach ochronnych: ,JeZeli zeberko ochronne prowadzi w kierunku
trwate] przeszkody, odleglos¢ kozta oporowego od przeszkody powinna wynosié, co najmniej 100m, a tor powinien byé
zasypany ponad gléwkq szyny na dfugosci co najmniej 30m na wysokoSc od 0,75m na poczatku zasypki do 0,30m przy koZle
oporowym. Dopuszczalne jest, w uzasadnionych przypadkach, zmnigjszenie odlegloéci kozta do przeszkody do 50m, pod
warunkiem zasypania terenu za koztem warstwg o grubosci co najmnigj 0,50m na diugosci nie mnigjszej niz 30m”)

sporadyczne przypadki pozostawiania sktadu pociggéw na szlaku bez nadzoru;

brak w instrukcjach jednoznacznego okreslenia pory dziennej, widnej oraz rozgraniczenia
pomigdzy porg dzienng a widna;

personel nastawni SKW-1 podczas obserwacji pociagéw jadacych po linii nr 426 nie
zwracat uwagi na umieszczenie w skladzie pociggu wagonu z budkg lub pomostem;

dobudowanie pomigdzy budynkiem stacyjnym a kozlem oporowym budynkow
gospodarczych.
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H/Z/) 'iEstosowane przez komisj¢ operatywnie srodki zapobiegawcze:

— zamknieto tor stacyjny pierwszy — dla ochrony uszkodzonego budynku stacyjnego przed
nadmiernymi drganiami od taboru;

— zaproponowano zaprzestac realizowania umowy nr 73/203/023/00/27000024/11 z dnia 10
marca 2011 roku;

— komisja wnioskowata o zatrudnienie nastepujacych pracownikéw: SN
T R R e R ARy (pisme PKBWK-
076-260/AR/11), R (pismo  PKBWK-076-2/AR/11) na
stanowisku nie zwigzanym bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem pojazdéw kolejowych.

5) zalecenia i wnioski zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzen w przysziosci
lub ograniczenia ich skutkéw:

a) Przewodniczacy PKBWK rozpatrzy mozliwo$¢ wydania rekomendacji dla zarzadcow
infrastruktury kolejowej w zakresie weryfikacji wyznaczonych miejsc do zatadunku lub
roztadunku towaréw na szlakach linii kolejowych z zawieszonym ruchem pociggéw. Miejsca
te powinny by¢ zorganizowane jako tadownie lub bocznice, spetniajgce wymogi § 71 i 72
~Wytycznych technicznych budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym w
przedsiebiorstwie Polskie Koleje Panstwowe (WTB-E10)” oraz Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie Rozdziat 3
Obiekty dla obstugi przewozow towarowych § 104 - 109,

b) wytadunek towaréw na liniach organizowac jako punkty tadunkowe na zasadzie bocznic.

PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:
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