Raport z badania powaznepo wypadku kat. A 04 zaistnialego w dniu 08.11.2010 r. w stacji Bialystok.

Pani L. A. Kontroler ds. inzynierii ruchu IZ Bialystok wyshuchiwana w dniu 05 stycznia 2011 r.
w sprawie trybu postgpowania, jako przewodniczaca komisji Zakladowej na okoliczno$é
prowadzonego postgpowania wyjasniajacego z zaistnialego wydarzenia w dniu 08 listopada
2010r. na stacji. Bialystok, dotyczacego badania trzezwosci pracownikow zwiazanych
z wypadkiem. Prowadzac postepowanie z w/w wydarzenia otrzymala okolo godziny 8%
informacj¢ od czlonka komisji Pana A. B., oraz A. J. K., ze pracownicy Bld — nastawni
dysponujacej zostali poddani badaniom trzezwosci i sg trzezwi. Bedac na miejscu wypadku
osobiscie wydata polecenia nastawniczym St. S. i M. A. udania si¢ na nastawni¢ Bid celem
wykonania badan trzezwosci przez Policje. Informacje o stanie trzezwosci dyzurnej ruchu Pani

G. P. powzigla po otrzymaniu protokdtow z prokuratury w dniu 14 grudnia 2010 r. O pozytywnym
wyniku badania poinformowata natychmiast telefonicznie Przewodniczacego PKBWK. Udzielita
wyjasnien zgodnych z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie.

Pan J. Ch. — Mistrz automatyk ISE Bialystok. W wystuchaniu ztozonym w dniu 12.11.2010r.
poinformowat o uzyskaniu informacji o zdarzeniu w stacji Biatystok z telewizji, nastepnie opisat
wykonane czynnosci po przyjezdzie do pracy. W dalszej kolejnosei udzielit odpowiedzi na

8 pytan dotyczacych migdzy innymi; rodzaju usterek, jakie wystepowaly w urzadzeniach srk
w okresie od 18.06.2010r. do dnia zdarzenia, usterek zwiazanych z dzialaniem ksztattowego
semafora drogowskazowego B, wymiany zaréwek o$wietlenia elektrycznego na tym semaforze,
mozliwosci podania semafora E* po zamknieciu semafora (podanego) B na tor 25 bez realizacji
wjazdu pociagu, szczegdtowo opisat usterke semafora z B'? z dnia 16.09.2010 r. odnotowana
w dokumentacji E1758. Udzielit wyjasnien spdjnych z ustaleniami Komisji zawartymi
w Raporcie.

2) Innych swiadkow.
Nie byto $wiadkow zdarzenia.

4, Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych;

Stacja Bialystok wyposazona jest w urzadzenia sterowania ruchem kolejowym mechaniczne
kluczowe z sygnalizacja ksztaltows. Nastawnie wykonawcze Bl i Bt11 wyposazone sg aparaty
blokowe z mechanicznymi skrzyniami zalezno$ci, gdzie przymus zwrotu zgody i nakazu
realizowany jest przez bloki Pzz, Pzn wspolpracujace z zaworkami przeciwwtérnymi. Nastawnie
wykonawcze Bi2, B4, Bi6, Bt7, Bi8, B112, Bl14 wyposazone sa w aparaty P46. Nastawnie B13,
B15 i Bt13 wyposazone sq w aparaty blokowe i $cienne skrzynie kluczowe typu ,,Z”. Nastawnia
dysponujaca Bld wyposazona jest w sprzezone aparaty P46 wspolpracujace ze wszystkimi
nastawniami wykonawczymi. Przymus zwrotu zgody i nakazu realizowany jest na drodze
elektrycznej od strony nastawni dysponujacej Bid poprzez zastawki na prad ciagly umieszczone
nad blokami dania nakazu. W zwigzku z powyzsza sytuacja pomiedzy nastawnia dysponujaca Bid
anastawniami wykonawczymi, oprécz Bll i1 Bil1, obowiazywalo telefoniczne polecania
i zglaszania przygotowania drog przebiegu. Na calej stacji rozjazdy przestawiane byly w sposdb
reczny. Zwrotnice zamykane poprzez zamki zwrotnicowe ryglowe i trzpieniowe.
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Dla zachowania bezpieczenstwa w urzadzeniach stacyjnych istnialy dodatkowe zalezno$ci
dotyczace realizacji kolejnosci nastawiania semaforow poprzez zastosowanie zastawek
poddzwigniowych. Stosowanie powyzszego wymuszalo na personelu kazdorazowo konieczno$é
obstugi wszystkich urzadzen sterowania ruchem kolejowym dla kazdego realizowanego przebiegu
osobno. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sprawne, dziataly prawidtowo. Stan urzadzen
zgodny z dokumentacjg techniczna. System urzadzen sterowania ruchem kolejowym zastosowany
na stacji Bialystok nie rejestruje czynnosci wykonywanych przez obstuge.

W dokumentacji zgromadzonej w toku postgpowania znajduja si¢ protokély z badan
diagnostycznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, protokoly z badan widzialnosci
sygnalow 1 sprawdzen SHP sporzadzane przez wykwalifikowany personel ze stosownymi
uprawnieniami budowlanymi potwierdzajace sprawno$¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Widoczno$¢ wskaznikdw i sygnatéw z lokomotywy serii ET22-1030 oraz M62-689 bardzo dobra.
Z lokomotywy serii TEM2-198 widoczno$¢ dobra z prawej strony z uwagi na budowg pojazdu.
Powyzsze Komisja ustalila na podstawie przeprowadzenia dwdch wizji lokalnych i przejazdu w/w
taborem na szlaku Lapy — Bialystok w porze nocne;.

2) Infrastruktura kolejowa;

Pozostala infrastruktura kolejowa tj.: nawierzchnia kolejowa i elektroenergetyka takze poddawana
byta badaniom diagnostycznym wykonywanym przez wykwalifikowany personel z odpowiednimi
kwalifikacjami i uprawnieniami budowlanymi. Niezb¢dne pomiary i proby funkcjonalne zaréwno
dla elementow nawierzchni i sieci trakcyjnej byly wykonywane i protokolarnie przekazywane
zarzadcy, badZz odnotowywane w odpowiedniej dokumentacji. Elementy infrastruktury zwiazane
z wypadkiem byly sprawne.

3) Sprzet tacznosci;
Lacznos¢ przewodowa:

- centralka telefoniczna typu MB 10, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku
2010 r., zapewniala 1acznoé¢ stacyjng ruchowa pomigdzy posterunkami w obrebie stacji
Biatystok, zasilanie urzgdzenia akumulatorowe,

- aparat telefonicznej tacznoscei ogélno eksploatacyjnej (obecne nazewnictwo tacze publiczne)
o numerze (085) 673 1615, sprawny technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

L.acznoé¢ bezprzewodowa:

- radiotelefon laczno$ci manewrowej sieci stacyjnej typ FM 3001, sprawny technicznie,
zapewnial laczno$é manewrowa stacyjng, antena na maszcie umiejscowionym na dachu
budynku nastawni Bt1, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

Przeglady urzadzen lacznodci sa wykonywane przez pracownikow telekomunikacji kolejowej
w my$l postanowien harmonogramu wynikajacego z Umowy nr A/09/01B/001/00/0025/09 z dnia
27.02.2009 r. na wykonywanie ustug utrzymania urzadzen telekomunikacyjnych w latach 2009-
2012 r. narzecz PKP PLK S.A. przez Telekomunikacj¢ Kolejowa Spoika z o. o.

a) odzyskano dane z rejestratora rozméw telefonicznych zarejestrowanych na radiotelefonie
pociggowym typu ,,Koliber” nr manipulatora KM 01-0922009, nr radiotelefonu K T 01-
0922009 na stacji Wasilkéw. Analiza danych wykazala rozmowy prowadzone pomiedzy
dyzurnym ruch Bid — K. L. a maszynistag M. S.

Godzina 5% — zgloszenie gotowosci poc. 55272, przyjecie zgloszenia przez dyzurnego ruchu
oraz podanie pelnej ,,analizy” pociagu przez maszyniste¢ do dyzurnego ruchu K. L.
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Godzina 5% — podanie przez maszyniste M. S. numeréw lokomotyw poc. 55272 oraz
podanie przez dyzurnego K. L. kolejnego numeru, pod ktérym nastapilo zarejestrowanie
zgloszenia.

Godzina 5%’ - podanie informacji o pozarze i pelna rejestracja rozméw prowadzonych przez
maszynistow i dyzurnego ruchu.

Godzinie 5° - zarejestrowany jest glos maszynistow.

Godzina 5% — dalsza rejestracja rozmow pomigdzy dyzurnym ruchu i maszynistami.

4) Pojazdy kolejowe lacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow danych.
Lokomotywa serii ET22-1030 wyposazona w radiotelefon ty ,RADMOR- 3036~
i prgdkosciomierz wskazujaco-rejestrujgcy typu Hasler-Bern RT9 rejestrujacy parametry
eksploatacyjne na tasmie o zakresie pomiarowym od 0 do 150 km/h. Stan techniczny lokomotywy
dobry, aktualne §wiadectwo sprawnosci technicznej. Wszystkie urzadzenia na lokomotywie
sprawne i dziatalty prawidtowo. Lokomotywa serii M62-0689 wyposazona w radiotelefon typu
PYRYLANDIA nr manipulatora radiotelefonu F747M,SN:251/0D predkosciomierz wskazujaco -
rejestrujacy typu Hasler-Bern RT9 — zniszczony — nr nie do odtworzenia. Stan techniczny
lokomotywy dobry, aktualne $wiadectwo sprawnoéci technicznej. Lokomotywa serii TEM2-198
wyposazona w radiotelefon typ PYRYLANDIA. oraz prgdkosciomierz wskazujaco - rejestrujacy
typu Hasler-Bern RT9 — zniszczony — numery nie do odtworzenia. Stan techniczny lokomotywy
dobry, aktualne §wiadectwo sprawno$ci technicznej.
Tre$¢ rozmoéw prowadzonych zwigzanych z wypadkiem odtworzono na podstawie zeznan
pracownikoéw. Radiotelefony taczno$ci pociagowej w stacji Biatystok, lokomotywy ET22-1030,
byly sprawne. Natomiast brak rejestracji rozméw przeprowadzonych za pomocg urzadzen
radiolacznosci pociagowej lokom. M62-0689 oraz TEM2- 198, natomiast odtworzono historig
zdarzen z manipulatora radiotelefonu F747M, SN: 251/0D lokomotywy prowadzacej M62-689.
Dokonano komisyjnego odstuchania prowadzonych rozméw zarejestrowanych na radiotelefonie
pociggowym typu ,JKOLIBER” na stacji Wasilkéw od godziny 5'° do godziny 6* gdzie
zarejestrowano rozmowy prowadzone na stacji Biatystok w zwiazku ze zdarzeniem.
Zapisy z automatycznych rejestratoréw danych:
» odzyskano zapisy rejestratora danych z lokomotywy pociggu 55272 lok ET22-1030
PKP CARGO SA rejestrator typ Hasler Bern RT9 nr L01083 z tasma
predkosciomierza z zakresem predkosci od 0 km/h do 150km/h.
» Zarejestrowany na tasmie predkosciomierza postdj lokomotywy wraz z rejestracja
hamowania od godz. 4% do godz. 5 i o godz. 5% rozruch lokomotywy kabina
B powodujac wzrost predkosci do 23 km/h, od godz. 5% * ® godz. 5% jazda
z wylaczonym napedem. Ponowne zatgczenie napedu, wzrost predkosci do 30km/h i o
godz. 5%% > nastepuje wylaczenie napedu i spadek predkosci do 22 km/h. godz. 5%
» ponowne zalaczenie napedu i wzrost predkosci do 25km/h i z tej predkosci spadek
ci$nienia w przewodzie gléwnym (hamowanie) i zatrzymanie pojazdu o godzinie 5%
» Urzadzenie RADMOR-3066 zamontowane na lokomotywie nie ma mozliwosci
rejestracji prowadzonych rozméw telefonicznych Brak uzycia ,,Radio-Stop” przez
maszyniste.
» z lokomotyw M62-0689 oraz TEM2-198 nie odzyskano z rejestratora danych z uwagi
na catkowite zniszczenie w wyniku pozaru pojazdéw kolejowych,
» odzyskano dane z rejestratora rozmow telefonicznych typ PYRYLANDIA — nr
manipulatora radiotelefonu F747M,SN:251/0D zainstalowanego na lokomotywie
M62-0689.
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Analiza rejestratora wykazat, ze w zwiazku z dlugotrwalym brakiem zasilania radiotelefonu
nastapita zatracenie synchronizacji czasu zegara wewngtrznego RTC. Ponowne zalaczenie
spowodowato przestawienie daty i rejestracji zdarzen od dnia 01.01.1996 r. godz. 0%°. Od tego
dnia nastgpuje pelna rejestracja zdarzen obejmujaca ostatnie 18 dni do chwili wypadku. W dniu
zdarzenia rejestracja petna funkcji zdarzen w urzadzeniu informujaca o zatgczeniu i wylgczeniu
rozmow, odebraniu dZwigkdw i praca na poszczegélnych czestotliwosciach (kanatach). Brak jest
rejestracji testu ,,RADIO-STOP”. O godz. 5°° nastepuje zdjecie z wieszaka i wlaczenie nadawania
po zdarzeniu. Poprzednie wlaczenie nadawania wystapito o godz. 4°® (rejestracja godz.17%).

o Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji;
Zabezpieczono dokumentacj¢ techniczno-ruchowa z n/w posterunkow:

a) Bld — Dziennik ruchu — R146, Dziennik ogledzin rozjazdéw —D-831, Ksiazka
przebiegéw —R142, Dziennik telefoniczny-R138 (szt. 2), Ksigzka kontroli urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie kolejowym) * oraz wprowadzaniu
i odwolaniu obostrzen — E1758, kopia kontrolki zgloszenia gotowosci do odjazdu
pociagdw stacji Biatystok.

b) Bl - Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie
kolejowym)* oraz wprowadzaniu i odwolaniu obostrzeni — E1758 (szt. 2), Ksigzka
przebiegdw —R 142, Dziennik telefoniczny- R138,

c) BI8 - Ksiazka przebiegow —R142,

d) B4 — Ksigzka przebiegéw —R142, Dziennik telefoniczny-R138, Dziennik ogledzin
rozjazdow —D-831, Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na
przejezdzie kolejowym) * oraz wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen — E1758,

e) BI3 - Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie
kolejowym) * oraz wprowadzaniu i odwolaniu obostrzen — E1758,

f) Bl - Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie
kolejowym) * oraz wprowadzaniu i odwolaniu obostrzen — E1758,

g) Posterunek odstgpowy ,Baciuty” - Dziennik telefoniczny-R138, Dziennik ruchu
posterunku odstepowego — R147,

h) Posterunek przejazdowy km 154, 675 — Lapy - Dziennik telefoniczny-R138,
1 Dziennik pracy dréznika przejazdowego —R49,

i)  Posterunek przejazdowy km 156, 256 — Uhowo - Dziennik telefoniczny-R138,
i Dziennik pracy dréznika przejazdowego —R49,

j)  Posterunek przejazdowy km 169, 010 — Niewodnica - Dziennik telefoniczny-R138,
1 Dziennik pracy dréznika przejazdowego —R49,

k) Nastawnia dysponujaca Lapy - Dziennik ruchu — R146, Dziennik telefoniczny-R138.

I)  Regulamin Techniczny Stacji Biatystok- egzemplarz ,,.Z”,

m) Ksigzka poktadowa pojazdu z napgdem — lok M62-0689.

n) Ksigzka objecia i zdania stuzby na lokomotywie spalinowej M62-0689,

Analiza zgromadzonej dokumentacji wykazala, ze:

a) Regulamin techniczny stacji Bialystok nie ujmuje postanowien zawartych w protokole
z dnia 18.03.2009 r. w sprawie obstugi nastawni wykonawczej B2, B13 i Bt14 stacji
Bialystok przez nastawniczego z nastawni wykonawczej Btl.
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b) Wystepowala zmienno$¢ organizacji pracy posterunku Bil, BI2 i B3 (sierpien,
pazdziernik 1 listopad 2010 r. — obsada posterunku Bt1, ktory obstugiwat B2, B13 i Bt14,
natomiast we wrzesniu obsada byla catodobowa posterunku BH i w godz. od 10% do 18%
obsada posterunku B12, co bylo w sprzecznosci z postanowieniami Regulaminu
Technicznego Stacji Bialystok (obsada posterunkéw odbywala si¢ w zaleznosci od potrzeb
eksploatacyjnych 1 kadrowych) oraz postanowieniami zawartymi w protokole z dnia
18.03.2009 r., w sprawie zmiany organizacji pracy w zalezno$ci od natezenia ruchu
kolejowego.

c) Tolerowano pozostawienie dokumentacji posterunkéw B2 i B3 (Ksiazki przebiegdw —
R142) na posterunku Bil, co uniemozliwiato jej prowadzenie a tym samym rejestracji
zgloszen przygotowania drog przebiegu jak 1 dawanych polecen zwigzanych
z przygotowaniem drég przebiegu w okrggach B12 i Bi3.

d) Nagminnie wyprawiano pociagi ze stacji Biatystok z wagonami posiadajacymi TWR
z torow niewyznaczonych do tego typu tadunkéw w RTS Stacji Biatystok dziatka 40.

e) Nagminne wyprawianie pociggu nr 55272 przed czasem wyznaczonym w rozkladzie jazdy
bez uzasadnienia i bez zgody dyspozytora liniowego.

f) "Nagminne op6Znianie si¢ pociggu 112861".

Analiza dokumentacji z posterunkéw ruchu stacji Bialystok i jej prowadzenie.

Ksigzka przebiegu R-142 prowadzona w dniu 08.11.2010 r. przez dyzurnego ruchu Bid pana K. L.
dla pociagu 112861 w pelnym zakresie, o czym $wiadcza zapisy ,,Przygotowac wjazd - rubryka 1
poc. nr 112861, rubryka 2 z: (skrot sgsiedniego posterunku zapowiadawczego) BC, rubryka 3 na
tor 25, Wjazd przygotowany (tor wolny) — rubryka 4 w okregu 1, 4, 11, rubryka 5 godz. 5%,
rubryka 6 da¢ sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym godz. 5°', rubryka 7 pociag wjechat
godz. : rubryka 8 uwagi wypadek przy Bl TWR godz. 5% jest przyktadem $wiadczacym
0 nanoszeniu niepotwierdzonych wpisow, tzn. bez zgloszen pracownikdéw nastawczych bioracych
udzial w przygotowaniu drogi przebiegu. Zapisy dotyczace pociagu nr 55272 wyjazd z toru 107
do posterunku Baciuty: ,,Przygotowaé wyjazd - rubryka 1 pociag nr 55272, rubryka 2 z: (skrot
sasiedniego posterunku zapowiadawczego) BC, rubryka 3 z toru 107, Wyjazd przygotowany (tor
wolny) — rubryka 4 w okregu 1, 2, 3, 11, rubryka 5 godz. 5%°, rubryka 6 daé¢ sygnat zezwalajacy na
semaforze wyjazdowym godz. 5*', rubryka 7 pociag wyjechal godz. 5%, rubryka 8 uwagi wypadek
przy Bl TWR godz. 5% _ sa rowniez zapisami niewiarygodnymi.

W okregach nastawczych B12 i B13 z powodu niepeinej blokady stacyjnej obowiazuje telefoniczne
polecenie 1 zglaszanie przygotowania drog przebiegu (brak przymusu zwrotu zgody
i nakazu).Konieczne jest prowadzenie ksigzki R-142 w pelnym zakresie. Z dokumentacji
prowadzonej przez dyzurnego ruchu wynika, Ze w tym samym czasie jednym telefonogramem
wydal polecenia na przygotowanie dwoch (sprzecznych) drég przebiegéw i przedwezesnie zapisat
w prowadzonej dokumentacji wjazd poc.112861 na tor nr 25. Wydanie polecenia przy
obowigzujacych obostrzeniach jednym telefonogramem na przygotowanie (sprzecznych) drog
przebiegu dla jazdy pociagéw nr 112861 i nr 55272 jest niezgodne z postanowieniami instrukcji
Ir-1 §38, §40, §41 ust. 161 17, §48 ust. 7.

Przebiegi dla pociagu nr 112861 i nr 55272 byly ze soba sprzeczne, a réznica w drodze jazdy
wystepowala w okregu Bil. Uniemozliwienie jednoczesnego nastawiania tych przebiegow
realizowane byto przez mechaniczne urzadzenia stk z pelng blokada stacyjng z blokami Pzn na
nastawni Bt1l. Przebiegi dla poc. nr 55272 i poc. nr 112861 wykluczaja si¢ w okregu Btl poprzez
odmienne potozenie zwrotnic nr 5, 7, 15, 17. Tam nie obowigzywalo prowadzenie R-142
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w pelnym zakresie. W dniu 08 listopada 2010 r. skfad pociag nr 55272 zostal wystawiony na tor
nr 107, niezgodnie z postanowieniami dziatki 40 RTS dotyczacej przyjmowania i wyprawiania
pociagdéw z towarami niebezpiecznymi i przesytkami nadzwyczajnymi.

Dyzumy ruchu K. L. wyprawil pociag nr 55272 nieplanowo tj. niezgodnie z wewnetrznym
rozkladem jazdy, 15 minut przed planowym odjazdem. Poniewaz pociag ten prowadzit tadunek
TWR winien uzgodni¢ nieplanowy wyjazd z dyspozytorem liniowym, a numeryczne polecenie,
w przypadku aprobaty, wpisa¢ w dziennik R-138. Pan K. L. postapil niezgodnie
z postanowieniami §17 ust. 7 p. 4, 6 1 7 instrukcji Ir—16, oraz §50 ust. 1 p 11 4, ust 4 instr. Ir—1.
Dyzurna ruchu pomocnicza nastawni Btd G. P., ktéra uczestniczyla w procesie organizacji pracy
stacji, w dniu 08 listopada 2010 r., petnigc czynnoéei dyzurnej ruchu pomocniczej nieprawidtowo
wypehita dziennik ruchu R-146 w poz. dla pociagu nr 112861 wpisujac wjazd na tor 25/1a (rubr.
3) o godz., 5%°. (rubr. 6), co nie miato miejsca. Wjazd pociagu odby? sie cze$ciowo tylko na tor la.
Ponadto nie podjeta dziatan zmierzajacych do nie wystawienia wagondéw z tadunkiem TWR ze
stacji towarowej na tor 107 niewyznaczony w RTS dla skladéow z ladunkiem TWR.
Nieprawidlowe wypehienie rubryki dot. wjazdu pociggu na tor 25 naniesione w rubryce 3, oraz
potwierdzenie przybycia poprzez wpisanie w rubryce 6 czasu przybycia, o godz. 5% pociagu
112861 jest nie zgodne z postanowieniami § 36 ust. 7 p. 3 1 5 instrukcji Ir-1. Wyrazenie zgody na
wstawienie taboru z ladunkiem TWR na tor 107 niewyznaczony do tego rodzaju przesylek jest
niezgodne z postanowieniami dziatki 40 Regulaminu Technicznego Stacji.

W procesie przyjecia pociggu nr 112861 i wyprawienia pociagu nr 55272 brali udziat pracownicy
posterunku Btl i Bi11.

Pani J. T. pelnigca obowiazki nastawniczego na posterunku Bill przy pociagu nr 112861
odnotowata wjazd z p.o. Baciuty na tor la o godz. 5*° (w uwagach zapis TWR). Nastawnicza
obserwowala wjazd pociagu, zgodnie z Regulaminem, przed budynkiem nastawni, a po minig¢ciu
przez pociag miejsca sygnatowego i przebiegowego wrécita na posterunek i potwierdzita
przybycie pociggu do Baciut obstugujac blokade liniowa, tj. blok Ko6B, nastepnie obstuzyla
blokade stacyjna, tj. zablokowata blok otrzymania nakazu 6B'potwierdzajac wjazd pociagu bez
upewnienia si¢, ze jest to wjazd a nie przejazd tak dlugiego pociagu; ktory byl realizowany w jej
okregu nastawczym. Nie zareagowala ona na fakt, ze mijajacy ja pociag skladajacy sie z 32
wagonow majacy dlugoé¢ 406 m nie wdrozyt hamowania.

Mimo posiadanej wiedzy o sygnale Sr 1 na semaforze drogowskazowym B'/, znajdujacym sie 859
m od posterunku Blll nie podjeta czynnosei, ktére moglyby zmniejszy¢ zagrozenie. Postgpita
niezgodnie z postanowieniami § 44 ust. 1 instrukcji Ir—1.

Komisja ustalita, ze brak bylo telefonicznego zgloszenia o przygotowaniu drogi przebiegu do
dyzurnego ruchu nastawni Btd od nastawniczego nr 2 nastawni Bt1 pana M. A. Nastawniczy nr 2
nie otrzymal polecen od dyzurnego ruchu dla okregéw nastawczych Bi2, Bi3, natomiast
wykonywal polecenia nastawniczego nr 1 z Btl, wypelnial dokumentacje z posterunkow B12, B13
na podstawie ksigzki R 142 z Bll. Czasy wjazdu, wyjazdu pociggu uzupelnial po powrocie na
nastawni¢ Bll, wpisujac dane na podstawie ksigzki R 142 z nastawni Bll. Dzienniki R 142
z posterunkow B2 1 B3 znajdowaly si¢ na posterunku Btl. Przy istniejacych obostrzeniach na
posterunkach B12, BI3 podstawg prawidiowego przygotowania drogi przebiegu bylo wydanie
telefonicznego polecenia przez dyzurnego ruchu Bid i zgloszenie nastawniczego w okregach B12,
Bi3, co w przypadku braku dokumentacji na B2, B3 bylo nierealizowane. Prowadzenie
dokumentacji wjazdéw 1 wyjazdow pociaggdw jest niezgodna z postanowieniami § 38, oraz § 48
ust. 1, 4, 7, Instrukeji Ir-1.

W trakcie wypadku dokumentacja prowadzenia ruchu pociagéw przechowywana na posterunku
Btl ulegla spaleniu. Nastawniczy nr 1 Pan St. S. wydawal polecenia nastawniczemu nr 2 na
przygotowanie drog przebiegdw w rejonie posterunkdw Bi2 i Bi3. Jest to niezgodne
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z postanowieniami §38 ust. 4 Ir-1. Zezwalal na prowadzenie dokumentacji posterunkéw B12, i Bi3
na posterunku Bl, mimo posiadanej wiedzy o istniejacych obostrzeniach. Narusza to
postanowienia § 38 oraz § 48 instrukcji Ir-1.
Analiza dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej przez dyzurnego ruchu posterunku
odstepowego Baciuty, R-147 potwierdza zgodno$é zapisow wijazdow i wyjazddéw pociagow
z zapisami Ksigzki przebiegéw R-142 stacji Bialystok. Brak w R-147 zanotowanego przybycia
pociggu nr 112861 do stacji Biatystok spowodowany brakiem lacznos$ci po wypadku.
Analiza pracy pociagdéw relacji Plock Trzepowo — Sokoétka za okres wrzesien i pazdziernik
2010 ., prowadzonych lokomotywami Orlen KolTrans oraz maszynistami Hagans Logistics
wykazata nizej wymienione nieprawidtowosci:
1. wyprawianie pociagu ze stacji poczatkowej w odstepstwie od WRI, z przesunigciem czasu
0 2 godz.

2. niezgodne z postanowieniami RID oznakowanie przewozonego tadunku w wagonach,

3. nagminne wylaczanie urzadzen czujnosci (SHP i CA) na drugiej lokomotywie przy pracy
w podwdjnej trakcji, co stwierdzono na podstawie kontroli tasm predkosciomierzy,

4, przekraczanie ustawowego czasu pracy przez maszynistow, tj. 12 godzin na pojezdzie

podczas prowadzenia pociagu,

5. nie zachowanie wypoczynku w wymiarze przynajmniej 12 godzin na stacji zwrotnej

Sokolka,

6. rozbieznosci w dokumentowaniu czasu pracy pomi¢dzy kartami pracy a rejestracja na

taémach predkos$ciomierzy pojazdow trakcyjnych prowadzacych pociag,

7. brak wykonywania testow ,,Radio-Stop™ na pojazdach trakcyjnych,

8. stwierdzono przypadki nie wykonywania hamowania kontrolnego pociagu,

9. czeste przypadki dzielenia przekroczonego czasu pracy na dwie ,,karty pracy pociagowej”.
Analiza pracy pociggu nr 55272 prowadzonego przez lok ET22-1030 PKP CARGO SA
iuruchamianego w dniu 08.11.2010r. ze stacji Biatystok wykazala nize] wymienione
nieprawidtowosci:

» zatrudnienie maszynisty do obstugi pociggu przed czasem ujetym w harmonogramie
pracy i nie udokumentowanie tego faktu przez dyspozytora zaktadowego,

» dokonanie zapisoéw w dokumentacji pojazdu (Ksiazce pokladowej pojazdu z napedem
Mt507) czasdow rozpoczgcia pracy niezgodnie z harmonogramem i dokonywanie
poprawek,

» zglaszanie, przed czasem rozpoczg¢cia pracy wykazanym w karcie pracy Mt-514a przez
maszynist¢ wyznaczonego do prowadzenia pociagu, gotowosci pociagu do odjazdu

» do dyzurnego ruchu dysponujgcego stacji Biatystok,

» brak adnotacji o godzinie przeprowadzenia szczegdtowej proby hamulca.

2) Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z wypadkiem lgcznie z dokumentacjg
Z rejestrow;

Noséniki rozmoéw zarejestrowanych na urzadzeniu typu IRYS 707F, rejestrujace rozmowy
pociagowe 1 straznicowe prowadzone z centralki KTE 101, zostaly zabezpieczone przez
Prokuraturg Okregowsg w Biatymstoku.

W dniu 10.11.2010r. dokonano komisyjnego odstuchania rozméw zarejestrowanych w dniu
08.11.2010 r. w przedziale czasowym od godziny 5'° do godz. 6° na radiotelefonie pociggowym
typu ,KOLIBER” nr manipulatora KM 01-0922009, nr radiotelefonu KT 01-0922009
zainstalowanego na stacji Wasilkéw, na co zostat sporzadzony protokoét.

W dniu  12.02.2011r. Zespél powypadkowy przeprowadzil ponowne odstuchanie
zarejestrowanych rozmow 1 sporzadzono protokot uzupelniajacy o nie ujete tresci rozmdw
w Protokole z dnia 10.11.2010 r. 47
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3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku.

Dzialania gasnicze rozpoczgto dnia 08.11.2010r od godz. 59 w tym samym czasie Straz Pozarna
zabezpieczyla miejsce katastrofy przed dostepem osob trzecich. Dzialania zabezpieczajace ze
wzgledu na rozlegly teren, na ktérym przeprowadzana byta akcja wspomagane byty rowniez przez
funkcjonariuszy SOK, Strazy Miejskiej i Policji. Po ugaszeniu pozaru tj. o godz. 14%° dnia
11.11.2010 r. Straz Pozamna przekazala teren katastrofy dla Naczelnika Sekcji Eksploatacji
w Biatymstoku. Po tym fakcie zabezpieczenie miejsca katastrofy w catosci nalezato do
funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei i trwalo do czasu uprzatnigcia torowisk i przywrdcenia
ruchu po torach nr 2, 4, 1, 3 tj. do godz. 18* dnia 16.11.2010 1.

6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku, w tym:
1) Czas pracy personelu bioragcego udzial w wypadku;

Wypadek zdarzy? si¢ w 10 godz. pracy maszynistow prowadzacych pociag nr 112860, w 10 godz.
pracy dyzurnych ruchu posterunku Bid, i nastawniczych posterunkéw Bl i Bt11 stacji Bialystok

oraz 1 godz. pracy maszynisty pociagu nr 55272.

Inicjaly Data i godz. Ilo$¢ godz.
imienia i Stanowisko Zaklad pracy rozpocze¢cia | wypoczynku przed
nazwiska pracy rozpocz¢ciem pracy

Starszy PKP CARGO S.A | 08.11.2010r.
M. S. maszynista Zaktad Podlaski godz. 5% LA/ gpodz,
. Hagans Logistics | 07.11.2010 . 9 dni
B W Mzt Spotkazo.o. | godz 20" | (0d28.10.20101)
; Hagans Logistics | 07.11.2010r. 3 dni (od
KW Maszynista Spétka z 0. 0. godz. 203 04.11.20101.)
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. - 07.11.2010 1. ;
K.la dysponujacy Bid 17 Biatystok godz. 20", i
G.P Dyzurny ruchu PKPPLK S.A.- | 07.11.2010r. 36 godzin
T pomocniczy Bid 1Z Biatystok godz. 20%
. PKPPLK S.A.- | 07.11.2010r. ;
J.T. [Nastawniczy Btl1 1Z Bialystok godz. 20 24 godziny
; PKPPLK S.A.- | 07.11.2010r. .
St. S. | Nastawniczy Bl 17 Biatystok godz. 20 24 godziny.
; PKPPLK S.A.- | 07.11.2010r. .
M. A. | Nastawniczy Btl IZ Biatystok godz, 20 24 godziny

2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku;

Na podstawie zapiséw dokonanych w Dzienniku R-138 stwierdzono, ze badaniu stanu trzezwoéci
za pomocy alkotestestera dnia 08.11.20101. o godz. 8% zostali poddani przez zwierzchnikéw
stuzbowych:
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1) K. L.— dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Bid,
2) G. P.- dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Bid,
Badanie wykazato wynik 0, 00 mg/litr.

Policja w dniu 08.11.2010 roku przeprowadzita badania trzezwosci n/w pracownikow:

1) A. W — urzadzenie Alcosensor IV nr 070508 godz. 7°" oraz urzadzeniem Alcometr A2.0
o godz. 12 —wynik 0, 00mg/1,

2) K. W. - urzadzenie Alcosensor 570, godzina 7*' oraz Alcometr A2.0 o godz. 13" — wynik
0, 00mg/1,

3) M. S.— Alcosensor godzina 10*? wynik 0.00mg/l,

4) S.S.— Alcometr A2.0 godzina 10>, wynik 0.00mg/1,

5) M. A. - Alcometr A2.0 godzina 10°°, wynik 0.00mg/1,

6) K.L.- Alcometr A2.0 godzina 11", wynik 0.00mg/1,,

7) G.P. - Alcometr A2.0 godzina 15", wynik 0.14mg/l,

Nie przeprowadzono badania stanu trzezwos$ci nastawniczej Bt11 pani J. T., majacej zwiazek ze
zdarzeniem.

3) Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace
zwigzek przyczynowy z wypadkiem.

Wyprawienie pociggu nr 55272 ze stacji Biatystok przed wyznaczonym czasem w WRIJ
moglo by¢ uwarunkowane wczesniejszym przygotowaniem drogi przebiegu dla jazdy
manewrowej na dojazd lokomotyw do tego pociggu oraz dla wyeliminowania dublujacych sie
czasochtonnych czynno$ci nastawniczego nr 2 nastawni BL1 zwigzanych z przygotowaniem drog
przebiegdéw dla pociagdédw nr nr 112861 i 55272.

IV. ANALIZA I WNIOSKI

1. Odniesienie do wczeSniejszych wypadkow zaistnialych w podobnych okolicznosciach.
Nie byto wezesdniejszych zdarzen.

2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem.

Przewoznik ORLEN KolTrans na stacji Ptock Rafineria nie dokonat wlasciwego oznaczenia na
wagonach przewozonego ladunku z rzeczywistym przewozonym ladunkiem. Pozostawil na
wagonach cysternach stare oznaczenia po przewozonych wczesniej substancjach, niektére z tablic
identyfikacyjnych informowaly o UNI1294 (Toluen). Nastapil brak mozliwosci odczytu
iidentyfikacji znajdujacej si¢ w wagonach cysternach substancji, a tym samym zastosowania
odpowiednich $rodkéw podczas akcji gasniczej. Przewoznik nie zrealizowal postanowien
Regulaminu Przewozu Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID) dziat 1.4 pkt 1.4.2.2.1 ppkt. f.

W dniu 07.11.2010 1. o godz. 17°° pociag TNGSkt nr 112860/1 odjechal ze stacji Plock
Rafineria, jako pociag nr M-18 1 do stacji Ptock Trzepowo przybyl o godz. 17, Ze stacji Ptock
Trzepowo odjechal o godzinie 17°° w odstepstwie od zatozen WRJ (Wewngtrzny Rozkladu
Jazdy), ktory zaktadal odjazd o godz. 15*. Na stacji Plock Trzepowo przewoznik dostarczyt R-7 —
Wykaz wagondéw w skladzie pociagu wraz ze specyfikacja przewozonych towarow (12 wagondéw
z oznaczeniem RID 30/1202 oraz 20 wagondéw z oznaczeniem RID 33/1268) dyzurnemu ruchu
stacji Plock Trzepowo.
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Dyzurny ruchu stacji Plock Trzepowo wydal rozkaz pisemny ,,0” (wydruk komputerowy)
nr 956 z informacja, ze w skladzie pociagu znajduja si¢ wagony z TWR zgodnie
z postanowieniami Regulaminu Technicznego stacji Plock Trzepowo dyzurny ruchu powinien
zglosi¢ do dyspozytora liniowego fakt gotowosci pociagu do odjazdu wraz z podaniem jego
parametrow, liczbie wagonéw z TWR, z okreS§leniem oznaczenia, RID, co nie zostalo
udokumentowane i stanowi naruszenie postanowien § 17 ust 7 ppkt 4, 5, 6 1 7 Instrukcji Ir-16 PKP
PLK S.A. oraz postanowien Regulaminu Technicznego stacji Ptock Trzepowo dziatka 80 ust
5 ppkt 1.

Na stacjach: Kutno, Skierniewice wydano rozkazy pisemne ,,0” (wydruk komputerowy)
bez informacji o przewozie, TWR. Na stacji Ttuszcz brak wydania rozkazu pisemnego ,,0” -
pomimo uj¢cia w RRJ adnotacji o wydaniu R-307, co jest niezgodne z postanowieniami§ 58 ust.4
Instrukcji Ir-1. Na stacji Kutno o godz. 20"’ dnia 07.11.2010r. nastgpuje podmiana druzyny
trakcyjnej, przejecie obstugi trakcyjnej pociagu przez maszynistow A. W. i K. W. i wylaczenie
urzadzen czujnos$ci na lokomotywie TEM?2-198 przez Pana K. W. Postepowanie takie jest
niezgodnie z postanowieniami § 13 ust 5 pkt 151 § 17 ust 13 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2
ORLEN KolTrans).

Stacja Thuszcz nastapito pominiecie przez maszynistéw sygnatu S 1,,STOJ” na semaforze
N-20, dojazd do nastawni ,, Tta” i odebranie rozkazu pisemnego R-306 przy nastawni ,,Tta” na
pominiecie tego semafora. Jest to niezgodnie z postanowieniami § 57 ust.5 ppkt. 1 Instrukcji Ir-1

Przy wjezdzie pociagu nr 112861 na stacje Biatystok na wysoko$ci semafora wjazdowego
6B'/, stacji Biatystok, ktéry wskazywat sygnal ,Wolna droga” Sr 2, usytuowana jest tarcza
ostrzegawcza ToB'/y poprzedzona wskaznikiem W1 wskazujaca sygnat ,,Ot 17. Sygnal ten
informowal maszynistéw o tym, ze na semaforze B'/, jest sygnat Sr1 ,,STOJ”. Wobec pPOWYZSZego
obowiazkiem maszynisty bylo tak regulowaé predkos¢ jazdy, aby pociag zatrzymat sie z calg
pewnoscia przed sygnatem ,,STOJ”. Nie zatrzymanie sie¢ pociagu 112861 przed sygnatem Srl
"STOJ" na semaforze drogowskazowym B'/, spowodowato wjazd w okreg nastawczy Bt 1 bez
zezwolenia i najechanie na wyjezdzajacy z toru nr 107 na tor nr 2a stacji Biatystok pociag nr
55272 relacji Biatystok - Warszawa Praga.

Maszynista lokomotywy prowadzacej M62-0689 postapit niezgodnie z postanowieniami §63 ust 1
pkt 3a oraz ust.7 Instrukcji, Ir-1 oraz §17 ust 9 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN
KolTrans).

W zwiazku z prowadzeniem pociggu nr 112861 w podwdjnej trakcji maszynista drugiej
lokomotywy TEM2-198 przy zachowanej widocznoséci obrazu wskazan sygnatu Otl na tarczy
ostrzegawczej ToB'/ oraz sygnatu Srl ,,STOJ” na semaforze B'/> 1 grozacego niebezpieczenstwa
powinien zastosowa¢ $rodki zmierzajgce do zapobiegnigcia wypadkowi, tj. wdrozy¢ nagle
hamowanie nie oczekujac na reakcje maszynisty pierwszej lokomotywy. Brak reakcji maszynisty
lok TEM2-198 na niewlasciwe zachowanie maszynisty lokomotywy prowadzacej M62-0689 jest
niezgodne z postanowieniami §63 ust 1 pkt 3a oraz ust.7 Instrukcji Ir-1 § 64 ust.3 Instrukeji Ir-1
oraz § 17 ust 91 13 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN KolTrans).

Starszy maszynista M. S. prowadzacy pociag nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa
Praga, wyjezdzajacy o godz. 5 w odstepstwie od zalozei WRJ (godz. 5*) pracownik
Podlaskiego Zaktadu Spétki PKP CARGO SA zglosil sig do pracy o godz. 04*° do dyspozytora M.
S., gdzie zostal zbadany na trzezwo$¢ z wynikiem 0,00. Odebrat nastepnie karte pracy MT-514A
iudal si¢ pieszo na stacj¢ Bialystok Towarowa, aby przyja¢ lokomotywe ET22-1030 od
maszynisty Z. W. Przekazanie lokomotywy nastapito okoto godz. 5% na torze nr 107. Zgodnie
z wydang karte pracy MT-514A, prace winien rozpocza¢ o godzinie 5°°, co wskazuje na
niezgodnos¢ w planowaniu 1 wykonywaniu pracy. Kolejnym dowodem niezgodnos$ci
rzeczywistych dzialan z dokumentacjg pracy maszynisty jest poprawianie czasu przyjecia pojazdu
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kolejowego ET22- 1030 z godz. 5% nas? (w karcie pracy MT-514A czas przyjgcia 525). Z nagran
radiotelefonicznych z Wasilkowa wynika, ze zgloszenie gotowosci do odjazdu maszynista
wykonat o godzinie 5°%. Otrzymat zgloszenie od dyzurnego ruchu, ze bedzie zamawiat droge.

O godz. 5% uruchomil pociag, o$wietlit lokomotywe, zauwazyt sygnat ,Wolna droga ze
zmniejszong predkoscia” na semaforze N107%, dat sygnat baczno$é, ruszyl i zaczal jechad. Za
posterunkiem B!2 minal semafor drogowskazowy E’ wskazujacy sygnat ,,Wolna droga ze
zmniejszong predkosceia” i zaczal wjezdzac¢ na tor glowny zasadniczy nr 2a. Mijajac posterunek
Bll zauwazy!l pocigg jadacy na diugich $wiatlach, swoje $wiatla przyciemnil, natomiast zostat
oslepiony dhugimi $wiattami pociggu jadacego z przeciwnego kierunku. W migdzyczasie minat si¢
z czotem tego pociggu jadagcym z kierunku Warszawy. Chwile potem poczut gwaltowne
szarpnigcie 1 zauwazyl kotysanie sieci trakcyjnej. Uzyt naglego hamowania w wyniku, czego
zatrzymal pocigg. Powiadomil dyzurnego ruchu dysponujgcego Bid przez radiotelefon
o zaistnialym wydarzeniu.

Starszy maszynista M. S. prowadzgc pociag 55272 nie podjal dzialan w celu
niedopuszczenia do wypadku lub ograniczenia jego skutkow. Posiadajac wiedz¢ dotyczaca
warunkow technicznych stacji Bialystok oraz stwierdziwszy brak reakcji maszynisty z pociagu
jadacego po torze la, tj. brak zmiany nat¢zenia Swiatet reflektoréw, bliskos¢ pociagu do rozjazdu
nr 7 kolizyjnego dla tych przebiegdw nie podjat dzialan zmierzajacych do zatrzymania pociggu nr
112861 lub ograniczenia jego predkosci. Postapil niezgodnie z postanowieniami § 12 ust.2 p. 2,
§ 19 ust. 1, oraz § 63 ust. 4 instrukcji Ct — 1, jak rdwniez § 63 ust 4 instrukcji Ir-1.

Sposob prowadzenie ruchu przedstawiono w Rozdziale III pkt 5.

3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty.

Dnia 08.11.2010 r. o godzinie 5% pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokétka w stacii
Bialystok, w okregu nastawni BH1, po minigciu sygnatu ,,STOJ” na semaforze drogowskazowym
B!/, kontynuowat jazde i nie rozpoczal hamowania doprowadzajac do zderzenia z trzecim
wagonem od konca sktadu pociagu nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa Praga, wyjezdzajacego
z toru nr 107 w okregu Bi3 na sygnat Sr3 ,,Wolna droga ze zmniejszona predkoscig” podany na
semaforze N107° przez okreg BI2 i okreg Bil na tor nr 2a po prawidlowo ulozonej drodze
przebiegu na sygnat Sr3 ,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia” podany na semaforze E’
w okregu Bil. W wyniku zderzenia, ktére nastgpilo na rozjezdzie krzyzowym podwdéjnym
nr 7 wykolejone zostaty lokomotywy M62-0689 i TEM2-198, dwa wagony weglarki zaladowane
ztomem, jeden wagon Kkryty prézny i dwanascie wagondéw cystern z towarem niebezpiecznym
i pie¢ wagondéw cystern z TWR. Dwa wagony cysterny wybuchty. Rozpruciu ulegl zbiornik
paliwa na lokomotywie TEM2—-198, nastapil wyciek, a nastgpnie zapton paliwa. Rozlane paliwo
ze zbiornika lokomotywy spowodowalo rozszerzenie si¢ zrodia pozaru na pozostale wykolejone
wagony oraz lokomotywy, ktore zapalily si¢ i ulegly zniszczeniu. Pozar spowodowat uszkodzenie
sieci trakcyjnej, torow nr la, 2a, 3a, i 4a, rozjazdéw nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 15, 27 wraz
z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym stuzacymi do ich zamykania i kontroli potozenia
oraz zapalenie si¢ izniszczenie budynku nastawni wykonawczej Bll wraz z wyposazeniem
i wewnetrznymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym, lacznosci przewodowej
i bezprzewodowej, energetyki shuzacymi do pomocy w prowadzeniu ruchu kolejowego. Czolo
pociggu nr 55272 zatrzymato si¢ w km 175, 000, koniec pociagu nr 112861 zatrzymat si¢ w km
175, 050. Pociag nr 55272 skladal si¢ zczynnej lokomotywy ET22-1030 i nieczynnej
lokomotywy ET22-1055 oraz 7 (siedmiu) wagonéw towarowych (w tym dwa wagony cysterny
7 gazem propan-butan). Pociag nr 112861 skiadal si¢ z lokomotyw M62-0689 i TEM2-198 oraz
32 wagonow cystern w tym 12 cystern z olejem napgdowym UN1202 i 20 cystern zawierajacych
destylaty ropy naftowej UN1268. Po wypadku zostaty uruchomione procedury zmierzajace do
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ugaszenia pozaru, usunigcia rumowiska, odbudowy niezbegdnej infrastruktury do prowadzenia
ruchu oraz dzialania zmierzajace do zbadania przyczyn i okolicznodci zaistnienia zdarzenia.

4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn wypadku i dzialania stuzb
ratunkowych.

Analizujac zebrang dokumentacje dotyczacgq powaznego wypadku komisja ustalita nastgpujace
fakty:

a) Maszynista lokomotywy M62-0689 prowadzacej pociag nr 112861 relacji Ptock Trzepowo-
Sokotka w wyniku niedostatecznej obserwacji drogi przebiegu przejechat obok semafora
drogowskazowego B'/o, stacji Biatystok, wskazujacego sygnat ,,S-17 ,,STOJ” i wjechal w bok
pociagu nr 55272, powodujac zderzenie pociggow a nastgpnie zapton paliwa ze zbiornika lok.
TEM2-198 i pozar wagonow na skutek tego zaplonu.

b) Maszynista lokomotywy TEM2-198 drugiej w kolejnoéci (jazda pociagu tzw. podwdjna
trakcja) rowniez nie obserwowal drogi przebiegu, ponadto obstugiwat lokomotywe
z wylaczonymi urzgdzeniami czujnosci, ktore shuza do zatrzymania pociaggu w przypadku
utraty czujnosci maszynisty.

¢) Dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Bid stacji Bialystok, wyprawil pociag nr 55272
weczeSniej w stosunku do stuzbowego rozkladu jazdy pociggdw a ponadto z toru
nieprzeznaczonego do wyprawiania pociagéw z Towarem Wysokiego Ryzyka.

5. Okreslenie bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi
z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggow,
stanem pojazdow kolejowych lub urzgdzen, a takie przyczyn posredmich zwigzanych
Z umiejetno$ciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych
z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

a) bezposrednia:

Niezatrzymanie si¢ pociagu nr 112861 przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnal Srl "St6j”, co jest niezgodnie z postanowieniami § 63 ust 1 pkt 3a oraz
ust.7 Instrukeji, Ir-1 oraz §17 ust 9 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN KolTrans).

b) pierwotna:

Brak obserwacji 1 reakcji maszynistow pociggu nr 112861 na wskazania tarczy
ostrzegawcze] ToB'2 wskazujacej sygnal Otl, odnoszacej si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, i nie wdrozenie hamowania pociggu po minieciu tarczy
ostrzegawczej, jest to niezgodne z postanowieniami § 63 ust 1 pkt 3a oraz ust.7 Instrukcji Ir-
1 § 64 ust.3 Instrukcji Ir-1 oraz § 17 ust 9 1 13 Instrukcji dla maszynisty (OKTt-2 ORLEN
KolTrans).

c) poSrednie:

1. Wylaczenie urzadzen czujnosci na drugiej w doprzggu lokomotywie nr TEM2-198 pociagu
nr 112861 jest to niezgodne z postanowieniami § 17 ust 13 Instrukcji dla maszynisty
(OKTt-2 ORLEN KolTrans.
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2. Brak wiasciwej reakcji maszynisty pociagu nr 55272 w czasie jego wyjazdu, na jadacy
w przeciwnym kierunku po torze nr ,,1a” pociag, co mogloby zmniejszy¢ skutki wypadku
lub calkowicie je wyeliminowad. Jest to niezgodne z postanowieniami § 12 ust.2 p. 2, § 19
ust. 1, oraz § 63 ust. 4 instrukcji Ct — 1, jak réwniez § 63 ust 4 instrukeji Ir-1.

3. Brak wiladciwej reakcji nastawniczego posterunku B1l1 podczas wjazdu pociag nr 112861,
polegajacej na nie powiadomieniu dyzurnego dysponujacego o zagrozeniu, jakie stwarzal,
pociagg nr 112861, ktory nie rozpoczal hamowania zblizajac si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, wskazujacym sygnat Srl ,STOJ”, co jest niezgodnie
z postanowieniami § 44 ust. 1 instrukcji Ir—1.

4. Wczeéniejsze wyprawienie pociggu nr 55272, niezgodnie z WRJ przez dyzurnego ruchu
dysponujacego posterunku Bld stacji Bialystok, powodujace konieczno$¢ zatrzymania
pociggu nr 112861 zawierajacego, TWR przed semaforem drogowskazowym B/,
wskazujacym sygnat Sr1 ,,STOJ”, postapit niezgodnie z postanowieniami §17 ust. 7 p. 4, 6
17 instrukcji Ir-16, oraz §50 ust. 1 p 1 1 4, ust 4 instrukeji Ir—1.

d) systemowe:

1. Wdrozenie i realizacja postanowien Protokotu z dnia 18.03.2009r. w sprawie
obstugi nastawni wykonawcze] B12, Bi3 i B1l4 stacji Bialystok przez
nastawniczego z nastawni wykonawczej Bil, Zakladu Linii Kolejowych
w Bialymstoku, bez stosownych zmian w Regulaminie Technicznym Stacji
Bialystok, co jest niezgodne z postanowieniami § 38 ust 7 instrukcji ,,Ir—-1” (R-1),
oraz jest sprzeczne z postanowieniami instrukcji ,,Ir —=3” (R-9). § 2 ust. 112 oraz §
7

2. Swiadczenie ushug trakcyjnych przez Hagans Logistics Spotka z 0.0., ktéra nie
posiada licencji przewoznika oraz Swiadectwa Bezpieczefistwa i nie powinna
$wiadezy¢ ustug w zakresie udostgpniania pracownikéw do obstugi trakcyjnej dla
potrzeb innych przewoZnikéw w tym przypadku dla Spoétki Orlen KolTrans
Sp. z 0.0. na podstawie Umowy nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r., co jest
niezgodne z Rozdzialem 4 Art. 19 i Rozdzialem 8 Art. 43 Ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie post¢gpowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku.

1) Wyjazd pociagu nr 112860/1 ze stacji Plock Trzepowo w odstgpstwie od Wewnetrznego
Rozktadu Jazdy (WRJ) pociggdw — dwie godziny po zalozeniach rozkladowych.

2) Niewlasciwe oznaczenie wagonow z tadunkiem TWR z rzeczywistym przewozonym
fadunkiem w wagonach.

3) Brak realizacji procesu powiadamiania przez pracownikow PKP PLK S.A. o przewozie
TWR w pociagu nr 112860/1, pomimo dostarczenia przez przewoznika wykazu wagonow
w skladzie pociggu wraz z rodzajem przewozonych towaréw—R7 na stacji Plock Trzepowo.

4) Brak wydania komputerowego wydruku rozkazu pisemnego (R-307) na stacji Thuszcz,
pomimo uj¢cia takiego obowiazku w WRI.

5) Pominiecie przez maszynistow pociagu nr 112860/1 sygnatu S1 ,,STOJ” na semaforze N-20
na stacji Thuszez, dojazd do nastawni ,,Tta” 1 dorgczenie przez pracownika posterunku ,,Tta”
rozkazu R-306 przy nastawni ,, Tta”, na pominigcie tego semafora.

w

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw
Kolejowych ul Chatubiniskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A 04 zaistnialego w dniu 08.11.2010 r. w stacji Bialystok.

6) Nagminne wylaczanie urzadzen czujnosci na drugiej lokomotywie pociagéw Orlen
KolTrans relacji Plock Trzepowo — Sokotka oraz Sokotka — Ptock Trzepowo.

7) Czgste przypadki braku wykonywania hamowania kontrolnego pociggdéw Orlen KolTrans
relacji Plock Trzepowo — Sokotka oraz Sokoétka — Plock Trzepowo po zmianie obstugi
trakcyjnej jak i po wyjezdzie ze stacji Sokotka.

8) Przekraczanie ustawowego czasu pracy przez maszynistow prowadzacych pociagi Orlen
KolTrans.

9) Wyprawienie pociagu nr 55272 ze stacji Bialystok w skladzie, ktoérego znajdowaly sie
wagony z TWR z toru nr 107, ktéry nie jest ujety w RTS jako tor wyznaczany dla przesytek
z TWR.

10) Niewlasciwe wydawanie polecen i prowadzenie w tym zakresie dokumentacji techniczno —
ruchowej na stacji Bialystok podczas realizowania wjazdu pociagu nr 112860/1 oraz
wyjazdu pociggu nr 55272 na posterunkach Bid, Bi1, B12, Bi3 i Bi4.

11) Brak prowadzenia dokumentacji techniczno- ruchowej na posterunkach B2 i B13 stacji
Biatystok, w czasie realizacji wyjazdu pociagu nr 55272.

12) Pozostawienie ksigzek przebiegéw R-142 z posterunku Bi2 i B3 na posterunku Bt1, co
uniemozliwialo ich wilasciwe i biezace prowadzenie w przypadku realizowania
telefonicznych polecen oraz zgloszen drog przebiegu.

13) Naprzemienne stosowanie zasad prowadzenia ruchu na stacji Bialystok w rejonie
posterunkéw wykonawczych, tj. zastosowanie postanowien Protokotu z dnia 18.03.2009 r.
lub RTS stacji Biatystok.

14) Brak wykazania pociggu nr 112860/1 w stacyjnym rozkladzie jazdy pociggéw stacji
Biatystok.

15) Nagminne wyprawianie pociggu nr 55272 ze stacji Bialystok przed czasem ujetym w WRJ
bez powiadamiania i uzyskiwania zgody dyspozytora liniowego.

16) Zapisy w dokumentacji czasu pracy druzyny trakcyjnej pociagu nr 55272 niezgodne
z faktami rzeczywistymi na etapie planowania i wykonania przez Podlaski Zaklad Spotki
PKP CARGO S.A

17) Nie przeprowadzenie badania stanu trzezZwosci wszystkich pracownikéw majacych
zwigzek ze zdarzeniem przez wlasciwy organ zaraz po zaistniatym zdarzeniu.

18) Nieprzestrzeganie przez Hagans Logistics Sp. z o.0 postanowienn wynikajacych
z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. (Dz.U.04.212.2152).

19) Brak udokumentowania nabycia znajomosci szlaku przez maszynistow zatrudnianych
przez Hagans Logistics spotka z o.0.

20) Brak wlasciwego prowadzenia i udokumentowania egzamindéw autoryzacyjnych na
stanowiska zwiazane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Hagans Logistics spotka
Z 0.0.

21) Na podstawie protokotéw kontroli przeprowadzonych w II pédtroczu 2010 r. przez Urzad
Transportu Kolejowego Oddzial Warszawa (w dniach 09 do 13.08.2010 r. oraz w dniach

22) 12 do 15.10.2010r.), stwierdzono, ze zaden z kontrolujacych nie wykonal kontroli
w zakresie reorganizacji obstugi okregéw nastawczych w rejonach Bil, B2, BI3 i Btl4.
Ponadto podczas kontroli nie analizowano przyjmowania pociagéw TWR (Towary
Wysokiego Ryzyka), na stacje Biatystok tj. na tory nie wskazane w RTS.

23) Na podstawie protokoléw objazdu linii kolejowej 006 Zielonka KuZnica Bialostocka,
wykonanych w II potroczu 2010 r. przez Biuro Kontroli i Audytu Wewnetrznego PKP PLK
SA, (w dniu 19.07.10 r. oraz w dniu 22.07.2010 r.) stwierdzono, ze zaden z kontrolujacych
rOwniez nie wykonal kontroli w zakresie reorganizacji obstugi okregdéw nastawczych
w rejonach Bil, B2, B13 i Bt14.
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24) Swiadectwa sprawnosci technicznej dla 32 wagondw cystern wystawiono niezgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 15.02.2005 r. w sprawie §wiadectw sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych.

25) W przypadku 2 wagonoéw cystern o nr 33517857401-8 i 33517973164-9 stwierdzono
niezgodno$¢ pomiedzy numerami znajdujacym si¢ na wagonie a zapisem w protokole
z badania cysterny do przewozow towaroéw niebezpiecznych przez TDT, (Transportowy
Dozor Techniczny).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Przedstawienie na podstawie ustalonych bezposrednich przyczyn zdarzenia dzialan,
ktore zostaly lub bedg podjete, jako Srodki zapobiegajace jego powtérzeniu.
Dziatania podj¢te przez PKBWK po zaistnieniu powaznego wypadku kat. A 04 w dniu 08.11.10 1.
w stacji Biatystok polegaly migdzy innymi na:

1) W dniu 28.01.11r. Zespdt Powypadkowy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK-076-
27/BK/2011 do ORLEN KolTrans o przekazanie do analizy dokumentéw dotyczgcych obstugi
pociagow 112861 relacji Ptock Trzepowo — Sokoétka, migdzy innymi tasm predkosciomierzy
1 kart pracy maszynisty, w celu sprawdzenia dzialania urzadzen czujnosci, przestrzegania
predkosci rozktadowej oraz czasu pracy maszynistow.

2) W dniu 07.02.2011 r. Kierujacy Zespolem PKBWK w pi$mie nr PKBWK-076-33/JAM/11
poinformowat Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A P. Jerzego Wojtkowiaka
o ujawnieniu w trakcie postgpowania wyjasniajacego nieprawidlowosci dotyczacych pracy
pracownikéw obstugujacych posterunki ruchu stacji Biatystok.

3) W dniu 07.02.2011 r. Kierujgcy Zespotem PKBWK w pismie nr PKBWK-076-34/JAM/11
poinformowat Dyrektora Mazowiecko-Podlaskiego Zakladu Spoétki PKP CARGO S.A.
o nieprawidlowosciach w pracy maszynisty M. S.

4) W dniu 09.03.2011 r. Przewodniczacy PKBWK P. Tadeusz Ry$ zorganizowal spotkanie
PKBWK z Przedstawicielami Orlen KolTrans w siedzibie Orlen KolTrans w Plocku. Spotkanie
poswigcone bylo omoéwieniu dzialan, jakie nalezy podjaé w celu poprawy stanu
bezpieczenstwa, po zaistnieniu powaznego wypadku kat. A 04 w dniu 08.11.10r. w stacji
Biatystok. Protokét ze spotkania nr PKBWK/03/2011 z dnia 26.03.2011 .

5) W dniu 25.05.11 r. Zespét PKBWK wspélnie z przedstawicielami Zarzadcy Infrastruktury
Kolejowej w Bialymstoku dokonali lustracji pociggu nr 112021 Orlen KolTrans relacji Ptock
Trzepowo-Sokodtka. Dokonano kontroli dokumentéw przewozowych, wyposazenia lokomotyw
oraz wagonoéw, w aspekcie zgodnosci przewozdéw TWR z przepisami w zakresie przewozow
materialow niebezpiecznych.

6) W dniu 26.05.11 r. Przewodniczacy PKBWK P. Tadeusz Ry$ wystapil pismem nr PKBWK-
076-127/JAM/11 do Prezesa zarzadu Orlen KolTrans, w sprawie wyjasnienia przyczyn uzycia
niewlasciwego opakowania-cystern z okreslong grupa pakowania w liscie przewozowym
tj. niezgodno$ci z wymaganiami regulaminu RID.
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7) Podczas wizytacji Spotki Hagans Logistics Sp. z 0.0., przez PKBWK w dniu 03.02.11 r.,, na

podstawie analizy dokumentéw przedstawionych przez Hagans Logistics Sp. z 0.0. ustalono, ze
spolka zatrudniania w charakterze maszynisty, maszynistow z innych spoltek kolejowych
z Grupy PKP S.A. 1 z poza tej grupy. W zwigzku z powyzszym zachodzilo podejrzenie
wykonywania czynnoS$ci maszynisty lub pomocnika maszynisty w macierzystej firmie,
a nastepnie bez zachowania wymaganego wypoczynku uczestniczenie w przewozach u innego
przewoznika w tym rowniez w spotce Hagans Logistics.

8) W dniu 09.02.11 r. Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK-076-27/BK/2011 r.

do Prezesa Zarzadu Hagans Logistics Sp. z 0. 0. z prosba o przestanie zestawienia prac
wykonanych za okre§lony okres, przez maszynistOw z réznych spétek wymienionych
w zalaczonym wykazie. Nastepnie Przewodniczacy PKBWK z pismami o podobnej tresci,
wystapit do Prezesdéw nizej wymienionych spotek:

a. PKP Intercity S.A.

b. Koleje Mazowieckie,
c. PKP CARGO SA,

d. Przewozy Regionalne,

e. DB Schenker Rail Polska S.A.

Potwierdzily si¢ przypadki zatrudniania maszynistow bez wymaganego wypoczynku.

L

VI. ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE
TAKICH WYPADKOW W PRZYSZ¥.0SCI LUB OGRANICZENIE ICH
SKUTKOW

Przewoznik ORLEN KolTrans Sp. z o. o. oraz inni przewoznicy wykonujacy przewozy
tadunkow objetych Migdzynarodowym Regulaminem RID, wprowadzg do uméw o prace dla
stanowisk zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem pojazdow kolejowych, klauzule
o zakazie pracy u innych przewoznikéw, w celu zachowania kodeksowego wymogu czasu
pracy zwlaszcza dobowego i tygodniowego oraz przestrzegania czasu pracy w porze nocnej
i przestrzegania wymaganego wypoczynku.

Departament Kolejnictwa w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
podejmie dziatania zmierzajace do wprowadzenia zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym i rozporzadzeniach wykonawczych w zakresie sposobu zatrudnienia
przez pracodawcoéw pracownikdw wykonujacych czynnosci na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdu kolejowe wytacznie na podstawie umowy o prace.

Komisja zobowigzuje przewoznikéw kolejowych do sporzadzenia wykazow pracownikéw
posiadajacych prawa kierowania pojazdem kolejowym wraz z okresleniem charakteru ich
zatrudnienia (umowa o pracg, umowy cywilno-prawne), przedtozenia wykazow do Urzedu
Transportu Kolejowego oraz do ich biezacej aktualizacji.
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Urzad Transportu Kolejowego rozwazy mozliwos¢ zwigkszenia ilo$ci kontroli
wykonywanych na lokomotywach przewoznikéw w szczegdélno$ci w zakresie dziatania
urzadzen czujnosci, w lokomotywach przy obstudze pociagéw w podwdjnej trakcji.

Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotéw Hagans Logistic Spotka
z 0.0. oraz ORLEN KolTrans Sp. z 0. 0., w szczegolnosci w zakresie speilniania warunkow
posiadanych licencji na wykonywanie przewozéw kolejowych rzeczy oraz spelniania
warunkéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem,

Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotu Hagans Logistics Spotka
z0.0. w zakresie wspélpracy z przewoznikami i spelniania warunkow, jakim powinni
podlegac prowadzacy pojazdy kolejowe,

PKP CARGO S.A. dokona czynnosci zwigzanych z dostosowaniem harmonograméw czasu
pracy maszynistow do potrzeb niezb¢dnych dla uruchamiania pociagdéw towarowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, dostosuje regulamin (RTS) stacji
Biatystok do obecnego uktadu torowego i urzadzen srk, w ktérym szczegdtowo okresli zakres
wykonywanych czynnosci przez pracownikéw posterunkow nastawczych, w szczegdlnosci w
przypadku likwidacji obsady poszczegdlnych posterunkow.

Licencjonowani Przewoznicy wprowadza zapis okreélajacy obowiazki druzyny trakcyjnej
drugiej lokomotywy w przypadku obstugi trakcyjnej podwdjng trakcja w instrukcjach dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

PKP PLK S.A. wdrozy do stosowania system powiadamiania przez pracownikow PKP PLK
S.A. o przewozach przesylek tadunkéw z ,,TWR” od stacji nadania do stacji docelowej, wraz
z pelng informacjg o rodzaju tadunku oraz obowigzku jego ,,Sledzenia”.
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VII. UWAGI

Wydluzenie terminu (ustawowo przewidzianego na 12 miesiecy) zakonczenia
postepowania wyjasniajacego przez Zespot powypadkowy wynikalo z nastepujacych przyczyn:

1)
2)

3)

4)

5)

koniecznosci przeprowadzenia duzej liczby wyshichan,

konieczno$ci  dodatkowych dzialan sprawdzajacych podczas dochodzenia
w odniesienia do podmiotéw zaangazowanych w proces przewozu (przewoznik,
dostawca ushug trakcyjnych, nadawca),

konieczno$ci analiz wielu dokumentoéw zwigzanych z czasem pracy, zatrudnieniem
oraz kwalifikacjami maszynistow zatrudnionych przez:

a) Hagans Logistics,

b) Hagans Logistic,

c) PKP Intercity S. A.,
d) Koleje Mazowieckie,
e) PKP CARGO SA,

1) Przewozy Regionalne,

g) DB Schenker Rail Polska S.A.

konieczno$ci dodatkowych konsultacji z laboratorium produktéw naftowych
w Plocku w zakresie skladu chemicznego produktéw uzywanych do przewozu przez
Orlen, Koltrans, ktére dodatkowo wykonalo analize skladu chemicznego
przewozonego tadunku TWR, w celu potwierdzenia zastosowania wlasciwe] grupy
pakowania przewozonego tadunku.

szczegdlowe] analizy znaczne] liczby uwag zgloszonych przez poszczegdlne
podmioty oraz Urzad Transportu Kolejowego oraz koniecznosci ich rozpatrzenia
przez Zespol Powypadkowy.
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