Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

(ztamane), mostek przejSciowy (pognieciony), 2 zderzaki elastomerowe, czolownica, waz
hamulcowy i roboczy, szatka gasnicy, sufit pod zbiornikiem wody, drzwi przedzialowe
(urwane), lezanka, okno dolne w przedziale stuzbowym (rozbite), szyba barowa (rozbita),
sufit w przedziale barowym, p6tki w przedziale barowym, lodéwki, zamek drzwi barowych
(wyrwany), szyba drzwi przejsciowych (wybita).

Wagon nr 57 51 197 8165-7

piaty w skladzie pociagu stoi na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegniety
z czwartym i szostym wagonem w skladzie, uszkodzone elementy: lej WC, 2 sufity WC,
sufity przedzialowe nad drzwiami w przedzialach 1, 2, 6 i 8, pogicte prety zastonek, drzwi
wejsciowe, maskownice nadokienne w korytarzu, ostona drzwi przedzialowych
w przedziale 9, drzwi przedzialowe 1 i 8, drzwi szafki cze$ci zmiennych, stoliki przy
podiokietnikach w przedziatach: 1-2 szt., 2-4 szt., 4-2 szt., 5-2 szt., 6-2 szt., 7-4 szt., 8-3szt.
i9-1szt.

Wagon nr 50 51 207 8546-2

szosty w skladzie pociagu stoi na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegniety
z piatym 1 siédmym wagonem w skladzie, uszkodzone elementy: 2 sufity WC, oparcie
siedzenia w przedzialach 4, 5 1 7, szyba mlotka bezp., ostona drzwi przejsciowych, drzwi
przej$ciowe, 1 siedzenie przedzialowe.

Wagon nr 51 51 207 1049-3

siddmy w skladzie pociagu stoi na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny, sprzegniety
z szostym wagonem w skladzie z zapalonymi latarniami sygnaléw konca pociggu,
uszkodzone elementy: 2 sufity WC, uszczelki gumowe 4 drzwi wejsciowych, drzwi
przedzialowe 2 i 8, oparcia siedzen w przedziatach 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 i 10, okno
w przedziale 10, drzwi WC, szafka na reczniki w WC.

Koniec sktadu usytuowany w km. 21,120 szlaku Sprowa — Starzyny.

3) Uszkodzenia toru

W wyniku wypadku uszkodzeniu ulegly elementy nawierzchni na odeinku ok. 650 m.
facznie w obu torach. Zakres uszkodzen jest uwidoczniony w opisie przebiegu
przeprowadzonych napraw w podrozdziale ,,Usuwanie skutkéw wypadku” rozdziatu I1.1.h).

4) Uszkodzenia urzadzen sterowania ruchem kolejowym i lacznosci

Ani urzadzenia sterowania ruchem pociggéw, z uwzglednieniem urzadzen ssp, ani
urzadzenia iacznosci na zadnym z posterunkéw ruchu nie ulegly uszkodzeniu w wyniku
przedmiotowego wypadku.

5) Uszkodzenia sieci trakcyjnej

W wyniku powaznego wypadku kat. A 01, zaistnialego w dniu 03.03.2012 r. o godz. 20:55
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1, w km. 21,250 linii kolejowej nr 64, na obszarze
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Kielcach uszkodzeniu ulegly urzadzenia sieci trakcyjnej typu YC120-2C w nizej opisanym
zakresie.

Tornrl
Sekcja L33 (km. od 19,752 do 21,280; lokaty 19-23 do 21-7) zostala rozregulowana, co
skutkuje koniecznos$cia wymiany pojedynczych wieszakdéw i uchwytéw odleglosciowych
w trakcie regulacji.
Sekcja L35 (km. od 21,052 do 22,346; lokaty 21-1 do 22-13) zostata uszkodzona.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 .
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Uszkodzenia polegaja na:

zerwaniu sieci w dwoch przelotach t.j. w lokatach 21-9 do 21-13,
skrzywieniu 4 stupéw trakcyjnych stalowych,
uszkodzeniu 4 kpl. osprze¢tu sieciowego teownikowego,
uszkodzeniu 200 mb drutu jezdnego,

uszkodzeniu 100 mb liny no$nej Cu o przekroju 120 mm
uszkodzeniu 120 szt. wieszakow,

uszkodzeniu izolatora kotwienia ciezarowego w lokacie 21-1,
uszkodzeniu pojedynczych zaciskow, ztaczek itp.

2

Tornr2

Sekcja (km. od 19,752 do 21,128; lokaty 19-24 do 21-8) zostata rozregulowana., co skutkuje
koniecznoscia wymiany pojedynczych wieszakéw i uchwytow odleglosciowych w trakcie
regulacji.

Sekcja L38 (w km. od 21,052 do 22,346, w lokatach od 21-2 do 22-16) zostata uszkodzona.
Uszkodzenia polegaja na:

zerwaniu sieci trakcyjnej w lokatach od 21-10 do 21-14,

uszkodzony shup trakcyjny stalowy z fundamentem 1 osprzetem teownikowym
w lokacie 21-12,

uszkodzone dwa kpl. osprzetu sieciowego teownikowego,

uszkodzeniu 60 mb drutu jezdnego,

uszkodzeniu 30 mb liny no$nej Cu 120 mm?,
uszkodzeniu 70 szt. wieszakow,
uszkodzeniu 15 szt. uchwytéw odleglosciowych,
uszkodzeniu pojedynczych zaciskow, ztaczek itp.

6) Zestawienie strat powstalych w wyniku powaznego wypadku

W tablicy I1.2¢.1 zestawiono bilans strat powstatych w wyniku wypadku.

Tablica I1.2c.1. Zestawienie strat powstalych w wyniku wypadku

L HPHOBNE g A I[i’v{g\tr? szacoa(;isi?;::sztéw
Straty zarzadcy infrastruktury — PKP PLK S.A.:
1. | Naprawa sieci trakcyjnej 69 414,35 | tabela kalkulacyjna
Odbudowa nawierzchni torowej
5 w km. 21,280 — 21,660 w torze nr 1 173 040,77 faktura nr 128/2012

iwkm. 21,200 — 21,523 w torze nr 2 z dnia 15.03.2012 1.

na szlaku Sprowa — Starzyny

Praca pociagu ratunkowego nota ksiegowa

3 2 17 Sosnowiec 10 626,74 | nr 4016/2012 z dnia
28.06.2012r.
Praca pociagu ratunkowego '
4. w17 Slanryalio-Raeseni 81 379,40 | tabela kalkulacyjna
Razem: (1+2+3+4) 334 461,26
L.p. Poniesione stratz Kwota Podstawa
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r,
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

[PLN] szacowania kosztow

Straty przewoZnika — Przewozy Regionalne Sp. Z o.0.:

1. | Zniszczenie lokomotywy ET22-1105 1900 100,00 rzic‘:g;r?{:\}:fcy

2. | Warto$¢ zniszczonych 4 wagondw 780 550,75 | wg wyceny Spotki
Razem: (1+2) 2 680 650,75
Straty przewoznika — PKP Intercity S.A.:

1. | Zniszczenie lokomotywy EP09-035 4 800 000,00 | protokot wyceny

2. | Wartoé¢ zniszczonych 7 wagonow 1461 675,56 | wg wyceny Spotki
Razem: (1+2) 6 261 675,56
Ogolem: 9276 787,57

I.3. Warunki zewne¢trzne

Il.3.a) warunki pogodowe

Stan pogody:
= pora dnia: noc
= zachmurzenie:  brak
= opady: brak
= temperatura: -2°C
= widocznosé: ograniczona porg nocng
= inne zjawiska: nie wystgpowaly

11.3.b) Inne warunki zewngtrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powddz itp.)

Nie wystgpowaly inne warunki zewnetrzne, mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

lll. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

lll.L1.  Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewozZnicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowac System Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Podstawowym dokumentem uprawniajacym:

- zarzadce¢ do zarzadzania infrastruktura kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,

- przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruktury kolejowej jest
certyfikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spelniania przez niego
wymagafn niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowe;.

Certyfikat Bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ speiniania przez niego
wymagan bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
1 innych przepisach prawa wspdlnotowego i prawa krajowego.

Wszystkie Spotki, ktérych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii AO1, zaistnialym w dniu 03 marca 2012 r. na szlaku Sprowa — Starzyny w torze
nr 1, w km 21,250 linii kolejowej nr 64, t.j.: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Przewozy
Regionalne 1 PKP Intercity S.A., posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

a) System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
PKP PLK S.A. posiada:
1) autoryzacje bezpieczenstwa, czgsé A:

Numer: TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29.12.2010 1.
Numer UE: PL2120100003
Data wydania: 30.12.2010 1
Data wazno$ci: 29.122015 r.
Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:
#  dlugos¢ linii ogdlem: 22 046 km,
s dhugosc torem ogodtem: 40 394 km,
w tym dtugos¢ torow gtownych: 30 459 km,
* jlo$¢ stacji: 1 540 szt.,
= jlo$¢ posterunkoéw ruchu: 3 500 szt.
2) autoryzacj¢ bezpieczenstwa, czes¢ B:
Numer UE: PL.2220100001
Data wydania; 301220101
Data wazno$ci: 29.12.2015t.
Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa

Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
= linie kolejowe o lacznej dtugodci 22 046 km, stanowigce 97% ogdlnej sieci
kolejowej w Polsce.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r,
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

b) System Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika — Przewozy Regionalne Sp. Z o.o0.
Spotka Przewozy Regionalne Sp. Z o.0. posiada:

1)

2)

certyfikat bezpieczenstwa, czgsé A:

Numer: TTN-0211-C-37/2010z 10.12.2010 r.
Numer UE: PL1120100038

Data wydania: 17.12.2010%;

Data wazno$ci: 16.12.2015 .

Rodzaj przewozow:

Wielkos¢ przewozow:

przewozy pasazerskie, bez przewozéw kolejami duzych
predkosci
200 mln lub wigcej osobokilometréw rocznie

certyfikat bezpieczenstwa, czg$é B:
Numer UE: PL1120100
Data wydania: 28.12.2010 .
Data waznosci: 27.12.2015 1.

Rodzaj przewozow:
Obstugiwane linie:

pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci
linie kolejowe zarzadzane przez: PKP Polskie Linie
Kolejowe Sp. Z o.0., PKP Szybka Kolej Miejska
w Trdjmiescie Sp. Z o.0.

¢) System Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika — PKP Intercity S.A.
Spotka PKP Intercity S.A. posiada:
certyfikat bezpieczenstwa, czgsé A:

1)

Numer:

Numer UE:

Data wydania:

Data waznoéci:
Rodzaj przewozow:

Wielkos¢ przewozow:

decyzja nr TTN-0211-C-39/2010 z 10.12.2010 1.
PL1120100037
15.12.2010 .
14.12.2015 .
przewozy pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych
predkosci

200 mIn lub wigcej osobokilometréw rocznie

2) certyfikat bezpieczenstwa, cze$é B:

Numer UE:

Data wydania:
Data waznoSci:
Rodzaj przewozow:
Obstlugiwane linie:

PL1120100037

31.12.2010 .

30.12.2015 .

pasazerskie, bez przewozdéw kolejami duzych predkosci
linie kolejowe zarzadzane przez: PKP Polskie Linie
Kolejowe Sp. Z o.0., PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. Z o.0.

d) Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury
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System Zarzadzania Bezpieczenstwem w Zakladzie Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Kielcach zostal wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie
przyjecia zarzqdzenia wprowadzajqcego System Zarzqdzania Bezpieczenstwem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. 1 Zarzadzeniem nr 4/2011 Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie
wprowadzenia ,,Systemu Zarzqdzania Bezpieczenistwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spoétki. Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii Kolejowych wyznaczono
zastepcow dyrektorow zaktadow ds. eksploatacyjnych.

Funkcj¢ koordynatora ds. SMS pelni w Zakladzie Linii Kolejowych w Kielcach
Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych A.R.

Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach zglosit do Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. wykaz
stanowisk wraz z iloscig pracownikdw, ktorzy zdaniem IZ winni by¢ objeci przeszkoleniem z
zakresu systemu SMS:

v 66 0s6b (podst. Pismo nr [ZES-0093-77/11 z dnia 25.05.2011 r.
v" 36 0s6b (podst. Pismo nr IZES-7203-43/12 z dnia 13.03.2012 1.,
Do dnia 19.03.2012 r. wg informacji IZ szkolenia takie nie odbyly sie.

Pracownicy IZ Kielce otrzymali do wiadomosci: Ksiege Glowng SMS i procedury
w wersji elektronicznej za po$rednictwem intranetu i komunikatora funkcjonujacego
w Spolce.

I tak, J.S. — dyzumy ruchu z podg. Sprowa zostal zapoznany z zagadnieniami systemu SMS
podczas pouczen okresowych przeprowadzonych w dniu 22.08.2011 r. (podst. ,,Dziennik
realizacji szkolenia™).

Naczelnicy Sekcji Eksploatacji przekazali do Centrali Zakladu w Kielcach wykazy
pracownikow, ktorzy zostali zapoznani i przyjeli do wiadomosci ,,Ksiege Glowna SMS”
i wybrane (stosownie do stanowiska) procedury SMS. W wykazach tych jest takze
potwierdzenie przyjecia do wiadomosci SMS przez dyzurnego ruchu A.N.

Karty opisu stanowiska pracy” znajdujace si¢ w komoérce ds. pracowniczych Zaktadu
uzupekniono o odpowiedzialnos¢ za:
,, Funkcjonowanie Systemu Zarzqdzania Bezpieczenstwem” obejmujqce ,,Znajomosc
i przestrzeganie zalozen Polityki Bezpieczenstwa, ksiegi Systemu Zarzqdzania
bezpieczenstwem oraz procedur SMS okreslonych dla stanowiska pracy”.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS w IZ Kielce omawiane sg takze na
pouczeniach okresowych pracownikéw zwigzanych bezpo$rednio 2z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu.

Zaktad nie posiada wlasnych audytoréw ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.
W okresie od wdrozenia w IZ Kielce systemu SMS w Zakladzie nie przeprowadzano audytow
SMS, zardwno wewnetrznych jak i przez Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A.

llI.L1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen
Analiza rozkladéw jazdy obowigzujaca na linii 64, zamieszczona w zeszycie 209

Rozklad jazdy 2011/2012 — w zeszycie wrj 209 linia 64, w rubryce 3 dla pociagow

jadacych w kierunku Warszawy:
- przy stacji Koziéw symbole oznaczen: W24, PP,
- przy Sprowa podg. — W24, PP,
- przy Starzyny podg. — SS

oraz odpowiednio, dla pociagéw jadacych w kierunku Krakowa w rubryce 3:
- stacja Psary — SS,
- Starzyny podg. — PP,
- Sprowa podg. — W24, PP.
Taki sposéb oznaczen szlakdw i1 sposobow prowadzenia ruchu jest niezgodny z legendg
umieszczong na stronach zeszytu:

. PP — blokada potsamoczynna przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego

po kazdym torze szlaku dwutorowego,

47

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych
ul Chatubirskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 1.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

SS —  blokada samoczynna przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze szlaku dwutorowego,

W24 — posterunek ruchu przystosowany do podawania na semaforze sygnatu
zezwalajqcego z réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W24 na jazde po
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego, z blokadq liniowq jednokierunkowq
lub bez blokady liniowej, po uprzedzeniu rozkazem pisemnym”

Poprawki stosowne w tym zakresie zostaly ujete w telegramach:

- zdnia 12.03.2012 r. — jako poprawka nr 3 do zeszytu 209,

-z dnia 14.03.2012 r. — jako uzupetnienie poprawki nr 3 oraz poprawka nr 2 do zeszytu
209, waznego od dnia 01.04.2012 r. do dnia 31.05.2012 r.

Taki bledny sposob oznaczen uniemozliwial prowadzacym pociagi odczytanie jaki jest

rzeczywisty sposob prowadzenia ruchu, a co za tym idzie, czy jazda po torze w kierunku

przeciwnym do zasadniczego wymuszata uprzedzanie rozkazem pisemnym, czy nie.

Dotyczylo to szlakow: Kozldw — Sprowa 1 Sprowa — Starzyny. Przy prowadzeniu ruchu na

postawie blokady pdlsamoczynnej przystosowanej do prowadzenia ruchu dwukierunkowego

na tych szlakach, w zeszycie 209 winno by¢ oznaczenie PP. Dla szlaku Psary — Starzyny

oznaczenie SS informuje, ze jest to szlak dwutorowy, a winno by¢ S, gdyz jest to szlak

jednotorowy, na ktorym zastosowano prowadzenie ruchu przy uzyciu blokady samoczynne;.

Prowadzenie ruchu na szlakach: Koztéw — Sprowa, Sprowa — Starzyny i Psary —
Starzyny

Dokonano analizy zapisow w Regulaminie Technicznym podg. Sprowa waznym od
dnia 24.10.2011 r., egzemplarz ,,Z”, gdzie ujgta jest poprawka nr 1 obowigzujaca od dnia
07.02.2012 r. Z przedstawionej dokumentacji wynika, ze pracownicy, tj. dyzurni ruchu:
AD., JS., D.C. ET, BW. AS. i B.T. przyjeli postanowienia w/w Regulaminu
i obowigzujacej poprawki. Prowadzenie ruchu na przyleglych szlakach odbywato sig:

- ze stacji Koztéw (Kz) oraz

- z podg. Starzyny ( T)

na podstawie blokady liniowej przekaznikowej polsamoczynnej dwukierunkowej typu
Eap-94 — zapisy w dziatkach 1 i 2 Regulaminu.

Instrukcja obstugi blokady Eap-94 opisuje jako zadanie kierunku (pozwolenia) stan
migania strzalki bialej, natomiast w instrukcji obshugi pulpitu MOR-1.01 podano, ze
zadanie ustawienia kierunku jest sygnalizowany miganiem strzatki w kolorze zoltym.
Ponadto brak jest zapisow w dz. 2 Regulaminu, ze urzadzenia blokady Eap-94 uzupelnione
sa kontrola niezajetosci szlaku, co jest zobrazowane na monitorze jako zajeto$é odcinka,
odpowiednio odcinka it2SS dla toru nr 2 do Starzyn, it1SS dla toru nr 1 do Starzyn oraz dla
drugiego szlaku — it2KS po torze nr 2 z Koztowa i it1KS po torze nr 1 z Koztowa. Ponadto
nalezy stwierdzi¢, ze na ekranie MOR-1 wyjazd pociagu na szlak nie jest zobrazowany
jako odcinek (szlak) zajety, tylko strzatka kierunku blokady wy$wietlana jest w kolorze
czerwonym (zgodnie z ,Katalogiem symboli zobrazowania, § 2.7). W Katalogu
zobrazowania przewidziano wyswietlanie stanu zajgtosci odcinka w postaci czerwonego
koloru linii symbolizujacej ten odcinek. W zwigzku z powyzszym stosowny opis winien
by¢ umieszczony w § 2.1 Regulaminu Technicznego przy opisie stanowiska obstugi.

W planach schematycznych urzadzen srk, jako uwage zamieszczono zapis:
., 1) Stwierdzenie korica pociqgu na szlaku Kozlow — Sprowa odbywa sie na podstawie
licznikow osi.
2) Stwierdzenie konca pociqgu na szlaku Sprowa — Starzyny odbywa sie na podstawie
licznikow osi.”
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Zapisy o licznikach osi i sposobie postgpowania w szczegdlnych przypadkach
przedstawiono w dz. 39 Regulaminu, tj. w przypadku nieprawidtowosci w dziataniu
licznikéw osi. Natomiast brak zapisu, co bedzie podstawa prowadzenia ruchu po
wyzerowaniu licznika osi. Zapis ogranicza si¢ do wyjazdu na sygnal zastepczy na tor
szlakowy.

W dniu zdarzenia ruch pociagow odbywal si¢ na podstawie wskazan blokady
liniowej Eap-94 z kontrolg niezajgtosci toréw szlakowych na szlakach Kozidw — Sprowa
1 Sprowa — Starzyny. Dodatkowo, zgodnie z postanowieniami regulaminéw tymczasowych,
zamkniety byt tor nr 1 szlaku Koztéw — Sprowa. W zwigzku z zamknigciem tego toru, ruch
na szlaku Kozlow — Sprowa byl prowadzony jednotorowo, dwukierunkowo, po czynnym
torze nr 2. Zasady prowadzenia ruchu obowigzywatly takie, jak na linii dwutorowej
w przypadku zamknigcia jednego z toréw przy sprawnej blokadzie pdlsamoczynnej
dwukierunkowej, czyli z uzyskaniem zgody na wyprawienie pociagu (zapytaniem o wolna
droge). Zostalo to odnotowane w dziennikach ruchu posterunkéw Koztéw i Sprowa przy
jezdzie pociagu nr 31101. W dzienniku ruchu /R-146/ na posterunku Sprowa figuruja zapisy:
Szlak Sprowa— Koztow:

- rubryka 1 — Nr pociqgu nieparzysty 31101,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2

- rubryka 4 — Droga wolna g.20 m.30,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g. 20 m. 38,

- rubryka 6 — Pociqg przyjechal g.20 m.51,

- rubryka 9 — Uwagi, zapis: EP09-35 po torze lewym,
- rubryka 2 — Nr pociqgu parzysty 13126,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2,

- rubryka 4 — Droga wolna g.20 m.52

dalej zapis zatrzymany o godz. 3 m 15.

Szlak Sprowa — Starzyny, zapisy:

- rubryka 2 — nr pociqgu parzysty 13126,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g.20 m.48,

- rubryka 1 — nr pociqgu 31101,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 1,

- rubryka 5 — Pociqg odjechal g.20 m. 51,

- rubryka 9 — Uwagi: ,,87” LPS-00246.

Wyjazd tego pociagu w przypadku jazdy nie na sygnal zezwalajacy mogt nastapi¢ na
sygnal zastgpczy lub rozkaz pisemny i jazde na tych zasadach po odnotowaniu usterki
o niemozliwosci podania sygnalu zezwalajacego na semaforze A'? i powiadomieniu
montera (jest to odnotowane w E 1758). Wjazd pociggu nr 31101 na szlak zajety przez
pociag nr 13126 nastapit na podany Sz ze wskaznikiem W24 na semaforze A'”, gdzie
droga przebiegu kierowala pocigg na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku
zasadniczym. Na pytanie Przewodniczacego PKBWK dyzurny ruchu posterunku Sprowa
wyjasnil, ze pociag wjezdzat z toru lewego, dlatego uzyt komendy NS8z. Takie
nieprawidlowe zezwolenie nie uprawniato pociagu nr 31101 do jazdy. Ponadto ISDR
Sprowa wyjasnil, ze na podstawie obserwacji tylko stanu blokady stwierdzil, ze pociag
nr 13126 jest na szlaku, bo strzalka zaswiecila si¢ na czerwono po torze 2S w sposob
ciagly, a dyzumy ze Starzyn potwierdzil jego odjazd torem nr 2. Dyzurny ruchu przed
wy$wietleniem NSz na semaforze A'? winien zauwazy¢, ze powodem wysSwietlenia sie
sygnalu S1 ,,St6j” na semaforze A'? jest zajeto$¢ odcinka 1SS, co sygnalizowane jest
alarmem na pulpicie monitora jako komunikat ,nieoczekiwane wygaszenie sygnalu
zezwalajacego”. Dyzurny ruchu na posterunku Sprowa bezkrytycznie zatwierdzit
wszystkie ostrzezenia, w tym to, ktére informowalo go o stanie zajetosci odcinka 1SS.
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Przed wyswietleniem NSz na A"? oprécz strzalki przy torze nr 2, ktéra §wiecita sie na

czerwono, nie byl pokazany zajety odcinek tego toru szlakowego
Sprowa — Starzyny, natomiast caly czas, do chwili katastrofy, linia symbolizujaca tor nr 2
byla szara, co wskazywalo na szlak niezajety, natomiast zajety byt tor szlakowy nr 1 — linia
calego szlaku Sprowa — Starzyny wyswietlona na czerwono.

Na podstawie czasu i tresci przeprowadzonych rozmdéw radiotelefonicznych pomiedzy
maszynistq prowadzacym pocigg nr 31101 a dyzurnym ruchu podg. Sprowa mozna
stwierdzi¢, ze na zgloszenie maszynisty o wy$wietlenie sygnatu zastgpczego zostanie on
wyswietlony przez ISDR Sprowa praktycznie bez brania pod uwage systemu ostrzezen,
ktory pokazywatl wystepujace zagrozenia.

Na posterunku odgaleznym Starzyny o godz. 20:00 dyzur nocny rozpoczat ISDR A.N.
O godz. 20:06 przez podg. Starzyny przejechal pociag nr 13132 po drodze przebiegu od
semafora C na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny, po rozjazdach nr 3 i 4 w potozeniu
minus z zachowaniem kontroli potozenia minus. O godzinie 20:14 przez posterunek
Starzyny przejechat pociag nr 31523 jadacy torem nr 1 Sprowa — Starzyny po drodze
przebiegu od semafora B na tor szlakowy Psary — Starzyny przez rozjazd nr 4
w polozeniu plus z zachowaniem kontroli polozenia rozjazdow 3/4.
W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgateznym Starzyny dla
pociggu nr 13126, co nastgpito okolo godziny 20:35, zwrotnice rozjazdéw nr 3 i 4
wykazaty brak kontroli w potozeniu minus. O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat
pocigg nr 13127.

W dzienniku ruchu R-146 posterunku Starzyny odnotowano:

Szlak Starzyny - Sprowa:

- rubryka 2 — nr pociqgu 13132,

- rubryka 3— Tor stacyjny 2,

- rubryka 5 — Pociqg odjechal g.20 m.06,

- rubryka 6 — Pociqg przyjechat g.20 m.14,
- rubryka 1 — nr pociggu nieparzysty 31523,
- rubryka 3 — Tor stacyjny 1,

- rubryka 5 — Pociqg odjechat g.20 m.06,

- rubryka 6 — Pociqg przyjechal g.20 m.14,
- rubryka 2 — nr pociqgu parzysty 13126,

- rubryka 3 — Tor stacyjny 2,

- rubryka 5 — Pociqg odjechal g.20 m.48,

- rubryka 1 — nr pociqgu nieparzysty 31101,
- rubryka 3 — Tor stacyjny 1,

- rubryka 5 — Pociqg odjechal g.{b.d.} m.51.

Dyzurny A.N. — wedhug jego wyjasnien — dokonuje w mig¢dzyczasie sprawdzenia ich
potozenia na gruncie dla przygotowania wyjazdu pociggu na tor nr 2 szlaku
Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z sobag 4 klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkow
zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak korby do recznego przestawiania
zwrotnic. Pomimo braku kontroli polozenia zwrotnic nr 3 i 4, nie dokonuje zabezpieczenia
ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnig.

Dyzurny ruchu A.N. informuje maszynist¢ pociggu nr 13127, ktéry zatrzymat sie przed
semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnal zastepczy i o godzinie 20:46 wyswietla
sygnat zastepczy na semaforze C z powodu braku kontroli polozenia zwrotnic rozjazdow
nr 3 i 4. Wyjazd na sygnal zastepczy zobowiazywal do wprowadzenia obostrzen to jest
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw na szlaku Starzyny — Sprowa.
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Na podg. Starzyny o godzinie 20:48:21 pociag nr 13126 wyjezdza w kierunku przeciwnym
do zasadniczego na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez rozjazd nr 4. Podczas najazdu
pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 i 4 wykazaly sygnal rozprucia, po czym
nastapito wykazanie zajetosci toru szlakowego nr 1, sygnalizujac to na obu posterunkach
odpowiednimi powtarzaczami. Maszynista pociagu nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny
na 87 nie reaguje na wyjazd na tor 1 szlaku Sprowa — Starzyny, tj. w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, na co powinien mie¢ wyS$wietlony Sz tacznie z W24, co nie miato
miejsca. Inne zezwolenie nie uprawnialo go do jazdy. Dyzurny ruchu Starzyny nie
obserwuje wyjezdzajacego pociagu i nie wie, na ktory tor szlakowy pociag jest skierowany
przy braku kontroli na rozjazdach 3/4. Nie obserwuje tez pulpitu nastawczego, na ktérym
jest zasygnalizowane zajecie szlaku nr 1 Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126. Sygnat
zezwalajacy na semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony wskutek tej zajetoSci szlaku
przez pociag nr 13126. W momencie przekazywania przez dyzurnego ruchu A.N. ze
Starzyn informacji o odjezdzie pociagu nr 13126, dyzurny J.S. informuje go o wygasnieciu
semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny A.N. w tym czasie uzywa przycisku dPo2S,
co powoduje na posterunkach Sprowa i Starzyny zaswiecenie si¢ na czerwono strzalek
blokady po torze nr 2 informujacych o wyprawieniu pociggu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2.
Po wygasnieciu semafora A, maszynista pociagu nr 31101 nawiazuje {acznosé z dyzurnym
ruchu podg. Sprowa, ktéry informuje go o koniecznosci jazdy na sygnal zastepczy i prosi
o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa wyé$wietla na semaforze A sygnat
zastgpezy ze wskaznikiem W24 (komenda NS7).

O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku
Sprowa — Starzyny. Po wyjezdzie pociagu nr 13126 ze Starzyn dyzurny ruchu po
zaobserwowaniu rozprucia na rozjazdach 3/4 dokonuje zerwania plomby z przycisku Ko
3/4 i kasuje rozprucie, w efekcie po wyciemnieniu si¢ szczelin i przycisnigciu przycisku
rozjazdu 3/4 uzyskuje kontrolg¢ w potozeniu plus. Nastgpnie przygotowuje droge przebiegu
dla pociggu nr 31101 od semafora wjazdowego B z toru 1S w kierunku Psar. Dyzurny
ruchu posterunku Sprowa po wyjezdzie pociagu nr 31101 przestawia zwrotnice nr 1 i nr 2 do
polozenia plus i wybiera droge przebiegu od semafora D w kierunku Koztowa po torze nr 2.

W czasie poprzedzajacym zderzenie pociggdéw prowadzona jest nastepujaca rozmowa na
taczu zapowiadawczym pomig¢dzy dyzurnymi Sprowa i Starzyny:

J.S.:  ten 13126 to on ruszyl?”,

AN.: , co?”,

I.S.: ,odciebie?”,

AN.: ,no”

J.S.: v, no a strzatke mam na, na popielato”,

AN.: ,.na popielato masz? A ja mam k...a na czerwono bo ja uzylem dPo, no to jak to, to
sie robi”, J.S.: ,k...a no to ju ja juz mu podaje”, AN.: ,,no podaj mu podaj”,

J1.S.: .1y, no ale w ogdle ja nie mam ze, ze on wyjechal od ciebie”,

AN.: , boja tu uzytem dPo2l, bo jechatem na zastepczy, to nie wiem, to Wbl sie do tego
wbija?, nie, Po, czekaj a teraz ch...a, no”,

J.S.: 1y, no pierun wie, no ale on juz powinien u mnie by¢”,

AN.: ,,a no moze juz bedzie chyba na pewno”,

I.S.:  Labylt natym 18-tym?”,

AN.: tak, tak, tak, migal, migal”,

J.S.: ,no ale u mnie it2S tez jest na popielato, to tak jakby w ogdle od ciebie nie ruszyl
ten pociqg”,

AN.: k..a mozZe znowu tu pop...i, ... mhm ..., ch...j wie, ...no zobaczymy, no”,
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J.S.: ,no”,
AN.: |, podaj w kazdym bqdz razie,
I.S..  ,,no, podatam, no”,

AN.: , no, dobra”.

Tres¢ powyzszych rozmdw $wiadezy, ze pracownicy zatrudnieni na posterunkach nie
posiadali wystarczajacej wiedzy na temat urzadzen srk i ich obshugi przy jazdach na Sz
i sygnalizacji zajetosci szlakéw zardwno na posterunku Starzyny jak i Sprowa.

Okoto godziny 20:55 dochodzi do czolowego zderzenia obu pociggéw na torze nr 1
w km. 21, 250.

Regulaminy techniczne, autoryzacja i przygotowanie pracownikéw stacji Kozlow,
podg. Starzyny i podg. Sprowa do wykonywania obowigzkéw stluzbowych po
przebudowie urzadzen srk na odcinku Kozléw — Sprowa — Starzyny

Podg. Sprowa

J.S.— autoryzacja dnia 09.11.2011 r. — praca zgodnie z lista obecno$ci, zmiana nocna
10/11.11.2011 od godz. 20:00 do 8:00, potwierdzenie to jest tez w upowaznieniu
pracy dyzurnego ruchu; od dnia 01.11.2011 r. do zmiany nocnej 10/11.11.2011 r.
przebywatl na urlopie i dniach wolnych.

D.C. — autoryzacja dnia 10.11.2011 r. — praca zgodnie z listq obecnosci, zmiana nocna
09/10.11.2011 r. od godz. 20:00 do 8:00.

A.D. — autoryzacja dnia 10.11.2011 r. — praca zgodnie z listg obecnosci, 09.11.2011 r. od
godz. 8:00 do 20:00.

B.W. —autoryzacja dnia 09.11.2011 r. — praca zgodnie z listag obecnosci, 10.11.2011 r. od
godz. 8:00 do 20:00.

E.T. - autoryzacja dnia 09.11.2011 r. — praca w zmianie nocnej 08/09.11.2011 r. od godz.
20:00 do 8:00.

Wyzej wymienieni pracownicy posterunku odgale¢Zznego Sprowa na pierwszym dyzurze

swojej pracy nie posiadali autoryzacji lub autoryzacja odbywatla si¢ poza godzinami pracy

bez praktycznego jej wykonywania, co rodzi podejrzenia o wiarygodnos¢ tej autoryzacji

i jej skutecznos$¢.

Podg. Starzyny

A.N. — autoryzacja 14.12.2011 r. dotyczaca zmian w urzadzeniach srk, tj. z zakresu
obstugi urzadzen blokady Eap, obstugi urzadzen tacznoéci przewodowej SKL
i radiolacznosci na posterunku Starzyny — praca zgodnie z lista obecnosci w dniu
8/9.12.2011 r., dalej przerwa w pracy, nastepny dyzur w dniu 17.12.2011 r.

A.J.— autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
13.12.2011 r. — praca dzienna w tym dniu zgodnie z lista obecnosci.

T.K. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
16.12.2011 r. — praca dzienna w tym dniu zgodnie z lista obecnosci.

T.S. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzgdzeniach na posterunku Starzyny w dniu
14.12.2011 r. — praca dzienna w tym dniu zgodnie z listg obecnosci.

M.S. — autoryzacja dotyczaca zmian w urzadzeniach na posterunku Starzyny w dniu
13.12.2011 r. — praca w zmianie nocnej 13/14.12.2011 r. zgodnie z listg obecnosci.

Pracownicy A.N. i M.S. praktycznie nie mieli przeprowadzonej autoryzacji w czasie pracy
lub autoryzacja odbywala si¢ poza godzinami pracy bez praktycznej jej realizacji, co rodzi
podejrzenia o wiarygodno$¢ tej autoryzacji i jej skutecznosc .
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Stacja Kozléow

Pracownicy: K.K., AN., D.T., A.D., A.S. zgodnie z rejestrem egzaminéw pracownika
mieli przeprowadzong autoryzacje¢ z zakresu obstugi powtarzaczy ssp km. 9,131 1 11,846
oraz blokady liniowej Eap-94 na nastawni dysponujacej Koztéw w dniu 24.11.2011 r.,
a autoryzacje T.B.1 A.W. w tym samym zakresie przeprowadzono w dniu 28.11.2011 r.

Oceniajgc powyzsze autoryzacje na posterunkach: Koziéw, Sprowa i Starzyny nalezy
uznaé, ze przeprowadzenie ich budzi wiele watpliwosci, nie potwierdzaja ich takze
jednoznacznie zapisy w odnosnych ksiazkach E 1758 .

W E 1758 pod datg 02.12.2011 r. widnieje zapis o podstawie prowadzenia ruchu na
szlakach przyleglych do posterunku Starzyny: ,Na szlaku Sprowa — Starzyny blokada
w czasie przebudowy, do wiadomodci ...”, podpisy pracownikéw — dyzurnych ruchu.
W tym dniu zalozono nowg ksigzke E 1758 (str. 4) oraz sa zapisy w jej II czgéci o nowo
zabudowanych urzadzeniach srk, tj. o dzialaniu semafora D'”, dzialaniu rozjazdu nr 6
i z informacja o przekazaniu do wstgpnej eksploatacji. Pod zapisem sa podpisy wszystkich
pracownikow, tak jak pracowali. Zapis wprowadzono w dniu 04.01.2012 r. Brak wpisow
dotyczacych przeprowadzonych egzaminéw autoryzacyjnych.

Zapis dotyczacy odwolania telefonicznego zapowiadania pociggdw na szlaku
Sprowa — Starzyny po zakonczeniu prac przez firm¢ Unitor — B jest dokonany w II czesci
ksigzki E 1758 w dniu 21.12. 2011 r. Z wystuchan pracownikoéw wynika, ze byli oni
przyuczani odno$nie nowo zabudowanych urzadzen podczas pracy przez pracownikéw
KOMBUD, w trakcie montazu urzadzen. Podczas pracy na posterunku i przy zmianach
dyzuru brak jest egzaminu z tych wprowadzonych zmian. Nie ma réwniez odno$nych
zapisbw w upowaznieniach zalaczonych do akt sprawy. Pracownicy potwierdzaja fakt
korbowania i zamykania na sponozamki zwrotnic w czasie ich przebudowy. W zakresie
tych szkolen /przyuczen/ Zaktad Automatyki KOMBUD wydat za$wiadczenia dotyczace
obstugi blokady Eap oraz prowadzenia ruchu pociagéw na sygnal zastepczy, a takze
montazu i obslugi zamka uniwersalnego UZZ-100. Zapisy te sa niewiarygodne
w odniesieniu do ISDR A.N — w tym czasie ten dyzurny ruchu nie pracowat.

Dokonano wystuchaf pracownikow posterunku Sprowa, z ktoérych wynika, ze pracownicy
byli szkoleni na stanowisku symulacyjnym odwzorowania. Ze szkolen tych wydane
zostaly zaswiadczenia w zakresie budowy, eksploatacji i utrzymania systemu zdalnego
sterowania typu MOR-1.01 dla obiektu: Koztéw — Sprowa. Szkolenia przeprowadzono
w dniach 19.10.2011 r. oraz 20.10.2011 r. w cyklu 6—godzinnym.

W zakresie wykorzystania kanalu nr 0 urzadzen radiotacznosci do testowania funkcji
»Radio-stop”, z wystuchan wynika, ze pracownicy nie dokonywali tego testu. Byli oni
tylko zapoznani podczas zabudowy, jak tego dokonywa¢ — winno to jednak byé
odnotowane w rejestrze egzamindéw. Brak jest uregulowan regulaminowych odnognie
przeszkolen w zakresie obstugi oraz dokonywania testu funkcji ,,Radio-stop”, a takze
wymagane] czestotliwosci dokonywania testu. Obowiazek taki nakladajg stosowne
przepisy instrukcji Ie-5 — §11 ust. 4 1 7 oraz instrukcje obshugi urzadzen. Dokumenty
okreslajace jak realizowac ten test znajdowaty si¢ na posterunkach.

Regulaminy techniczne podg. Starzyny i podg. Sprowa — w dzialce 1 brak zapiséw oprocz
podanego rodzaju blokady (przekaznikowa potsamoczynna dwukierunkowa typu Eap-94),
ze jest ona z kontrolg niezajetos$ci szlakdw. Taki zapis widnieje zar6wno w nowych
regulaminach, jak i obowiazujacych w dniu zdarzenia. To samo dotyczy zapiséw
w nastepnych dziatkach. Dziatka 2 — nalezy umie$ci¢ zapis jak ma postgpowaé dyzurny
ruchu w przypadku, kiedy odcinki szlakowe wykazujq usterk¢ w postaci zajgtosci toru
szlakowego. Opisano tylko sposdb prowadzenia ruchu na szlaku Psary — Starzyny
w przypadku usterki, dotyczacy obowigzku wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
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pociagdw na podg. Starzyny. Regulamin podg. Starzyny zawiera szereg bledow

nanoszonych w kolejnych poprawkach po zabudowie urzadzed blokady Eap-94 jak

i po zmianie ukladu torowego. Na dzien 03.03.2012 r. skorowidz zmian i uzupehien

wniesionych do regulaminu obejmowal 11 pozycji. W regulaminie stwierdzono

nieprawidlowosci, takie jak np.:

a) wdz. 5 wystepuje obsada zwrotniczego, ktorego w dz. 43 nie ma,

b) schematy tacznosci jak i radiotacznosci sg nieaktualne,

c) dz. 19 — ostrzezenia dla szlaku z Koztowa,

d) plany odiacznikéw sekeyjnych nie uwzgledniajg zabudowy rozjazdu nr 6,

e) dz. 31, przebiegi A 3/1 K, B 1/1 K — miejscem przejscia konca pociagu nie jest Iz 5
tylko nowo zabudowany rozjazd nr 6 (1z6); brak przebiegu w wariancie dla przebiegu A 3/1
K (w); podobne btedy dla przebiegdw na tory szlaku Sprowa — Starzyny: C 3/2 S winno
by¢ miejsce przebiegowe 123, a jest 1z4; przy C 3/1 S jest 1z3, a winno by¢ 1z4; przy
przebiegach D 3/2 S oraz D 1/1 S sg skreslenia, nieczytelne miejsca przebiegowe, brak
przebiegu D 3/2 S (w); w rubryce 16 obsluga semafora — samoczynnie jest
niezrozumiala; podobnie co do dziatki 32 — wjazd na sygnal zastepczy: brak
przebiegéw wariantowych; w wierszu dotyczacym zabezpieczenia drogi przebiegu jest
zapis — ,Wylqczenie napigcia nastawczego, a w razie potrzeby na gruncie
zabezpieczenie zamkami i sponami” (ktérych juz nie bylo na nastawni, poniewaz
zostaly zainstalowane sponozamki), przy czym wlaénie ten przebieg mial by¢
realizowany w opisany sposob dla pociagu nr 13126,

f) dzialka 36 — brak wlasciwych zapisow odnosnie jazdy do Sprowy dla kierunku
przeciwnego do zasadniczego /lewego/,

g) w dziatce 39 odnotowano, ze zamontowano 8 sztuk sponozamkdéw i podano numery
rozjazdow, co nie jest spojne z zapisami w dzialce 32,

h) w wykazie urzadzen oddzialywania pociggéw podg. Starzyny brak jest zapisow
dotyczacych zabudowy licznikdéw osi w km. 32,185 tor 1 i 2 (Starzyny) oraz w km.
19,662 tor 11 2 (Sprowa),

1) brak przyjecia 11. poprawki przez A.N., obowiazujacej od dnia 17.01.2012r. — tej
waznej, dotyczacej stanu po przebudowie urzadzen srk; nie ma ani daty przyjecia, ani
podpisu; przy 9. poprawce brak jest daty jej przyjecia.

Przedstawione powyzej przyklady uchybien w zakresie przyjecia do wiadomosci zapiséw
(poprawek) regulaminu oraz szereg powaznych bledow co do aktualnosci i poprawnosci
postanowien §wiadczy o braku nalezytego nadzoru.

lll.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Uczestniczacy w zdarzeniu dyzurni ruchu podg. Sprowa i Starzyny oraz
maszyniSci i druzyny konduktorskie pociagéow nr 13126 i 31101

a) Dyzurni ruchu (ISDR)
podg. Sprowa

ISDR J.S. — PKP PLK SA Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach, ukonczone technikum
kolejowe ze specjalno$cia: ruch i przewozy kolejowe, zatrudniony na PKP od dnia
2.10.1989r., w tym na stanowiskach: dyzurnego ruchu po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od dnia 16.12.89r. i starszego dyzurnego ruchu od 1.03.2000r.;
autoryzacja na posterunku podg. Sprowa w dniu 09.11.2011r. potwierdzona
w upowaznieniu pracy dyzurnego ruchu, lecz w dniu autoryzacji brak pracy na posterunku;
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egzamin okresowy 11.10.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu
05.12.2011 r. wazne do dnia 05.12.2013 r.; zatrudniony zgodnie z planem pracy; brak
logowania na stanowisku pracy w dniu 03.03.2012 r.; wypadek zaistnial w pierwszej
godzinie pracy.

Podg. Starzyny

ISDR A.N. — PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach, ukonczone technikum
mechanizacji rolnictwa, zatrudniony na PKP od 6.04.1983 r., w tym po egzaminie $cistym
zlozonym w dniu 22.01.85 r. na stanowiskach: dyzurnego ruchu w okresie od 1.02.1985 r.
do 30.06.1993 r., starszego nastawniczego, manewrowego 1 ustawiacza od 1.07.1993 r. do
6.02.2006 r.; zatrudniony ponownie na stanowisku dyzurnego ruchu od 07.02.2006r.,
egzamin kwalifikacyjny w dniu 30.05.2006 . i autoryzacyjny na na podg. Starzyny w dniu
16.03.2009 r.; egzamin autoryzacyjny odnotowany w rejestrze egzamindéw cz.IIl; w dniu
14.12.2011 r. — przeszkolony z zakresu obstugi urzadzen dyspozytorskich SKL i radiolacznosci
oraz z zakresu obslugi urzadzen blokady Eap-94 na podg. Starzyny (brak potwierdzenia
w E 1758, ponadto w tym dniu nieobecny w pracy — autoryzacja niewiarygodna); brak
potwierdzenia przyjecia 11. poprawki do Regulaminu Technicznego podg. Starzyny,
obowiazujacej od 17.01.2012r. po przebudowie urzadzen na tym posterunku; egzamin
okresowy 23.04.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 06.02.2012r.,
wazne do dnia 06.02.2014r.; zatrudniony zgodniez planem pracy; wypadek =zaistniat
w pierwszej godzinie pracy.
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b) Maszynisci i pomocnicy maszynistéw pociagéw biorgcych udzial w zdarzeniu

Pociag nr 13126

Maszynista A.M. — prowadzacy pociag nr 13126 — Przewozy Regionalne Sp. Z o.0.,
Matopolski Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie; urodzony 15.05.1966 r., zginat
podczas wypadku; egzamin $cisty na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych 20.01.1997 r.; prawo kierowania pojazdem kolejowym nr A—042273 z dnia
03.04.2009 r. (brak wiasnorgcznego podpisu posiadacza prawa kierowania pojazdem
kolejowym); zgodnie z kartq znajomosci szlaku — ostatnia jazda na odcinku Krakéw — Warszawa
Wsch. Przez CMK z poprzedniego kwartatu — 31.12.2011 r.; autoryzacja z zakresu obstugi
lokomotywy ET22 - 20.08.2005r. (w materialach dostarczonych PKBWK brak
odnowione] autoryzacji na lokomotywe ET22), lokomotyw EU06 i EU07 — 04.11.2010 1.,
lokomotywy EU07 — 08.12.2011 r.; egzamin okresowy 12.02.2010 r.; ostatnie badanie
lekarskie okresowe wykonane w dniu 03.06.2011r., wazne do dnia 03.06.2013 r.;
zatrudniony zgodnie z planem pracy; wypadek zaistnial w 11. godzinie pracy.

Pociag nr 31101

Maszynista S.C. — prowadzacy pociag nr 31101 — PKP IC S.A. Zaklad Centralny
w Warszawie; urodzony 13.11.1957r., zgingl podczas wypadku; egzamin S$cisty na
stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych 19.05.1983r.; prawo
kierowania pojazdem kolejowym nr A-034223 wydane w dniu 30.09.2008 r.; autoryzacja
na lokomotywg EP09 typu 104Ec — 10.10.2011 r.; zgodnie z kartq znajomosci szlaku,
jazda na odcinku linii kolejowej Warszawa Wsch. — Krakow przez CMK odbyta si¢ w dniu
06.12.2011 r.; egzamin okresowy 02.06.2010r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe
wykonane w dniu 02.03.2012r. wazne do dnia 02.03.2013 r., zatrudniony zgodnie
z planem pracy; wypadek zaistnial w 7. godzinie pracy.

Pomocnik maszynisty R.P. — pociag nr 31101 — PKP IC SA Zaklad Centralny
w Warszawie; urodzony 01.03.1980 r., zginatl podczas wypadku; egzamin kwalifikacyjny
na stanowisko pomocnika maszynisty elektrycznych pojazdow trakcyjnych 09.02.2012 r.,
zgodnie z kartq znajomosci szlaku przez pomocnika maszynisty ostatnia jazda Krakow —
Warszawa Wsch. Przez CMK odbyta sig¢ w dniu 17.02.2012r. pociagiem 3100
lokomotywa EP09 — 047, ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu
29.08.2011r. wazne do dnia 29.08.2013r., zatrudniony zgodnie z planem pracy, wypadek
zaistnial w 7 godzinie pracy.

c) Kierownicy pociggu i konduktorzy pociggéw bioracych udzial w zdarzeniu

Pocigg nr 13126

Kierownik pociagu B.S. — pociag nr 13126 — Przewozy Regionalne Sp. Z o0.0., Matopolski
Zaklad Przewozow Regionalnych w Krakowie; urodzony 10.02.1962 r., zginal podczas
wypadku; egzamin S$cistly na stanowisko kierownika pociagu 01.06.1988 r.; egzamin
praktyczny 04.01.1996 r., egzamin okresowy 18.03.2010 r., upowaznienie nr 190/2011
z dnia 22.12.2011 r. do wykonywania obowigzkow kierownika pociggu oraz znajomosci
obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych — kontrolka nr 806/16042; ostatnie badanie
lekarskie okresowe wykonane w dniu 30.07.2010 r. wazne do 30.07.2012 r.; zatrudniony
zgodnie z planem pracy, wypadek zaistnial w 9 godzinie pracy.
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Konduktor pociagu Z.R. — pociag nr 13126 — Przewozy Regionalne Sp. Z o.o.
Matopolski Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie; urodzony 23.10.1960 r., zginat
podczas wypadku; egzamin $cisty na referenta handlowo—przewozowego 04.12.2000r.;
egzamin praktyczny na konduktora rewizyjnego 19.12.2010r.; egzamin okresowy
17.03.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 23.02.2012 r., wazne
do dnia 23.02.2014r.; zatrudniony zgodnie z planem pracy; wypadek zaistnial w 9.
godzinie pracy.

Pocigg nr 31101

Kierownik pociagu P.W. — Pociag nr 31101 — PKP IC SA Zaklad Potudniowy
w Krakowie; urodzony 09.09.1982 r.; egzamin kwalifikacyjny na stanowisko kierownika
pociagu 11.03.2009 r.; autoryzacja — obszar dziatania PKP Intercity 05.05.2009 r.; karta
znajomosci odcinkéw  kolejowych zagingta podczas wypadku 03.03.2012r.; brak
w przestanej dokumentacji upowaznienia do wykonywania obowiazkéw kierownika
pociagu; pouczenia okresowe 14.02.2012r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe
wykonane w dniu 31.01.2011r., wazne do dnia 31.01.2013 r.; zatrudniony zgodnie
z planem pracy; wypadek zaistnial w 2. godzinie pracy.

Konduktor pociggu Z.M. — pociag nr 31101 — PKP IC S.A. Zaklad Potudniowy
w Krakowie; urodzony 20.10.1964 r.; egzamin $cisty na stanowisko konduktora pociggu
pasazerskiego 14.06.1988 r.; egzamin okresowy 08.06.2006 r.; ostatnie badanie lekarskie
okresowe wykonane w dniu 20.05.2010r. wazne do dnia 20.05.2012r.; zatrudniony
zgodnie z planem pracy; wypadek zaistnial w 2. godzinie pracy.

l.L1.3) Procedury wewne¢trznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki

Przeprowadzone kontrole wewngetrzne dotyczyly glownie dyscypliny pracy na
posterunkach ruchu. Zbyt mala ich wnikliwo$¢ nie pozwolita na ujawnienie
nieprawidlowos$ci takich jak miedzy innymi: nieaktualno$¢ regulaminow technicznych
podg. Sprowa 1 podg. Starzyny, niewiarygodnie przeprowadzone autoryzacje
oraz potwierdzanie znajomo$ci wprowadzonych poprawek i zmian do regulaminéw.
Poszczegdlne nieprawidlowosci opisane sa szczegolowo w odpowiednich rozdziatach
niniejszego Raportu, dotyczacych okreslonych czynnosci pracownikow i nadzoru.

lll.L1.4) Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspoldzialania pomigdzy roznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspoldzialanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa
technicznego oraz stuzb porzadkowych nie budzilo zastrzezen w calym toku czynno$ci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkéw wypadku.

ll.2.  Zasady i uregulowania dotyczgce wypadku

.2.1)  Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Polsce

Dyrektywa Unii Europejskiej nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajaca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86 poz. 789
z poZniejszymi zmianami) i akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym w szczegodlnosci:
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2005 r., Nr 172 poz.
1444 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 89 poz.593).

1.2.2)  Przepisy wewnetrzne przedsigbiorstw kolejowych w Polsce:

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spoétka Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje migdzy innymi nastgpujace przepisy
wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez zaakceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica II1.2.2.a) Wykaz instrukcji obowiqzujgcych w PKP PLK S.A.

L Instrukcja Nr Decyzji

P Symbol Tytul_instrukcji UTK
1. | Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw | TTN-500-113/07/08
2. |2 ®7) Instrukcja dla personelu obstugi TNB11-5000-

’ ruchowych posterunkow technicznych 13/2004
3. | Ir3 (R9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminow TNB11-5000-

' technicznych 93/2005

Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen TNB11-5000-

b (IS (R-12) radiolacznosci pociggowej 14/2004

Instrukcja o postgpowaniu w sprawach

5. | Ir-8 (R-3) powaznych wypadkéw, wypadkow oraz TTN-500-

trudnosci eksploatacyjnych na liniach 1/06/08
kolejowych
; ; . TTN-500-
6. | Ir-9 (R-34) Instrukcja o technice pracy manewrowe;j 14/04/08
7 | 116 Instrukcja o postgpowaniu przy przewozie | TTN-500-
) r koleja towar6w niebezpiecznych 258/2009
3 Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania TBT-500-
' i nawierzchni na liniach kolejowych 360/04/05/06
Instrukcja o utrzymaniu kolejowych TBT10-500-
9 | 118 (D-88) | b ineanteryinych 214/04/05
10. | Ie-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji TTN-500-536/06
11, | Te-s (B-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i TTN-500-
' prowadzenia robot w urzadzeniach srk 353/04/08
12. | 1e-15 Wytyczne bad?nla urzadzen srk po TNB11-5000-
wypadku kolejowym

Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy
infrastruktury kolejowej nie wymagane
Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot
wykonywanych na torze zamknigtym

13. | Ir-13 (R-23) nie wymagane

14. |1d-18 (D-2) | podczas prowadzenia ruchu pojazdow nie wymagane
kolejowych po torze czynnym z predkoscia
V >=100km/h

15 Ie-6 Wytyczne odbioru technicznego oraz TTN-500-

(WOT E-12) | przekazywania do eksploatacji urzadzen 377/2010
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sterowania ruchem kolejowym
_Instrukq.a diagnostyki techmcz’ne] | TNB11-5000-
16. |Ie-7 (E-14) i kontroli okresowych urzadzen sterowania
. 98/2005
ruchem kolejowym
Instrukcja obstugi przekaznikowych TNB11-5000-
17 | de-10 ‘(E-15) urzadzen srk 101/2005
Instrukcja konserwacji, przegladow oraz TNB11-5000-
e | et (E=5) napraw biezacych urzadzen srk 102/2005
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu TTN-500-
i, | skt Rt sieci radiotelefonicznych 379/2010
Wytyczne w zakresie zobrazowania,
20. | Te-104 wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen
s dla komputerowych stanowisk obstugi
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
51 | WIB-E10 Wytyczng techniczne bgdowy urzadzen
sterowania ruchem kolejowym
b) Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Spotka Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. stosuje nastgpujace przepisy wewngtrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego:

Tablica I11.2.2.b) Wykaz instrukcji obowiqzujgcych w spoice Przewozy Regionalne Sp. 7 o. o.

Instrukcja Nr Decyzji
L.p.
Symbol Tytut UTK
01 Pt—1 | Instrukcja dla rewidenta zespolow trakcyjnych TBT-501-112/06
(Mt-53) | i autobusdéw szynowych z dnia 12.09.2006 r.
0 Pt -4 | Instrukcja pomiarow i oceny zestawow kotowych | TTN-501-89/09
(Mt-11) | pojazdow trakcyjnych i wagonéw osobowych z dnia 04.09.2009 r.
Pt-5 : : Y : TTN-501-90/07/09
03 (Mt-32) Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych 2 dnia 30.10.2009 .
04 Pw—1 | Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych TTN-501-115/06/10
(Mw-1) | wagonoéw osobowych z dnia 31.03.2010 r.
05 Pw —5 | Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji TTN-501-87/07/08
(Mw-56) | hamulcow taboru kolejowego z dnia 14.10.2008 r.
Pw-6 . . ) —r TTN-501-88/07
06 (Mw-28) Instrukcja dla rewidenta wagonéw pasazerskich 2 dnia 23.11.2007 £.
07 Pr—1 | Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn TTN-500-270/07/08
(H-21) | konduktorskich w pociggach pasazerskich z dnia 17.01.2008 .
Instrukch 0 uZytkov:/ar‘liu,. org?mizacj i i’ ‘ TTN-500-211/10
08 Pr -4 | utrzymaniu urzadzen sieci radiolacznosci w .
: . i z dnia 11.06.2010 r.
Spotce ,,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.
Pt-2 : : ; ! TTN-501-104/07/09
09 (mt-1) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego 2 dnia 26.08.2000 .
10 Pt-3 | Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu TTN-501-105/07/09
(Mt-2) | trakcyjnego z dnia 26.08.2009 r.
Instrukcja przygotowania i doskonalenia zawodowego | Przedfozona do
oraz przeprowadzania egzaminéw dla pracownikéw akceptacji UTK
11 Pa-4
zatrudnionych w ,,Przewozy Regionalne” sp. 0.0.na | pismem nr PBP4f-
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z 2/2010 z dnia
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prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego | 19.05.2010 r.
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe
12 Pr-2 Instru}ccja_ p_techniccj: pracy rganewrowej oraz TTN—500—142/08/ 09
(R-34) | organizacji i zestawiania pociagow pasazerskich | z dnia 27.03.2009 r.
13 Pr -3 | Instrukcja o postgpowaniu w sprawgc_h TTN-500-23 7/07
(R-3) | powaznych wypadkoéw, wypadkow i incydentéw | z dnia 27.10.2007 r.
c) PKP Intercity S.A.

Spétka PKP Intercity S.A.

stosuje nastgpujgce przepisy wewnetrzne z zakresu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego:

Tablica I11.2.2.c) Wykaz instrukcji obowiqzujgcych w spolce PKP Intercity S.A.

L Instrukcja Nr Decyzji
P TSymbol Tytul UTK
0l | Bw-56 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji TTN-501-78/10 z
W hamulcéw taboru kolejowego dnia 25.05.2010r.
; ; ; TTN-501-84/09 z
02 | Bw-28 | Instrukcja dla rewidentéw taboru dnia 26.08.2000 1.
. . - ) TTN-501-80/10 z
03 [Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych dnia 28.07.2010 1.
04 | Bt-11 Instrukcja pomiardéw i1 oceny techniczne;j TTN-501-79/10 z
zestawOw kotowych pojazdow trakcyjnych dnia 12.08.2010 r.
05 | Bw-11 Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej TTN-501-256/10/11
zestawOow kotowych wagondw pasazerskich Z dnia 31.01.2011 r.
06 | Bw-1 Instrukcja obstugi i utrzymania normalnotorowych | TTN-501-30/08 z
wagonow osobowych dnia 07.11.2008 r.
: . . x TTN-501-82/09 z
07 |Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego dnia 08.07.2009 1.
08 | Bt.2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu TTN-501-83/09 z
trakcyjnego dnia 08.07.2009 r.
Instruk‘(:Ja dla Zf:spol_u d}‘uzyn k(?ndul?torsklch W TTN-500-758/05/06
09 |Br-21 zakresie obstugi pociaggdw pasazerskich 2 dnia 17.11.2006 ¢
uruchamianych przez PKP Intercity S.A. T ‘
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiolgeznosei | TTN-500-328/09
10 |Br-5 . . .
pociggowej z dnia 14.12.2009 r.
; ‘ . TTN-500-222/07
11 | Br-34 Instrukcja o technice pracy manewrowe;j 2 dnia 13.11.2007 1.
12 |Br-3 Instrukcja o postgpowaniu w sprawie wypadkéw i | TTN-500-159/08
incydentéw kolejowych z dnia 02.10.2008 r.
IIlStI’le.C_]a 0 przygotowamu zawodowym, TTN-500-223/10
13 |IC-B egzaminach 1 pouczeniach okresowych dnia 28.10.2010
pracownikow PKP Intercity S.A. z T r
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ll.3. Podsumowanie wysluchan
Opisy wystuchan dotyczacych powaznego wypadku kat. A 01, ktory wydarzyt sie
w dniu 03.03.2012 r. o godz. 20:55 na torze nr 1 szlaku podg. Sprowa — podg. Starzyny
w km. 21,250 linii kolejowej nr 64 Koztéw — Koniecpol.
Dane osobowe wysluchiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. Nr 101, poz. 926,
Z pozn. zm.)

a)  Wysluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow podwykonawcow

A.N. — dyzurny ruchu podg. Starzyny (wystuchanie w dniu — 04.03.2012 r.)

Dnia 03.03.12 1. o godz. 20:00 ISDR A.N. przyjal dyzur na posterunku odgateznym
(podg.) Starzyny po 24 godzinnym wypoczynku. W chwili przyjecia dyzuru urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym (srk) dzialaly prawidlowo a dyzur (wg relacji A.N.)
przebiegal prawidtowo. O godz. 20:06 przez podg. Starzyny przejechat pociag nr 31523
i dojechat do stacji Psary o godz. 20:16. Po przejezdzie tego pociagu dyzurny ruchu A.N.
dat tzw. ,,wolng droge” o godz. 20:35 dla pociagu nr 13127 jako odpowiedz na zapytanie
dyzurnego ruchu ze stacji Psary.

Przygotowujac droge przebiegu dla tego pociagu A.N. zainicjowal z pulpitu przekladanie
rozjazdow nr 3 1 4. Rozjazdy nie osiagnely potozenia minus, a ich szczelinki pozostawatly
ciemne. Sadzac, ze zwrotnice rozjazdéw zostaly zalodzone A.N. wiaczyl elektryczne
ogrzewanie rozjazdow. Ponownie podjat probg przestawiania zwrotnic, ale z uwagi na fakt,
ze amperomierz nie wychylat si¢, nie mogt stwierdzi¢, czy cykl przestawiania zwrotnic si¢
zakonczyl. A.N. powiadomil dyzurnego ruchu ze stacji Psary o problemach
w przestawianiu zwrotnic 1 podjat decyzje o sprawdzeniu polozenia zwrotnic rozjazdéw
nr 3 i 4 na gruncie. Dla zabezpieczenia zwrotnic zabral klucze od tych rozjazdéw po
zerwaniu plomb zabezpieczajacych.

Podczas sprawdzania na gruncie stwierdzil, ze obydwa rozjazdy nr 3 i 4 posiadaty
prawidlowe polozenie w minusie. Obydwa rozjazdy kierowaly jazdg na tor szlakowy nr 2
do podg. Sprowa. Zwrotnic tych rozjazdéw A.N. nie zamkngl na sponozamki, gdyz
stwierdzit prawidlowe dzialanie i potozenie zamknigcia nastawczego.

Po powrocie na nastawni¢ nawigzat taczno$é radiowsg z maszynista pociggu nr 13127
informujac go, ze jazda odbedzie si¢ na sygnat zastepczy (S7). Maszynista zglosit sie do
dyzurnego i przyjal ta wiadomos¢.

Dyzurny ruchu A.N. wys$wietlit sygnal Sz na semaforze C. Po obserwacji zza pulpitu
przejezdzajacego pociggu uzyl przycisku dPe2S 1 powiadomil dyzurnego ruchu podg.
Sprowa o wyprawieniu pociggu nr 13126. Po przejezdzie tego pociagu (wg informacji
A.N.) rozjazdy nr 3 i 4 wykazywatly sygnalizacje rozprucia.

AN. otrzymat od ISDR Sprowa informacje o jezdzie pociggu nr 31101 po torze nr 1. Po
zerwaniu plomby z przycisku Ko%: skasowal rozprucie i po przyciénigciu przycisku
rozjazdu 3/4 uzyskat kontrole w polozeniu plus.

O problemach z przekladaniem zwrotnic powiadomit dyspozytora w Lublinie, Kielcach
i automatyka we Wioszczowe;.

Po krotkim czasie do A.N. zadzwonit dyspozytor zasilania informujac o braku zasilania
w sieci trakcyjnej. Przed tym jednak A.N. podat na semaforze wjazdowym B z toru nr 1
sygnal zezwalajacy dla pociagu nr 31101 w kierunku Psar, oczekujac na jego przyjazd.

Po rozmowie z dyspozytorem zasilania podjat prébe nawigzania lacznosci z maszynistami
pociagéw nr 13126 i nr 31101, ktéra zakonczyla si¢ niepowodzeniem, bo maszynisci nie
zgtaszali sie.
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