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Tato zavére€na zprava je vefejna a vesSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofddng udalost

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti: 20. 8. 2022, 7:17 h.

Popis udalosti: srazka nezavéseného postrkového hnaciho drazniho vozidla s vlakem
Pn 55077 a jeho nasledné vykolejeni jednou napravou.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Cesky Té&sin
(Czeski Cieszyn), obvod nakladni nadrazi, stani¢ni kolej ¢. 103,
km 318,559.

Mistem vykolejeni je Zelezniéni stanice Cesky T&8in (Czeski Cieszyn),
obvod nakladni nadrazi, stanicni kolej €. 103, km 318,549.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
LOKORAIL, a. s. (dopravce vlaku Pn 55077).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 1 419 253 KE.

Vv

* nepfivéSeni postrkového hnaciho drazniho vozidla k vlaku Pn 55077, jeho
nezapojeni do prubézné samocinné tlakové brzdy vlaku a umoznéni jizdy vlaku
s nezavéSenym postrkem;

* neoveérfeni spravného propojeni a celistvosti potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy viaku Pn 55077 s postrkovym hnacim draznim vozidlem provedenim
jednoduché zkousky brzdy na postrkovém (poslednim) hnacim draznim vozidle.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 20" August 2022, 7:17 (5:17 GMT).

Description: collision of the uncoupled banking with the freight train No. 55077 and
consequent derailment.

Type of train: the freight train No. 55077;
the uncoupled banking.

Location: Cesky TéSin station, district freight station, station track No. 103, km
318,559. Place of derailment was on station track No. 103, km
318,549.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
LOKORAIL, a. s. (RU of the freight train No. 55077).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 1 419 253,-
Causal factors:

* non attaching of the uncoupled banking to the freight train No. 55077, its not
connecting to the continuous automatic train brake of the train and allowing
movement of the train with uncoupled banking;

» failure to verify of correct connection and pipeline integrity of the continuous
automatic train brake of the freight train No. 55077 with the uncoupled banking by
perform a simple brake test on the uncoupled banking (last rolling stock of the
train).

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ccbc CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DOz dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni
DU Drazni Ufad

DV drazni vozidlo / drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

JZB jednoducha zkouska brzdy

KO kolejovy obvod

LR LOKORAIL, a. s.

MU mimoradna udalost

018 Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
SK stanicni kolej / stani¢ni koleje

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo / vozidla

TK tratova kolej

TP trakcni podpéra

TV trakéni vedeni

UZB uplna zkouska brzdy

VZ vlakovy zabezpecovac

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

vnitini predpis SZ D1

vnitfni predpis SZDC S3

Staniéni Fad zst. Cesky T&$in

vnitfni pfedpis Povinnosti
prevadzkovych zamestnancov

vnitini pfedpis Predpis
0 provozovani drazni dopravy

vnitfni pfedpis Prevadzka
a obsluha brzdovych zariadeni

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urenych technickych zafizeni
a ozméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Ceska technickd norma CSN 73 6360-2, Konstrukéni
a geometrické usporfadani koleje ZelezniCnich drah
a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka,
provoz a udrzba, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezni¢ni svrSek®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
Zelezni¢ni stanice Cesky TéSin“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni  prfedpis dopravce LR, ,Smernica Povinnosti
prevadzkovych zamestnancov LOKORAIL, a.s., ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni  prfedpis dopravce LR, ,Pfedpis o provozovani
drazni dopravy®, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce LR, ,PREVADZKA A OBSLUHA
BRZDOVYCH ZARIADENI ZELEZNICNYCH
KOLAJOVYCH VOZIDIEL TECHNOLOGICKE
POSTUPY®, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 25. 8. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Dne 20. 8. 2022 v 8:39 h bylo pové&fenou osobou za provozovatele drahy SZ a dopravce
LR (dale jen povéfena osoba 018 SZ) na COP DI mj. ozndmeno, Ze v 7:10 h doslo ke
srazce posunového dilu s koncem stojiciho vlaku Pn 55077 v zst. Cesky Té&$in, pficemz
posunovy dil tvofilo postrkové HDV, které najizdélo na konec vlaku Pn 55077 a mélo
s vlakem dale pokradovat jako zavéSeny postrk. Povéifena osoba 018 SZ dale uvedla, Ze
postrkové HDV vykolejilo jednou napravou, byla posSkozena 3 TDV vlaku, predbézna
Skoda byla odhadnuta na 200 tis. K¢, a Ze se MU obesla bez ujmy na zdravi osob.

Nasledné téhoz dne inspektor COP DI kontaktoval povéfenou osobu 018 SZ a na zakladé
oznamenych skutec¢nosti ji vydal v 8:46 h souhlas k uvolnéni drahy.

Téhoz dne v 10:03 h byl povéfenou osobou 018 SZ na COP DI upfesnén popis prab&hu
predmétné MU tak, Ze ke srazce a vykolejeni postrkového HDV doSlo za odjezdu vilaku
Pn 55077 z zst. Cesky Té&S8in. V 11:15 h pak povéfena osoba O18 SZ upfesnila, Ze
predbé&zny odhad $kody bude za provozovatele drahy SZ 100 tis. K& a za dopravce LR
1,25 milionu K&.

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd MU na
bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€etné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setireni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd, zjisténi
a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V pribéhu Setfeni si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce LR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zagastnénych na MU byla standardni.
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* posouzeni, zda byly naplnény diavody pro zahajeni Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku
MU;

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy v Zst. Cesky Té&sin (Czeski Cieszyn) (dale
jen Cesky Tésin);

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce LR;

* analyza dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi zu€astnénych HDV;

+ analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Cesky T&Sin;

+ analyza zaznamu kamerového systému umisté&ného v zst. Cesky T&Sin;

* analyza komunikace zaznamenané zaznamovymi zafizenimi provozovatele drahy
SZ;

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancli podanych zaméstnavateli;

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zasadni obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

PFi sestavovani faktického popisu udalosti a ur€ovani jednotlivych rozhodnych okamziku
v nehodovém déji musela DI korigovat udaje o kilometrickych polohach, které byly
zaznamenany povéfenou osobou 018 SZ v ramci ohledani mista MU, a to vzhledem

k nutnosti jejich souladu s ostatnimi podklady vyhodnocovanymi DI v ramci Setfeni, viz bod
3.1.3 této ZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: incident.

10
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3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 20. 8. 2022.
Cas: 7:17 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, zst. Cesky T&Sin, obvod

nakladni nadrazi, SK ¢. 103, km 318,559.
Mistem vykolejeni je Zst. Cesky Té&Sin, obvod nakladni nadrazi,
SK €. 103, km 318,549.

GPS soufadnice: ~ 49.7373411N, 18.6214828E (misto vzniku MU);
49.7372389N, 18.6214681E (misto vykolejeni).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Cesky T&Sin lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni
hranice — Chotébuz, ktera byla v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvojkolejna
a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV.
Zst. Cesky T&8in, nachazejici se v km 319,255, je také stanici odbo&nou pro drahy
Zeleznicni:

+ kategorie celostatni, Cesky Té&sin — Ostrava-Kungice;

+ kategorie celostatni, Cesky T&sin — Cesky T&Sin statni hranice;

+ kategorie regionalni, Cesky T&sin — Frydek-Mistek.
Zst. Cesky Té&S8in byla rozdé&lena na obvod osobni nadrazi, obvod nakladni nadrazi
a obvod frydecké prednadrazi. Obvod nakladni nadrazi, v jehoz obvodu k predmétné MU
doslo, byl vymezen od hlavnich (vjezdovych) navéstidel (dale jen vjezdové navéstidlo) 1L
a 2L od Zst. Tfinec (Trzyniec) (dale jen Tfinec), v€. SK €. 107 az 132, po hlavni (cestova)
navéstidla (dale jen cestové navéstidlo) Lc107 az Lc124 (smérem do obvodu osobni
nadrazi) a po sefadovaci navéstidlo Se23 (smérem do obvodu frydecké pfednadrazi — na
SK €. 90).

Zst. Cesky Tésin
e S S1 3St. TFiNEC 7 Smér obvod osobni nadrazi =—————————

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S103 ~ Eelo postrkového HDV v koneéném
: ol postaveni po vzniku MU v km 318,498

107 7 -
— finec :‘/ = | 105 / Ch
ool-cxxl@-l — 103 /

4

s ' 1 101 =% 1
a . g - N -

Vjezdove navestldlo " Postrkové ' Misto srazky postrkového HDV  Cestové navéstidlo
1L J HDV s vlakem Pn 55077 v km 318,559 7 Lc103

Obr €. 1: Schéma mista vzniku MU — S|tuace v dobé& ohledani v Zst. Cesky Tesm Zdroj: DI
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Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU mj. vyplyva:

Stav infrastruktury:

misto vzniku MU — srazky postrkového HDV s vlakem Pn 55077, se nachazelo na
SK &. 103 zst. Cesky Té&sin, v obvodu nakladni nadrazi, v km 318,532, kdy tento km
byl stanoven i za misto vykolejeni postrkového HDV.

Pozn. DI: s ohledem na polohu zadniho Cela postrkového HDV po najeti na konec
vlaku Pn 55077 na SK &. 103, zaznamenanou kamerovym systém Zst. Cesky Té&Sin,
v urovni dvojité TP &. 50 situované v km 318,818 a parametrim zaznamenanych
zaznamovym zafizenim umisténym na postrkovém HDV, viz body 3.1.7 a 3.1.9 této
ZZ, stanovila DI za misto vzniku MU km 318,559;

v km 318,532 byla na SK €. 103 zjisténa 1. stopa po vySplhani okolku levého kola
1. napravy postrkového HDV na levy kolejnicovy pas a jeho sjeti vné kolejnice,
pfiCemz pravé kolo se propadlo do prostoru mezi kolejnicovymi pasy. V tomto misté
tedy byl stanoven bod ,0°.

Pozn. DI: s ohledem na vySe uvedené, stanovila DI za misto vykolejeni 1. napravy
postrkového HDV, tzn. za bod ,0%, km 318,549;

postrkové HDV ve vykolejeném stavu ujelo drahu 48 m.

Pozn. DI: s ohledem na vySe uvedené, stanovila DI za misto zastaveni pfedniho
&ela postrkového HDV v kone&ném postaveni po MU na SK ¢&. 103 Zst. Cesky Té&Sin
km 318,498;

vlivem jizdy postrkového HDV s vykolejenou 1. napravou byla na vySe uvedené
draze 48 m poskozena upeviiovadla a pficné betonové kolejnicové podpory (dale
jen prazec nebo prazce) na SK &. 103 zst. Cesky T&Sin;

stav Zelezni¢niho svrSku v misté MU byl dobry, pfiéemz byla provedena kontrola
drzebnosti upevinovadel, stav kolejového loze, prazcu a kolejnic;

pfi méfeni parametrd Zzelezniéniho svrSku (rozchod a prevySeni koleje), ve
vzdalenosti 30 m pred bodem ,0" az 10 m za bodem ,0" nebylo zjisténo prekroceni
meznich provoznich odchylek stanovenych normou CSN 73 6360-2 a ani odchylek
a toleranci stanovenych vnitfnim pfedpisem SZDC S3;

na hlavach kolejnic nebyly zjistény necistoty;

SK €. 103 byla koleji dopravni (prujezdnou) a byla vymezena hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem (dale jen odjezdové navéstidlo) S103 (platnym pro jizdu DV ve sméru
Tfinec) a cestovym navéstidlem Lc103 (platnym pro jizdu DV ve sméru do obvodu
osobni nadrazi). Jeji uziteCna délka byla 676 metrl a TV nad ni bylo v celé jeji
délce.

Stav DV vlaku Pn 55077 po zastaveni v zst. Tfinec:

vlak byl sestaven z HDV SK-RAILL 91 56 6 383 216-9 (dale také 383.216-9) a 38
vysokosténnych TDV lozenych difevem, a to bez zavéSeného postrku;

vlak stal na SK ¢&. 4 zst. Tfinec, pfednim ¢elem HDV v km 311,567, kdy jizda vlaku
byla fizena z kabiny strojvedouciho Il, jez byla pfedni kabinou ve sméru jizdy vlaku;
v kabiné strojvedouciho Il se nachazel pisemny rozkaz ,VSeobecny rozkaz pro vlak
Cislo 55077¢, &. 0000033-116, kterym byl strojvedouci prokazatelnym zpusobem
zpraven dne 20. 8. 2022 v zst. Bohumin o zménach stavebné technickych
parametru staveb drah a staveb na draze.
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Pozn. DI: pisemny rozkaz neobsahoval zadné relevantni pokyny a informace
vztahujici se k jizdé vliaku Pn 55077 v Zst. Cesky T&Sin a pro Usek Cesky T&Sin az
Tfinec;

HDV 383.216-9 nebylo nasledkem MU poskozeno a bylo na pfednim CcCele

oznaceno naveésti ,ZacCatek viaku®;

nasledkem MU byla poSkozena TDV:

o SK-NHTR 33 56 5423 556-3, fady Eas, fazené jako &tvrté od konce vlaku, na
kterém byla poSkozena zadni Celnice vozu a posunuty naklad ve sméru ke konci
vlaku,

o SK-DPSK 33 56 5423 105-9, fady Eas, fazené jako tfeti od konce vlaku, na
kterém byla poSkozena zadni Celnice vozu a posunuty naklad ve sméru ke konci
viaku,

o SK-CWAG 31 56 5968 410-6, fady Eas, fazené jako druhé od konce vlaku, na
kterém byla poSkozena zadni Celnice vozu a posunuty naklad ve sméru ke konci
vlaku,

o BG-BDZTP 31 52 5400 268-8, fady Eaos, fazené jako posledni, na kterém byla
praskla konstrukce narazeciho ustroji;

na zadnim Cele (ve sméru jizdy vlaku) posledniho TDV vlaku, tedy BG-BDZTP

31 52 5400 268-8 (dale také posledni TDV):

o byla umisténa navést ,Konec vilaku“, a to v provedeni 2 koncovych navéstnich
obdélnikovych desek tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé
z materialu odrazejiciho svétlo,

o Sroubovka tahlového ustroji byla vyvéSena (volné visici),

o tlakova spojka potrubi priubézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni
potrubi) byla vyvéSena mimo pfislusny zavés a spojkovy kohout byl uzavien.

Stav postrkového HDV stojiciho v kone&ném postaveni po MU v zst. Cesky Té&Sin:

postrkové HDV bylo tvofeno dvojdilnym HDV, tzv. ,dvojCetem®, sestavenym z HDV
SK-LRL 91 56 6 131 064-8 (dale také 131.064-8) a z HDV SK-LRL 91 56 6 131
063-0 (dale také 131.063-0);

postrkové HDV v kone¢ném postaveni po MU stalo na SK €. 103, kdy pfednim
Celem postrkového HDV ve sméru jizdy vlaku bylo ¢elo HDV koncové sekce
131.064-8. Jizda postrkového HDV byla strojvedoucim fizena z kabiny
strojvedouciho HDV vedouci sekce 131.063-0, ktera byla zadni sekci ve sméru
jizdy vlaku (strojvedouci mél pfi jizdé postrkového HDV navolen smér jizdy vzad —
smérova paka fidiciho kontroléru byla v poloze ,Z%).

Pozn. DI: s ohledem na vySe uvedené se predni ¢elo HDV koncové sekce 131.064-8
v konecném postaveni po MU nachazelo v km 318,498;

postrkové HDV bylo vykolejeno 1. napravou ve sméru jeho jizdy, tedy 1. napravou HDV
koncové sekce 131.064-8, viz Obr. €. 2 této ZZ, v kone¢ném postaveni po MU stojici
vykolejenou napravou v km 318,501;
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Or. ¢. 2 Pohled na vykolejeny predm podvozek HDV koncove sekce 131 064 8 v kone¢ném postaveni po MU
Zdroj: SZ

* postrkové HDV bylo nasledkem MU poskozeno, kdy u HDV koncové sekce 131.064-8
bylo na strané predniho Cela zjisténo poskozeni:

o jizdniho profilu kol vykolejené napravy,

o napravove prevodovky vykolejené 1. napravy,
o narazeciho ustroji,

o deformacniho Celniku;

* na pfednim Cele postrkového HDV, tedy na pfednim &ele HDV koncové sekce
131.064-8, byla:

o Sroubovka tahlového ustroji voIné vyvésena,

o tlakové spojky hlavniho potrubi byly vyvéSeny mimo pfislusné zavésy a spojkove
kohouty byly uzavieny. Tlakové spojky napajeciho potrubi byly zavéSeny v zavésech,
spojkoveé kohouty byly uzavieny;

* zadni Celo postrkoveho HDV, tedy predni ¢elo HDV vedouci sekce 131.063-0, bylo

oznaceno navésti ,Konec vlaku®, ktera byla tvofena 2 Cervenymi svétly ve stejné urovni
nad narazecim ustrojim postrkového HDV.

Povétrnostni podminky: denni doba, obla¢no, + 25 °C, klid, mrholeni, viditelnost nad
100 m.
Geografické udaje: koleje vedeny v urovni okolniho terénu v souvislé zastavbé,

geografické usporadani zst. Cesky Té&$in nemélo souvislost
se vznikem MU.
V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* postrkovém HDV (vlak Pn 55077) 42 858,37 €, tj. 1055 387 K¢&;*)
* TDV (vlak Pn 55077) 12 623,99 €, tj. 310 866 K&;*)
* zafizeni drahy 53 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV s soucastech drahy vycislena celkem na 1 419 253 K¢.
*) Dle platného kurzu CNB ze dne 20. 8. 2022, 1 € = 24,625 K&.

Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU byl v Zst. Cesky Té&Sin dne 20. 8. 2022 preru$en provoz na SK
¢. 101, 103 a 105, a to od Casu jejiho vzniku v 7:17 h do 14:10 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (LR):
» strojvedouciho vlakového HDV vlaku Pn 55077 (dale jen strojvedouci vlakového
HDV), zaméstnanec LR;

» strojvedouci postrkového HDV vilaku Pn 55077 (dale jen strojvedouci postrkového
HDV), zaméstnanec LR.

Ostatni osoby:
* tratovy dispeCer — usekovy dispecer 1H (dale jen usekovy dispecer 1H) CDP
Pferov, zaméstnanec SZ;
* tratovy dispecer — fidici dispeCer 2H (dale jen fidici dispecer 2H) CDP Prerov,
zaméstnanec SZ.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice —
Chot&buz, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem DI&azdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice
— Chotébuz, byla SZ.

Dopravcem vlaku Pn 55077 byla spoleCnost LR, se sidlem Horarska 12, Bratislava-
Ruzinov, PSC 821 09, Slovenska republika.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem LR dne 3. 8. 2022, s u€innosti od 11. 8. 2022.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak:

Pn 55077 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka vlaku (m):

553 Vlakove HDV: 383.216-9 P

Pocet naprav:

156 TDV (za HDV) fazené jako:

Hmotnost (t): 2079 35. 33 56 5423 556-3 P
Potfebna brzdici procenta (%): 65 36. 33 56 5423 105-9 P
Skute¢na brzdici procenta (%): 79 37. 31 56 5968 410-6 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 38. 31 52 5400 268-8 P
NejvysSi dovolena rychlost viaku 50 Postrkové HDV: 131.064-8/131.063-0 P

v mist& MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Pn 55077

udaje o vlaku uvedeny bez postrkového HDV;
vlak byl sestaven z vysokosténnych TDV lozenych kmenovym dievem.

HDV 383.216-9 je Ctyfnapravova modularni vicesystémova lokomotiva (15 kV/16,7 Hz,
25 kV/50 Hz, 1,5 a 3kV) s uspofadanim naprav B'o B'o, typu X4-E-lok-AB, varianta A17,
o vykonu 6 400 kW a maximalni rychlosti 160 km-h™, sk¥ifiového provedeni se dvéma
Celnimi kabinami strojvedouciho. Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich a indikacnich
prvkd na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho umoznuje strojvedoucimu fidit HDV,
nerusené pozorovat trat' a navésti, vsedeé i vstoje.

Vlakové HDV 383.216-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat, ze kterych po zaokrouhleni parametrt ¢asu na celé sekundy, rychlosti
na celé km-h™" a drahy na celé metry, mj. vyplyva, Ze v:

+ 6:02:05h |vlak zastavil na SK &. 103 Zst. Cesky T&Sin, obvod nakladni nadrazi;

* 7:15:09 h |na panelu navéstniho opakovace VZ zacalo svitit zluté mezikruZzi;

« 7:15:11 h  |strojvedouci manipulaci s pakou volie tazné/brzdné sily zadal tah
(taznou silu) HDV;

* 7:15:13 h |vlak byl uveden do pohybu, nasledoval jeho plynuly rozjezd;

* 711537 h |predni Celo vlakového HDV minulo rychlosti 6 km-h™ droven
odjezdového navéstidla S103 Zst. Cesky TéSin. Viakové HDV od
uvedeni do pohybu ujelo drahu 30 m a pokraCovalo v plynulém
zvySovani rychlosti;

e T7:17:12h |pfi rychlosti 17 km-h™" byl zaznamenan zacatek skokového narlstu

rychlosti. Vlakové HDV od uvedeni do pohybu ujelo dle
zaznamenanych dat drahu 261 m, ve skutecnosti ujelo drahu 225 m.

Pozn. DI: zaznamenany narust rychlosti byl vyvolan srazkou (najetim)
postrkového HDV s koncem (do konce) vlaku. Rozdil ujeté drahy
oproti draze zaznamenané zaznamovym zafizenim postrkového HDV
byl zpusoben prokluzy dvojkoli vlakového HDV bé&hem rozjezdu za
zhorSenych adheznich podminek, a tim delSi zaznamenanou drahou;

16




QY

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

e 717:15h |skokovym zvySenim rychlosti byla dosazena maximalni rychlost
21km-h™". Vlakové HDV od uvedeni do pohybu ujelo drahu 274 m
a 13 m od okamziku zaCatku skokoveého zvyseni rychlosti;

e 7:17:19h  |rychlost vlaku byla snizena na 17 km-h™" [pozn. DI: ukon¢eno skokové
zvysSeni a nasledné snizeni rychlosti vyvolané srazkou (najetim)
postrkového HDV s koncem (do konce) vlaku]. Nasledovalo dalSi
plynulé zvySovani rychlosti. Vlakové HDV od uvedeni do pohybu ujelo
drahu 298 m a 37 m od okamziku zacCatku skokového zvySeni
rychlosti;

e 7:21:48 h |pfedni &elo vlakového HDV minulo rychlosti 69 km-h" UGroven
vijezdového navéstidla 1S zst. Tfinec. Na panelu navéstniho
opakovace VZ pfed minutim tohoto naveéstidla svitilo Zluté svétlo;

e 7:22:52h |vlak dosahl nejvy$si rychlosti 70 km-h™'. Vlakové HDV se nachazelo
v zst. Tfinec, od uvedeni do pohybu ujelo drahu 4 519 m. V jizdé
pokraCovalo vybéhem za plynulého snizovani rychlosti;

e 7:26:02 h vlak zastavil na SK €. 4 Zst. Tfinec;

* mobilni ¢ast VZ MIREL VZ 1 byla zapnuta a strojvedoucim vlakového HDV radné
obsluhovana;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

Postrkové HDV bylo tvofeno dvéma konstruk¢né shodnymi HDV fady 131 spojenymi
standardnim spfahlovym ustrojim zadni ¢asti k sobé, kdy kazdé HDV — sekce ma sveé
vlastni Cislo vozidla. PfestozZe jsou jednotlivé sekce schopné vilastniho pohybu, v bézném
provozu jsou HDV pouzivana jako dvojdilna, z tohoto divodu je v ZZ pouzivan termin
postrkové HDV a nikoliv postrkova HDV.

Jedna se o HDV skfinové konstrukce primarné uréené pro tratovou sluzbu na drahach
elektrifikovanych stejnosmérnym napétim 3 kV, a to v nakladni dopravé. Kazda sekce HDV
je vybavena jednou Celni kabinou strojvedouciho unifikovaného typu umoznujici nerusené
pozorovani trati a navésti v sedé i ve stoje, na zadni strané je kazda sekce vybavena
pfechodovym muastkem s pryzovymi navalky pro pfechod do druhé sekce.

Sekce, ze které je strojvedoucim Fizena jizda je sekci vedouci, druha sekce je sekci
koncovou, a to bez ohledu na smér (zafazeny smér) jizdy. Podvozky obou sekci maji
usporadani naprav B'o B'o s individualnim pohonem dvojkoli. Rozjezd a regulace vykonu
HDV je provedena programovym spinanim stykacl. StykacCe spinaji jednotlivé jizdni —
odporové a hospodarné stupné a umoznuji Suntovani a fazeni motorovych skupin do
sériového nebo paralelniho spojeni. HDV je mj. vybaveno mikroprocesorovym regulatorem
fizeni MIRER 8031, registracnim rychlomérem MIREL RM1 a VZ typu MIREL VZ1. Brzdovou
soustavu tvofi dvé rucni brzdy, pfimoc€inna brzda ovladana brzdicem DAKO-BP, prubézna
samocinna tlakova brzda DAKO-BSE ovladana elektrickym ovladacem OBE
1 a elektrodynamicka brzda. Pfi pouziti pfidavné brzdy je brzdéna pouze sekce, na které
je pfidavna brzda pouZita.

Postrkové HDV 131.064-8/131.063-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat, ze kterych po zohlednéni ¢asové odchylky mezi Casy
zaznamenanymi zaznamovym zafizenim SZZ zst. Cesky TéSina a zaznamovym
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zarizenim vlakového HDV 383.216-9, jez byly pro potfeby Setfeni této MU urCeny za Casy
vztazné, po zaokrouhleni parametri asu na celé sekundy, rychlosti na celé km-h™" a drahy
na celé metry, mj. vyplyva, Ze v:

* 6:46:56 h postrkové HDV (zafazené na postrku vlaku Nex 53772) zastavilo na
SK ¢&. 105;

* 6:53:03 h postrkové HDV bylo na SK &. 105 uvedeno do pohybu. Jizda byla
uskute¢néna formou posunu ve sméru obvod osobni nadrazi, vpfed
HDV vedouci sekce 131.063-0, které bylo vedouci sekci -
strojvedouci fidil postrkové HDV z €elni kabiny strojvedouciho;

* 6:54:36 h postrkové HDV (posunovy dil) zastavilo na SK €. 105 pfed cestovym
navéstidlem Lc105, od uvedeni do pohybu ujelo drahu 486 m;

* 6:56:13 h postrkové HDV (posunovy dil) bylo na SK &. 105 uvedeno do dalSiho
pohybu ve sméru obvod osobni nadrazi;

* 6:58:28 h postrkové HDV (posunovy dil) zastavilo na SK &€. 7 v obvodu osobni
nadrazi, od posledniho uvedeni do pohybu ujelo drahu 320 m;

* 6:58:30 h strojvedouci vypnul fizeni HDV 131.063-0. Nasledovala zména
kabiny, ze které bylo dvojdilné HDV fizeno;

* 6:59:24 h strojvedouci zapnul fizeni HDV 131.064-8, které se timto stalo
vedouci sekci, koncovou sekci bylo HDV 131.063-0;

* 7:00:01h postrkové HDV (posunovy dil) bylo na SK &. 7 uvedeno do pohybu.
Jizda byla uskute¢néna formou posunu zpét do obvodu nakladni
nadrazi, vpfed HDV vedouci sekce 131.064-8 — strojvedouci fidil
postrkové HDV z €elni kabiny strojvedouciho;

e 7:00:48h postrkové HDV celem koncové sekce 131.063-0 minulo uroven
cestového navéstidla Lc103, tzn. celé postrkové HDV vjelo na SK
¢. 103;

« 7:01:21h postrkové HDV (posunovy dil) najelo na SK €. 103 na konec viaku
Pn 55077, od uvedeni do pohybu ujelo drahu 329 m. HDV se
nachazelo pfednim c&elem v km 318,784, zadnim Celem
v km 318,818;

« 7:01:39h strojvedouci vypnul fizeni HDV 131.064-8. Nasledovala zména
kabiny, ze které bylo dvojdilné HDV fizeno.

Pozn. DI: ze zaznamenanych dat nelze zjistit, zda byla mezi najetim
postrkového HDV na konec vlaku Pn 55077 a naslednym uvedeni
HDV do pohybu v 7:16:31 h provedena zkousSka brzdy na
postrkovém HDV, protoze od 7:02:25 h byl z ddvodu uzavieni
kohoutu VZ zaznamenavan tlak v hlavnim potrubi 0 bar. Kohout VZ
byl strojvedoucim uzavien z ddvodu oCekavané jizdy na zavéseném
postrku;
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7:03:11 h

strojvedouci zapnul fizeni HDV 131.063-0, které se timto stalo
vedouci sekci, koncovou sekci bylo HDV 131.064-8.

Uvedené uspofadani sekci se do zastaveni postrkového HDV
v kone€¢ném postaveni po MU jiz nezménilo;

7:03:16 h

strojvedouci manipulaci s ovladacimi prvky HDV vedouci sekce
131.063-0 zapnul hlavni vypinaCe na obou sekcich, nasledné navolil
zdvihnuti sbéracd — na HDV vedouci sekce predni sbéraé a na
koncové sekci zadni sbérac;

7:16:13 h

na zakladé manipulace strojvedouciho s povelovou pakou chodu
regulace byl na obou sekcich postrkového HDV zafazen 1. stupen;

7:16:14 h

naslednou manipulaci strojvedouciho s povelovou pakou chodu
regulace byl na HDV vedouci sekce 131.063-0 zafazen 2. stupen
(1. vykonovy stuperni).

V nasledujici sekundé (v 7:16:15 h) byl stejny stupen zafazen i na
HDV koncové sekce 131.064-8;

7:16:31 h

postrkové HDV bylo na SK €. 103 uvedeno do pohybu jizdou vzad
(vpFed HDV koncové sekce 131.064-8). Nasledoval plynuly rozjezd;

7:17:07 h

dalSi manipulaci strojvedouciho s povelovou pakou chodu regulace
byl na obou sekcich postrkového HDV zafazen 3. stupen
(2. vykonovy stuperni).

HDV jelo rychlosti 32 km-h"", pfi¢emZ od uvedeni do pohybu ujelo
drahu 178 m. K mistu srazky HDV koncové sekce 131.064-8
s poslednim TDV odjizdé&jiciho vlaku Pn 55077 zbyvalo 47 m;

7:17:08 h

posledni manipulaci strojvedouciho s povelovou pakou chodu
regulace pfed vznikem MU byl na obou sekcich postrkového HDV
zarazen 4. stupen (3. vykonovy stupen).

HDV jelo rychlosti 32 km-h™, pfi¢emZ od uvedeni do pohybu ujelo
drahu 187 m. K mistu srazky HDV koncové sekce 131.064-8
s poslednim TDV odjizdéjiciho vlaku Pn 55077 zbyvalo 38 m;

7:17:12 h

vznik MU - pfedni ¢elo HDV koncové sekce 131.064-8 rychlosti 36
km-h™ narazilo do zadniho &ela posledniho TDV viaku Pn 55077.
Postrkové HDV od uvedeni do pohybu ujelo drahu 225 m, pfednim
Celem HDV koncové sekce se nachazelo v km 318,559. Ve stejném
Case a stejné zaznamenané draze, nasledkem razu vzniklého pfi
srazce odskocila smykadla (liziny) sbéracl obou sekci od trolejového
dratu TV nad SK €. 103. Protoze postrkové HDV bylo ve vykonu [byl
zarazen 4. jizdni stupen (3. vykonovy stupen)], na obou sekcich
zaucinkovaly podpétoveé ochrany, které vypnuly oba hlavni vypinace.
Od této chvile HDV nevyvijelo tla¢nou silu u€inkem trak&nich motoru;
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e 71713 h postrkové HDV jedouci rychlosti 36 km-h™" se 1. napravou koncové
sekce nachazelo v misté jejiho vykolejeni — 10 m za mistem srazky,
tzn. v km 318,549, pfednim Celem koncové sekce v km 318,546. Ve
stejném Case a misté byl zaznamenan pocatek skokové zmény
rychlosti jizdy postrkového HDV ze 36 km-h" na 23 km-h™". Po ujeti
drahy 6 m byla v 7:17:14 h zaznamenana rychlost 18 km-h™', ktera se
od této chvile plynule snizovala;

e 71733 h postrkové HDV zastavilo v kone¢ném postaveni po MU, a to bez
pouziti brzd (HDV zastavilo plsobenim odporu vzniklého jizdou
vykolejené 1. napravy HDV koncové sekce po zelezni¢nim svrsku)
prfednim Celem koncové sekce v km 318,498;

* nejvySSi dovolena rychlost postrkovéeho HDV nebyla v posuzovaném useku
prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Cesky Té&Sin byla vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem
ESA 11 s panely EIP a soubory PMI, KO a pocitai naprav. SZZ umozrniovalo obsluhu
budto formou DOZ anebo mistni obsluhou. Cinnost SZZ byla obsluhujicim
zameéstnancum, tzn. pfi DOZ usekovému dispecerovi 1H a fidicimu dispecerovi 2H CDP
Pferov nebo pfi mistnim Fizeni SZZ pohotovostnimu vyprav€imu, zobrazovana na
monitorech JOP.

SK &. 103 zst. Cesky Té&Sin se nachazela v obvodu nakladni nadraZi, vedena byla
v pfimém sméru v urovni okolniho terénu. Ve sméru do Zst. Tfinec tato SK stoupala ve
sklonu az 4,6 %o, stavebné byla vymezena vyhybkami &. 122 a 5. Zelezniéni svrdek
v misté MU tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru S 49, upevnéné na betonovych kolejnicovych
podporach SB 6 s rozdélenim ,c“. Stérkové loZe bylo z lomového kamene frakce
31,5/63 mm.

VSechny SK pojizdéné DV vlaku Pn 55077 v Zst. Cesky Té&$in, tzn. SK &. 1b, 1a, 5, 103
a 101a, byly kolejemi dopravnimi.

Analyzou archivnich dat &innosti SZZ v Zst. Cesky Té&$in, zaznamenanych technologickym
pocitatem 1, ze dne 20. 8. 2022, bylo mj. zjisténo, ze v:

« 5:51:38h |normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu vlaku
Pn 55077 z TK &. 1 mezistaniéniho Useku odbogka Chotébuz — Cesky
Té&sin, na SK &. 103 zst. Cesky T&$in, tzn. od vjezdového navéstidla
1S zst. Cesky Té&Sin, pfes SK &. 1b, 1a a 5 (kolem cestového
navéstidla Sc5 zst. Cesky Té&Sin) a pres vyhybky &. 30, 21, 19, 16, 8, 7
a5naSKZ¢. 103;

* 5:51:51 h |po automatickou ¢€innosti SZZ provedeném zavéru jizdni cesty byla od
vjezdového navéstidla 1S na SK &. 5 Zst. Cesky Té&$in postavena
jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro jizdu vilaku
Pn 55077. Vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit navést ,Rychlost
50 km/h a vystraha“, kdy pod Zlutym dolnim svétlem navéstidla svitilo
na indikatoru bilé cislo ,5“ vyjadfujici hodnotu desetiny rychlosti
v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu;
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5:51:53 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od cestového navéstidla Sc5 na SK & 103 Zst. Cesky Té&Sin
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Pn 55077. Cestové
naveéstidlo Sc5 (oznacené mj. indikatorovou tabulkou s bilou Cislici
,0") zaCalo naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha®;

5:58:11 h

predni Celo vlaku Pn 55077 minulo Uroven vjezdového naveéstidla
1S Zst. Cesky TéSin;

6:00:00 h

predni Celo vlaku Pn 55077 minulo Uroven cestoveho navestidla Scb
zst. Cesky TéSin;

6:00:21 h

vlak Pn 55077 obsadil KO ,103K*, tzn. vjel na SK &. 103 Zst. Cesky
Té&Sin.
O 1 min. a 13 s pozdéji (v 6:01:34 h) vjel vlak cely na SK &. 103;

6:37:37 h

normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu vlaku
Nex 53772 z TK &. 2 mezistaniéniho useku Tfinec — Cesky T&Sin, na
SK & 105 zst. Cesky Té&Sin, tzn. od vjezdového navéstidla 2L
zst. Cesky T&Sin, pfes vyhybky &. 105, 106, 107, 108, 113, 114, 122
a 129 na SK €. 105.

Pozn. DI: na postrku vlaku Nex 53772 bylo zafazeno postrkové HDV,
které mélo ze zst. Cesky Té&Sin pokradovat na postrku vlaku
Pn 55077;

6:37:52 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od vjezdového navéstidla 2L na SK &. 105 Zst. Cesky T&Sin postavena
vlakova cesta pro jizdu vlaku Nex 53772. Vjezdové naveéstidlo
2L zaCalo navéstit navést ,Rychlost 50 km/h a vystraha“, kdy pod
Zlutym dolnim svétlem navéstidla svitilo na indikatoru bilé Cislo
,9" vyjadrfujici hodnotu desetiny rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlych
k tomuto hlavnimu navéstidlu;

6:43:03 h

predni Celo vlaku Nex 53772 minulo uroven vjezdového navéstidla
2L Zst. Cesky TéSin;

6:44:21 h

vlak Nex 53772 obsadil KO ,105K*, tzn. vjel na SK &. 105 zst. Cesky
Tésin.
O 1 min. a 48 s pozdéji (v 6:46:09 h) vjel vlak cely na SK &. 105;

6:50:58 h

normaini obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu viaku
Nex 53772 ze SK €. 105 na SK ¢&. 5 Zst. Cesky Té&Sin, tzn. od
cestového navéstidla Lc105, pres vyhybky €. 7 a 8, na SK €. 5;

6:51:11 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od cestového navéstidla Lc105 na SK &. 5 zst. Cesky T&Sin postavena
vlakova cesta pro jizdu vlaku Nex 53772. Cestové navéstidlo Lc105
(oznacené mj. indikatorovou tabulkou s bilou d&islici ,5%) zacalo
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®;

6:52:04 h

predni Celo vlaku Nex 53772 minulo Uroven cestového naveéstidla
Lc105 Zst. Cesky TéSin;
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6:52:45 h

vlak Nex 53772 obsadil KO ,5K*, tzn. vjel na SK &. 5 zst. Cesky Té&Sin.
O 3 min 41 s pozdéji (v 6:56:26 h) vjel vlak cely na SK €. 5;

6:54:15 h

normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu vlaku
Nex 53772 ze SK &. 5 na TK &. 2 mezistaniéniho useku Cesky Té&sin —
Albrechtice u Ceského Té&sina, a to prfes SK & 1a, tzn. od
odjezdového navéstidla L5, pfes vyhybky €. 16, 19, 21, 23, 24, 25, 27,
28 a 29, na TK;

6:54:20 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od odjezdového navéstidla L5 Zzst. Cesky Té&Sin na TK
&. 2 mezistaniéniho Useku Cesky Té&8in — Albrechtice u Ceského
TéSina postavena vlakova cesta pro jizdu vliaku Nex 53772.
Odjezdové navéstidlo L5 (oznaCené mj. indikatorovou tabulkou s bilou
Cislici ,5%), zaCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

6:55:17 h

predni Celo vlaku Nex 53772 minulo uroven odjezdoveho navéstidla
L5 Zst. Cesky TéSin;

6:56:29 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
ze SK &. 105 zst. Cesky Té&Sin na SK &. 7, tzn. od cestového
naveéstidla Lc105 pres vyhybky €. 7, 8 a 10 na SK €. 7.

O 15 s pozdéji (v 6:56:44 h) po automatickou C¢&innosti SZZ
provedeném zaveéru jizdni (posunove) cesty (dale jen posunova cesta)
byla postavena pfislusna posunova cesta. Cestové navéstidlo Lc105
zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: jednalo se posunovy dil tvofeny samostatné jedoucim
postrkovym HDV, které do zst. Cesky Té&Sin prijelo jako postrkové
HDV na vlaku Nex 53772 a po zastaveni vlaku na SK €. 105 bylo od
vlaku odvéseno;

6:57:32 h

vlak Nex 53772 uvolnil SK €. 5;

6:57:35h

pfedni Celo posunového dilu minulo uroven cestového navéstidla
Lc105 Zst. Cesky TéSin;

6:58:13 h

posunovy dil vjel cely na SK &. 7 Zst. Cesky Té&Sin;

6:58:19 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
ze SK &. 7 zst. Cesky T&Sin na SK & 103, tzn. od cestového
navéstidla Sc7, pfes vyhybky €. 10, 8, 7 a 5, na SK &. 103.

O 12 s pozdéji (v 6:58:31 h) po automatickou C¢&innosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta. Cestové navéstidlo Sc7, zacCalo navéstit navést
,Posun dovolen®;

7:00:07 h

pfedni ¢elo posunového dilu minulo Uroven cestového navéstidla Sc7
zst. Cesky TéSin;

7:00:48 h

posunovy dil vjel cely na SK &. 103 zst. Cesky T&Sin;

22




it

Ve

varecna zorava o vysledcicn Setfeni mirnofadnsg udalost

7:14:58 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Pn 55077 ze
SK &. 103 na TK &. 1 mezistaniéniho useku Cesky Té&sin — Tfinec, a to
pfes SK €. 101a, tzn. od odjezdového navéstidla S103, pfes vyhybky
€. 122,114,113 a 102, na TK €. 1;

7:15:03 h

po automatickou Cinnosti SZZ byly provedeném zavéru vliakové cesty
byla od odjezdového navéstidla S103 zst. Cesky T&$in na TK
&. 1 mezistaniéniho Useku Cesky Té&$in — Tfinec postavena vlakova
cesta pro jizdu vlaku Pn 55077. Odjezdové navéstidlo S103
(oznaCené mj. indikatorovou tabulkou s bilou ¢&islici ,5%), zacalo
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

7:15:57 h

predni Celo vlaku Pn 55077 minulo uroven odjezdového naveéstidla
S103 zst. Cesky TéSin;

7:18:24 h

vlak Pn 55077 uvolnil KO ,V122° tzn. uvolnil KO za odjezdovym
navéstidlem S103 Zst. Cesky Té&Sin, v reliéfu kolejisté na SK &. 103
prestalo byt indikovano cislo vlaku ,55077% avSak SK €. 103 Zst.
Cesky Té&sin zGstala nadale obsazena.

Pozn. DI: SK €. 103 zUstala obsazena vykolejenym postrkovym HDV
(z indikace SZZ nebylo mozné zjistit, zda-li KO pfedmétné SK zustal
obsazen DV anebo vznikla porucha prvku kontrolujiciho volnost nebo
obsazeni kolejového useku);

7:18:40 h

vlak Pn 55077 obsadil KO ,1T4 L% tzn. vjel na KO za vjezdovym
navéstidlem 1L Zst. Cesky Té&Sin (ve sméru jeho jizdy), tzn. vjel na TK
&. 1 mezistaniéniho Useku Cesky T&$in — Tfinec.

O 54 s (v 7:19:34 h) pozdéji vjel vlak cely na TK €. 1 mezistanicniho
useku Cesky Té&sin — Tfinec.

SZ7Z 7Zst.

tzn. bezporuchovy stav.

Cesky T&S8in vykazovalo v dob& vzniku MU normalni &innost,

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Prostor Zst. Cesky T&Sin byl v dob& vzniku pfedmétné MU monitorovan kamerovym
systéemem se zaznamem. Z analyzy zaznamu kamerového systému, po zohlednéni
¢asovych odchylek mezi éasy zaznamenanymi zaznamovym zafizenim SZZ Zst. Cesky
Tésin, zaznamovym zafizenim vlakového HDV 383.216-9, jez byly pro potfeby Setfeni této
MU urCeny za €asy vztazné, ve spojeni s ¢asy zaznamenanymi zaznamovym zafizenim
postrkového HDV 131.064-8/131.063-0, mj. vyplyva, Ze v:

« 7:01:21h |postrkové HDV na SK &. 103 Zst. Cesky Té&Sin najelo na konec vlaku
Pn 55077 a zastavilo zadnim Celem v urovni dvojité TP ¢&. 50
situované v km 318,818;

«+ 7:03:43h |na zadnim cCele postrkového HDV, tzn. pfednim &ele HDV vedouci
sekce 131.063-0 byla rozsvicena Cervena koncova svétla;

« 7:03:52h |z kabiny vedouci sekce postrkového HDV sestoupila do kolejisté

osoba (strojvedouci postrkového HDV);
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« 7:04:32h

strojvedouci postrkoveého HDV pfiSel do prostoru predniho cela HDV
koncové sekce a zadniho Cela posledniho TDV vlaku Pn 55077;

« 7:05:19h

strojvedouci postrkového HDV vstoupil do prostoru mezi pfednim
Celem HDV koncové sekce a zadnim ¢elem posledniho TDV.

O 5 min 19 pozdéji (v 7:10:38 h) strojvedouci z uvedeného prostoru
vystoupil;

« 7:12:08 h

strojvedouci postrkového HDV stal u posledniho TDV a nohou kopl do
prostoru jeho zadniho podvozku;

« 7:13:05h

strojvedouci postrkového HDV stal u posledniho TDV a nohou
opétovné kopl do prostoru jeho zadniho podvozku;

« 7:13:36 h

strojvedouci postrkového HDV odeSel smérem ke kabiné HDV vedouci
sekce;

« 7:14:03 h

strojvedouci postrkového HDV vystoupal do kabiny strojvedouciho
HDV vedouci sekce;

« 7:16:31h

postrkové HDV bylo uvedeno do pohybu ve stejném sméru jako vlak
Pn 55077 (tzn. ve sméru na Tfinec). Mezi zadnim ¢elem posledniho
TDV a Celem HDV koncové sekce 131.064-8 (pfedni ve sméru jizdy)
byla patrna mezera vétsi nez 100 m;

« 71712 h

vznik MU - srazka postrkového HDV s vlakem Pn 55077. V misté
kontaktu smykadel (lizin) zdvizenych sbéracl postrkového HDV
s trolejovym vodi€em TV byl viditelny vyboj.

Pozn. DI: srazka DV a elektricky vyboj nebyly na zaznamech
z kamerového systému na prvni pohled zfetelné viditelné. Pro jejich
rozpoznani bylo potfeba dany zaznam patfi¢né pfiblizit.

Souhrn podanych
smluvnim vztahu:

e strojvedouci

vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve

postrkového HDV - Zapis se zaméstnancem a Zapis se

zaméstnancem dopravce:

© na vykon prace (sménu) nastoupil dne 19. 8. 2022 ve 22:00 h v zst. Zilina
(Slovenska republika), pficemz pfed timto vykonem prace (sménou) mél
odpocinek vice nez 12 h,

o v drazni dopravé pracuje od roku 1980, u dopravce LR pracuje ve funkci
strojvedouci od roku 2017,

o pro vykon funkce strojvedouciho mél pfislusné odborné zkousky, byl smyslové
a zdravotné zpUsobily a rovnéz absolvoval pfislusné psychologické vysetfeni,

o dne 19.

8. 2022 jel rezijni jizdou do zst. Cadca (Slovenska republika), kde

prevzal postrkové HDV (tvofené HDV 131.063-0/131.064-8),
o s postrkovym HDV absolvoval jizdy na zavéSeném postrku vlakd v uUsecich

Cadca —

Cesky T&sin, Cesky Tésin — Cadca a opétovné Cadca — Cesky T&sin,
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QY

o

po pfijezdu vlaku (pozn. DI: jednalo se o vlak Nex 53772) na SK ¢. 105
zst. Cesky Tesin postrkové HDV odvesil a s osobou organizujici a fidici drazni
dopravu v zst. Cesky Tésin sjednal posun,

postrkové HDV prestavil formou posunu ze SK €. 105 na SK €. 7 a nasledné
jizdou zpét na SK €. 103 Zst. Cesky TéSin,

po najeti na vlak Pn 55077 sestoupil z postrkového HDV a Sel jej pfivésit
k poslednimu TDV vlaku,

po spojeni tlakovych spojek hlavniho potrubi vlaku Pn 55077 s hlavnim potrubim
koncové sekce postrkového HDV otevrel pfislusné spojkové kohouty a zjistil
vzduchovou netésnost na tlakoveé spojce posledniho TDV,

z tohoto duvodu se rozhodl na zadnim c&ele posledniho TDV vlaku Pn 55077
a na Cele HDV koncoveé sekce 131.064-8 uzavriit spojkové kohouty hlavniho
potrubi, pficemz zamySlel, Ze postrkové HDV bude svéSeno s timto TDV vlaku,
pfi manipulaci s tlakovymi spojkami a spojkovymi kohouty predmétnych DV
zapomnél sveésit postrkové HDV s poslednim TDV vliaku Pn 55077, coz si
nedokaze vysvétilit,

nasledné komunikoval se strojvedoucim vlakového HDV pfes mobilni telefon
a na poslednim TDV vlaku Pn 55077 vykonal JZB, ktera byla v poradku,
strojvedouciho vlakového HDV informoval o tom, Ze postrkové HDV bude
svésené s poslednim TDV vlaku Pn 55077, ale nebude zapojené do hlavniho
potrubi, a to z dlivodu zavady na tlakové spojce posledniho TDV,

posléze vystoupal do kabiny strojvedouciho HDV vedouci sekce 131.063-0
postrkového HDV a pfipravil se k dalSi jizdé,

pfiblizné v 7:15 h mu na mobiln[ telefon volal strojvedouci vlakového HDV, Ze
odjezdové navéstidlo v Zst. Cesky TéSin dovoluje odjezd vlaku, a Ze
s postrkovym HDV muze zagit vyvijet tlaCnou silu,

nasledné Cekal, az se postrkové HDV a viak Pn 55077 da do pohybu, aby mohl
zacit vyvijet tlacnou silu. ProtoZe se mu zdalo, Ze vlak stoji pfiliS dlouho, zacal
s postrkovym HDV vyvijet tlacnou silu, nasledkem Cehoz se postrkové HDV
rozjelo,

po kratké dobé ucitil naraz, byl odhozen na zadni sténu kabiny strojvedouciho,

v dobé srazky v kabiné strojvedouciho stal,

postrkové HDV v kratkém Case po srazce zastavilo,

podival se z okna postrkového HDV, zjistil, Ze se srazil s poslednim TDV vlaku
Pn 55077 a z toho usoudil, Ze zapomnél postrkové HDV svésit s vlakem,

kdy se z narazu trochu vzpamatoval, volal strojvedoucimu vlakového HDV, aby
mu sdélil, co se stalo, a ze vlak odjel bez postrku,

po vystoupeni z kabiny HDV vedouci sekce zjistil vykolejeni HDV koncové
sekce,

poté celou véc oznamil na ohlasovaci pracovisté LR a nasledné komunikoval
s CDP Prerov;

o

strojvedouci vlakového HDV — Zapis se zaméstnancem:

na vykon prace (sménu) nastoupil dne 19. 8. 2022 v 19:30 h, pficemz pfed timto
vykonem prace (sménou) meél odpocinek vice nez 12 h,
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v drazni dopravé pracuje od roku 1990, ve funkci strojvedouci pracuje od roku
1995,

dne 20. 8. 2022 pfivezl do zst. Cesky Té&Sin vlak Pn 55077, kde se k viaku mél
privésit zavéSeny postrk,
postrkové HDV najelo na vlak Pn 55077 a byla vykonana JZB,;

poté se dotazal, zda je strojvedouci postrkového HDV pohotovy a ten mu sdélil,
Ze ano,

nevybavuje si, zda mu strojvedouci postrkového HDV oznamil, Ze ponechal
uzaviené spojkové kohouty hlavniho potrubi mezi postrkovym HDV a zadnim
Celem posledniho TDV,

proved| pfislusné ukony nutné pro odjezd vlaku Pn 55077 a po kratké dobé
zacCalo odjezdové navéstidlo navéstit naveést dovolujici jizdu viaku,

prostfednictvim mobilniho telefonu oznamil strojvedoucimu postrkového HDV,
Ze odjezdové navéstidlo zst. Cesky Té&Sin dovoluje odjezd vlaku, a ze
s postrkovym HDV muze zacit vyvijet tlaénou silu. Strojvedouci postrkového
HDV toto potvrdil,

s vlakem Pn 55077 se rozjel. Mrholilo, takze z divodu zhorSené adheze HDV
prokluzovala dvojkoli. Kdyz se s HDV nachazel v prostoru vjezdovych navéstidel
zst. Cesky T&Sin platnych pro opaény smér jizdy, ucitil podle jeho vyjadieni
,Skubnuti“ soupravy. Domnival se, ze postrkové HDV prestalo vyvijet tlacnou
silu, nebo doSlo k vypnuti jeho hlavniho vypinade. Z tohoto duvodu
zatelefonoval strojvedoucimu postrkového HDV, ale ten mu nebral telefon,

u zastavky Ropice zastavka (Ropica przystanek) mu telefonoval strojvedouci
postrkového HDV a sdélil mu, Ze zapomnél postrkové HDV pfivésit k vlaku
a zUstal v zst. Cesky T&Sin a Ze za nim pfijede do Zst. Tfinec. Stejnou informaci
mu podal i dispeCer CDP Pferov s tim, Zze s vlakem v zst. Tfinec pojede na SK
¢. 4,

po zastaveni v zst. Tfinec mu volal dispeCer CDP Pferov, Zze ma mit na TDV
vlaku oteviené Celnice a posunuty naklad. TDV vlaku proto prohlédnul a své
zjisténi nahlasil dispeCinku LR. Na CDP Pferov poté oznamil, Ze TDV jsou
poskozena a bude se to Setfit jako MU;

usekovy dispecer 1H CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

na vykon prace (sménu) nastoupil dne 20. 8. 2022 v 5:51 h Fadné odpocaty,

na SK &. 103 v zst. Cesky T&Sin vjel vlak Pn 55077 dopravce LR, na ktery se
mélo pfivésit postrkové HDV od vlaku Nex 53772,

po provedené manipulaci odjel vlak Nex 53772 ze SK &. 105 zst. Cesky T&sin
ve sméru Albrechtice u Ceského Té&Sina,

se strojvedoucim postrkového HDV (od vlaku Nex 53772) sjednal posun ze SK
&. 105 na SK &. 103 zst. Cesky Té&Sin, strojvedouci postrkového HDV proved|
zamysleny posun a s postrkovym HDV najel na konec viaku Pn 55077,

nasledné strojvedouci vlakového HDV viaku Pn 55077 fidicimu dispecerovi 2H
CDP Prerov nahlasil, ze vlak je pohotovy k odjezdu,

postavil odjezdovou vlakovou cestu pro viak Pn 55077 ze SK &. 103 zst. Cesky
TéSin (ve sméru Tfinec) a vlak se poté na této SK zacal pomalu rozjizdét,
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o

z nahledu do kamerového systému umisténém v zst. Cesky Té&Sin vidél, ze
postrkové HDV stoji na konci SK ¢. 103 a neni k vlaku Pn 55077 pfivéSeno.
Vzapéti se zaCalo postrkové HDV rozjizdét za odjizdéjicim vlakem ve sméru
zst. Trinec,

kdyz uz chtél volat strojvedoucimu postrkového HDV, at okamzité zastavi,
postrkové HDV zastavilo uprostfed SK &. 103 Zst. Cesky Té&Sin,

v dobé jizdy vlaku Pn 55077 do Zst. Tfinec mu volal strojvedouci vlakového
HDV, Ze jej kontaktoval strojvedouci postrkového HDV, ze zapomnél postrkove
HDV privésit a zustal v zst. Cesky TésSin, ale Ze je pohotovy k odjezdu
z Ceského TéSina do Tfince,

vlak Pn 55077 zastavil na SK €. 4 Zst. Tfinec, aby bylo mozné uskutecnit jizdu

......

pfiblizn& v 7:30 h byl kontaktovan zaméstnancem spoleénosti CDC, ktery mu
predal informaci, ze TDV na konci vlaku Pn 55077 stojiciho v zst. Tfinec maji
poskozené Celnice a posunuty naklad,

vyzval proto strojvedouciho vlakového HDV, aby proved| kontrolu TDV na viaku
Pn 55077. Posléze mu strojvedouci informaci o poskozeni TDV potvrdil. Dale
mu sdélil, Ze stav TDV ovéfi vozmistr, a ze z Ceského Tésina do Tfince prijede
postrkové HDV,

domnival se, ze k posunuti nakladu doslo béhem predchozi prepravy, Ci pfi
nakladce,

priblizné v 8:20 h byl kontaktovan zaméstnancem spolecCnosti CDC, ktery mu
predal informaci, Ze na SK &. 103 Zst. Cesky TéSin stoji vykolejené HDV,

po zjisténi vSech skuteCnosti byla MU ohlasena dle ohlaSovaciho rozvrhu,

do doby informovani o vykolejeni postrkového HDV v 8:20 h nemél od dopravce
LR a ani nikoho jiného zpravu, zZe doslo ke vzniku MU;

fidici dispecCer 2H CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

na vykon prace (sménu) nastoupil dne 20. 8. 2022 v 5:57 h fadné odpocaty,

na SK &. 103 v zst. Cesky Té&Sin vjel vlak Pn 55077 dopravce LR, ktery Cekal na
postrkové HDV od vlaku Nex 53772 jedouciho z Cadce,

vlak Nex 53772 vjel na SK &. 105 Zst. Cesky Té&$in a nasledné se ohlasil jeho
strojvedouci, Ze ma postrkové HDV odvéseno a je pohotovy k dalsi jizdé,

po splnéni prislusnych ukonu umoznil odjezd vlaku Nex 53772 ze SK €. 105
zst. Cesky TéSin,

usekovy dispeCer 1H CDP Prerov sjednal s postrkovym HDV posun ze SK
€. 105 zst. Cesky TésSin na SK €. 103, a to pres obvod osobni nadrazi,

nasledné byl posun proveden a postrkové HDV najelo na konec vlaku Pn 55077,
ktery stal na SK €. 103 Zst. Cesky TéSin,

v 7:13 h mu strojvedouci vlakového HDV oznamil, Zze je pohotovy k odjezdu a po
provedeni dalSich ukonu byla postavena prislusna vlakova cesta pro jizdu viaku
Pn 55077 ze SK €. 103 Zst. Cesky TéSin ve sméru zst. Tfinec,

v 7:16 h se vlak Pn 55077 zacal rozjizdet,

z nahledu do kamerového systému umisténém v zst. Cesky Té&S$in vidél, Zze se
vlak Pn 55077 zacal rozjizdét, ale postrkové HDV stoji na konci SK &. 103.
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Nasledné si vSiml, Ze se zacCalo postrkové HDV na SK &. 103 rozjizdét za
odjizdéjicim vlakem Pn 55077,

kdyz uz chtél volat strojvedoucimu postrkoveho HDV, at' okamzité zastavi,
postrkové HDV zastavilo pfiblizné uprostied SK &. 103 Zst. Cesky TéSin,

béhem jizdy vlaku Pn 55077 do zst. Tfinec volal usekovému dispecCerovi 1H
CDP Prerov strojvedouci vlakového HDV a informoval jej, Ze strojvedouci
postrkového HDV zapomnél postrkové HDV pfivésit k viaku a zustal
v zst. Cesky Té&Sin, a ze strojvedouci postrkového HDV je pohotovy k odjezdu
z Ceského Tésina do Tfince,

vlak Pn 55077 zastavil na SK €. 4 Zst. Tfinec, aby bylo mozné uskutecnit jizdu
priblizné v 7:30 h byl usekovy dispeCer 1H CDP Pferov kontaktovan
zaméstnancem spoleénosti CDC, ktery mu pfedal informaci, Ze TDV na konci
vlaku Pn 55077 stojiciho v Zst. Tfinec maji poSkozené Celnice a posunuty
naklad,

domnival se, Ze k posunuti nakladu doslo béhem pfedchozi prepravy, Ci pfi
nakladce,

priblizné v 8:20 h byl usekovy dispeCer 1H CDP Prerov kontaktovan
zaméstnancem spole¢nosti CDC, ktery dispecera informoval, Zze na SK &. 103
zst. Cesky T&Sin stoji vykolejené postrkové HDV,

po zjisténi vSech skuteCnosti byla MU ohlasena dle ohlaSovaciho rozvrhu,

do doby informovani o vykolejeni postrkového HDV v 8:20 h nemél od dopravce
LR a ani nikoho jiného zpravu, Ze doslo ke vzniku MU.

Zaznamy hlasové komunikace v souvislosti s predmétnou MU byly provozovatelem drahy
SZ archivovany v systému KAC. Pro potfeby Setfeni pfedmétné MU byly posuzovany
a foneticky kurzivou pfepsany nize uvedené relevantni zaznamy komunikace, kdy:

v 7:22:21 h byla zapoCata komunikace mezi usekovym dispecerem 1H CDP Prerov (dale
také jako UD 1H) a strojvedoucim vlakového HDV (dale také jako Pn 55077):

Pn 55077 ... zdravim, 65077, ted mi volal postrkovy, Ze on se neprivesil v TéSine!

UD 1H No, vsimli jsme si. Tak v Trincu té davam na Ctvrtou kolej do boku a

Pn 55077 Jo. No, to je.

UD 1H pak si to tam néjak natrasujte toho postrka do Trinca.

Pn 55077 io. vléikal mi, Ze je pohotovy, a to je v ... Dobré, tak ja tam jdu volat do
oSic ...

v 7:30:11 h byla zapod&ata komunikace mezi UD 1H a Pn 55077:

UD 1H ... Ted'mi tu volal ..., Ze prej néjak u tebe druhy treti viiz od konce, Ze
tam néjaké Celnice jsou povolené, a Ze tam tréi to dfevo trochu ven,
tak, nebo spi$ trochu vic, fikal no.

Pn 55077 Aha.
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UD 1H Tak jestli by ses tam na to zaSel podivat jak to vypada.

Pn 55077 Aha, aha.

UD 1H Rikal néjakej druhy, treti viiz od konce.

Pn 55077 Posledni dva vozy. Jo?

UD 1H No, néjak tak. Druhy, tfeti viiz od konce. Nebo néjak tak. Na na koncu,
Ze pry ... Pozn. DI: nesrozumitelné.

Pn 55077 Aha. Dobry. My to tam omrknem. On tady prijede ten postrk teda na
druhy pokus.

UD 1H Mhm.

Pn 55077 A mé tady pfijede vystfidani, uz jede z Cadce. Protoze neZ on se tady

dostane a mé uz hodiny nevyjdou ... Zatim zjistime, jak ten viz tam. ...

v 8:15:10 h byla zapog&ata komunikace mezi UD 1H a Pn 55077:

Pn 55077 ... zdravim, tady Lokorail v Tfinci na Ctvrté. Byl jsem se tam podivat na
ty zadni vozy. Je to $patné, no. Poslal jsem jim fotky na dispo. PoSlou
tu vozmistra. Budou to resit.

UD 1H Ehm, dobré. TakZe asi to hnedka tak nepojede.

Pn 55077 No, to bude chvilku trvat. No. Jestli to budou vyfazovat nebo co. Nevim.
Jako za patnact minut tu prijde vystridani, tak tu uz bude kolega ...

UD 1H Dobré, dobré, tak at se pak ozve ...

V 8:20:37 h byla zapocata komunikace mezi UD 1H a zaméstnancem spole¢nosti CDC
(dale také jako CDC):

CcDC ... UZ Vi§, proé odjel bez postrku?

UD 1H No, co to co si fikali, Ze ten postrk nariho najel a tfi vozy tam poskodil.
Ccbc Jo a masina je ven. Pry.

UD 1H Masina je ven? Tak jesté lepsi.

Ccbc Napravd. ...

V 8:23:27 h byla zapo&ata komunikace mezi UD 1H a vedoucim dispeerem CDP PFerov
(dale také jako VD):

VD

... (Pozn. DI: na pozadi nahravky je zfetelny probihajici rozhovor mezi
VD a strojvedoucim postrkového HDV, ktery probihal pfes mobilni
telefon. V ramci tohoto rozhovoru zjistoval VD informace o pfedmétné
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MU, kdy se mj. ptal, zda je pfedmétné HDV vykolejené.) ... Ano.

UD 1H ... ted' jeSté miii hlasili v Tésiné ..., Ze prej je ta masina, na té 103, je
Jednou napravou vykolejena.

VD No, to uz jsme zjistili ted’ taky.

UD 1H Jo, jo. Ted, ted’ mi tu volali ...

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 20. 8. 2022 v 6:00:21 h vjel v zst. Cesky Té&$in na SK &. 103 vlak Pn 55077. Ten na
této SK zastavil v 6:02:05 h a nasledné na né&j mélo byt pfivéSeno postrkové HDV, a to od
vlaku Nex 53772 jedouciho z Cadce, ktery v zst. Cesky T&Sin vjel na SK &. 105, a to
v 6:44:21 h. Z Zst. Cesky Té&Sin mélo postrkové HDV jet na vlaku Pn 55077 jako zavéseny
postrk, tj. pfivéSené k vlaku a zapojené do prubézné brzdy viaku.

Po provedené manipulaci odjel vlak Nex 53772 ze SK &. 105 Zst. Cesky T&Sin ve sméru
Albrechtice u Ceského TéSina a odvésené postrkové HDV zistalo stat na této SK. Po
vyvéseni sjednal strojvedouci postrkového HDV s usekovym dispec¢erem 1H CDP Pierov
posun ze SK & 105 na SK &. 7 a zpét na SK & 103 Zst. Cesky Té&Sin. Strojvedouci
postrkového HDV uskutecnil zamysleny posun a na SK €. 103 s postrkovym HDV najel na
konec vlaku Pn 55077. Po najeti na posledni TDV vlaku Pn 55077 a zméné kabiny
strojvedouciho, ze které jizdu postrkového HDV Fidil, se strojvedouci vzdalil z kabiny
a zacal provadét ukony sméfujici ke svéSeni postrkového HDV s poslednim TDV vlaku
Pn 55077. V ramci této Cinnosti nejprve nezavésil Sroubovku, tak jak ukladaji pfislusné
technologické postupy dopravce LR, ale spojil tlakové spojky hlavniho potrubi. Nasledné
pfi otevieni pfislusnych spojkovych kohoutl zjistii netésnost na tlakové spojce vozu.
Z tohoto duvodu pfislusné spojkové kohouty opét uzaviel a protoze hlavni potrubi
posledniho TDV nebylo na Celech vozu rozvidleno — bylo vybaveno pouze jednim
spojkovym kohoutem s pfislusnou tlakovou spojkou, rozhodl se, Ze postrkové HDV bude
pouze privéSené k vlaku, ale nezapojené do jeho pribézné brzdy. Nicméné fakticky
nedo$lo ani ke svéseni postrkového HDV s poslednim TDV vlaku Pn 55077, protoze
strojvedouci postrkového HDV pfed opusténim prostoru mezi zadnim ¢Celem posledniho
TDV a pfednim Celem HDV koncové sekce postrkové HDV k vlaku nepfivésil. Mezi
poslednim TDV a postrkovym HDV ponechal spojeny pouze tlakové spojky hlavniho
potrubi, pficemz pfislusné spojkové kohouty, z divodu vzduchové netésnosti tlakovych
spojek, uzavrel (ponechal uzaviené).

Strojvedouci postrkového HDV nasledné informoval strojvedouciho vlakového HDV, Ze
postrkové HDV bude pouze pfivéSené k vlaku, ale nezapojené do jeho prubézné brzdy
a vyzval jej k provedeni JZB. Strojvedouci postrkového HDV tedy na misto sledovani
tlakovych zmén na manometrech hlavniho potrubi a brzdového valce v kabiné
strojvedouciho postrkového HDV, proved! kontrolu dolehnuti a odlehnuti brzdovych Spaliku
na poslednim TDV vlaku Pn 55077. S provedenim této zkouSky brzdy (a s nezapojenim
postrkového HDV do prabézné brzdy) se strojvedouci postrkového HDV a strojvedouci
vlakového HDV spokojili a strojvedouci postrkového HDV se nasledné odebral do zadni
kabiny postrkového HDV ve sméru jizdy vlaku Pn 55077, tzn. kabiny strojvedouciho HDV
vedouci sekce 131.063-0.
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Po zméné navésti na odjezdovém navéstidle S103, kdy se navést ,Stdj“ zménila na navést
dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km/h a volno®, strojvedouci vlakového HDV zavolal na
mobilni telefon strojvedoucimu postrkového HDV a informoval jej, Ze odjezdove navéstidlo
v zst. Cesky Tésin dovoluje odjezd vlaku a dal mu pokyn, Ze s postrkovym HDV muze
zacit vyvijet tlaCnou silu (schematicky je situace zachycena na Obr. €. 3 této Z2).
Zst. Cesky Tésin
P S Gy 2SE. THiNEC Smér obvod osobni nadrazi =———
_ Odjezdové navestidlo S103’ ‘

n 55077 ve sméru Zst p” ' 107 P 2
) / 105 5 -

I 1103 =
1D1a (] v e 1 -
\ / 2 100y / () -
102 # 2
Vjezdove naveéstidlo 1L Vlak Pn 55077 Postrkove HDV  Cestové navéstidlo Lc103
Obr. &. 3: Schéma mista vzn|ku MU - situace pred vznikem MU Zdroj: DI

Strojvedouci vlakového HDV poté vlak Pn 55077 uvedl do pohybu. ProtoZze postrkové
HDV tlacnou silu nevyvijelo, zaCala se zvétSovat mezera mezi poslednim TDV vilaku
a postrkovym HDV.

Strojvedouci postrkového HDV mezitim Cekal, az se postrkové HDV a celkové viak
Pn 55077 da do pohybu, aby mohl zacit vyvijet tlachou silu. Protoze mél pocit, Ze
postrkové HDV a vlak Pn 55077 stoji pfilis dlouho, zacal s postrkovym HDV vyvijet tlaCnhou
silu a postrkové HDV se rozjelo. V tuto dobu méla mezera vznikld mezi poslednim TDV
vlaku Pn 55077 a postrkovym HDV velikost vice nez 100 m. NepfivéSené postrkové HDV
na SK &. 103 Zst. Cesky Té&Sin poté dojelo konec vlaku Pn 55077 a nasledovala srazka,
kdy koncova sekce postrkového HDV v 7:17:12 h, pfi rychlosti 36 km-h™, narazila do
posledniho TDV vlaku jedouciho rychlosti 17 km-h™'. Dynamikou nehodového déje byla
nataZzena souprava taZzeného vilaku stlaCena za vyCerpani meznich hodnot stlaCeni
naraznikl a nasledoval podélny dynamicky raz, jak ve sméru vpred, tak vzapéti ve sméru
vzad. Uvedené mélo za nasledek skokové zvyseni rychlosti viaku Pn 55077 na 21 km-h"
a ztratu svislé kolové sily 1. napravy koncové sekce postrkového HDV, ktera 10 m za
mistem srazky vykolejila. Strojvedouci postrkového HDV, ktery v dobé jizdy v kabiné
strojvedouciho stél, byl narazem odhozen na zadni sténu kabiny. Postrkové HDV po
srazce zastavilo. KdyZz se strojvedouci podival z okna vstupnich dvefi do kabiny
strojvedouciho, zjistil, Ze narazil do konce vlaku. Z toho usoudil, Ze zapomnél postrkové
HDV privésit k viaku. Jakmile se z narazu vzpamatoval, telefonoval strojvedoucimu
vlakového HDV a sdélil mu, co se stalo, a Ze vlak odjel bez postrku (schematicky je
situace zachycena na Obr. &. 1 a 4 této ZZ). Strojvedouci vlakového HDV podélny raz
(zménu rychlosti) v soupravé vlaku zaznamenal. Domnival se v8ak, ze byl zplsoben
zménou tlaéné sily postrkového HDV a s vlakem pokraCoval v dalSi jizde.
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. Smeér zst. Tfinec

Vznikla mezera mezi zadnim Postrkové HDV

Zst. Cesky Tésin
'Smér obvod osobni nadrazi r——

¢elem posledniho TDV viaku a prednim

Ccelem postrkového HDV

. 17 7 -
L o ; 1015 / G -
/_l ; I—I_‘«_hnaq/'_m

101a 101 wke 1 -
> 100 / () -
v 7\
Vlak Pn 55077 odjizdéjici ze SK €. 103 do zst. Celo postrkového |
Tfinec, kde zastavil pfednim ¢elem v km 311,567 HDV v km 318,498
Obr. &. 4: Schéma mista vzniku MU — situace v dobé& uvedeni postrkového HDV do pohybu Zdroj: DI

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

717 h
7:22 h

7:30 h

8:15h

8:20 h

8:39 h
8:46 h

9:30 h

vznik MU;

strojvedouci vlakového HDV informoval usekového dispeCera 1H CDP
Prerov o tom, Ze se postrkové HDV nepfivésilo k viaku Pn 55077
a zUstalo v zst. Cesky Tésin;

usekovy dispeCer 1H CDP Pferov informoval strojvedouciho vlakového
HDV, Ze obdrzel informaci o poSkozeni dvou TDV na konci vlaku
Pn 55077 a vyzval jej k provéfeni dané informace;

strojvedouci vlakového HDV informoval usekového dispeCera 1H CDP
Pferov o tom, Ze situace ohledné zadnich TDV vlaku Pn 55077 se bude
fesit a vlak Pn 55077 z Zst. Tfinec v nejblizSi dobé neodjede;

usekovy dispeCer 1H CDP Prerov obdrzel informaci o vykolejeni
postrkového HDV od zaméstnance spoleénosti CDC. Nasledné& byl vznik
MU ohla$en vedoucim dispeerem CDP Prerov na O18 SZ, uzemni
pracovisté Ostrava;

povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DlI;

zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych skuteCnosti udélil
oznamovateli souhlas s uvolnénim drahy;

HZS SZ, JPO Ostrava, se dostavila na misto vzniku MU v Zst. Cesky
TéSin a povéfenou osobou O18 SZ bylo zahajeno ohledani mista vzniku
pfedmétné MU;

11:40 h povéfena osoba 018 SZ udélila souhlas k zahajeni odklizovacich praci:
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* 14:10 h obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni.
Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:
« HZS SZ, JPO Ostrava.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ mél mj. za povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpecCné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.
Dale byl opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi
plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy souvisejici
s pfi¢inami a okolnostmi vzniku dané MU.

Dopravce LR byl mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy. Ve smyslu uvedeného musel dopravce zajistit, aby strojvedouci svésSoval
a odvéSoval HDV, neni-li k tomu ur€ena jina odborné zpusobila osoba, fidil HDV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z cCelni kabiny ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozoroval trat’ a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti. Dale musel
mj. zajistit, aby strojvedouci sledoval celkovy chod HDV a v pfipadé ohrozeni bezpecCnosti
HDV zastavil a pfi zjiSténi zavady na HDV oznamil tuto skuteCnost osobé fidici drazni
dopravu.

Dopravce LR vydal pro splnéni vySe uvedenych povinnosti jednotné technologické
postupy, které byly obsaZeny mj. ve vnitinich pfedpisech Povinnosti prevadzkovych
zamestnancov, Predpis o provozovani drazni dopravy a Prevadzka a obsluha brzdovych
zariadeni, a na zakladé smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy byli jeho zaméstnanci
mj. povinni dodrzovat i ustanoveni pfedpisu SZ D1.

Vlakem se mj. rozumi sestavena a svéSena skupina DV, tvofena alespon jednim HDV
a jednim TDV, oznaCena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle
jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zplsobilé osoby Fidici drazni dopravu. Jak
z této definice vyplyva, tak vlak muze byt sestaven z vice HDV, pfiemz jako postrkové
HDV je oznacovano ¢inné HDV zafazené na konci vlaku s ¢innym HDV v Cele vlaku. Jak
vyplyva z predpisu SZ D1, tak postrkové HDV muze jet jako:

» zavéseny postrk, tj. pfivéSené k vlaku a zapojené do priibézné brzdy vlaku;

* nezavéseny postrk, tj. nepfivésené k vlaku nebo nezapojené do prabézné brzdy.
HDV, tzn. také postrkové HDV, se se sousednim DV svésuji (spojuji) na pfimé koleji tak,
aby se narazniky DV pouze dotykaly. Pfi svéSovani HDV s DV se pouzije Sroubovka
prislusného DV. Pfi svéSovani vozidel se nejprve zavési Sroubovka, potom se postupné
spoji spojky hlavniho (a napajeciho potrubi). Nasledné se oteviou pfislusné spojkové
kohouty. Pfi rozvéSovani je poradi opacné. SvéSovani a rozvéSovani vozidel provadi
zameéstnanci posunove Cety. Pfi posunu bez posunové Cety, provadi svéseni strojvedouci
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(svéSovani postrkového HDV provadi strojvedouci postrkového HDV). Je-li doprovod viaku
tvofen vice osobami, po dopravni strance fidi ostatni osoby doprovodu vlaku strojvedouci
vedouciho vozidla — v pFipadé vlaku Pn 55077, jehoz doprovod mél byt ze Zzst. Cesky
TéSin tvofen strojvedoucim vlakového HDV a strojvedoucim postrkového HDV, fidil
strojvedouci vlakového HDV po dopravni strance strojvedouciho postrkového HDV.

Po provedeni pfisluSnych ukonu a provedeni posunu postrkového HDV od vilaku
Nex 53772 najelo postrkové HDV na posledni TDV vlaku Pn 55077 stojiciho na SK &. 103
zst. Cesky Té&8in a zastavilo. V daném pfipadé tak na vlaku Pn 55077 byli dva
strojvedouci, tzn. strojvedouci vlakového HDV a strojvedouci postrkového HDV, pfiCemz
vedoucim byl strojvedouci vlakového HDV.

Strojvedouci postrkového HDV po najeti na posledni TDV vlaku Pn 55077 stojiciho na SK
€. 103 a po zméné kabiny strojvedouciho preSel strojovnami obou sekci do kabiny
strojvedouciho ve smeéru jizdy vlaku Pn 55077 zadni sekce, tzn. HDV vedouci sekce
131.063-0. Poté se vzdalil z kabiny strojvedouciho a zacal provadét ukony sméfujici ke
svéseni postrkového HDV s poslednim TDV vlaku Pn 55077. Tyto ukony neproved! upiné
— |épe feceno, neprovedl vibec, protoze Sroubovku na poslednim TDV vlaku Pn 55077
pouze vyvesil, kdy ke svéSeni nepouzil ani Sroubovku postrkového HDV, a posledni TDV
vlaku nepropojil hlavnim potrubim s postrkovym HDV, ackoli spojil tlakové spojky hlavniho
potrubi, protoze ponechal pfislusné spojkové kohouty tohoto potrubi uzaviené. DUvodem
byla vzduchova netésnost tlakovych spojek. Fakticky se z postrkového HDV stal
nezavéseny postrk, coz v pfipadé vlaku dopravce LR neni dovoleno.

Strojvedouci postrkového HDV nasledné informoval strojvedouciho vlakového HDV, ze
postrkové HDV bude pouze pfivéSené k vlaku, ale nezapojené do prabézné brzdy viaku,
¢imz by se z postrkového HDV stal nezavéSeny postrk, ktery by navic nejel pouze do
sousedni stanice, ale s vlakem by pokraCoval az do Cadce.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich predpis(, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LR v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;
* kapitola 4.1 ¢lanek €. 56 vnitiniho pfedpisu Pfedpis o provozovani drazni dopravy
. ... Nezavéseny postrk neni u viakt dopravce LRL dovolen.”;
+ ¢&l. 303 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:
.Jizda vlaku s nezavéSenym postrkem je na drahach provozovanych Spravou
Zeleznic dovolena pouze do sousedni stanice. Jizda vlaku s nezavéSenym
postrkem, kdy nezavéSeny postrk jede pouze do km a odtud se vraci zpét do zadni
stanice, je zakazana.“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini€nim:
o &l. 422 odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Postrkové hnaci vozidlo je ¢inné hnaci vozidlo zarfazené na konci vlaku
S ¢innym hnacim vozidlem v &ele vlaku. ...%,

o &l. 422 odst. 8 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
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,Postrkové hnaci vozidlo muze jet jako:
a) zavéseny postrk, tj. privéSené k viaku a zapojené do pribézné brzdy viaku;

b) nezavéSeny postrk, tj. nepfivéSené k vlaku nebo nezapojené na prubéznou
brzdu.“.

VSechna DV vlaku musi byt zapojena do prubézné brzdy (vyjma nezavéSeného postrku).
Prvni a posledni DV, v€. vlakového a postrkového HDV, ve vSech vlacich musi mit funkéni
samocinnou tlakovou brzdu — z tohoto divodu musi byt propojeno hlavni potrubi mezi
vSemi jeho DV (s vyjimkou nezavéSeného postrku). Priibézna samocinna brzda je tlakova
brzda, u které Ize ovladat pribézné brzdy jednotlivych DV vilaku (posunového dilu)
z jednoho mista, pfiemz se samocinné uvedou do ¢innosti vSechny zapojené prubézné
brzdy snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a brzdici u€inek se vyvozuje rozdilem
tlakd vzduchu na pist v brzdovém valci, pfiCemz alespori na jedné strané pistu je tlak vyssi
nez tlak ovzdus$i. Pribézna brzda je usporadana tak, aby se dala uvést do Cinnosti ze
stanovisté strojvedouciho, z jednotlivych oddilG pro cestujici, ze zaméstnaneckych oddil
postovnich vozl a z urCenych mist pro obsluhu vlaku, zafizenim VZ a pfetrzenim
(rozpojenim) hlavniho potrubi.

Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho brzdici uCinek zajistil bezpecné zastaveni vlaku na
zabrzdnou vzdalenost, pfiemz v daném pfipadé byl vilak Pn 55077 brzdén prubéznou
samoginnou tlakovou brzdou. Cinnost této brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy
provedenou osobou odborné zpusobilou. Zkouska brzdy se provadi pfed odjezdem vlaku
z vychozi dopravny. ZkousSka brzdy se vykona téz i v jiné dopravné bylo-li mj. na vlak
pfivéSeno dalSi DV s propojenym pribéznym potrubim.

Pro kontrolu spravného propojeni hlavniho potrubi mezi DV vlaku a jeho celistvosti, na
kterém jiz byla vykonana UZB, se po nasledné manipulaci s DV vlaku, se spojkovymi
kohouty a hlavicemi tlakovych spojek hlavniho potrubi mezi DV, anebo po zméné brzdicCe,
kterym byla pribézna brzda vlaku ovladana, provadi JZB. Hlavni potrubi mezi DV vlaku je
celistvé a spravné propojené, kdyz pribézna samocinna tlakova brzda na kontrolovaném
vozidle spravné ucinkuje. Po pfivéSeni postrkového HDV, tzn. po jeho svésSeni s DV, jez
bylo pfed pfivéSenim postrkového HDV poslednim DV vlaku, provadi JZB strojvedouci
postrkového HDV sledovanim tlakovych zmén na manometrech hlavniho potrubi
a brzdového valce v kabiné strojvedouciho. Po dani navésti ,Zabrzdéte” strojvedoucim
postrkového HDV strojvedouci vlakového HDV snizi tlak vzduchu v hlavnim potrubi
0 0,5 bar. Strojvedouci postrkového HDV sleduje pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
na manometru postrkového HDV, a po jim dané navésti ,Odbrzdéte” sleduje jeho naruist.
Pokles a narlst tlaku musi byt plynuly. Po dobu JZB musi dojit k zaucinkovani samocinné
brzdy HDV, coz strojvedouci postrkového HDV kontroluje sledovanim tlaku vzduchu na
manometru brzdového valce HDV.

Strojvedouci postrkového HDV poté, kdy informoval strojvedouciho vlakového HDV, ze
postrkové HDV bude pouze pfivéSené k vlaku, ale nezapojené do prabézné brzdy viaku,
vyzval strojvedouciho vlakového HDV k provedeni JZB. Strojvedouci vlakového HDV tak
toleroval, Ze postrkové HDV nebude zapojeno do prabézné brzdy vlaku. Strojvedouci
postrkového HDV tedy namisto sledovani tlakovych zmén na manometrech hlavniho
potrubi a brzdového valce v kabiné strojvedouciho postrkového HDV, provedl kontrolu
dolehnuti a odlehnuti brzdovych Spaliki na poslednim TDV vlaku Pn 55077. Strojvedouci
postrkového HDV se poté odebral do kabiny strojvedouciho HDV vedouci sekce
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131.063-0 nachazejici se ve sméru jizdy vlaku Pn 55077 na jeho konci. Neprovedeni JZB
souviselo s nezapojenim postrkového HDV do pribézné brzdy vlaku a mélo za nasledek
neovéreni celistvosti hlavniho potrubi vlaku, zejména pak neuvedeni do ¢innosti pribézné
brzdy DV vlaku, v&. postrkového HDV, po rozpojeni hlavniho potrubi pfi oddéleni
posledniho TDV soupravy vlaku od postrkového HDV.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich predpis(, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LR v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

* Clanek Il. odst. €. 15 vnitiniho pfedpisu Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni:
,Posledné vozidlo tahanych a prvé vozidlo tlacenych viakov, musi mat’ zapnutu
a spravne ucinkujucu samocinnu brzdu.”

» Clanek IX. odst. €. 58 vnitfniho pfedpisu Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni:
~JSB sa overuje spravne prepojenie hlavného potrubia a jeho celistvost po
predchadzajucej manipulacii s vozidlami vliaku, so spojkovymi kohutmi a hlavicami,
alebo po zmene brzdi¢a, ktorym bola priebeZna brzda ovladana.“;

» Clanek IX. odst. €. 65 vnitfniho pfedpisu Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni:
,V pripadoch, kedy je poslednym vozidlom viaku HDV obsadené rusriovodicom,
JSB vykonava rusriovodi¢ tohto HDV sledovanim tlakovych zmien na manometri
hlavného potrubia a brzdového valca vysSie uvedenym spésobom.*;

+ ¢&l. 258 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,V8echna vozidla vlaku musi byt zapojena do prubézné brzdy tak, jak je definovano
v evropské legislativé (vyjma nezavéSeného postrku). Prvni a posledni vozidlo

(véetné hnacich vozidel) ve vSech vliacich musi mit funkéni samocinnou brzdu. ...*,
+ ¢&l. 258 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Cinnost prabézné brzdy musi byt ovéfovédna zkouskou brzdy, kterou provede
odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.”,
+ &l. 258 odst. 31 vnitfniho predpisu SZ D1:
,V kazdém viaku musi byt propojeno hlavni brzdové potrubi mezi vsemi jeho
vozidly, s vyjimkou nezavéseného postrku..

O provedené zkousSce brzdy nakladnich vlakd se provede zapis, ktery se nasledné preda
strojvedoucimu. Dle jednotnych technologickych postupu dopravce LR je zprava o brzdéni
platna, je-li vyplnéna Ccitelné ve vSech rubrikach, které se vztahuji na pfislusny vilak
a podepsana vSemi zu€astnénymi zaméstnanci a musi byt doru€ena strojvedoucimu, ktery
ovlada pribéznou brzdu viaku, v daném pfipadé tedy strojvedoucimu viakového HDV.
Brzdici ucinek vlaku je ur€en brzdicimi procenty. Skute¢na brzdici procenta kazdého vlaku
se zjisti vypoctem podle vzorce:
Celkovda brzdici vaha vlaku

Skutecnd bradici ta = rc %100
UteCnaDrzdict procemta =K = ~ 1 ovd hmotnost viaku

Celkova brzdici vaha vlaku brzdéného prabéznou brzdou se rovna souctu vSech brzdicich
vah jednotlivych DV vlaku s U€inkujici samocinnou pribéznou tlakovou brzdou zapnutou
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do pribézné brzdy vlaku. Celkova hmotnost vlaku se v daném pfipadé rovna souctu
hmotnosti jednotlivych DV vlaku a hmotnosti nakladu na vozidlech. Hodnota koeficientu , k"
(kappa) poté zavisi na zplusobu brzdéni daného vlaku, jeho délce a druhu, tedy zdali se
jedna o vlak nakladni, nebo osobni dopravy. Konkrétni hodnoty jsou uvedeny v pfiloze
¢. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kdy pro vilak nakladni dopravy o délce do 700 m brzdéného
I. zpisobem brzdéni ma hodnotu 0,97.

UZB byla na vlaku Pn 55077 provedena dne 20. 8. 2022 v Zst. Chatupki (Polska republika)
a ukoncena ve 3:00 h téhoz dne. O provedené zkouSce brzdy byl dopravcem proveden
zapis ,Medzinarodna sprava o brzdeni“ pro vlak Pn 43255. Pod Cislem vlaku 43255 jel
vlak v trati Chatupki — Bohumin os. n., odkud pokracoval, resp. mél pokracovat pod Cislem
55077 do Navsi (Nawsie). Z obsahu zapisu o provedené zkousSce brzdy vSak nikterak
nevyplyva, Ze se vztahuje rovnéz na vlak Pn 55077.

Prfedmétny zapis o provedené zkousSce brzdy obsahuje mj. délku vlaku 553 m, hmotnost
vlaku 2 079 t, brzdici vahu vilaku 1 699 t, skute€¢né brzdici procento 81. Vzhledem k délce
vlaku 553 m musi byt pro vypocCet skutecného brzdiciho procenta vyuZzit koeficiet
,K* (kappa) o hodnoté 0,97. Vypoctem skute€ného brzdiciho procenta, pfi uziti koeficientu
,K* 0,97, ma skutecné brzdici procento vlaki Pn 43255/Pn 55077 hodnotu 79 a ne 81, jak
je nespravné uvedeno v zapisu ,Medzinarodna sprava o brzdeni®.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU, protoZe v daném
pripadé se jednalo o administrativni nedostatek nemajici fakticky vliv na vznik MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti dopravce
LR mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;
* § 37 odst. 10 vyhlasdky €. 173/1995 Sb.:
,O provedené zkouSce brzdy u ... nakladnich vlaku ... se provede zapis, ktery se
nasledné pfeda osobé ridici drazni vozidlo. Zapis obsahuje

e) poZadovana brzdici procenta,
f) skute¢na brzdici procenta ..."

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o § 37 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
~Skutecna brzdici procenta kazdeho viaku se zjisti vypoctem podle vzorce:
Celkova brzdici vaha vlaku

Skutecnabrzdici procenta =k * *100
u zdietp Celkova hmotnost vlaku

... Hodnoty koeficientu k jsou uvedeny v pfiloze ¢. 2.".

Jak z definice vlaku vyplyva, kazdy vlak musi byt oznaen navésti ,ZaCatek vlaku®
a navésti ,Konec vlaku®. Navést ,Zacatek vlaku® je tvofena 2 bilymi svétly umisténymi ve
stejné urovni nad narazniky nebo spfahlem a tfetim hornim bilym svétlem umisténym tak,
aby svétla tvofila rovnoramenny trojuhelnik, a umistuje se na pfedni strané 1. DV vlaku ve
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sméru jizdy. Navést ,Konec vilaku“ je u osobnich a nakladnich vlakl tvofena 2 ¢ervenymi
svétly. U nakladnich vlaku a u vSech vlakl pfi poruSe ¢ervenych svétel mohou byt Cervena
svétla nahrazena 2 koncovymi navéstnimi obdélnikovymi deskami tvofenymi Cervenymi
a bilymi trojuhelniky proti sobé& z materidlu odrazejiciho svétlo. Navést se umistuje na
konci posledniho DV vlaku ve stejné urovni nad narazniky nebo sprfahlem. Provozovatel
drahy SZ dale svymi technologickymi postupy stanovil, Ze navésti ,Konec vlaku“ musi byt
oznaceno vzdy posledni vozidlo vlaku, vyjma vlaku s nezavéSenym postrkem, coz neni
pripad vlaku Pn 55077, ktery mé&l byt ze Zst. Cesky T&Sin vlakem se zavéSenym postrkem,
kdy jednotné technologické postupy dopravce LR jizdu vlaku s nezavéSenym postrkem
neumoZznuiji.

Pozn. DI: v souvislosti s Setfenim této MU se DI nezabyvala problematikou viditelnosti
a s tim souvisejiciho rozdilu ve vzdalenostech mozného zjiSténi konce vliaku oznaceného
aktivni naveésti v provedeni dvou Cervenych svétel oproti konci vilaku oznaceného navésti
v provedeni dvou koncovek, a to zejména pfi jizdé DV se zhasnutym dalkovym reflektorem,
protoZze uvedené nemeélo zZadnou souvislost se vznikem dané MU, viz vSak ZZ €. j.:
6-4278/2018/DI, srazka viaku Nex 49745 s koncem viaku Nex 49735 mezi odb. Chotébuz
a zelezniéni stanici Cesky T&Sin.

PFed uvedenim vlaku Pn 55077 do pohybu na SK ¢&. 103 Zst. Cesky T&Sin, na jehoZ konci
meélo byt pfivéSeno postrkové HDV, byly na konci posledniho TDV soupravy vlaku
umistény (ponechany) 2 koncové navéstni obdélnikové desky navésti ,Konec vlaku®,
ackoli poslednim DV vlaku mélo byt postrkové HDV, v daném pripadé vedouci sekce HDV
131.063-0, jez byla na konci (pfednim Cele) spravné oznacena 2 Cervenymi svétly navésti
,Konec vlaku“ umisténymi ve stejné urovni nad narazniky.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
ponechani oznaceni konce vlaku na konci posledniho TDV soupravy vlaku Pn 55077, jez
nemélo byt poslednim DV vlaku (byla pfedpokladana jizda vlaku se zavéSenym postrkem),
nemeélo zadny vliv na vznik dané MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LR mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;
* §39 odst. 1 vyhlaSky €. 173/1995 Sb.:
,Kazdy vlak musi byt oznacen navésti ,Zacatek viaku“ a navésti ,Konec viaku®*.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini¢nim:

o § 1 pism. k) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi ... vlakem sestavena a svéSena skupina
draznich vozidel, tvorena alespon jednim hnacim a jednim tazenym draznim
vozidlem, ozna¢ena stanovenymi navestmi ...%;

+ Cast|. Bod 11.2 PFilohy &. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:

,Konec vlaku“ se oznacuje u osobnich a néakladnich viaki 2 &ervenymi svétly.

U nakladnich vlaku a u v8ech viakt pfi poruSe ¢ervenych svétel mohou byt ¢ervena

Svétla nahrazena 2 koncovymi navéstnimi obdélnikovymi deskami tvorenymi
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Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo. Navést
se umistuje na konci posledniho vozidla viaku ve stejné urovni nad narazniky nebo
sprahlem.”,

+ ¢&l. 149 odst. 9 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Navesti Konec vliaku musi byt oznac¢eno vzdy posledni vozidlo viaku (PMD), vyjma
vlaku s nezavésenym postrkem.“.

Strojvedouci postrkového HDV ma stejné tak jako strojvedouci vlakového HDV povinnost
fidit HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny ve sméru
jizdy. K tomuto DI uvadi, Ze v provozu existuji situace, kdy je sporné, z jakého stanovisté
je pfi dané jizdé nejlepsi rozhled (napf. pfi fizeni HDV fady 742, zavéSeny postrk, sunuti).
Formulace ,zpravidla z ¢elni kabiny ve sméru jizdy“ nicméné& nema a nemuze mit vliv na
platnost pfedchozi ulozené povinnosti (umoznit vyjimku z pravidla) ,fidit hnaci vozidlo ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled®, ale pouze upfesrfiuje, kde se takové stanovisté
(pokud HDV vubec ma ,Celni kabinu ve sméru jizdy“) obvykle (zpravidla) nachazi.
V pfipadé zavéSeného postrku tvofeného HDV skfinové konstrukce je stanovistém
strojvedouciho, z néhoz je nejlepsSi rozhled, stanovisté v zadni kabiné ve sméru jizdy,
neni-li z konstrukénich nebo jinych provozné-technologickych divodd vyhodnéjsi fidit HDV
z predni kabiny ve sméru jizdy, cozZ neni pfipad této MU.

Postrkové HDV smi vyvijet taznou silu pouze tam, kde je to potfebné pro dodrzeni
predepsané jizdni doby. Cinnost postrkového HDV se musi ukong&it pozvolna. Postrkové
HDV smi zacCit vyvijet Cinnost, az kdyz zaCne vyvijet Cinnost vlakové HDV.

Strojvedouci postrkového HDV, které fidil z kabiny strojvedouciho HDV vedouci sekce
131.063-0, tzn. kabiny zadniho HDV, ktera nebyla celni kabinou ve sméru jizdy
dvoudilného HDV, byla vSak kabinou strojvedouciho se stanovistém, z néhoz byl lepSi
rozhled, zaCal s HDV vyvijet taznou (v daném pfipadé tlacnou) silu na zakladé pokynu
strojvedouciho vlakového HDV daného prostfednictvim mobilniho telefonu, ktery evokoval,
Ze vlakové HDV jiz vyviji taznou silu.

Pfi fizeni DV ma strojvedouci za povinnost mj. sledovat celkovy chod HDV, v pfipadé
ohrozeni bezpecCnosti HDV zastavit, uCinit nezbytna opatfeni a podle moznosti zjistit
zavadu. PFi zjisténi zavady na HDV ma tuto skuteCnost oznamit osobé fFidici drazni
dopravu, v daném pfipadé usekovému dispecerovi 1H CDP Pferov.

Strojvedouci vlakového HDV uved! vlak Pn 55077 na SK &. 103 Zst. Cesky Té&Sin do
pohybu, a to po pfedchozim informovani strojvedouciho postrkového HDV, Ze odjezdoveé
navéstidlo v Zst. Cesky T&Sin navésti navést dovolujici jizdu vlaku, pfiemz mu dal také
pokyn, Ze s postrkovym HDV muze zacit vyvijet tlacnou silu.

Strojvedouci vlakového HDV uvedl, Zze z duvodu zhorSené adheze HDV prokluzovala
dvojkoli, coZz odpovida povétrnostnim podminkam v dobé vzniku pfedmétné MU a také
skuteCnosti, Ze vlak mél hmotnost 2 079 tun. Kdyz se strojvedouci vlakového HDV
s vlakem Pn 55077 nachéazel v prostoru vjezdovych navéstidel Zst. Cesky Té&sin platnych
pro opacny smer jizdy, ucitil Skubnuti soupravy. Domnival se, Ze postrkové HDV prestalo
vyvijet tlaénou silu nebo dosSlo k vypnuti jeho hlavnich vypinacd. Opét se s ohledem
k povétrnostnim podminkam a délce vlaku nejedna o nic mimorfadného, z ¢eho by mél
vyvozovat, ze doSlo ke vzniku MU. Lze konstatovat, Ze v daném pfipadé strojvedouci
vlakového HDV sledoval celkovy chod HDV, pfiCemz zadné znamky ohrozeni bezpecnosti
nezaznamenal. B&éhem jizdy do Zst. Tfinec informoval usekového dispeCera 1H CDP
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PFerov, ze postrkové HDV stoji v Zst. Cesky Té&Sin, protoZze nebylo pfivéseno k vlaku, viz
body 3.1.9 a 3.2.2 této ZZ.

Jak jiz bylo uvedeno, tak strojvedouci postrkového HDV po obdrZzeni informace, ze
odjezdové navéstidlo v zst. Cesky T&sin dovoluje odjezd vlaku, a po obdrzeni pokynu, Ze
s postrkovym HDV muze zacit vyvijet tlacnou silu, ¢ekal, az se postrkové HDV a celkové
vlak Pn 55077 da do pohybu, aby mohl zacit vyvijet tlaénou silu. ProtoZe nabyl pocit, Zze
postrkové HDV a vlak Pn 55077 stoji pfili§ dlouho (ze vlakové HDV nedokaze vlak samo
uvést do pohybu), zaCal s postrkovym HDV vyvijet tlaénou silu a postrkové HDV se
rozjelo. V tuto dobu méla mezera vznikla mezi poslednim TDV viaku Pn 55077
a postrkovym HDV velikost vice nez 100 m. V této souvislosti je vhodné upozornit, Ze
celkovy chod HDV vzdy zavisi na danych okolnostech a mj. se liSi pokud HDV pojede
(bude se rozjizdét) samostatné, nebo bude tladit viak (bude se rozjizdét na postrku viaku)
o hmotnosti 2 079 tun. Takze jiz pfi samotném rozjezdu postrkového HDV na SK €. 103
zst. Cesky Té&Sin mohl strojvedouci postrkového HDV zaznamenat uréitou nesrovnalost
v chodu postrkového HDV. Samotnou srazku (najeti postrkového HDV rychlosti 36 km-h™
do konce vlaku jedouciho rychlosti 17 km-h™), jejiz intenzita byla dokonce takova, Ze byl
odhozen na zadni sténu kabiny strojvedouciho, pficemz na obou sekcich postrkového
HDV (nasledkem odskoceni smykadel sbéracli od trolejového dratu a s tim souvisejiciho
zaucinkovani podpétovych ochran) se vypnuly hlavni vypinace, strojvedouci tohoto HDV
zaznamenal. Postrkové HDV po vzniku MU samovolné, plsobenim odporu vzniklého
jizdou vykolejené 1. napravy HDV koncové sekce po ZelezniCnim svrSku, zastavilo na SK
&. 103 zst. Cesky Té&sin. Strojvedouci postrkového HDV posléze zjistil, Ze postrkové HDV
nepfivésil k vlaku.

Strojvedouci postrkového HDV mél tudiz k dispozici dostatek informaci, aby vyhodnaotil, ze
doslo k ohrozeni bezpecnosti postrkového HDV — k situaci vymykajici se béznému stavu,
vyZadujici provedeni kontroly stavu dvojdilného HDV, a zjisti zavadu — poskozeni
deformacniho Celniku, narazeciho ustroji a vykolejeni 1. napravy HDV koncové sekce
131.064-8, pfiCemz mu nic nebranilo danou zavadu — vznik MU zjistit. Nasledné mél tuto
skuteCnost oznamit osobé Fidici drazni dopravu, v daném pfipadé usekovému dispecerovi
1H CDP Prerov.

Z dostupnych podkladd vyplyva, Ze dopravce LR (strojvedouci postrkového HDV)
minimalné do 8:20 h dne 20. 8. 2022 neoznamil (neohlasil) zjisténi zavady na postrkovém
HDV — vznik MU, provozovateli drahy (Usekovému dispecerovi 1H CDP Prerov).
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti dopravce
LR mimo pfi€¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;
* § 35 odst. 1 pism. 0) vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo ...
sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pfipadé ohrozeni bezpecnosti

toto drazni vozidlo zastavila, ucinila nezbytna opatfeni, podle moznosti zjistila
zavadu a odstranila ji,";
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* § 35 odst. 1 pism. r) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo ...
pri zjisténi zavady na hnacim draznim vozidle oznamila tuto skutecnost osobé ridici
drazni dopravu, ..."

Dopravce LR je mimo jiné povinen neprodlené oznamit kazdou MU v drazni dopravé DI
v rozsahu udaju stanovenych provadécim pravnim predpisem, tedy vyhlaskou &. 376/2006
Sb., a toto oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédél o zméné oznamenych
udaju nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, tak strojvedouci postrkového HDV mél po srazce postrkového
HDV s koncem vlaku Pn 55077 a nasledném zastaveni na SK &. 103 Zst. Cesky Té&Sin
k dispozici dostatek informaci, aby vyhodnotil, Ze doSlo k ohrozeni bezpecénosti
postrkového HDV, a aby ucinil nezbytna opatfeni a zjistii zcela zjevné poskozeni
a vykolejeni postrkového HDV — tedy vznik MU. Po zjisténi vykolejeni postrkového HDV
toto ohlasil na ohlaSovaci pracovisté LR.

Nicméné k provozovateli drahy SZ (konkrétn& k osobé fidici drazni dopravu v misté MU,
v daném pripadé se jednalo o usekového dispecera 1H CDP Prerov) se potvrzena
informace o poSkozeni TDV vlaku Pn 55077 dostala az v 8:15 h dne 20. 8. 2022, a to
prostfednictvim strojvedouciho vlakového HDV, a informace o vykolejeni postrkového HDV
az v 8:20 h, a to prostfednictvim zamé&stnance spoleénosti CDC. Nasledné byl vznik MU
ohlasen vedoucim dispeéerem CDP Pierov na O18 SZ, izemni pracovisté Ostrava.

Povéfena osoba 018 SZ oznamila ptedmétnou MU za provozovatele drahy SZ a dopravce
LR dne 20. 8. 2022 v 8:39 h. Téhoz dne v 10:03 h byl povéfenou osobou O18 SZ na COP
DI upfesnén popis pribéhu pfredmétné MU a v 11:15 h jeji nasledky, viz bod 2.2 této ZZ.
Strojvedouci postrkového HDV a ani zadny jiny zaméstnanec dopravce LR tedy
neprodlené neohlasil vznik predmétné MU na urené ohlasovaci pracoviste provozovatele
drahy SZ, coZz mélo za nasledek prodlevu v oznameni vzniku pfedmétné MU na DI
a zkresleni popisu jejiho prabéhu v prvotnim oznameni.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LR mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,
* § 7 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
,Vznikne-li mimoradna udalost pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou
pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
neprodlené ohlasili na ur¢ené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost
Zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvédéli.*;
+ ¢&l. 445 odst. 1 vnitfniho piedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec (nebo osoba) ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
drazni dopravy, ktery se svou pracovni ¢innosti podili na provozovani drahy nebo
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provozovani drazni dopravy, je povinen neprodlené ohlasit na urcené ohlasovaci
pracovisté vznik mimoradné udalosti, pokud tuto udalost sam zjistii nebo se o ni
veérohodné dozvédél.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢&l. 444 odst. 5 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Ohlasovaci pracovisté je misto, na které se ohlasuje vznik mimoradné udalosti
a které zajistuje jejich dalsi ohlaseni podle ,,Ohlasovaciho rozvrhu® ...",
o gl. 1 Staniéniho fadu zst. Cesky Té&S$in:
,Ohlasovaci pracovisté mimoradnych udalosti je pracovisté Fidiciho dispecera
1H CDP Preroy, ... pro tratové useky:
— Mosty u Jablunkova st.hr. — Odbocka Koukolna (mimo)... .

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésici ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim
doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby prijeti
odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSsténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

Technicky stav postrkového HDV byl v pofadku. V souvislosti se vznikem MU nebyla
uplatnéna ani zjiSténa zadna technicka zavada.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti
PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na

jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.

a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

DI se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vlivy, které mohly na ziu¢astnéné osoby
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik predmétné MU. DI se v ramci Setfeni lidskych
a individualnich vlastnosti zabyvala rovnéz odbornou zpusobilosti na MU zucastnénych
osob, zejména pak strojvedouciho postrkového HDV.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou
zdravotné a odborné zpusobilé, jez se pfi provozovani drazni dopravy Fidi pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, tzn. také aby DV na draze
celostatni a regionalni fidily osoby, které maiji platnou licenci strojvedouciho a platné
osvédceni strojvedouciho.

Strojvedouci postrkového HDV byl drzZitelem platné licence strojvedouciho a platného
osvedceni strojvedouciho. Rovnéz mél u dopravce LR dostateCné dlouhou praxi v fadech
let a od roku 1980 pracoval v oblasti drazni dopravy. DI Setfenim zjistila, Ze strojvedouci
postrkového HDV byl odborné zpusobily pro pracovni funkci, kterou zastaval, pficemz se
neprokazalo, Ze by délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti mély vliv na vznik pfedmétné
MU.

Strojvedouci postrkového HDV se rovnéz podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
a byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily pro vykon své pracovni funkce. Z dostupnych
podkladu |ze konstatovat, Ze DI u strojvedouciho postrkového HDV nezjistila vliv jeho
osobni situace a pusobeni fyzického a psychického stresu na vznik predmétné MU,
nicméné dalSi skute€nosti jsou uvedeny v nasledujici kapitole této ZZ.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby zaméstnancu dopravce LR v souvislosti s moZznym vlivem unavy na jejich
jednani.

V drazni dopravé se standardné vyuziva noCni prace, a to z dlvodu zajisténi kontinuity
provozu a dalSich souvisejicich pozadavku. Obecné Ize konstatovat, Zze nocni prace je
prace konana mezi 22. a 6. hodinou a vykon prace v noci ma vzhledem k pfipadnym
nepfiznivym dusledkim specialni pravni Upravu, kde jsou stanovena pravidla poskytujici
danym zaméstnancum zvySenou ochranu.

K problematice nocCni prace a vlivu vykonu prace v noci na Clovéka je zpracovana rozsahla
teorie a v této souvislosti byla provedena i fada vyzkumu(. VSeobecné lze uvést, ze
sménny provoz a vykon prace v noci ma vliv na psychicky a zdravotni stav Clovéka,
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nicméné tento vliv je u kazdého individualni a v Case proménlivy. Za urCitych okolnosti ma
vliv na celkovou unavu daného Clovéka.

Vzhledem k pfiCinam a okolnostem vzniku pfedmétné MU jsou v této ZZ podrobné
analyzovany pouze vykony prace (smény) odpracované na MU zuCastnénym
strojvedoucim postrkového HDV v Cervenci a srpnu 2022, a to do vzniku dané MU.
Z analyzovanych vykonu prace (smén) strojvedouciho postrkového HDV je patrné, Ze:

* béhem Cervence 2022 odpracoval 13 smén, ze kterych byla u 7 konana prace mezi
22. a 6. hodinou;

* béhem srpna 2022 odpracoval 11 smén, ze kterych byla u 7 konana prace mezi
22. a 6. hodinovu;

* pokud nasledovaly dvé no¢ni smény za sebou, tak mezi nimi byl vZdy minimalné
jeden volny den [pozn. DI: vyjimka byla u nepfetrzitého odpocinku mezi vykony
prace (sménami) dne 19. 8. 2022];

* vykon prace (sménu) pfedchazejici vykonu prace (sméné), kdy doslo ke vzniku
predmétné MU, zapocal [zaCala béZet pracovni doba (pracovni ¢as)] dne 18. 8.
2022 ve 20:00 h v Ziling, pfiemz vSechny vykony prace (smény) b&hem &ervence
a srpna 2022 zacinal v tomto misté. Tento vykon prace (sménu) ukoncil nasledujici
den, tedy 19. 8. 2022 v 10:00 h [byla ukonCena pracovni doba (pracovni ¢as)]
v Ziling, doba (¢as) na premisténi strojvedouciho z tohoto mista do bydlisté
vzdaleného cca 50 min. cesty, nebyl v souladu s pravnimi pfedpisy zapocitan do
pracovni doby (pracovniho ¢asu);

* vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku MU, zapocal [zaCala bézZet pracovni
doba (pracovni ¢as)] dne 19. 8. 2022 ve 22:00 h v Ziliné. Ze Ziliny se strojvedouci
postrkového HDV piepravil formou rezijni jizdy automobilem do Cadce, odkud
nasledné Fidil HDV 131.063-0/131.064-8 na postrku vilaku 49798/52444 do
zst. Cesky Té&Sin, odtud pokradoval na postrku viaku 52454/43781 zpatky do
Cadce. Nasledovala jizda na postrku vliaku Nex 53772 opét z Cadce do Ceského
TéSina odkud se mél vratit na postrku viaku Pn 55077 do Cadce, kam v$ak
z davodu vzniku pfedmétné MU nedojel. Po ukon&eni Setfeni MU strojvedouci
postrkového HDV vykon prace (sménu) ukoncil [byla ukon&ena pracovni doba (byl
ukoné&en pracovni &as)] v Ziliné dne 20. 8. 2022 ve 12:00 h,

Lze tak shrnout, Ze strojvedouci postrkového HDV standardné vykonaval smény, ve
kterych byla konana prace mezi 22. a 6. hodinou. Nicméné urcitou nepravidelnost Ize najit
pravé u nepretrzitého odpocCinku mezi sménami dne 19. 8. 2022.

Obecné lze také fici, ze unava pfi vykonu prace pusobi vice ¢i méné na kazdého
zaméstnance, v€. strojvedouciho, a to bez ohledu na jeho pfedchozi zkuSenosti nebo
délku praxe. Doba, kdy se unava projevi a jeji intenzita, je u kazdého strojvedouciho
individualni a zavisi na fadé faktort. Z poznatkd shrnutych v odborné literatufe zabyvajici
se dopravni psychologii, uvedenych napfiklad v knize Psychologie v dopravé na strané
¢. 130, vyplyva, Ze ,Je tfeba si uvédomit, Ze uroveri bdélosti ovlivriuje u kazdého ¢lovéka
nejen unava, ale také 24 hodinovy biorytmus. Pozornost je zpravidla men$i v ¢asnych
rannich hodinach.* (zdroj: STIKAR, Jifi, HOSKOVEC, Jifi, STIKAROVA, Jana,
Psychologie v dopravé. 1. vydani Praha: Karolinum, 2003. 275 s. UCebni texty Univerzity
Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2).

Ve véci rezimu prace a odpocinku tato odborna literatura na strané ¢. 136 mj. uvadi, ze
.Z hlediska ergonomie je podstatné, aby pracovni zatéZz byla dostatecna a rovnomérna.
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Snizena aktivita az necinnost, zejména pii nocni sméné, neni odpocinkem, ale znacné
snizuje uroveri bdélosti a ztéZuje zejména prechod do stavu plné aktivity. ... Sménova
prace zasahuje do pfirozené 24 hodinové periodicity lidi. Dostatecné intenzivni c¢innost
tuto periodicitu rusi, resp. posunuje.*.

Pfedmétna MU se udala v 7:17 h dne 20. 8. 2022, Cemuz pfedchazel fetézec pochybeni
strojvedouciho postrkového HDV, kdy zasadni bylo fadné nepfivéSeni postrkového HDV
k vlaku Pn 55077. Z jakého ddvodu strojvedouci postrkového HDV nezavésil Sroubovku
mezi postrkovym HDV a poslednim TDV vlaku Pn 55077 nedokazal vysvétlit a ani si nebyl
bezprostfedné po vzniku MU jist, zda Sroubovku zavésil.

Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci postrkového HDV nejen v pribéhu daného vykonu
prace (smény) pred vznikem MU opakované jezdil na trase Cadca — Cesky T&Sin, nelze
u néj vyloucit vliv monotonie na jeho jednani, kdy se v odborné literatufe uvadi, ze
monotonie v dopravé zpusobuje ospalost, unavu a snizeni reakCnich Casu. Obecné
znamym faktem je, Ze kognitivni funkce a reakce maji klesajici tendenci pfi provadéni
monotonnich Uukonu. Mezi kognitivni funkce fadime rovnéz pozornost. Odborna literatura
také uvadi, Ze mezi pllnoci a Sestou hodinou ranni jsou strojvedouci nejméné odolni vici
monotonii.

Problematikou pozornosti se zabyva napfiklad kniha Dopravni psychologie pro praxi, ve
které Ize na strané &. 50 nalézt tezi, Ze ,Jak uvadi Janousek, Hoskovec a Stikar (1993),
nepozornost u fidiCe je zpravidla pozornost odvedena jinam, k vnéjSim podnétim nebo
k vnitfnimu proZivéni.“ (zdroj: Sucha, Matu$ et al. Dopravni psychologie pro praxi: vybér,
vycvik a rehabilitace fidi€u. Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. 216 s. Psyché. ISBN
978-80-247-4113-0).

Strojvedouci postrkového HDV po najeti na posledni TDV vlaku Pn 55077 stojiciho na SK
&. 103 zst. Cesky T&Sin a po provedeni dalSich nezbytnych &innosti, zadal provadét tkony
smérujici ke svéSeni postrkového HDV s poslednim TDV vilaku Pn 55077. Tyto ukony
vykonaval po vice nez 9 hodinach od zacatku vykonu prace (smény), byt pfi této ¢innosti
musel byt povzbuzen pohybem ve venkovnim prostfedi, kdy po zméné kabiny, ze které
dvojdilné postrkové HDV Fidil, sestoupil z kabiny strojvedouciho HDV vedouci sekce
131.063-0 do kolejisté a presSel do prostoru prfedniho ¢ela HDV koncové sekce a zadniho
Cela posledniho TDV vlaku.

V ramci vySe uvedeného svéSovani DV zjistil strojvedouci postrkového HDV netésnost na
tlakové spojce TDV a na tuto skutecnost dale reagoval. Je tak ziejmé, Ze tato udalost
odvedla jeho pozornost a dale se zavéSeni Sroubovky nevénoval (byt Sroubovku mél
zavésit na tazny hak prfed zapocCetim manipulace s tlakovymi spojkami). Odvedeni
pozornosti, ve spojeni s moznym snizenim kognitivnich funkci strojvedouciho postrkového
HDV, které |ze v daném pfipadé oCekavat, a to v dusledku unavy z monotonie, snizenim
pozornosti vyplyvajici z celkové unavy pfed koncem noc¢ni smeény, pravdépodobné vedlo
k tomu, Ze strojvedouci postrkové HDV k vlaku nepfivésil. Patrné proto ani nasledné
nezaznamenal pfi sledovani celkového chodu postrkového HDV béhem rozjezdu urcitou
nesrovnalost spocivajici v tom, Zze se postrkové HDV rozjizdélo samostatné a netlacilo
pred sebou soupravu vlaku Pn 55077.

Dopravce LR ve svém vnitfnim predpise Predpis o provozovani drazni dopravy v kapitole
2.1 ¢l. 10 stanovil ,V pfipadé nahlé zmény zdravotniho stavu, onemocnéeni, nevolnosti
nebo pocitu velké unavy pred, nebo ve sluzbé, které otupuji smyslovou zpusobilost
a /nebo které mohou mit vliv na fadny vykon sluzby, ohlasi zaméstnanec tyto skute¢nosti
neprodlené dispecCerovi. Nelze pripustit, aby sluzbu vykonaval zaméstnanec, ktery
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prohlasi, Ze neni sluzby schopen ze zdravotnich duvodd. ... “. V této souvislosti je nutné
pfipomenout, Ze je neustale nutné pracovat na kultufe bezpecnosti, a to tak, aby se
zameéstnanci v kritické chvili nebali sménu prfedCasné ukoncit a postupovali dle vySe
uvedeného ustanoveni.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze strojvedouci postrkového HDV byl odborné a zdravotné
zpusobily, pfiemz nebylo zjisténo, Ze by trpél onemocnénim, nebo pozil Iéky, pFfipadné
jiné latky ovliviiujici pozornost, mél byt schopen si uvédomit a vyhodnotit svlj momentalni
stav (psychickou nebo fyzickou unavu) a na zakladé toho jednat, tedy pfijmout opatfeni
k zajisténi bezpec€nosti.

Lze tedy uzavfit, ze strojvedouci postrkového HDV v dobé vzniku pfedmétné MU
nevyhodnotil, Ze by jeho momentalni stav mohl mit vliv na fadny vykon prace, a proto
neucinil v tomto sméru Zadné opatfeni. Rovnéz si ani nasledné na psychickou nebo
fyzickou unavu nestézoval. Jeho chovani bylo ovlivnéno nevédomou chybou (omylem) ve
spojeni s nedodrzovanim vnitfnich pfedpisd provozovatele drahy SZ a dopravce LR.

Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro
odpocinek prfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prabéhu
smény. Ramcové je tato problematika popsana napf. v ZZ, €. j. 6-1551/2021/DI, srazka
vlaku Lv 53484 s technickym zafizenim umisténym na trolejovém vodi€i (s tzv. ,hakovnici*)
v Zelezni€ni stanici Tfinec, na kterou se Ize na tomto misté odkazat.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
PTi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zicastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicimi s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Obdobna MU vznikla za jizdy vlaku neni DI na draze celostatni a drahach regionalnich
evidovana.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfednimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:
* nepfivéSeni postrkového hnaciho drazniho vozidla k vlaku Pn 55077, jeho
nezapojeni do prubézné samocinné tlakové brzdy vlaku a umoznéni jizdy viaku s
nezavéSenym postrkem;

* neoveéfeni spravného propojeni a celistvosti potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy viaku Pn 55077 s postrkovym hnacim draznim vozidlem provedenim
jednoduché zkousky brzdy na postrkovém (poslednim) hnacim draznim vozidle.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

48



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost] ‘

‘ owi

QY

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

* non attaching of the uncoupled banking to the freight train No. 55077, its not
connecting to the continuous automatic train brake of the train and allowing
movement of the train with uncoupled banking;

» failure to verify of correct connection and pipeline integrity of the continuous
automatic train brake of the freight train No. 55077 with the uncoupled banking by
perform a simple brake test on the uncoupled banking (last rolling stock of the
train).

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce LR na zakladé vysledkl( vilastniho Setfeni predmétné MU pfijal nasledujici
opatreni:
* u strojvedouciho postrkového HDV:
o uplatnit nahradu vzniklé Skody,
o provest mimoradné prezkouseni, Iékafskou prohlidku a psychologické vysSetfeni;
* v souvislosti s prfedmétnou MU provést zvySenou kontrolni c&innost vUci
zaméstnancim ve funkci strojvedouci;

* se zavéry a vysledky vlastniho Setfeni pfedmétné MU seznamit vSechny provozni
zaméstnance spolecnosti, a to formou mési¢niho obézniku a nasledné pfi
pravidelném Skoleni v mésici listopadu 2022;

* provést zménu vnitfniho pfedpisu Povinnosti prevadzkovych zamestnancov.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking LR took the following measures after the occurrence:
« at the train driver of the uncoupled banking:
o pay for the incurred damage,

o to carry out an extraordinary examination, medical and psychological
examination;

» to carry out increased control activities against train drivers in connection with the
occurrence;

* to inform all operational employees of the company about the conclusions and
results of the investigation of the occurrence, in the form of a monthly circular and
subsequently during regular training in November 2022;
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* make a change of the internal regulation ,Duties of operational employees”.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ nebylo zjist&no.
U dopravce LR:
* nespravné provedeny vypocet skuteénych brzdicich procent vilaku Pn 55077;

+ ponechani navésti ,Konec vlaku“ na DV, které ze zst. Cesky T&Sin nemélo byt ve
vlaku Pn 55077 poslednim vozidlem;

* neoznameni zavady na postrkovém HDV (jeho vykolejeni) po vzniku MU osobé
fidici drazni dopravu, a s tim souvisejici neohlaseni vzniku pfedmétné MU na
uréené ohlasovaci pracovisté.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ.
At the railway undertaking LR:
* incorrect calculation of actual braking percentages of the train No. 55077;

* leave the signal ,End of train” on the rolling stock, which should not have been the
last rolling stock of the freight train No. 55077 from the Cesky Té&Sin station;

» failure to notification of a defect on the uncoupled banking (its derailment) after the
occurrence to the train dispatcher and the related failure to reporting the occurrence
to the specified reporting workplace.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatnovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 11. zari 2023

Ing. Michal Sivek v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: Pohled na zadni &elo osth HDV — pfedm’ c“zeledouci
sekce 131.063-0 v kone¢ném postaveni po MU Zdroj: SZ, uprava DI

. i
br. €. 6: PoSkozeni TDV ¢&. 33 56 5423 105-9 osun'utl’ jeho nakladu po zastaveni vlaku Pn 55077
v zst. Tfinec Zdroj: SZ
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