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1 SHRNUTI

Zroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 9. 11. 2022, 20:14 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda posunového dilu za hlavni (odjezdové) navéstidlo
s naveésti zakazujici jizdu a nasledna srazka s vlakem Nex 55530.

Draha, misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, zeleznicni stanice Mélnik,
stanicni kolej €. 10, odjezdové navéstidlo S10 v km 371,637.
Misto srazky posunoveého dilu s viakem Nex 55530 se nachazelo v km
371,477 v obvodu vyhybky €. 11.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 55530 a posunového dilu).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova skoda 105 400 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovoleny posun za hlavni (odjezdové) navéstidlo S10 s naveésti ,Stdj“, kterému
predchazelo:

o nezjisténi navéstniho znaku navéstidla S10 pfimo strojvedoucim tazeného
posunoveého dilu, pfestoze bylo z jeho stanovisté mozné se nékolika zpusoby
presvédcCit o jeho navésti;

o nedostatky v komunikaci mezi strojvedoucim taZeného posunového dilu
a vedoucim posunové Cety pfi zjiStovani navéstniho znaku navéstidla S10 pres
prostifednika, které vyustily v uvedeni tazeného posunového dilu do pohybu na
nespravny pokyn, a pokraCovani v jizdé za navéstidlo S10, prestoze
strojvedoucimu nebyla z uvedeného pokynu znama jeho navést;
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o neopravnéné vydani pokynu k uvedeni tazeného posunového dilu do pohybu
vedoucim posunové Cety strojvedoucimu posunového dilu bez sjednani posunu
s vypravCim a bez udéleni svoleni k posunu.

Pfi¢inami pokraCovani nehodového déje (srazky) bylo:

* pokracovani strojvedouciho tazeného posunového dilu v jizdé vice nez 150 m za
navéstidlo S10 pouze na zakladé pokynu ,povytahni, ktery jej k takové jizdé
neopravnoval;

* nesledovani volnosti postavené viakové cesty pro vlak Nex 55530 a nezabranéni
ohrozuijici jizdé posunového dilu signalistou St. 1.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace:

o upravit znéni predpisu SZ D1 tak, aby pfi posunu s posunovou &etou v pfipadé
sunutého posunového dilu povinnosti strojvedouciho ve smyslu § 35 odst.
1 pism. f) vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. nebyly pfenaseny vyhradné na
zameéstnance v Cele posunového dilu;

o upravit znéni predpisu SZ D1 ve véci podminky pro udéleni pokynu k uvedeni
posunoveého dilu do pohybu vedoucim posunové Cety;

o upravit znéni predpisu SZ D1 ve véci definice jizdy podle rozhledovych pomérd.
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SUMMARY

Date and time: 9" November 2022, 20:14 (19:14 GMT).
Occurrence type: train collision.

Description: unauthorized movement of the shunting operation behind the main

(departure) signal device S10 and consequent collision with the freight
train No. 55530.

Type of train: the freight train No. 55530;

the shunting operation.

Location: Mélnik station, the main (departure) signal device S10, km 371,637.
Place of the collision was at the switch No. 11, km 371,477.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 55530 and the shunting
operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 105 400,-

Causal factor:

* unauthorized shunting behind the main (departure) signal device S10 with signal
»otop“, which preceded:

o

@)

the train driver of the drawn shunting operation did not find out signal code of the
signal device S10 directly, although it was possible to verify the signal from train
driver's footplate by several ways;

faults in communication between the train driver of the drawn shunting operation
and the head of the shunting operation during finding out of signal code of the
signal device S10 over mediator, which leaded to set the drawn shunting
operation in motion at failure guidance and continue in driving, although the train
driver of the drawn shunting operation did not know signal of the signal device
S10;

unauthorized giving guidance to set the drawn shunting operation in motion by
the head of the shunting operation to the train driver of the drawn shunting
operation without arrange of shunting with the station dispatcher and without
permission to shunting.

Causes of continuance the accident plot (collision):

» the train driver of the drawn shunting operation continued in driving over 150 meters
behind the signal device S10 only based on guidance ,pull out, which it did not
entitle him for this ride;

» the signal man did not observe unoccupied settings train route for the freight train
No. 55530 and he did not prevent danger ride of the drawn shunting operation.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.
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Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a national safety authority, to take own measure to
ensure at IM Sprava Zeleznic, statni organizace:

o to adjust the internal regulation SZ D1 so that obligations of the train driver in
meaning Section 35 (1, f) of Decree No. 173/1995 Coll. were not determine only
to employee in forehead of the shunting operation during shunting with shunting
gang;

o to adjust the internal regulation SZ D1 in the case of condition to giving guidance
to set the drawn shunting operation in motion by head of the shunting operation;

o to adjust the internal regulation SZ D1 in the case of definition of running at
sight.
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BD
BV
COP
¢bC
DI

DK

DU
GPS
GSM-R

HDV
HP
HZS
JPO
JZB
IZS
MRS
MU
NO
PCR
SK
SR
STE
SZ7
Sz
TDV
TK
TNZ
TTP
VZ
]
UzB
Y4
Z1, resp. zaloha Z1
Z2, resp. zaloha Z2
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

bezpecnostni doporuceni

brzdovy valec, brzdoveé valce

Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Cargo, a.s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

Global Positioning System / Globalni polohovy systém
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

hlavni potrubi (pribézné brzdy drazniho vozidla)
Hasi¢sky zachranny sbor

jednotka pozarni ochrany

jednoducha zkouska brzdy

integrovany zachranny systém

mistni radiova sit

mimoradna udalost

navéstni opakovac

Policie Ceské republiky

stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

stani¢ni rad

radiova technologicka sit dopravce (simplexni)
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej, tratové koleje

technicka norma Zeleznic

tabulky tratovych pomér(

mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

Uzemni inspektorat

uplna zkouska brzdy

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
mélnicka (stani¢ni) posunovaci zaloha

labska posunovaci zaloha

zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

predpis SZ D1

predpis SZDC D1

pfedpis SZDC (CD) T121

pfedpis SZDC (CD) Z11

smérnice CDC PTs9-B-2011

smérnice CDC PTs10-B-2011

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajisStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni; Stanicni a tratove
zabezpecfovaci zafizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, ve znéni platném do
30. 6. 2022

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpelovaciho zafizeni®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CDC, ,Smérnice PTs9-B-2011
Doprava, provoz a technologie sestavy vlaku®, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Smérnice PTs10-B-2011
Lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 9. 11. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadil
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a HZS.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* zapis se zaméstnancem a podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

» analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a HZS;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych HDV;

* analyza kamerovych zaznamu z HDV posunoveého dilu;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

11
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, pFesny ¢as a misto udalosti

Datum: 9. 11. 2022.
Cas: 20:14 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zst. Meélnik, odjezdoveé

navéstidlo S10 v km 371,637. Misto srazky vlaku s posunovym dilem
se nachazelo v km 371,477 v obvodu vyhybky €. 11.

GPS souradnice:  50.3526728N, 14.4933422E (poloha navéstidla S10);

50.3515758N, 14.4947650E (misto srazky posunového dilu s viakem
Nex 55530).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Mélnik se nachazela v km 371,715 celostatni drahy Nymburk hlavni
nadrazi — Usti nad Labem-Stfekov a souCasné v km 0,000 regionalni drahy Mélnik —
Mlada Boleslav hlavni nadrazi.

Prilehlé mezistanicni useky smérem k Zst. VSetaty a Zst. Libéchov byly dvoukolejné.
Pfilehly usek smérem k dopravné Lhotka u Mélnika byl jednokolejny.

12
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Po pfichodu DI na misto vzniku mimoradné udalosti byla ohledana dotfena Cast stanice,
vnéjSi Casti vlaku Nex 55530 a posunového dilu, v€etné zamérfeni jejich konecného
postaveni, dale stanovisté strojvedoucich HDV vlaku a posunového dilu v€etné ovladacich
prvkl, VZ a radiostanic, které byly zadokumentovany. Byla provedena korekce ¢asu na
rychlomé&rech HDV, UZB na draznich vozidlech posunového dilu CDC a zkou$ka na
pFitomnost alkoholu u zu¢astnénych zaméstnancu.

Rovnéz bylo za pritomnosti DI provedeno méfeni napéti na zarovce Cerveného svétla
odjezdového navéstidla S10 zst. Mélnik. Byla zadokumentovana viditelnost navéstidla S10
a provedeno ohledani a zadokumentovani prvki SZZ a dopravni dokumentace na
stavédle St. 1 a v dopravni kancelafi.

Nasledné byly provedeny zapisy se zucCastnénymi zaméstnanci. Nakonec byl ovéfen
a zadokumentovan vyhled strojvedouciho z HDV posunového dilu stojiciho u navéstidla
S10 v pozici totozné jako pred vznikem MU.

Stav infrastruktury:

Pro jizdu vlaku Nex 55530 z 2. TK od zst. VSetaty na 4. SK Zst. Mélnik byla postavena
vlakova cesta a byly spravné pfestaveny vyhybky €. 3, 4, 5, 7, 9 a 11. K poskozeni téchto
vyhybek nedoslo.

Pro jizdu posunového dilu z 10. SK pfes vyhybky ¢. 15, 14, 12 a 11 na pokracovani 4. SK
(ke stavédlu St. 1) nebyla postavena posunova cesta.

Vyhybka €. 11 byla spravné prestavena do pfimého sméru (smérem na 4. SK),
bez viditeIného poskozeni. Vyhybka €. 12 byla spravné pfestavena do pfimého sméru
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(smérem k vyhybce &. 14), bez viditelného poSkozeni. Vyhybka &. 14 byla spravné
prestavena do odbo¢ného sméru (smérem k vyhybce €. 15), bez viditelného poskozeni.
Vyhybka ¢€. 15 byla nedovolenou jizdou posunového dilu nasilné prestavena
do odboéného sméru (smérem k vyhybce €. 14) a byla v koncové poloze (zakles levého
haku hakového zavéru €inil 65 mm).

Byla nalezena viditelna stopa po dfeni kol pfi nasilném pfestaveni (rozfezu) na vnitfni
strané pravého pfimého jazyka vyhybky €. 15 (levy jazyk ve sméru jizdy posunového dilu),
a to v délce 5,8 m od hrotu jazyka.

Po uvolnéni vyhybky €. 15 stojicim posunovym dilem bylo provozovatelem drahy
provedeno meéfeni vyhybky a zapadkova zkouSka s vysledkem, Ze vyhybka je bez
poskozeni a sjizdna bez omezeni.

Na 10. SK se nachazela dal$i skupina 8 vozUl, ktera pfed zahajenim posunu a vznikem
MU tvofila spolu s 13 vozy posunoveého dilu jednu ucelenou soupravu celkem 21 vozu.

PFi ohledani byla zaméfena km poloha nasledujicich bodu:

Nazev bodu Vzdalenost (m) Kilometr. poloha (km)
Navéstidlo S4 (vychozi bod méfeni) 0 371,496
Nameznik vyhybky ¢&. 11 3 371,493
Lepeny izolovany styk navéstidla S4 5,8 371,490
Celo vlaku Nex 55530 14 371,482
Celo HDV posunového dilu (misto vzniku srazky) 19 371,477

Stav infrastruktury nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Stav zabezpecovaciho zafizeni a dokumentace:

V zst. Mélnik je elektromechanické SZZ se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi
prestavniky. Jedna se o zafizeni 2. kategorie (dle TNZ 34 2620). SZZ je standardné
obsluhovano vyprav€im a 2 signalisty zst. Mélnik. V pfedmétné sméné byl navic pfitomen
vypravci v pfiprave.

Volnost dopravnich koleji je zjiStovana pomoci kolejovych obvodl a indikovana bilym
svitem prusvitek na indikacnich deskach.

Navéstidlo S10:

Trpasli¢i hlavni odjezdové navéstidlo S10 platné pro jizdu vlaku i posun se nachazelo
vpravo od 10. SK v km 371,637 a bylo oznaeno Cervenym oznacCovacim Stitkem
s napisem bilé barvy.

Bylo pfeméfeno napéti na Zarovce Cerveného svétla, které Cinilo 10,82 V, a tedy vyhovélo
minimalni pfedepsané hodnot& 10,2 V dle &l. 122 pism. d) pfedpisu SZDC (CD) T121.

Naveésti hlavnich navéstidel musi byt viditelné ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla
nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvyS$Si
dovolenou rychlosti alespon po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s
mj. u odjezdového navéstidla nebo cestového navéstidla na konci koleje v dopravné.

Viditelnost trpasli¢iho odjezdového navéstidla S10 byla ovéfena, Cinila vice nez 200 m,
a tedy vyhovéla minimalni predepsané hodnoté 100 m, respektive 78 m (tj. po dobu 7 s
pfi stanovené rychlosti 40 km.h™) dle § 7 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
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Ovéreni viditelnosti navésti ,Stuj* navéstidla S10 ze stanovisté strojvedouciho:

V ramci ohledani bylo DI ovéfeno, Zze z mista, kde se HDV posunového dilu nachazelo
pred vznikem MU (po najeti zpét na 8 vozu stale stojicich na 10. SK na pdvodnim misté),
bylo mozné ze stanovisté strojvedouciho pohledem z bo¢niho okna nebo pohledem stojici
osoby pres predni Celni sklo vidét svit ¢erveného svétla navéstidla S10 (Cast CoCky
sviticiho Cerveného svétla a odraz na stinitku svétla pod nim) a bezpecné rozpoznat
naveést zakazujici jizdu na tomto navéstidle. Pfimym pohledem v sedé navést ,Stuj“ vidét
nebyla.

Déle bylo s posunovym dilem popojeto az k urovni navéstidla S10 a bylo ovéfeno,
Ze i v tomto postaveni bylo mozné ze stanovisté strojvedouciho pohledem z bo¢niho okna
vidét svit Cerveného svétla (odraz na stinitku svétla pod nim) a bezpelné rozpoznat
naveést zakazujici jizdu na tomto navéstidle. Pfimym pohledem v sedé navést ,Stuj“ vidét
nebyla.

Obr &. 2: Vyhled na né\/éstidlo SO z boéniho okna HDV posunového dilu

Zdroj: DI

Dopravni kancelafr:

Na reliéfu kolejisté na fidicim pfistroji SZZ v dopravni kancelafi byl posuvny knoflik
(jezdec) pro jizdu od/do VSetat po 2. TK pfestaven na 4. SK. Smérovy zavérnik byl
prelozen proti sméru jizdy vlaku Nex 55530 do polohy ,Vjezd®. DalSi posuvné knofliky byly
v zakladni poloze, bez ur€eni koleje. Zavér vymén od/do VSetat po 2. TK byl proveden
(zelena clonka, hradlovy zavér uvolnén). Navéstni hradlo navéstidla 2L od VSetat bylo
uvolnéno (bila clonka, hradlovy zavér uzavien). Souvisejici plomby na vyhybkarském
pristroji a indikaCni desce byly plnopocetné a neporusené.

V Elektronickém dopravnim deniku bylo 9. 11. 2022 mj. uvedeno, ze v 7:30 h byla
zahajena vyluka 2. TK a dale vyluka napéti trakéniho vedeni 2. TK mezi stanicemi Mélnik
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a Libéchov dle ROV 73353A. Dale bylo evidovano, ze vypravci v pfFipravé urcil pro viak
Nex 55530 ze 2. TK od VSetat vjezd na 4. SK. PocCitadlo obsluhy Pfivolavaci navésti
navéstidla 2L zobrazovalo hodnotu 339444 a odpovidalo stavu uvedenému v Odevzdavce
dopravni sluzby v DK v 17:08 h dne 9. 11. 2022. Pocitadlo obsluhy Pfivolavaci navésti
navéstidla S3-S18 zobrazovalo hodnotu 45435 a odpovidalo stavu uvedenému
v Odevzdavce dopravni sluzby v DK v 17:08 h dne 9. 11. 2022.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni a v Telefonnim
zapisniku nebyly evidovany zaznamy souvisejici se vznikem MU.

Stavédlo St. 1:

V Zapisniku volnosti a spravného postaveni vilakové cesty bylo dne 9. 11. 2022
mj. uvedeno: vlak 55530 na 4. SK. Na kolejovém cCiselniku vyhybkarského pfistroje St. 1
pro jizdni cesty po 2. TK od/do VSetat byla zobrazena ¢ernym cislem na bilém poli
Cislovka ,4“. Vyménova klicka dvojice vymén ¢&. 7/9 byla pfestavena do polohy minus.
VSechny ostatni vyménové klicky byly pfestaveny do polohy plus. Indikace koncové polohy
vymeén na indika¢ni desce tomu odpovidala, vyjma vyhybky €. 15, kde byla svitem
Cerveného svétla indikovana ztrata koncové polohy vymény. Kolejovy zavérnik byl
prelozen doprava pro jizdu na/z 4. SK. Zavér vymén od/do VSetat po 2. TK byl proveden
(zelena clonka, hradlovy zavér uzavien). Navéstni hradlo navéstidla 2L od VSetat bylo
uvolnéno (bila clonka, hradlovy zavér uvolnén). Klicka vjezdového navéstidla 2L
(od VSetat) byla pfestavena do polohy dovolujici jizdu. Hradlova zarazka od VSetat po
2. TK nebyla vybavena (Cerna clonka, hradlovy zavér uzavien). Tento stav odpovidal
soucinnosti kolejovych obvodul pfi zhasinani navéstnich znakl a pfi vybavovani hradlové
zarazky popsané v zaverove tabulce.

V dobé ohledani byla postavena vlakova cesta Casteéné projeta vlakem Nex 55530,
na indikaCni desce svitilo Cervené svétlo vjezdového navéstidla 2L, které indikovalo navést
,Stij“ na prisludném navéstidle. Cervené prisvitky v reliéfu kolejisté indikovaly obsazené
useky v pfedmétné vlakové cesté od vjezdového navéstidla 2L az po usek V11, tj. po
navéstidlo S4 (pro opaény smér jizdy). Dale byl obsazen pfiblizovaci usek 2PU pred
vjezdovym navéstidlem 2L vlakem (R 1312 dopravce RegioJet, a.s., ze kterého byla HZS
provedena evakuace cestujicich).

Souvisejici plomby na vyhybkarském pfistroji a indikacni desce byly plnopocetné
a neporusene.

Ohledanim bylo zjiSténo, Ze vlakova cesta pro vlak Nex 55530 z 2. TK od VS8etat na 4. SK
byla postavena normailni obsluhou SZZ a vjezd vlaku byl dovolen pfisluSnym navéstnim
znakem vjezdoveého navéstidla 2L.

Posunova cesta pro posunovy dil z 10. SK k navéstidlu Se41 (v km 371,437 na
pokraCovani 4. SK, mezi vyhybkami ¢. 9 a 11) nebyla postavena (SZZ by ani neumoznilo
obsluhu prvku (naveéstni klicky) pro prestaveni navéstidla S10 na navést dovolujici posun)
a nebyla ani pfipravovana, nebot vyhybka €. 15, nezavisla na postavené vlakové cesté pro
vlak Nex 55530, nebyla v odpovidajici poloze.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni, v Odevzdavce dopravni
sluzby a v Telefonnim zapisniku nebyly evidovany zaznamy souvisejici se vznikem MU.

Vyhybka €. 15:

Prestavnik vyhybky €. 15 byl nasilné pfestaveny do koncové polohy ,minus®, pfislusna
vodici (zavérna) kladka zapadala do vyfezu vodici desky (zavérného kotouce), pfislusna
kontrolni zavora byla zaklesnuta v kontrolnim pravitku.
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V reléové mistnosti St. 1 byla zjiSténa prfepalena rozfezna pojistka vyhybky €. 15.
Ohledanim reléového bloku V vyhybky €. 15 bylo zjisténo pfitazené relé KM. Po vyméné
prepalené pojistky za novou pfitahlo i relé DM.

V dobé vzniku MU zabezpedovaci zafizeni pracovalo bezchybné. Nasledkem
nehodového déje nedoslo k poskozeni SZZ, vyjma prepaleni roziezné pojistky.

Stav draznich vozidel:
Ohledanim viaku Nex 55530 dopravce CDC bylo zji§téno:

Vlak Nex 55530 (Nymburk vjezdové nadrazi — Dé&cCin vychod dolni nadrazi — Halle)
dopravce CDC byl tvofen elektrickym HDV fady 130, konkrétné HDV &. CZ-CDC 91 54 7
130 039-1 (dale téz 130 039-1) a 34 vozy rliznych fad. Ve vlaku byly rovnéz zafazeny vozy
s pfepravou nebezpecénych veci.

Délka vlaku Nex 55530 byla 577 m (142 naprav), celkova hmotnost 1626 t, potfebna
brzdici % 62, skutecna brzdici % 76 a byl brzdén I. zpusobem brzdéni v rezimu P,
HDV a prvnich pét voz( brzdily vrezimu G, zbylé vozy v rezimu P. Vlak byl fizen
z 1. stanovisté HDV 130 039-1.

Celo HDV vilaku Nex 55530 se nachazelo na pokracovani 4. SK v km 371,482, tj. 5 m
za mistem srazky s HDV posunového dilu, v obvodu vyhybky €. 11. Konec vilaku se
nachazel v km 370,905 na vSetatském zahlavi 2. koleje.

Ohledani stanovisté HDV:

Smérovy kontrolér byl v poloze pro jizdu vpred. Ridici kontrolér pro zadavani jizdnich
stupit byl v poloze 0. Paka brzdice BS2 pribézné brzdy byla v poloze provozniho
brzdéni. Paka brzdiCe BP pfimocCinné brzdy byla v poloze zabrzdéno. Tlak v napajecim
potrubi byl 8,4 bar, tlak v hlavnim potrubi 3,9 bar, tlak v brzdovych valcich 3,9 bar.

Radiostanice s ovladaci skfinkou FXM20 (vyrobce Radom) byla naladéna pro viak 55530
na siti GSM-R. HDV bylo osazeno elektronickym registracnim rychlomérem HASLER
TELOC 3000. Cas na registraénim rychloméru byl pozadu o 60 minut a 1 sekundu oproti
presnému &asu (SEC). VZ MIREL byl zapnuty v poloze ,Provoz‘. Ovlada¢ navéstnich
svétel byl zapnut v odpovidajici poloze pro oznaceni vliaku.

Na stanovisti strojvedouciho se nachazel VSeobecny rozkaz pro viak Nex 55530, pro trasu
Nymburk vjezdové nadrazi — D&Cin hlavni nadrazi, ktery nemél souvislost s usekem drahy
v misté MU.

ZaCatek i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi. Dale bylo
zadokumentovano: Mezinarodni zprava o brzdéni, Vykaz vozidel, Kniha pfedavky, Kniha
oprav.

Poskozeni HDV vlaku Nex 55530: Byla poSkozena prava bocCni sténa skfiné HDV
(poskozeni laku, ryhy) a pravy predni roh ¢ela HDV (promackly a prorazeny plech ramu
lokomotivy).

Ohledanim posunového dilu dopravce CDC bylo zjisténo:

Posunovy dil dopravce CDC byl tvofen motorovym HDV fady 742.7 (zaloha Z1), konkrétné
HDV &. CZ-CDC 92 54 2 742 721-4 (dale téz 742 721-4) a 13 vozy uréenymi pro pfepravu
kontejnerd. Posunovy dil byl v dobé vzniku MU tazeny a byl fizen z druhého stanovisté
HDV ve sméru jizdy kratkym predstavkem vpried. Délka posunového dilu byla 269 m
(54 naprav), celkova hmotnost 563 tun. Posunovy dil byl prabézné brzdén.
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Celo HDV posunového dilu se nachazelo v km 371,477 (. 160 m za navéstidiem S10)
na vyhybce €. 12 a sou€asné v obvodu vyhybky €. 11. Konec posunového dilu se nachazel
v km 371,746 na 10. SK.

Ohledani stanovisté HDV:

Motor byl vypnuty. Smérovy kontrolér byl v poloze pro jizdu vpred (2. stanoviStém).
Ridici kontrolér (sdruzena jizdni paka) pro zadavani jizdnich stupriti byl v poloze O.
Paka ovladae BSE od pribézné samocinné brzdy byla v poloze R (rychlo¢inné brzdéni).
Paka brzdi¢e BP pfimocinné brzdy byla v poloze zabrzdéno. Tlak v napajecim potrubi byl
8,4 bar, tlak v hlavnim potrubi O bar, tlak v brzdovych valcich 4,1, resp. 4,2 bar na prvnim,
resp. druhém podvozku HDV.

Radiostanice VS67 s ovladaci skfifikou VO67 (od vyrobce T-CZ) byla naladéna jako Cislo
posunovaci zalohy 400001 na siti GSM-R, dale byl aktivni vnofeny simplex na kanalu 65.
HDV bylo osazeno elektronickym registranim rychlomérem UniControls-Tramex RE1xx
RJE 121.AP. Cas na registraénim rychloméru HDV byl o 59 minut a 54 sekund napfed
oproti pfesnému &asu (SEC). VZ MIREL byl vypnuty. Ovladaé navéstnich svétel byl
vypnuty. Byla zadokumentovana Kniha pfedavky, Kniha oprav. Na 2. stanovisti byl monitor
od kamer umisténych na pfednim a zadnim Cele HDV zapnuty a zobrazoval zaznam
predni kamery. Zaznamy kamer byly vyZadany a jejich rozbor je uveden na konci bodu
3.1.9 této ZZ.

Brzdové Spaliky HDV posunového dilu byly fadné pfilehlé ke kolim.

Byla provedena UZB posunového dilu s vysledkem ,v poradku®, b&hem které probihala
komunikace mezi vozidlovou radiostanici strojvedouciho posunového dilu a rucni
radiostanici vedouciho posunové Cety. Spojeni bylo funkéni a komunikace byla
srozumitelna.

Zacatek posunového dilu (HDV) nebyl oznacen pfedepsanymi navéstmi, navéstni svétla
,zacatek posunového dilu“ byla v dobé pfichodu inspektort DI vypnuta.

Poskozeni HDV posunového dilu: Byl poSkozeny pravy pfedni roh ¢ela HDV (narazeny
pravy predni roh ¢elniku HDV ve sméru jizdy).

Z postaveni zuCastnénych HDV a z jejich poSkozeni bylo zfejmé, Ze HDV vlaku narazilo
do stojiciho HDV posunového dilu, které naruSovalo prijezdny priafez a obrys vozidla
vlakem pojizdéné koleje.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU:  venkovni teplota +8 °C, noc¢ni doba,
zatazeno, dést, mirny vitr do 4 m/s,
viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi
vlivy, ve stanici bylo zapnuté a funkéni umélé
osvétleni.

Geografické udaje: misto MU v Zelezni¢ni stanici bylo
v rovinatém terénu, v méstské zastavbé, trat
byla vedena v pfimém sméru.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy

ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU

a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
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Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

* HDV (vlak Nex 55530) 95 400 K&;**)
* HDV (posunovy dil) 10 000 K&;*™)
+ zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycCislena celkem na 105 400 K¢. **)

**) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duisledku vzniku MU doSlo v zZst. Mélnik, v Useku Mélnik - Lhotka u Mélnika a v Useku
Mélnik — VSetaty k pferuSeni provozu dne 9. 11. 2022 od 20:15 h. Ve 21:16 h byla
povolena jizda po 1., 3. SK v zst. Mélnik a po 1. TK Mélnik — VSetaty. Ve 23:50 h byl
obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby

Provozovatele drahy (S2):
* vypravCi zst. Mélnik, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi zst. Mélnik v pfipravé (na poznani mistnich pomérd), zaméstnanec SZ
(dale téz vypravdi v pfipravé);
+ signalista St. 1 Zst. MéInik, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Nex 55530, zaméstnanec CDC;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC (dale téZ strojvedouci Z1);
+ vedouci posunové &ety, zaméstnanec CDC (dale téZ vedouci posunu Z1).

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Nymburk hlavni nadrazi — Usti nad
Labem-Strekov, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vilaku Nex 55530 a posunoveho dilu byla spolecnost CDC, se sidlem
Jankovcova 1569/2c, Praha 7 - HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 3. 9. 2022, s ucinnosti od 4. 10. 2022.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak Nex 55530 dopravce CDC

Viak Nex 55530 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka (m): 577 HDV: 91 54 7 130 039-1 G

Pocet naprav: 142 34 vozl vozy ruznych fad 1.az5.vizv G
6.az34.vuzvP

Hmotnost (t): 1626

Potfebna brzdici procenta (%): 62

Skute€na brzdici procenta (%): 76

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy8Si dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Nex 55530:
+ drzitelem HDV byla spole¢nost CDC;
* jako vychozi stanice byla oznaCena zst. Nymburk, vjezdové nadrazi, koneCnou
stanici byla Halle;
* vlak pfepravoval mj. nebezpecné véci dle RID, UN kéd 1965, 1863, 1083, 1830,
1381, k uniku nebezpecnych véci nedoslo;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

HDV 130 039-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno rychlomérem HASLER TELOC 3000.
Odchylka ¢asu rychloméru stanovena na misté vzniku MU (byl o cca 1 hodinu pozadu
oproti pfesnému Casu) nebyla pfi zpracovani rozboru vyuZita, nebot data stazena
dopravcem se z nezjisténého duvodu od prfesného Casu liSila pouze v fadu sekund.
Ke korekci byl tedy pouZzit videozaznam, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Z rozboru zaznamenanych dat z rychloméru HDV 130 039-1 vyplyva:

Cas po Ujeta Stanic¢eni | Rychlos | Tlak v HP | Popis vybranych stavi registrovanych rychlomérem
korekcidle | draha | éela HDV |t (km.h™) (bar) doplnéné o fakta vyplyvajici ze zaznamu videa
zaznamu (km) (km)
videa (h)
20:13:06 0,000 370,630 0 4.8 Vlak stoji, tlak v BV. Na NO sviti ¢ervena (navést ,Staj”
na vjezdovém navéstidle 2L zst. Mélnik).
20:13:09 0,000 370,630 0 4,8 Na NO nic nesviti (neni pfenos kodu VZ).
20:13:10 0,000 370,630 0 4.8 Na NO sviti Zluté mezikruzi.
20:13:22 0,001 370,631 1 4.8 Dosazeni rychlosti 1 km/h. lhned po rozjezdu doslo
k poklesu tlaku v BV a uplnému odbrzdéni HDV.
20:14:03 0,072 370,702 12 4.8 Na NO nic nesviti (konec pfenosu kédu VZ) nasledkem
minuti vjezdového navéstidla 2L Zst Mélnik v km
370,702.
20:15:43 0,670 371,300 27 4,8 Vlak dosahl nejvyssi rychlosti (27 km.h™).
20:15:56 0,769 371,399 27 4.7 Pokles tlaku v HP. Strojvedouci zahajil brzdéni.
20:15:59 0,795 371,425 27 1,9 Prudky pokles tlaku odpovida rychlo€innému brzdéni.
Roste tlak v BV. Vlak zagina brzdit.
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20:16:00 0,799 371,429 27 1,5 Klesa tlak v HP.

20:16:01 0,806 371,436 26 1,3 Klesa tlak v HP a klesa ﬁchlost viaku. VIaKNKmI3711435
20:16:02 0,817 371,447 24 1,1 Klesa tlak v HP a klesa rychlost vlaku.

20:16:03 0,820 371,450 23 1 Klesa tlak v HP a klesa rychlost vlaku.

20:16:03 1 Klesa tlak v HP a klesa rychlost vlaku. Za¢atek skluzu.
20:16:04 0,9 Klesa tlak v HP a klesa rychlost viaku.

20:16:04 2.1 Narust tlaku v HP, klesa rychlost viaku.

20:16:05 24 Evidovana rychlost vlaku je nulova.

20:16:09 371,477 0,7 | Srazka viaku Nex 55530 se stojicim HDV posunového

20:16:11 371,482* 0,9

Evidovana rychlost vlaku je nulova, takze rychlost
adraha nemusi byt v poslednich metrech korektni
z dlivodu skluzu a nasledné srazky s HDV posunového
dilu. V km 371,482 bylo nalezeno ¢elo vlaku po MU.
Je predpoklad, ze méfici naprava jela ve skluzu
a skute¢né ujela drdhu o 24 m delsi, viz rozdil km polohy
zastaveni dle rychloméru a dle skute€nosti.

*i Udaj dle zamé&feni mista MU.

. castovon i Vo A1 e Do o 30 e Aaram e oo e s ve ZB0SH
Nejvy$si dovolena rychlost viaku 40 km.h™" nebyla pfekrocena. Vlakovy zabezpelovaé
MIREL-VZ1 byl zapnuty v rezimu ,Provoz® a obsluhovan béhem jizdy viaku.

Dne 6. 12. 2022 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 130 039-1
po MU, se zavérem, zZe technicky stav HDV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této
MU.

Posunovy dil dopravce CDC

Posunovy dil Sestava posunového dilu:

Délka (m): 269 HDV: 92542742721-4
Pocet naprav: 54 13 vozl Vozy rliznych fad
Hmotnost (t): 563

Nejvyssi dovolena rychlost 40

posunového dilu v misté MU (km.h™):

Pozn. k posunovému dilu:
+ drzitelem HDV byla spoleénost CDC;
* DV posunového dilu byla svéSena Sroubovkami a propojena hlavnim potrubim
pribézné brzdy.
HDV 742 721-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno rychlomérem typu RE1xx RJE 121.AP
vyrobce UniControls - Tramex, €. 0215.
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Ze zaznamenanych dat z rychloméru HDV 742 721-4 vyplyva:

Cas po | Ujeta | Stanic¢eni | Rychlost | Tlak v Popis vybranych stavti registrovanych rychlomérem
korekci | draha | éela HDV | (km.h') | HP (bar)
(h) (km) (km)

20:14:33 | 0,000 | 371,641 0 4,975 |Zadan vykon.

20:14:36 | 0,000 371,641 1 4,975 |Rozjezd posunoveého dilu.

20:14:38 | 0,001 371,640 1 4,975 |Velmi pomalé zvySovani rychlosti.

20:14:42 | 0,002 371,639 2 4,975 |Velmi pomalé zvySovani rychlosti.

20:14:50 | 0,006 | 371,635 3 4,975 |Celo HDV minulo navéstidlo S10.

20:15:28 | 0,082 | 371,559 1" 4,975 |Celo HDV minulo vyhybku &. 15.

20:15:31| 0,093 | 371,548 12 4,975 |DosaZeni rychlosti 12 km.h™".

20:15:37 | 0,110 | 371,531 12 4,975 |Snizeni vykonu HDV na nulu.

20:15:47 | 0,141 371,500 11 4,975 |Pozadavek na EDB, kladny pomérny tah byl -7 %. Narust tlaku
v brzdovych valcich HDV.

20:15:48 | 0,145 371,496 1 4,975 |Opétovné zadan vykon.

20:15:51 | 0,153 371,488 10 4,175 |Pouzito rychloginné brzdéni, nastal prudky pokles tlaku v HP.

20:15:52 | [O¥I5Z | IS 4sT 6 2,775 | Stopnuti motoru, prudky pokles tlaku v HP a rychlosti.
Ujetd dréha 1 m za 1 s neodpovida evidované rychlosti, 6 az 10
km.h”, tzn. Ze uz nastal (neevidovany) skluz. Nasledkem skluzu
nejsou hodnoty rychlosti a ujeté drahy relevantni.

20:15:53 | [OFI56l 2 2,375 |Skluz, zrudeni vykonu, evidence sdruZené poruchy. Nasledkem
skluzu nejsou hodnoty rychlosti a ujeté drahy relevantni.

20:15:54 | JOFI58l 0 1,975 |Konec evidence skluzu. Nasledkem skluzu nejsou hodnoty
rychlosti a ujeté drahy relevantni.

20:15:57 | JOWIB8l | 371,477+ 0 1,775 |Skuteéné misto a ¢as zastaveni dle videozaznamu (viz bod 3.1.9

této ZZ) a ohledani mista MU.

Naprava méfici ujetou drahu ujela celkem evidovanych 158 m
adale smykem neevidovanych 6 m. Ureno z jizdy zpét,
kdy HDV na stejné draze ujelo celkem 164 m.

*) Udaj die zaméfeni mista MU. EEiNSheIpodbanenyidalioljcieidrazeleineKoreKinil

V prubéhu posunu a v dobé vzniku MU:
» HDV jelo kratkym predstavkem vpied a bylo fizeno ze 2. stanovisté (vpravo
ve sméru jizdy);
» tlacitko bdélosti bylo pribézné obsluhovano;
* vlakovy zabezpeCova¢ MIREL-VZ1 byl zapnut a pouzivan v rezimu ,posun®;
LY prt‘]béf:u posunu nebyla pfekroCena horni hranice rychlosti pro posun tazenim
40 km.h™.

Dne 14. 11. 2022 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 742 721-4
po MU. Technicky stav HDV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Usek Zst. VSetaty — Zst. Mé&Inik — Zst. Libéchov leZel na dvoukolejné elektrifikované trati
(TTP 503A) Nymburk hlavni nadrazi — Usti nad Labem-Stfekov. Trat byla elektrifikovana
stejnosmérnym napétim 3 kV. Zakladni radiové spojeni (zejména pro jizdy vlakl) bylo na
siti GSM-R. Radiové spojeni pro posun zalohy Z1 v Zst. Mélnik bylo na kanalu 65
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‘ owi

(simplex) — sit (MRS) STE 1. Spojeni mezi vyprav€im a signalisty St. 1 a St. 2 Zst. Mélnik
bylo zajisténo prostiednictvim telefonu na vyhybkarském okruhu.

V misté MU byla pro jizdu vlaku Nex 55530 stanovena nejvy$Si dovolena rychlost
40 km.h™'. Nejvy$s$i dovolena rychlost posunového dilu odpovidala obecné platné horni
hranici rychlosti pro tazené posunové dily, ktera ¢ini 40 km.h™".

V zst. Mélnik bylo elektromechanické SZZ se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi
pFestavniky. Jednalo se o zafizeni 2. kategorie (dle TNZ 34 2620). SZZ bylo obsluhovano
vypravCéim a 2 signalisty zst. Mélnik. Volnost dopravnich koleji byla zjistovana pomoci
kolejovych obvodd a indikovana bilym svitem prUsvitek na indikaénich deskach.
SZZ Zst. Mélnik nemélo automaticky zaznam dat o obsluze a €innosti SZZ.

Dle SR Zst. Mé&Inik byl ,plac* povoleny mistni nazev pro SK &. 12 — 20. Vyhybky &. 17 — 26,
jejichz obvody pfiléhaly k témto kolejim, obsluhoval odborné zpuUsobily zaméstnanec
dopravce. Schéma posunovacich obvodl zst. Mélnik — viz obrazek ¢&. 8 v priloze této ZZ.

Ze schématu zapojeni prvkl SZZ zst. Mélnik, konkrétné Casti zapojeni ovladacich prvku
navéstnich svitilen navéstidla S10, vyplyvalo, Ze s rozsvicenim bilého svétla, resp. naveésti
,Posun dovolen®, dojde k pferuseni napajeni, a tim ke zhasnuti ¢erveného svétla, resp.
navésti ,StUj“. Tzn. Zze navést ,Posun dovolen® by byla na navéstidle S10 vyjadfena
svicenim pouze bilého, nikoliv bilého a Cerveného svétla soucasné.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Nex 55530 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o na sménu nastoupil dne 9. 11. 2022 ve 14:00 h v Usti nad Labem;
o do vzniku MU probihala sména bez zavad;

o zastavil u vjezdového navéstidla zst. Mélnik s navésti ,Stdj“ a tam stal cca 5 -7
minut. Rozsvitila se navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ a on uved! vlak do
pohybu;

o kdyz se blizil ke stavédlu, uvidél HDV v pohybu a Ze se blizi do jeho viakové
cesty. Ihned zavedl rychlocinné brzdéni;

o v nizké rychlosti doSlo ke srazce s HDV posunového dilu, ktery podle néj uz stal;
o podle néj doslo ke srazce v rychlosti chlze;

o po zastaveni uslySel oknem, jak vola (pozn. DI: strojvedouci Z1 pfes
radiostanici) na simplexu a ohlasuje vznik MU;

o po zastaveni instinktivné vratil brzdi¢ do polohy provozniho brzdéni a HDV
zabrzdil pfimocinnou brzdou.
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» strojvedouci Z1 — Zapis se zaméstnancem za pfitomnosti DI:

o

o

na sménu nastoupil dne 9. 11. 2022 v 18:45 h;

pred vznikem MU byly jeho zdravotni stav a osobni situace v pofadku, citil se
odpocaty a bez stresu;

po nastupu na sménu v zst. Mélnik pfevzal HDV €. 742 721-4 na 10. SK;
HDV bylo pfivéSeno k soupravé vozu;
po kontrole a uvedeni HDV do provozu naplnil pribézné potrubi vzduchem;

vedouci posunu Z1 mu oznamil, Zze pljde odvésit 8 vozu, se kterymi prejedou
z 10. SK do tzv. ,placu’;

na dotaz vedouciho posunu, zda je pfipraven provadét posun, mu fekl, Ze ano;

v radiostanici slySel, Ze vedouci posunu Z1 vola na stavédlo St. 1 a ohlasil,
Ze z 10. SK chce posunovat do vytazné koleje;

signalista St. 1 se neozyval a on vedoucimu posunu Z1 ohlasil, Ze nevidi na
navéstidlo;
vedouci posunu Z1 mu dal pokyn ,povytahuj“. On uvedl| posunovy dil do pohybu;

po priblizeni ke St. 1 najednou uvidél svétla vjizdéjiciho vlaku a zaroven
v radiostanici slySel ,Co tam délate, zajizdi vlak!*;

ihned pouzil rychlobrzdu a zastavil Celem HDV u vymény €. 12 za nameznikem
(pozn. DI: nameznikem vyhybky €. 11);

protijedouci vlak nestihl zastavit a doslo k boCni srazce;

po Zjisténi, ze nedoslo ke zranéni strojvedouciho vlaku, ohlasil MU vypravéimu,
dispecerovi — vedoucimu smény v Nymburce (CDC), ustfednimu dispecerovi
v Ceské Trebové (CDC) a strojmistrovi (CDC);

zaméstnancem fidicim posun byl vedouci posunu Z1;

na dotaz, pro¢ uvedl HDV do pohybu, kdyZ se vedouci posunu Z1 nedovolal na
stavédlo St. 1, uvedl, Ze nemUze védét stav komunikace mezi vedoucim posunu
a St. 1. Kdyz signalista na St. 1 zapomene pfepnout vysilaCku po posunu
u vlaku dopravce CD, vola vedouci posunu Z1 na St. 1 mobilnim telefonem.
Neni to stabilni stav, ale obCas se to stava;

vedouci posunu Z1 se nachazel na konci posunového dilu, kdyz daval pokyn
~povytahuj*;

po vzniku MU na HDV vypnul poziéni svétla a VZ Mirel, z didvodu predejiti
Skodam na gelovych bateriich HDV.

» vedouci posunu Z1 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

@)

na sménu nastoupil dne 9. 11. 2022 v 18:00 h v zst. Mélnik;
pred vznikem MU byl odpocaty a nerozruseny;

do vzniku MU sména probihala bez zavad a prvni prace byla prejet s Casti
soupravy z 10. SK do ,placu”“ (na 16. SK);
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seznamil strojvedouciho s postupem praci;
rozpojil soupravu na 2 ¢asti a na 1. ¢asti provedli JZB;

pak radiostanici na kanale €. 65 (simplex) volal na stavédlo St. 1, aby sjednal
posunovou cestu smérem ke stavédlu St. 1 do vytazné koleje a nasledné
zasunuti na volnou 16. SK. Ze stavédla St. 1 se nikdo neozyval,

zkou$el se tedy spojit se signalistou z St. 1 sluzebnim mobilnim telefonem.
To se mu také nepodafrilo;

signalista St. 1 mu pozdéji sdélil, ze byl na WC;

béhem volani signalistovi (mobilnim telefonem) se ho strojvedouci zeptal pres
radiostanici, jestli mize popotahovat k navéstidlu. Jelikoz mél telefon na uchu,
nemuUze potvrdit, Ze slySel v8e, co mu strojvedouci fikal;

slySel prosté jen to, jestli (pozn. DI: strojvedouci) mulze popotahovat
k navéstidlu. Odpovédél strojvedoucimu, ze k navéstidlu mize popotahovat;

v tu chvili se nachazel vlevo ve sméru jizdy posunového dilu (mezi
10. a 12. SK);

pak prelezl vozy na 12. a 14. SK a Sel si zkontrolovat postaveni ru¢né stavénych
vyhybek v tzv. ,placu” pro zamyslenou posunovou cestu na 16. SK;

posunovému dilu nevénoval pozornost, protoZe se signalista St. 1 nehlasil, a tak
predpokladal, ze pro né nebude posunovou cestu stavét, napf. z duvodu vjezdu
vliaku;

nasledné slySel signalistu St. 1, jak kfi¢i do radiostanice, daval pokyn
k okamzitému zastaveni soupravy posunoveho dilu;

na dotaz, jak byl sjednan posun na kolejich uréenych pro jizdu viakd a s kym,
uvedl, Zze mluvil pfedem o postupu praci s vypravéim (pozn. DI: vypravCi
zst. Mélnik v pfipravé) osobné v dopravni kancelafi. Vyprav€i se zamyslenym
posunem souhlasil.

» vypravéi zst. Mélnik v ptipravé (na poznani mistnich pomérd) — Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

@)

o

pfi nastupu na sménu byly jeho zdravotni stav i osobni situace v poradku;

kolem 20:00 h pfiSel do DK Zst. Mélnik vedouci posunu Z1 za ucelem sjednani
postupu praci — sjednani posunui;

vedouci posunu Z1 pozadoval posun z 10. SK na 8. SK a pak zpét pouze s HDV
na 10. SK. To by odvezl nejdfive prvni skupinu voz( ze soupravy odstavené na
10. SK. Pak by vzali zbylé vozy z 10. SK na 8. SK (prohodit tyto 2 skupiny voz();

po kratké uvaze toto odmitl, protoze se do zst. Mélnik blizil vlak Pn 62503, ktery
tam meél provadét posun. TakZe vedoucimu posunu Z1 fekl, Ze jim poZadovany
posun provedou az po dokonc€eni posunu soupravy od vlaku Pn 62503;

svoleni k posunu vedoucimu posunu Z1 nedal. Nasledné vedouci posunu Z1
odesel pry€ z DK. Pak feSil dopravni situaci;

v DK maji v radiostanici pusténou sit’ simplex 65;
potom v radiostanici uslySel pokyn k zastaveni;
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o 0 vzniku MU se s kolegou vypravéim dozvédéli od signalisty St. 1, ktery fekl,
Ze doslo k nedovolené jizdé za navéstidlo S10 a srazce s vlakem Nex 55530;

o potom bylo postupovano podle ohlaSovaciho rozvrhu.

» signalista St. 1 zst. Mélnik — Zaznam o podaném vysvétleni DI:
o na sménu nastoupil dne 9. 11. 2022 v 18:00 h;
o pred vznikem MU byly jeho osobni situace a zdravotni stav v pofadku;

o do vzniku MU probihala sména bez zavad;
o postavil vlakovou cestu pro vlak Nex 55530 od VSetat na 4. SK;

o v té dobé nemél Zadnou dalSi povinnost, vlak se jesté ke stavédlu St. 1 neblizil,
tak si odskocil na toaletu;

o z toalety slySel pozadavek vedouciho posunu Z1 na posunovou cestu z 10. SK
do vytazné a poté na 16. SK. Na ten z toalety nereagoval,

© na panelu se rozezvonil zvonek rozfezu, naCez vybéhl z toalety,
aby zkontroloval, co se déje;

o zjistil obsazeni kolejového useku V15 (pozn. DI: vyhybky &. 15), podival se
z okna, vidél zalohu Z1, jak vyjizdi ke stavédlu St. 1;

o vzal vysilaCku, zastavoval pokynem pfes vysilaCku zalohu a s baterkou se
pokouSel zastavit vlak Nex 55530 navésti ,Stdj“. Tu uz nestihl dat, vlak uz byl na
prejezdu u stavédla St. 1;

o pak ohlasil vznik MU. Vlak Nex 55530 nestihl zastavit a ten rychlosti chuze
narazil do HDV zalohy Z1;

o nasledné nasel na telefonu zmeskany hovor.

ch zaznamu ze zafizeni ReDat (zafizeni SZ) souvisejicich s MU:

Prepis zvukov

Zacatek hovoru (po korekci): 9. 11. 2022, 20:06:16 h Délka nahravky: 68 s

Obsah prepisu: cela nahravka

signalista St. 2

Druhé stavédlo.

signalista St. 1

Prvni stavédlo.

vyprav€i v pfipravé

TakzZe, aZ to objede, tak vlak 8531 z dopravny Lhotka na obsazenou tfeti kole;.

signalista St. 1

Nesrozumitelna komunikace.

vyprav¢i v pfipravé

A vlak 55530 ze stanice VSetaty na Ctvrtou kolej.

signalista St. 1

Vlak 55530 ze stanice VSetaty na ¢tvrtou kolej.

vyprav€i v pfipravé

Avlak 1312 ze stanice VSetaty po druhé koleji na prvni tratovou kolej do stanice Lib&chov.

signalista St. 1

Viak 1312 ze ...

signalista St. 2

.... druhé stavédlo ...

signalista St. 1

... hesrozumitelna komunikace.

vyprav€i v pfipravé

Jo.

Tab. €. 1: Pfepis hovoru pres telefon na vyhybkarském okruhu mezi vypravéim Zst. Mélnik v pfipravé a signalisty St. 1

asSt. 2
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Zacatek hovoru (po korekci): 9. 11. 2022, 20:14:00 h Délka nahravky: 23 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vedouci posunu Z1 Cau zéloho, ja to tady mam roztrzeny, tak se pak ozvi, az to bude$ mit dopumpovany.
strojvedouci Z1 No, tak mGzeme.

vedouci posunu Z1 Jo, dobry.

Tab. €. 2: Pfepis hovoru pfes radiostanice na siti (MRS) STE 1 (simplex 65) mezi vedoucim posunu Z1 a strojvedoucim
Z1 v zst. MéInik

Zacatek hovoru (po korekci): 9. 11. 2022, 20:14:22 h Délka nahravky: 19 s
Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci Z1 ... havéstidlo. Jo?

vedouci posunu Z1 No, povytahni, klidné povytahni. Jméno signalisty St. 1, jedni¢ka?
(20:14:27 h)

Tab. €. 3: Pfepis hovoru pres radiostanice na siti (MRS) STE 1 (simplex 65) mezi vedoucim posunu Z1 a strojvedoucim
Z1 v zst. MéInik, pokus o spojeni se signalistou St. 1 zst. Mélnik

Zacatek hovoru (po korekci): 9. 11. 2022, 20:15:45 h Délka nahravky: 27 s

Obsah prepisu: cela nahravka

signalista St. 1 Co tady délate, vzdyt jede vlak, ku*** (vulgarismus)?! Vypadni, jede vlak ty
(20:15:50 h) vo** (vulgarismus), co tady délas?!

strojvedouci Z1 Rekl povytahni.

Tab. €. 4: Prepis hovoru pres radiostanice na siti (MRS) STE 1 (simplex 65) mezi signalistou St. 1 a strojvedoucim Z1
v zst. Mélnik

Zacatek hovoru (po korekci): 9. 11. 2022, 20:16:10 h Délka nahravky: 43 s
Obsah prepisu: cela nahravka

signalista St. 1 Ty vo**(vulgarismus), jméno vedouciho posunu Z1, vy jste projeli navéstidlo.
vedouci posunu Z1 Jsem nefikal, at posunuje proti navéstidlu.

strojvedouci Z1 Ne, jenom jsem fekl, Ze nevidim na navéstidlo. A tys mi fekl povytahni.
vedouci posunu Z1 Jsem ti nerozumél, ja myslel, Ze chces povytdhnout k navéstidlu.
strojvedouci Z1 To jsi nefikal, ty jsi mi fekl povytahni.

vedouci posunu Z1 K nav ... nedokoncena komunikace.

strojvedouci Z1 Ja jsem ti fekl, ze nevidim na navéstidlo.

vedouci posunu Z1 Jsem ti nerozumél, fakt jsem ti nerozumél.

Tab. €. 5: Pfepis hovoru pfes radiostanice na siti (MRS) STE 1 (simplex 65) mezi signalistou St. 1, vedoucim posunu Z1
a strojvedoucim Z1 v zst. Mélnik

Zaznam kamer HDV posunového dilu

Prostor pfed HDV posunového dilu byl monitorovan pomoci 2 pfednich kamer se
zaznamem. Strojvedouci HDV muizZe béhem stani a jizdy pomoci monitoru sledovat
aktualni zaznam predni kamery se Sikmym vyhledem pfes naraznik viz obrazek ¢. 3.
Z uvedené doby, béhem které doSlo k MU, byly pofizeny zaznamy, které byly v ramci
Setfeni poskytnuty DI.

Z kamerovych zaznamu z ¢ela HDV bylo zjisténo:
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Cas (h) Prehled zaznamu videa
pfi stani na 10. SK bylo mozné na kamerach vidét na navéstidle S10 navést odpovidajici navésti ,Stuj* dle
predpisu SZ D1;

20:14:36 rozjezd posunoveého dilu;

20:15:22 |Ize vidét ¢ast Cela (2 svétla) protijedouciho viaku Nex 55530;

20:15:32 | Ize vidét ¢elo (3 svétla) protijedouciho viaku Nex 55530;

20:15:51 |je zfejmé, ze protijedouci vlak Nex 55530 jede na vyhybce €. 7 do odbo¢ného sméru, a tedy ze hrozi
srazka DV;

20:15:57 zastaveni HDV posunového dilu;

20:16:09 |srazka protijedouciho vlaku Nex 55530 se stojicim HDV posunového dilu;

20:16:11 zastaveni protijedouciho vlaku Nex 55530.

Tab. ¢. 6: Pfehled vyznamnych skute¢nosti zjisténych ze zaznam( videa

Obr. €. 3: Snimek zaznamu predni kamery HDV stojiciho pfed navéstidiem S10, pred
zahajenim posunu s vyhledem na navéstidlo S10 Zdroj: CDC

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

* cca 20:00 h osobni komunikace vedouciho posunu Z1 s vypravCim v pfipravé

v DK Zst. Mélnik o zamy$leném posunu, bez udéleni svoleni
k posunu (zaméstnanci fidicimu posun ani signalistovi St. 1);

« 20:07h vypravCi v pfipravé dal pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro vlak

Nex 55530 od VSetat z 2. TK na 4. SK;

« 20:14h vedouci posunu Z1 pfes radiostanici informoval strojvedouciho Z1

O rozpojeni soupravy na dvé Casti a vyzval jej k doplnéni vzduchu
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20:14 h

20:14 h

20:15h
20:15h

20:15h

v HP posunového dilu;

komunikace pfes radiostanici mezi strojvedoucim Z1 a vedoucim
posunu Z1 ukon€ena pokynem od vedouciho posunu Z1 ,povytahni®.
Vedouci posunu Z1 se pak neuspésné snazil spojit se signalistou
St. 1;

rozjezd posunového dilu Z1 z 10. SK za navéstidlo S10 s naveésti
zakazujici jizdu, ¢imz doSlo ke vzniku MU (nedovolena jizda);

rozfez vyhybky €. 15 a rozeznéni se zvonku rozfezu vyhybky ¢. 15;

signalista St. 1 dal pfes radiostanici pokyn k zastaveni posunového
dilu, protoze proti nému jel vlak;

srazka HDV posunového dilu Z1 s HDV vlaku Nex 55530.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

20:15h
20:15h

20:20 h
20:23 h
20:33 h
20:42 h

20:58 h
21:16 h

21:28 h
21:50 h
22:03 h
23:33 h
23:50 h

signalista St. 1 ohlasil vznik MU vyprav¢imu;

vyprav€i zastavil provoz v Zst. Mélnik, v useku Mélnik — Lhotka
u Mélnika a v obou tratovych kolejich v useku zst. Mélnik — Zst.
Vsetaty;

strojvedouci Z1 ohlasil vznik MU dispe&erskému aparatu CDC;
vypravci ohlasil vznik MU vedoucimu dispec€erovi na CDP;
vedouci dispeger CDP Praha ohlasil vznik MU na 018 SZ;

povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce (018 SZ) ohlasila
vznik MU na COP DI,

aktivace 1ZS (neznama osoba ohlasila MU na linku 112);

DI souhlasila s pokracovanim provozovani drazni dopravy po 1. a 3.
SK v Zst. Mélnik a dale po 1. TK v useku Mélnik — VSetaty;

pfijezd HZS na misto MU,

zadatek ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou (018 SZ);
zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

Uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl aktivovan ve 20:58 h, tj. 43 minut po vzniku MU (srazka DV).

Na misté MU zasahovaly nasleduijici sloZzky 1ZS:

Policie CR, Mé&lnik;
Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Kralupy nad Vltavou.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy byl povinen mj. dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni a dale byl mj. opravnén dle § 22 odst. 3 pism. a)

zakona €. 266/1994 Sb. udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro
zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpUsobu udileni
a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou obsazeny
mj. v pfedpisech SZ D1 a SZDC (CD) Z11.

Vypravéi zst. Mélnik v pfipravé béhem jednoho telefonického hovoru vydal signalistim
pfikaz k pfipravé tfi souCasné vyloucenych vlakovych cest, konkrétné nafidil jako prvni
postavit vjezdovou vlakovou cestu pro vlak 8531 z dopravny Lhotka u Mélnika a az poté
vjezdovou vlakovou cestu pro vlak 55530 ze zZst. VSetaty — viz obr. €. 5 a pfepis
komunikace uvedeny v Tab. €. 1 v bodé 3.1.9 této ZZ.

Ve smyslu &l. 322 odst. 1 pism. b) bodu ba) pfedpisu SZ D1 je mozné vydat piikaz
k pfipravé vlakoveé cesty dfive, nez je zruSena jina souCasné vyloucena vlakova cesta,
pouze tehdy, pokud to zakladni dopravni dokumentace pro konkrétni vlakové cesty
dovoluje. Zakladni dopravni dokumentace v Zst. Mélnik vSak toto pro Zadné vlakové cesty
nedovoluje a pokyny vypravciho v pfipravé tedy nebyly spravné ve smyslu ¢l. 36 odst. 11
predpisu SZ D1.

Dale je ¢lankem 317 odst. 11 predpisu SZ D1 zakazano spojovat ptikazy k pripravé
vlakové cesty s jinymi hlasenimi, tedy i s pfikazem jiné (i nevyloucené) vlakové cesty,
dokud neni prvni pfikaz potvrzen vSemi zaméstnanci zu€astnénymi na pfipravé viakové
cesty. Potvrzeni v tomto pfipadé neodpovidalo zcela &l. 317 odst. 9 predpisu SZ D1,
presto vypravci v pfipravé pokracoval v dalSim hlaseni.

Obecné dle &l. 28 odst. 7 predpisu SZ D1 plati, Ze zamé&stnanci, ktefi jsou povéfeni
dohledem nad zaméstnanci v pfipravé, maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby
a dale maji odpovédnost za ukon provedeny zaméstnanci v pfipravé bez jejich souhlasu
v pfipadé, ze mohli zabranit, aby zaméstnanci v pfipravé tento ukon vykonali. Vzhledem
ktomu, Ze k popsanému nespravnému postupu dochazelo opakované, je zfejmé,
Ze vypravci zst. Mélnik nejednal v souladu s timto ustanovenim.

Signalista St. 1 Zst. Mélnik nepotvrdil, Ze pfikazu k pfipravé vlakové cesty rozumi dle
zavazného slovniho znéni uvedeného v &l. 317 odst. 9 predpisu SZ D1 a prikazy
vypravciho v pfipravé k postaveni souCasné vyloucenych vlakovych cest v rozporu s ¢l. 36
odst. 11 a 12 predpisu SZ D1 vykonal a nevznesl k nim zadné namitky.
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Obr. €. 4: Schéma zst. Mélnik s vyznacenim obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty a vyznaCenim
soucasné vyloucenych jizdnich cest nafizenych vyprav¢im v pfipravé Zdroj: SZ, uprava DI

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo ZjiSténo poruseni pravnich a vnitfnich predpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni,”;
+ ¢&l. 28 odst. 7 predpisu SZ D1:

.<Zamestnanci, ktefi jsou povéreni dohledem nad zaméstnanci v pripravé:

o maji pInou odpovédnost za vykon dopravni sluzby;

o maji odpovédnost za ukon provedeny zaméstnanci v pripravé bez jejich
souhlasu v pripadé, Ze mohli zabranit, aby zaméstnanci v pfipravé tento ukon
vykonali.“;

+ ¢&l. 36 odst. 11 pfedpisu SZ D1:
.Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava,
za provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.“,

+ &l. 36 odst. 12 predpisu SZ D1:

~JSou-li souCasné davany pokyny od sebe odchylné, nebo kdyby provedeni pokynu
odporovalo ustanovenim prfedpist, nesmi zaméstnanec pokyn pfijmout a vykonat,
ale musi ihned vznést namitky.”;
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&l. 317 odst. 9 predpisu SZ D1:
.Prikaz vypravcéiho k pfipravé viakové cesty opakuje a potvrdi:

a) u vjizdéjiciho nebo projizdéjiciho viaku zaméstnanec prvniho fyzicky
obsazeného obvodu odpovédnosti takto:

— ,Vlak 31 05 ze stanice LibCice na prvni kolej, druhé stanovisté rozumi.“ nebo

— ,Vlak 105 ze stanice Koukol na prvni a z prvni koleje do stanice Hajek, druhé
stavedlo rozumi.“ nebo

— ,Vlak 105 ze stanice Koukol po prvni koleji do stanice Hajek, druhé stavédlo
rozumi.*;

b) u odjizdéjiciho viaku zaméstnanec posledniho fyzicky obsazeného obvodu
odpovéednosti takto:

,Vlak 78 524 ze Ctvrté koleje do stanice Hejnice, prvni stavédlo rozumi.;

+ ¢&l. 317 odst. 11 predpisu SZ D1:

~Je zakazano spojovat prikazy k pfipravé viakoveé cesty s jinymi hlasenimi. Teprve
az v8ichni zaméstnanci potvrdi, Ze rozuméli, smi byt dana jina hlaseni souvisejici
S jizdou vlaku.

+ &l. 322 odst. 1 pism. b) bod ba) predpisu SZ D1:
»,V ZDD musi byt uvedeno:

b) pro které viakové cesty je mozno dfive, nez je zruSena jina, sou¢asné vyloucena
vlakova cesta:

ba) vydat prikaz k pripravé viakové cesty;".

Dale bylo Setfenim zjisténo, Ze signalista St. 1 Zst. Mélnik nejednal dle ¢l. 318 odst. 19
predpisu SZ D1, kdyz po ohladeni, Ze vlakova cesta pro vlak Nex 55530 je postavena,
nesledoval do pfijezdu vlaku postaveni viakové cesty a jeji volnost a nezabranil jizdé
posunového dilu, ktery jizdu vlaku ohrozoval. Signalista se po postaveni vlakové cesty
odebral na toaletu. Dle svého vyjadieni se domnival, Zze v té dobé nemél Zadnou dalsi
povinnost, nebot vlak se jesté ke stavédlu St. 1 neblizil. V té dobé skute¢né nemohl,
atedy nemusel, plnit povinnosti ohledné sledovani jizdy draznich vozidel vlaku
Nex 55530, ale sledovat volnost postavené vlakové cesty a zabranit ohroZujici jizdé
posunového dilu mél.

Na misto toho dle svého vyjadfeni z toalety slySel poZzadavek vedouciho posunu Z1 na
posunovou cestu z 10. SK do vytazné a poté na 16. SK. Na tento pozadavek z toalety
nereagoval. AZ kdyZ se rozezvonil zvonek rozfezu, vybéhl z toalety, aby zkontroloval,
co se déje, pfitemz zjistil obsazeni kolejového useku V15 (pozn. DI: vyhybky &. 15),
podival se zokna, vidél zalohu Z1, jak vyjizdi ke stavédlu St. 1, vzal radiostanici
a zastavoval pokynem pres ni zalohu a s baterkou se pokouSel zastavit vilak Nex 55530
navésti ,Staj".

Pokud by si signalista St. 1 vySe uvedenou povinnost plnil, pravdépodobné by se mu
podafilo zabranit srazce. | kdyby nedovolenou jizdu posunového dilu nezjistil hned,

viv s

kdy Celo posunového dilu minulo vyhybku €. 15, byla by jeho reakce na tento podnét
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presun z toalety) v 20:15:50 h, tedy cca 22 s po rozeznéni zvonku rozfezu. K odvraceni
srazky v tomto pfipadé stacilo vydat pokyn k zastaveni posunového dilu o jednotky sekund
dfive.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo Zjisténo poruseni pravnich a vnitfnich predpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pri€inné souvislosti se srazkou DV:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ ¢&l. 318 odst. 19 predpisu SZ D1:

,P0 ohlaseni, Ze viakova cesta je postavena, sleduji vyhybkari do prijezdu nebo
odjezdu vlaku postaveni vlakové cesty a jeji volnost. Jsou povinni zabranit jizdé
vlaku, pro ktery nebyla nafizena pfiprava viakové cesty, posunu, ktery by jizdu
vlaku ohrozil, a podle mozZnosti i zasahim do zabezpecovaciho zafizeni
v postavené viakové cesté.”.

Dopravce CDC

Dopravce byl povinen mj. dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se pfi
provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy.

Dopravce byl dle § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. povinen zajistit,
aby strojvedouci (osoba fidici HDV) fidil HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho
vozidla pozoroval trat’ a navésti a jednal podle zjiSténych skuteénosti.

Dopravce byl dale dle § 35 odst. 1 pism. h) a s) vyhlasky €. 173/1995 Sb. povinen zajistit,

aby strojvedouci HDV uvedl do pohybu jen na navést ..Odjezd* nebo na jiné povoleni

stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfisluSnou navést pro posun
ve stanoveném smeéru za podminky, ze zplsob a cil jizdy zna, a odpovidajicim zplisobem
reagoval na hlasové nebo datové informace nebo pfikazy pfedavané radiovym zafizenim.

Na kolejich uréenych pro jizdu vlakl muze dopravce uvést posunovy dil do pohybu pouze
na pokyn (se svolenim a souhlasem) provozovatele drahy (¢l. 200 odst. 1 pfedpisu
SZ D1). V tomto pfipadé by svoleni k posunu od vypravéiho bylo zaroven souhlasem
k posunu umoznujicim vydat pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu po 10. SK,
ale pro jizdu za uroven navéstidla S10 by byl nutny souhlas k (zahajeni) posunu
od signalisty St. 1 (&l. 196 odst. 1 a 2 a &l. 200 odst. 4 predpisu SZ D1). Jizda posunového
dilu za navéstidlo je dovolovana navésti dovolujici jizdu nebo jinym pokynem
provozovatele drahy.

Pokud vyhybkar (signalista St. 1) nedal zaméstnanci fidicimu posun (vedoucimu posunu
Z1) souhlas k (zahajeni) posunu, nesmél vedouci posunu Z1 v posunovacim obvodu
vyhybkare zahajit posun (€l. 207 odst. 5 pfedpisu SZ D1).
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Dle &l. 207 odst. 9 predpisu SZ D1 a zarover ve smyslu &l. 2.3.6 smérnice CDC PTs9-B-
2011 muze pfi posunu s posunovou Cetou vedouci posunové Cety (odborné zpusobily
zaméstnanec urCeny dopravcem), v tomto pfipadé vedouci posunu Z1, strojvedoucimu
udélit pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu pouze tehdy, byl-li posun sjednan
(v tomto pripadé s vyprav€im) a vyhybkaf (v tomto pfipadé signalista St. 1) mu udélil
souhlas k (zahajeni) posunu (souhlas vyhybkare neni tfeba v pfipadech dle ¢l. 200 odst. 4
predpisu SZ D1, v tomto pfipadé pro jizdu k nejbliz§imu nepfenosnému navéstidlu
platnému pro posun). V pfipadé, Ze jsou v posunoveé cesté nepfenosna naveéstidla platna
pro posun a pro jizdu posunového dilu jsou obsluhovana, midze vedouci posunové Cety
strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu jen tehdy, pokud se
presveédcil, ze tato navéstidla svou navésti jizdu posunového dilu povoluiji.

Strojvedouci je dle &l. 208 odst. 3 piedpisu SZ D1 a dle &l. 2.5.1.5 smérnice CDC PTs10-
B-2011 povinen mj. splnit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro posun, fidit se
pokyny davanymi ru¢nimi navéstmi pro posun, telekomunikacnim zafizenim nebo ustné,
sledovat volnost posunové cesty (tj. zda v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné
prekazky, které muze ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi vozidel v posunové
cesté, zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozZuji bezpec€nost pfi
posunu, nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle pozadavku zaméstnance
fidictho posun ani podle informace vyhybkafe. U taZzeného posunového dilu musi
strojvedouci ustanoveni odst. 3 tohoto &lanku pinit vzdy (&l. 208 odst. 4 pfedpisu SZ D1).

Strojvedouci pfi posunu musi dle &. 204 odst. 3 pfedpisu SZ D1 dodrzet podminky jizdy
podle rozhledovych poméra, coz je dle &l. 20 odst. 1 predpisu SZ D1 takovy zplisob jizdy,
pfi kterém je jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo,
a dle &l. 20 odst. 2 predpisu SZ D1 musi byt schopen na volné viditelné &asti traté zastavit
mj. pfed jakymkoliv draznim vozidlem, naveésti ,Stdj“ nebo pfekazkou na trati (vyjma
odst. 3 tohoto ¢lanku), pficemz v8ak nesmi byt piekro¢ena rychlost 40 km.h™.

Popis pribéhu komunikace a vzniku MU

V tomto pfipadé bylo Setfenim zjisténo, Ze pohledem sediciho strojvedouciho nebylo na
naveést ,Stdj“ navéstidla S10 vidét, ale pohledem stojiciho strojvedouciho pres Celni sklo
nebo z bo¢niho okénka HDV (stojiciho v puvodni poloze pfed rozjezdem a vznikem MU)
bylo prokazatelné (mj. i vzhledem k no¢ni dobé&) mozné vidét a rozpoznat navést ,Stlj*
navéstidla S10 (viz obr. €. 5).

Vedouci posunu Z1 pfiSel za vyprav€imi do dopravni kancelare Zst. Mélnik za ucelem
sjednani posunu v souladu s &l. 200 pfedpisu SZ D1. Dle sdéleni vypravé&iho v pfipravé
vedouci posunu Z1 pozadoval posun z 10. SK na 8. SK a pak zpét pouze s HDV na
10. SK, vyprav¢i v pfipravé toto odmitl a svoleni k posunu mu nedal, protoze chtél nejprve
provést posun s vlakem Pn 62503, ktery se blizil do Zst. Mélnik.

Sdéleni vypravciho v pfipravé je v rozporu se sdélenim vedouciho posunu Z1. Ten uvedl,
Ze s vypravcim mluvil o postupu praci, kdy mél byt proveden posun s €asti soupravy
z 10. SK do ,placu“ (na 16. SK) a vypravCi mél s postupem souhlasit. Nasledné s timto
postupem praci vedouci posunu Z1 dle svého vyjadieni seznamil strojvedouciho Z1.
Po rozpojeni soupravy na 2 Casti byla provedena JZB na jeji 1. Casti.

Nasledné strojvedouci Z1 dle svého sdéleni fekl vedoucimu posunu Z1, pfes radiostanici
na simplexni siti, ze ,nevidim na navéstidlo®, ale z divodu nespravné obsluhy radiostanice
bylo v radiostanici mozné slySet a do zaznamu bylo nahrané pouze ,,... navéstidlo, jo.“.
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oRAD

Vedouci posunu Z1 k tomuto uvedl, Ze v tu chvili se snazil spojit se signalistou St. 1
mobilnim telefonem, kdyZz se mu to pfedtim nepodafilo radiostanici, a to aby ,sjednal
posunovou cestu smérem ke St. 1° (ve skuteCnosti se jednalo o udéleni pokynu
k postaveni sjednané posunové cesty ve smyslu &l. 207 odst. 4 predpisu SZ D1), a dale
uved|, Ze nemulze potvrdit, Ze slySel vSe, co mu strojvedouci Z1 Fikal, slySel prosté jen to,
jestli (pozn. DI: strojvedouci) mize popotahovat k navéstidlu. Ve skute¢nosti vSak vedouci
posunu Z1 dle zaznamu komunikace (viz bod 3.1.9 této ZZ) volal na stavédlo radiostanici
poprvé az poté, co odpoveédél strojvedoucimu Z1 pokynem k uvedeni posunoveho dilu do
pohybu: ,No, povytahni, klidné povytahni. Jméno signalisty St. 1, jedni¢ka?*

Dle &l. 3.15.2 smérnice CDC PTs10-B-2011 smi strojvedouci uvést HDV do pohybu jen na
prislusny pokyn. Dle &l. 195 odst. 1 pfedpisu SZ D1 jsou ruéni navésti pro posun navéstmi,
kterymi se dava pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu nebo se jimi pohyb
ovliviiuje. Dle &l. 204 odst. 2 pfedpisu SZ D1 se pfi davani pokynd pro posun radiovym
zafizenim postupuje podle ustanoveni predpisu SZDC (CD) Z11. Dle &l. 37 predpisu
SZDC (CD) Z11 se pii davani pokynd prostfednictvim radiové stanice pouZivaji tato
zavazna slovni znéni — pro navést Popotahnout ,Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v
... (uvede se nazev Zst.) z koleje ... (uvede se Cislo koleje) smérem .... (uvede se smér
posunu) popotahni.“ Pokyn ,povytahni‘ neodpovida &l. 195 odst. 1 predpisu SZ D1, rovnéz
zavazné slovni znéni pro jazykové pfibuzné ,popotahni“ nebylo vedoucim posunu pouzito.
Byt se toto pochybeni jevi jako malicherné, tak je nutné konstatovat, ze takovymi
drobnostmi zacina odchylovani zaméstnancl v provozu od predpisového stavu, které
muze vést k zasadnéjSim pochybenim. Z dalSiho rozboru predpist (¢l. 195 odst. 11
predpisu SZ D1) totiZ Ize dovodit, Ze navést ,Popotahnout” ptikazuje strojvedoucimu kratsi
pohyb vozidel, strojvedouci by tedy na tuto navést rozhodné nemél ujet vice nez 150 m
(pokud by nebyla opakovana), jak tomu bylo v tomto pfipadé (viz bod 3.1.7. této ZZ).

Radiova komunikace vedouciho posunu Z1 a strojvedouciho Z1 tedy nebyla v souladu
s &l. 28 a 29 predpisu SZDC (CD) Z11, kdyz nezajistovala kvalitni predavani zprav bez
zbyteCného vyzadani oprav, pfi hovoru nebylo mluveno zfetelné, s jasnym obsahem
sdéleni, nebyl dodrZzovan obsah zavaznych slovnich znéni a k navazani nebo ukonceni
spojeni nebyla pouzita jednoznacna identifikace ucastnika. Komunikace a nasledné
jednani zaméstnancti rovnéz neodpovidaly &l. 36 odst. 1, 11 a 12 predpisu SZ D1.

V dobé, kdy komunikoval se strojvedoucim Z1 a neuspésné se snazil spojit se signalistou
St. 1 za ucelem ,sjednani posunu® z 10. SK na 16. SK, se vedouci posunu Z1 dle svého
sdéleni nachazel mezi 10. a 12. SK vlevo ve sméru jizdy posunového dilu (pozn. DI:
nevidél na navéstidlo S10). Nasledné vedouci posunu Z1 pfelezl vozy na 12. a 14. SK
a Sel si zkontrolovat postaveni ru¢né stavénych vyhybek v tzv. ,placu“ pro zamyslenou
posunovou cestu na 16. SK.

Vedouci posunu Z1 postupoval v rozporu s &l. 207 odst. 1, 6 pism. c) a 9 ptedpisu SZ D1
a&l. 2.3.6 smérnice CDC PTs9-B-2011, kdyz nesjednal posun, nezaujal takové misto,
aby z ného mohl fidit posun, a strojvedoucimu Z1 udélil pokyn k uvedeni posunového dilu
do pohybu, aniz by byl posun sjednan a vydano svoleni k posunu od vypravciho, které by
bylo zaroven souhlasem k posunu umoznujicim vydat pokyn k uvedeni posunového dilu
do pohybu po 10. SK. Pro jizdu za uroven navéstidla S10 by pak byl nutny souhlas
k (zahajeni) posunu od signalisty St. 1, avSak ze zaznamu hovoru a vyjadieni vedouciho
posunu Z1 (viz bod 3.1.9 této ZZ) jasné vyplyva, ze si byl védom nesjednani posunové
cesty za navéstidlo S10 s vypravCim, resp. neudéleni pokynu k postaveni sjednané
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posunové cesty signalistovi St. 1, kdyz se tuto posunovou cestu pokousel teprve ,sjednat”.
V situaci, kdy posunova cesta nebyla postavena, navéstidlo S10 zakazovalo jizdu a HDV
posunového dilu se nachazelo cca 3 m od tohoto naveéstidla, nedavalo vydani pokynu k
uvedeni posunového dilu do pohybu prakticky smysl. Naopak je zfejmé, Ze vedouci
posunu Z1 polohu ¢€ela posunového dilu vaéi navéstidlu S10 neznal, a tedy nezaujal
takové misto, aby z ného mohl fidit posun.

e

ZasadnéjSi je v8ak samotna skuteCnost, Ze vedouci posunu Z1 nedostal od vypravciho
svoleni k posunu véetné nalezitosti uvedenych v &l. 200 odst. 2 predpisu SZ D1, a tudiz
nemél podle €¢l. 200 odst. 4 téhoZz pFedpisu udélit strojvedoucimu pokyn k uvedeni
posunoveho dilu do pohybu ani k nejblizSimu nepfenosnému navéstidlu platnému pro
posun, tj. k navéstidlu S10. VypravCi nedal k posunu svoleni, respektive souhlas
ve smyslu &l. 200 odst. 1 pfedpisu SZ D1.

Strojvedouci Z1 na zakladé pokynu ,povytahni®, ktery akceptoval i pfes jeho nespravnost
rozebranou vySe, aniz by vyuzil moznosti se presvédcCit (pohledem), jaka je navést na
navéstidle S10 platném pro posun, aby mohl pokyn davany touto navésti splnit, respektive
se touto navésti fidit (dle &l. 208 odst. 3 pism. a) predpisu SZ D1, respektive dle &l. 2.5.1.5
smérnice CDC PTs10-B-2011 a &l. 77 odst. 3 pfedpisu SZ D1), nejenze uved| posunovy dil
do pohybu, ale pokraCoval v jizdé za navéstidlo S10 s navésti ,Stuj“ v rozporu s ¢l. 90
odst. 3 a ¢&l. 91. odst. 2 predpisu SZ D1, jizdou do$lo k nasilnému piestaveni (roziezu)
vyhybky €. 15 a teprve az na pokyn signalisty St. 1 zastavil u stavédla St. 1, kde kratce
poté doslo k boCni srazce s vlakem Nex 55530.

Obr. &. 5: Vyhled stojici osoby ze stanovisté strojvedouciho HDV 72 721-4 na navést

LStUj* navéstidla S10 na obrazku vlevo pres Celni sklo a na obrazku vpravo z boéniho
okna Zdroj: DI
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Pro situaci, kdy by strojvedouci na navéstidlo skute¢né nevidél, coz neni tento pfipad,
predpis SZ D1 explicitné nestanovuje, jak ma strojvedouci jednat. Dle &l. 208 odst. 3 pism.
a) a b) predpisu SZ D1 je strojvedouci povinen jednak splnit pokyny davané navéstmi
naveéstidel platnych pro posun a jednak se fidit pokyny davanymi ru€¢nimi navéstmi pro
posun, telekomunikacnim zafizenim nebo uUstné. Lze tak dovodit, Ze pokyn (v tomto
pfipadé naveést), kterou ma splnit, maze zjistit napf. u vedouciho posunové Cety, popr.
u vyhybkare (pokyn pfedany pres prostiednika).

Ve zcela hypotetickém pfipadé, pokud by signalista St. 1 postavil poZadovanou posunovou
cestu, ale na navéstidle S10 byla napf. z divodu poruchy navést zakazujici posun, tak by
signalista St. 1 mél dat vedoucimu posunu Z1 dle &l. 203 odst. 6 pism. ¢) pfedpisu SZ D1
pokyn ,Mélnicka zaloha ve stanici Mélnik, navéstidlo S10 se neobsluhuje, z desaté
koleje smérem ke stanici V3etaty posun dovolen.”. Piedpis SZ D1 opét explicitné
nestanovuje, jak se ma strojvedouci tazeného posunového dilu pfi posunu s posunovou
Cetou dozvédét, Zze se navéstidlo neobsluhuje. | v tomto pfipadé jsou stézejni €l. 208 odst.
3 pism. a) a b) predpisu SZ D1, ze kterych Ize dovodit, Ze strojvedouci mGze v praxi éerpat
z vySe uvedeného pokynu vyhybkafe k vedoucimu posunové Cety, ktery slySi
v radiostanici, popf. by vedouci posunové Cety mél sam dat strojvedoucimu pokyn,
ve kterém by mélo byt mj. uvedeno, Ze naveéstidlo S10 se neobsluhuje.

Porovnani povinnosti strojvedouciho pfi posunu sunutim stanovenych pravnimi a vnitfnimi
predpisy ze systémového hlediska je dale feSeno v bodé 4.4.3 této ZZ.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC. v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:
* §35o0dst. 1 pism. a), f) zakona &. 266/1994 Sb.:
. (1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné

licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,

f) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,*;

* §35o0dst. 1 pism. f), h), s) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Rizeni drézniho vozidla
(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,

h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zptsob a cil jizdy zna,

S) odpovidajicim zpusobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo
pfikazy predavané radiovym zarfizenim,*,
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&l. 36 odst. 1, 11, 12 predpisu SZ D1:
,VSeobecna ustanoveni

(1) Pokyny v dopravni sluzbé musi byt strucné a srozumitelné a pokud mozno
bez zkratek (s vyjimkou téch zkratek, které maji obecnou platnost, jako napt. ZST,
km, hod. apod.), aby bylo vylouc¢eno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn
vykonat.

(11) Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava,
za provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.

(12) Jsou-li souc¢asné davany pokyny od sebe odchylné, nebo kdyby provedeni
pokynu odporovalo ustanovenim predpist, nesmi zaméstnanec pokyn prijmout
a vykonat, ale musi ihned vznést namitky.*

&l. 77 odst. 3 predpisu SZ D1:

,Zaméstnanec, kterému jsou navésti urCeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“,

&l. 90 odst. 3 predpisu SZ D1:

.,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stlj zakazuje jizdu
vlaku, PMD nebo posunového dilu.“,

&l. 91 odst. 2 predpisu SZ D1:

.,Navést Stuj hlavniho navéstidla, platného pro jizdu vliaku i posun zakazuje také
posun; celo posunového dilu musi zastavit jesté pred navéstidlem. Kde takové
navéstidlo neni pfimo u koleje, musi C¢elo posunového dilu zastavit pfed
navestidlem s navesti Konec viakové cesty.”,

&l. 200 odst. 1, 4 predpisu SZ D1:
»,Posun na kolejich uréenych pro jizdu vlaku

(1) Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viaki se smi jen se souhlasem
vypravciho. ...

(4) Po udéleni svoleni k posunu podle odst. 2 tohoto ¢lanku mizZe zaméstnanec
fidici posun udélit strojvedoucimu (neni-li zaméstnancem fidicim posun sam
strojvedouci) pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu k nejblizSimu:

a) neprenosnému navéstidlu platnému pro posun, ...%
&l. 207 odst. 1, 6 pism. c) a 9 predpisu SZ D1:
»,Povinnosti zaméstnance fidiciho posun a vedouciho posunove Cety

(1) Zaméstnanec fidici posun musi véas pfed zahajenim posunu sjednat posun
podle ¢l. 200 tohoto predpisu.

(6) Pri posunu s posunovou cetou je zaméstnanec ridici posun povinen:

¢) zaujmout pri posunu takové misto, aby z ného mohl Fidit posun a sledovat,
zda je postavena sjednana posunova cesta;
(9) Pri posunu s posunovou ¢etou muze vedouci posunoveé cety (odborné zpusobily
zaméstnanec ur¢eny dopravcem) strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni
posunového dilu do pohybu pouze tehdy, byl-li posun sjednan a vyhybkar mu udélil
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Souhlas k zahajeni posunu (neni-li vyhybkafem sam). V pripadé, Ze jsou
Vv posunoveé cesté neprenosna navéstidla platna pro posun a pro jizdu posunového
dilu jsou obsluhovana, muzZe vedouci posunové Ccety (odborné zpusobily
zameéstnanec urc¢eny dopravcem) strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni
posunového dilu do pohybu (neni-li jim strojvedouci sam) jen tehdy pokud se
presvédCil, Ze tato navéstidla svou navésti jizdu posunového dilu povoluji.*;
&l. 208 odst. 3 pism. a) a odst. 4 pism. a) pfedpisu SZ D1:
,Povinnosti strojvedouciho
(3) Strojvedouci je pri posunu povinen:

a) spinit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro posun;
(4) Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi strojvedouci pinit vZdy:

a) u taZzeného posunového dilu;
&l. 28 piedpisu SZDC (CD) Z11:
»VSichni operatéfi radiového provozu musi vést komunikaci tak, aby bylo zajisténo
kvalitni predani zprav bez zbyteéného vyzZadani oprav.”
&l. 29 predpisu SZDC (CD) Z11:
~,Musi dodrzovat predevsim tato zakladni pravidla:
Pri hovoru pouZzivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez nafecnich zvyklosti,
mluvit pomalu, zfetelné a normalni hlasitosti, pouZivat kratké véty, hovor vést
struéné, s jasnym obsahem sdéleni, dodrzovat obsah zavaznych slovnich
znéni, nepferusovat nouzova volani (vyCkat na jejich ukonceni), ke kazdému
navazani nebo ukonceni spojeni pouzit jednoznacnou identifikaci ucastnika, ktera

Je tvorena volaci znaCkou definovanou a pridelenou podle ustanoveni predpisu
SZDC T7.%

&l. 37 predpisu SZDC (CD) Z11:

,Pri davani pokynd prostrednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna slovni
zZnéni:

Pro jizdu viaku, posunového dilu a PMD

Navést Popotahnout Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v
(uvede se nézev ZST) z koleje ... (uvede se &islo
koleje) smérem .... (uvede se smér posunu)
popotahni.

Navést Souhlas k posunu Vlak/zaloha /PMD (uvede se oznaceni) v ...
(uvede se nézev ZST) z koleje ... (uvede se &islo
koleje) smérem .... (uvede se smér posunu)
posun dovolen.

V pripadé této konkretni MU je nutné dat vySe uvedene Cl. 28, 29 a 37 predpisu
SZDC (CD) Z11 do souvislosti s defini¢nim:

o &l. 204 odst. 2 ptedpisu SZ D1

»(2) Pri davani pokynu pro posun radiovym zafizenim se postupuje podle
ustanoveni predpisu SZDC (CD) Z11 — Pfedpis pro obsluhu radiovych zarizeni
(dale jen ,predpis Z11%).%;
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&l. 2.3.6 smérnice CDC PTs9-B-2011:

,Pri posunu s posunovou cetou smi zamestnanec fidici posun dat pokyn k uvedeni
posunoveho dilu do pohybu tehdy, kdyz jsou splnény podminky stanovené,
predpisem SZ D1 CAST PRVNI a touto IN.*

« ¢l.2.5.1.5 smé&rnice CDC PTs10-B-2011:
Strojvedouci je povinen:
pozorné sledovat za jizdy vlaku nebo posunového dilu trat’ a kolejisté vcietné
trakéniho vedeni a ridit se ndvéstmi a pokyny;*

+ &l. 3.15.2 smérnice CDC PTs10-B-2011:

wStrojvedouci smi uvést HV do pohybu jen na prisluSny pokyn. Postup praci pfi
posunu uréuje zaméstnanec fidici posun nebo osoba povérena touto cinnosti.
Rychlost jizdy musi vzdy odpovidat podminkam jizdy podle rozhledovych pomért
tak, aby byla zajisténa bezpecnost.”

Porugeni uloh a povinnosti dopravce CDC mimo pfiginnou souvislost se vznikem MU
nebylo pfi Setfeni zjisténo.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |hité do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.
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Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

41



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Vedouci posunu Z1 i strojvedouci Z1 byli odborné zpusobili k provadéni posunu
v zst. Mélnik.

Podle pfedlozené dokumentace (smény zaméstnanclli, poznani trati a kontrolni €innosti)
jak vedouci posunu Z1, tak i strojvedouci v uplynulych mésicich pravidelné pracovali na
zaloze Z1 i zaloze Z2 a znali konfiguraci kolejisté zst. Mélnik véetné mistnich poméru.
Rovnéz v minulosti slouzili spolu na zaloze Z1.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byla analyzovana kontrolni ¢&innost vykonana zaméstnavatelem CDC
u zameéstnancu zalohy Z1.

U vedouciho posunu Z1 byla v letech 2020 — 2022 (do vzniku MU) provedena kontrola
celkem 31x (radioprovoz — hovorova kazen, organizace a sjednani posunu, svéSovani
a zajisténi vozidel, vykonani JZB a UZB, pouzivani osobnich ochrannych pracovnich
prostfedkul, kontrola dochazky), s vysledky vzdy bez zavad.

U strojvedouciho Z1 byla v letech 2020 a 2022 (do vzniku MU) provedena kontrola celkem
7x (provadeéni posunu, provadéni zkousek brzd posunovych dill, radioprovoz — hovorova
kazen, kontrola dochazky, pouzivani osobnich ochrannych pracovnich prostfedkd,
sledovani navéstidel pfi posunu, prukazy a tiskopisy potfebné k vykonu smény).
6x s vysledky bez zavad. Pfi sedmé kontrole 2. 4. 2022 byly zjistény zavady: nespravné
zajisténi vozidel proti ujeti (napf. neutazeni ruéni brzdy, nespravné polozena zarazka ...).
V roce 2021 nebyla provedena zadna kontrola.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

Mimo pfiCinnou souvislost s touto MU byly i pfes existenci a aplikaci postupl a metod
posuzovani rizik pfi Setfeni v pfedpisu SZ D1 identifikovany 3 Upravy povinnosti, které
mohou byt dle nazoru DI pro zaméstnance v provozu matouci a bylo by vhodné je
prepracovat (viz bod 4.4.3 této Z2).

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

Nicméné v ramci Setfeni byly v pfedpisu SZ D1 identifikovany 3 Upravy povinnosti, které
mohou byt dle nazoru DI pro zaméstnance v provozu matouci a bylo by vhodné je
prepracovat.

v v

1) Povinnost strojvedouciho pozorovat trat’ a navésti a jednat podle zjiSténych

skutec¢nosti

Byla zjisténa nevhodna Uprava povinnosti strojvedouciho pfi posunu sunutim, ktera muze
evokovat, Ze by snad strojvedouci pfi posunu sunutim s posunovou Cetou nemusel
sledovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skute€nosti. Tato povinnost z né&j v8ak
neni ani nemuaze byt sejmuta a na skute€nosti, které muze ze svého stanovisté spatfit, je
povinen reagovat, jak mu i nadale spravné uklada smérnice CDC PTs10-B-2011.

Dle § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjisténych
skutecnosti.”

Pfestoze se jedna o povinnost, kterou ma zajistit dopravce, stanovoval
strojvedoucimu v minulosti €l. 1753 dnes jiz neplatného predpisu SZDC D1, tedy
predpisu provozovatele drahy, v souladu s timto ustanovenim vyhlasky:

Ustanoveni ¢&l. 1753 jiZ neplatného predpisu SZDC D1

.Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem Fidicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro posun;

b) ridit se pokyny davanymi ru¢nimi navéstmi pro posun, telekomunikacnim zafizenim
nebo ustné;
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c) spinit pokyny dané ostatnimi navéstidly, platnymi pro posun;

d) sledovat volnost posunové cesty (1j. zda v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné
jiné prfekazky, které muze ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi vozidel;

e) sledovat, zda se v kolgjisti nenachazeji osoby (muiZe-li je ze svého stanovisté
zpozorovat);

f) zastavit posunovy dil nejdale v misté oznameného konce posunové cesty;

g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pfi posunu
nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho poZadavku ani podle
informace vyhybkare.

U sunutych posunovych dilid musi strojvedouci tyto povinnosti plnit, jen
umozriuje-li mu to vyhled z mista, odkud je ovladano hnaci vozidlo; v_opacném
pripadé neodpovida za jejich spinéni. PFi sunuti jednoho vozidla bez posunové cCety vSak
musi plnit povinnosti uvedené v tomto ¢lanku vZdy.

U sunutych posunovych dili musi povinnosti, uvedené v tomto clanku, plnit
(popr. zajistit jejich plnéni) vZzdy i vedouci posunové cCety.*

Dle ¢&l. 208 odst. 3 — 5 v soudasnosti uéinného predpisu SZ D1 v8ak ma plnéni t&chto
povinnosti pfi posunu s posunovou cetou u sunutych posunovych dilG zajistit vzdy
zameéstnanec v Cele posunového dilu.

Ustanoveni &l. 208 odst. 3 — 5 predpisu SZ D1:

.(3) Strojvedouci je pfi posunu povinen:
a) splnit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro posun;
b) Fidit se pokyny davanymi ru¢nimi navéstmi pro posun, telekomunikacnim
zarizenim nebo ustné;

c) sledovat volnost posunové cesty (tj. zda v posunové cesté nejsou vozidla,
pripadné jiné prekazky, které mize ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi
vozidel v posunoveé cesté;

d) sledovat, zda se v kolejisti nenachazeji osoby (muze-li je ze svého stanovisté
zpozorovat);

e) zastavit posunovy dil nejdale v misté oznameného konce posunoveé cesty;

f) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozZuji bezpeénost pfi posunu,
nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle poZadavku zaméstnance
ridiciho posun ani podle informace vyhybkare.

(4) Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi strojvedouci pinit vZdy:
a) u taZzeného posunového dilu;
b) pfi sunuti jednoho specialniho vozidla bez posunové cety.

(5) Pfi posunu s posunovou cetou u sunutych posunovych dilit musi plnéni
povinnosti stanovenych v odst. 3 pism. a) — d) tohoto ¢lanku zajistit vzdy
zaméstnanec v ¢ele posunového dilu. DodrZeni ustanoveni odst. 3 pism. e) a f)
musi tento zaméstnanec zajistit u strojvedouciho vedouciho vozidla posunového dilu.”
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Ve smérnici CDC PTs10-B-2011 v &l. 2.5.1.5 je stanovena povinnost odpovidajici vy$e
uvedenému ustanoveni vyhlasky:

.Strojvedouci je povinen: pozorné sledovat za jizdy vlaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi a pokyny;*“

Pficemz pfi sunuti vozidel navic plati ¢l. 3.15.3 téZe smérnice, kde je stanoveno, Ze
~Strojvedouci smi provadét sunuti jen za podminky, Ze ¢elo sunutého dilu je obsazeno
odborné zpusobilou osobou pro tuto Cinnost. OdliSné podminky na spadovisti nebo ve
vytazné koleji musi byt uvedeny v TDPP (pozn. DI: Technologicka dokumentace
provozniho pracovisté).”

Porovnanim vyse uvedenych ustanoveni predpisii je ziejmé, ze predpisem SZ D1
(provozovatele drahy SZ) jsou pfi posunu s posunovou éetou v pfipadé sunutého
posunového dilu povinnosti strojvedouciho (ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.) nové preneseny vyhradné na zaméstnance v €ele posunového dilu,
prestoze predchozi predpis SZDC D1 tyto povinnosti strojvedoucimu pfimérené
a v souladu s vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb. ukladal (v souladu s vyhlaskou pfedchozi
predpis ukladal jednat podle zjisténych skutecnosti, které strojvedouci muze spatfit pfi
pozorovani trati a navésti omezeném sunutym posunovym dilem). Vnitini predpisy
dopravce tyto povinnosti strojvedoucimu nadale zcela spravné ukladaji, ustanoveni
§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. stanovujici povinnosti dopravci je tedy
naplnéno. Nicméné tento stav je nevhodny, nebot ustanoveni predpisli provozovatele
drahy a dopravce pusobi rozporné, coz muze byt pro strojvedouci matouci. Drazni
inspekce proto doporuéuje tento stav pfi nejblizsi zméné predpisu SZ D1 odstranit.

2) Podminka pro udéleni pokvynu k uvedeni posunového dilu vedoucim posunové

Cety (odborné zpusobilym zaméstnancem uréenym dopravcem)
Cl. 199 predpisu SZ D1 uvadi:

,(1) Posunovou cestou v dopravné s kolejovym rozvétvenim se rozumi usek koleje
od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi zaméstnanec Fidici posun
(na zakladé sjednané posunové cesty s vypravéim nebo vyhybkarem); pfi posunu do
sousedniho posunovaciho obvodu vSak nejdale k nejblizsimu nepfenosnéemu
naveéstidlu platnému pro posun, nebo k navéstidlu s navésti Konec viakové cesty,
nebo k navéstidlu s navésti Hranice izolovaného useku nebo k namezniku, k hrotu
Jjazyka vyhybky, k vykolejce v sousednim posunovacim obvodu.

(3) Postavena posunova cesta je posunova cesta nebo ¢ast posunové cesty, ve které
musi byt dotéené vyhybky, vykolejky, kolejové kfizovatky s PHS, toc¢ny, presuvny
a kolejové zabrany spravné pfestaveny pro sjednanou jizdu posunového dilu a
pfejezdy s PZZ (centralni pfechod s VZPK), pres které se bude posunovat, musi byt
uzavfeny (odchylky pro uzavieni pfejezdu jsou stanoveny v Cl. 217 odst. 10 tohoto
pfedpisu).

(4) Je-li mezi celem posunového dilu a mistem, kde konéi posunova cesta, vice
navestidel platnych pro posun, fidi se strojvedouci u tazeného posunoveého dilu
(zaméstnanec v Cele sunutého posunového dilu) navéstmi téchto navéstidel. Nevidi-li
na navést nasledujiciho navéstidla, musi predpokladat, Ze na tomto navéstidle
je navést zakazujici jizdu posunového dilu.
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(5) Nemuze-li vyhybkar postavit najednou celou sjednanou posunovou cestu
a postavena c¢ast posunové cesty nekonéi u neprenosného navéstidla platného pro
posun, musi vzdy pred udélenim souhlasu k zahajeni posunu zpravit zaméstnance
ridiciho posun o mistu ukonceni ¢asti postavené posunové cesty a pfipadné s nim
dohodnout dalsi postup.

(6) Ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku musi byt dodrZzeno i v pripadé, Ze cela posunova
cesta nebude postavena z dopravnich didvodu a vyhybkar predpoklada
prodlouzeni pobytu posunového dilu u nékterého proménného navéstidla platného pro
posun o vice jak 5 minut.”

A &l. 207 predpisu SZ D1 uvadi:
.(6) PrFi posunu s posunovou ¢etou je zaméstnanec fidici posun povinen:

¢) zaujmout pfi posunu takové misto, aby z ného mohl Fidit posun a sledovat, zda je
postavena sjednana posunova cesta;

(9) Pri posunu s posunovou cetou muze vedouci posunové cCety (odborné zpusobily
zameéstnanec urceny dopravcem) strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni posunového
dilu do pohybu pouze tehdy, byl-li posun sjednan a vyhybkar mu udélil souhlas
k zahéajeni posunu (neni-li vyhybkafem sam). V pfipadé, Ze jsou v posunové cesté
neprenosna naveéstidla platna pro posun a pro jizdu posunového dilu jsou
obsluhovana, mizZe vedouci posunové cety (odborné zpilisobily zaméstnanec
urceny dopravcem) strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni posunového dilu do
pohybu (neni-li jim strojvedouci sam) jen tehdy pokud se presvédcil, ze tato
navéstidla svou navésti jizdu posunového dilu povoluji.*

PFedpis SZ D1 tedy v &l. 199 pfipousti, Ze nemusi byt najednou postavena cela posunova
cesta, tak jak ji stanovil zaméstnanec fidici posun (v mezich posunovych cest sjednanych
s vypravCim dle ¢l. 200 odst. 2 a dle ¢l. 207 odst. 4), avSak v ¢l. 207 odst. 9 poZaduje, aby
vedouci posunové Cety (odborné zplsobily zaméstnanec uréeny dopravcem) udéloval
pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu pouze v pfipadé, pokud se presvedcil,
Ze pro jizdu posunového dilu obsluhovana nepfenosna navestidla platna pro posun
v posunové cesté (jak je definovana v ¢l. 199 odst. 1 pfedpisu SZ D1, tj. stanovena
zaméstnancem fidicim posun) svou navesti jizdu posunového dilu povoluji. V pfipadé, ze
postavena posunova cesta (dle ¢l. 199 odst. 3 pfedpisu SZ D1) neodpovida celé
posunové cesté, nemél by zaméstnanec fidici posun pfi disledné aplikaci ¢l. 207 odst. 9
predpisu SZ D1 udélit pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, coZ je prakticky
absurdni.

Posunova cesta (jak je definovana v €¢l. 199) navic mize byt dlouha a nemusi byt pfima,
a tedy nemusi byt prakticky mozné vSechna pro jizdu posunového dilu obsluhovana
neprenosna naveéstidla platna pro posun v posunové cesté vidét z jednoho mista (z mista
vhodného k fizeni posunu) dle &l. 207 odst. 6 pism. c) predpisu SZ D1, a splnit tak
ustanoveni ¢l. 207 odst. 9 téhoz predpisu.

Drazni inspekce proto doporuéuje él. 207 odst. 9 predpisu SZ D1 pfi nejblizsi zméné
tohoto predpisu upravit.
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3) Definice jizdy podle rozhledovych pomért
§ 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. uvadi:

»Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych poméra jizda drazniho
vozidla rizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi strojvedouci
zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou, ohrozZujici jeho jizdu
véetné protijedoucich vozidel, pricemz nejvy$Si dovolena rychlost nesmi byt
pfekro¢ena.“

V minulosti &l. 65 a 66 dnes jiz neplatného pfedpisu SZDC D1 stanovovaly v souladu
s timto ustanovenim vyhlasky toto:

Cl. 65 predpisu SZDC D1:

.Jizda podle rozhledovych poméru je takovy zpusob jizdy, pri kterém je jizda drazniho
vozidla rizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi strojvedouci
zastavit viak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolec¢né jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou, ohrozujici jeho jizdu
vcetné protijedoucich vozidel.”

Cl. 66 predpisu SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych poméra musi jet vlak nebo posunovy dil nejvySe takovou
rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec v Ccele
sunutého vlaku nebo posunového dilu) vidi, nejvyse rychlosti 100 km/h, pficemZ vak
nesmi byt pfekroCena nejvySSi dovolena rychlost viaku, popfr. rychlost posunoveho dilu,
stanovena timto pfedpisem. Pred nahle vzniklou prekazkou musi strojvedouci vyuZit
vSech dostupnych prostiedkl pro zastaveni viaku nebo posunového dilu (rychlobrzda,
piskovani, dynamicka brzda apod.). ...“

Do piedpisu SZ D1 na rozdil od vyhlasky & 173/1995 Sb. jiz byla implementovana
ustanoveni ,Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/773 — o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezniCniho systému
v Evropské unii“ (dale jen Provadéci nafizeni), mj. definice jizdy podle rozhledovych
pomerd, ktera v Ceském prekladu zni:

,Pokud ma strojvedouci jet podle rozhledovych poméru:

* musi pokracovat opatrné v jizdé a kontrolovat rychlost s pfihléednutim k délce trate,
na kterou pred sebou vidi, aby byl schopen na volné viditelné casti traté zastavit
pred jakymkoliv vozidlem, navésti STUJ' nebo prekazkou na infrastrukture, a

* nesmi prekrocit maximalni rychlost pro jizdu podle rozhledovych pomérd,

to neplati, objevi-li se v oblasti traté v ramci brzdné drahy neoCekavana prekazka.”

1 Dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/773 je Navést STUJ jakakoliv navést, ktera nedovoluje
strojvedoucimu pokracovat za navéstidlo.
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Ustanoveni &l. 20 predpisu SZ D1 nové definuje jizdu podle rozhledovych poméra takto:

Cl. 20 predpisu SZ D1:

.(1) Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda drazniho
vozidla fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo (déle jen ,strojvedouci®).

(2) Pokud je strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych poméru, musi pokracovat
opatrné v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s pfihlédnutim k délce trate, na kterou pfed
sebou vidi (nebo, na kterou vidi zaméstnanec v cele sunutych vozidel), aby byl
schopen na volné viditelné Casti traté zastavit pfed jakymkoliv draznim vozidlem,
néavésti STUJ nebo prekdzkou na trati (vyjma odst. 3 tohoto ¢ldnku), pficemz vsak
nesmi byt pfekroCena rychlost 40 km/h.

(3) Objevi-li se v délce traté, na kterou strojvedouci pfed sebou vidi (nebo, na kterou vidi
zameéstnanec v Cele sunutych vozidel), neo¢ekavana prekazka, musi strojvedouci
(zaméstnanec v Cele sunutych vozidel) vyuzit vS§ech dostupnych prostfedki pro
zastaveni viaku, PMD nebo posunového dilu.”

Ustanoveni ,aby byl schopen na volné viditelné casti traté zastavit pfed jakymkoliv
draznim vozidlem“ mlze byt bez znalosti souvislosti Provadéciho nafizeni zavadéjici,
naopak je logické, ze prfed protijedoucim vozidlem nemusi byt mozné vCas zastavit.
Pfrestoze je protijedouci drazni vozidlo ze své povahy ,neoCekavanou prekazkou®, uZziti
slova ,jakymkoliv® v pfedchozim odstavci predpisu, byt striktné pfevzaté z textu nafizeni,
muZze byt matouci. Aniz by Drazni inspekce zpochybriovala nutnost implementace definice
jizdy podle rozhledovych poméra z Provadéciho nafizeni, povazuje za vhodné, aby bylo
v pfedpisu SZ D1 (i s ohledem na predchozi Gpravu — piedpis SZDC D1) explicitné
uvedeno, zda je protijedouci drazni vozidlo ohrozujici jeho jizdu pro strojvedouciho
neoCekavanou prekazkou.

Drazni inspekce proto doporuéuje él. 20 predpisu SZ D1 pii nejblizsi zméné tohoto
predpisu upravit.

444 Systém FrFizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy
Drazni inspekce vyzvala Drazni ufad (jakozto bezpecénostni organ) k zaslani:
1. vSech opatfeni, které pfijal v souvislosti s vySe uvedenou MU;

2. informaci o poctu a vyslednych zjisténi z jim provedenych statnich dozor(, které
vykonal v obdobi od 11. 2. 2019 do 31. 12. 2022 pfi kontrolni Cinnosti zamérfené

© na dodrzovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu
vCetné radiové komunikace jednotlivymi zuCastnénymi zaméstnanci a

o na kontrolni ¢innost provozovatelu drahy a dopravcu tykajici se této oblasti.
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DI si tyto informace vyzadala na zakladé Bezpecnostnich doporuceni vydanych k MU
v zst. Kolin, MU v Zst. Ceska Lipa hl. n. a MU v Zst. Mélnik (viz bod 4.5 této ZZ).

Drazni urad ve své odpovédi uvedl:

1. ,Drazni arad k Vasemu dotazu sdéluje, Zze k dnesnimu dni nepodnikl dalsi opatfeni
souvisejici pfimo s touto mimoradnou udalosti nad ramec viastni béZné cinnosti.
Po vydani zavéreéné zpravy z vySe uvedené mimoradné udalosti Drazni urad na
zakladé vysledka Setfeni a pfipadného bezpecnostniho doporuceni zvazi dalsi
kroky souvisejici se zajisténim bezpecnéeho provozovani drahy a drazni dopravy.”

2. ,K dotazu tykajici se poctu statnich dozori zaméfenych na dodrZovani stanovenych
pravidel pfi organizovani a provadéni posunu vcetné radiové komunikace mezi
Jednotlivymi zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce doplriujeme, Ze se jedna
0 povinnost provozovatele drahy a dopravce, aby se v ramci vlastni kontrolni
Cinnosti také zaméroval na oblast hovorové kazné. Drazni ufad si nasledné pri
vykonu statniho dozoru nebo v pfipadech posuzovani zadosti o vydani osvédceni
provozovatele &i dopravce nechava ze strany téchto subjektu predkladat vysledky
Jejich kontrolni ¢innosti na jeji dodrzovani, véetné pfipadnych napravnych opatieni.”

Z ufedni Cinnosti, konkrétné Setfeni MU NezajiSténa jizda vlaku Nex 45326 za hlavni
(odjezdové) naveéstidlo L2 s navésti dovolujici jizdu na kolej fyzicky obsazenou posunovym
dilem v Zelezniéni stanici D&&in-Prostiedni Zleb ze dne 10. 2. 2022, je v8ak DI znamo,
Ze provozovatel drahy SZ na dotaz DI ohledn& evidence poruseni predpis( pfi radiové
komunikaci zaslal odpovéd, ze které plyne, Zze kontrolni ¢innost provozovatele drahy neni
systematicky evidovana a vyhodnocovana, a tedy neumozriuje efektivné sledovat stav,
popf. trend, dcetnosti jednotlivych pochybeni (poruseni technologickych postupl)
a identifikovat konkrétni problematicka ustanoveni vnitinich pfedpist, aby bylo mozné
nastaveny systém v budoucnu zdokonalovat.

Konkrétné& SZ na dotaz DI sdélila:

,K bodu 2. Vnitfni kontroly

Ve vyzadaném obdobi (pozn. DI: od 1. 1. 2021 do 31. 3. 2023) nebyla navySena kontrolni
¢innost se zamérenim na komunikaci prostrednictvim radioveho spojeni a dodrZovani
hovorové kazné vcetné kontroly zaznamoveého zafizeni. Tyto kontroly se provadi v ramci
kontrolni ¢innosti stanovené Pokynem naméstka pro rizeni provozu ke kontrolni ¢innosti.
Podrobna evidence zjisténych zavad pri komunikaci prostrednictvim radiového
spojeni neni vedena, je vedena sumarné vseobecné pro zavady v hovorové kazni.“

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvéd&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 319 obdobnych MU, kdy posunovy
dil nedovolené vjel za uroven navéstidla s navésti zakazujici jizdu.

Nasledkem téchto 319 nedovolenych jizd pak doSlo v 7 pfipadech ke srazce DV,
pfi kterych utrpély 2 osoby ujmu na zdravi a celkova Skoda byla vycCislena na 49 621 333

KC.

DI Seffila vSech 7 vySe uvedenych obdobnych MU, kdy doslo k nedovolené jizdé
posunového dilu a nasledné srazce s DV

1.

ze dne 25. 6. 2016 v zst. Brno hl. n., kde doSlo k nedovolené jizdé tazeného
posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se69 zakazujici jizdu, nasledné srazce
s protijedoucim posunujicim samostatnym HDV a vykolejeni HDV tazeného
posunového dilu po srazce. Bezprostfedni pfi¢inou této MU bylo nezastaveni
taZzeného posunového dilu pfed navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla
Se69. BD nebylo vydano.

ze dne 1. 3. 2017 v zst. Hradec Kralové hl. n., kde doslo k nedovolené jizde
(tazeného) posunového dilu za uroven navéstidla L6 zakazujiciho jizdu, nasledné
srazce s protijedoucim viakem Mn 83044, zpétnému odrazeni a vykolejeni
posunového dilu. Bezprostfedni pfi€inou této MU bylo nerespektovani navésti , Stuj*
odjezdového navéstidla L6 strojvedoucim posunoveého dilu. BD nebylo vydano.

ze dne 4. 4. 2017 v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever, kde doslo
k nedovolené jizdé sunutého posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se224
s navesti ,Posun zakazan®, nasilnému prestaveni vyhybky ¢. 239, vjeti do
postavené posunové cesty tazenému posunovému dilu, nasledné srazce
a vykolejeni DV. Bezprostfedni pficinou této MU byla nedovolena jizda sunutého
posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se224 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti
do postavené posunoveé cesty tazenému posunovému dilu. BD nebylo vydano.

. ze dne 6. 1. 2018 v zst. Ceska Lipa hl. n., kde do$lo k nedovolené jizdé (taZzeného)

posunového dilu za uroven navéstidla Se16 zakazujiciho jizdu, zastaveni
v postavené vlakové cesté pro vlak Sv 6095, srazce s jedoucim viakem Sv 6095
a naslednému vykolejeni motorového vozu vlaku Sv 6095. Bezprostiedni priinou
této MU bylo nerespektovani navésti zakazujici posun na navéstidle Se16
strojvedoucim posunového dilu.

DI vydala Draznimu uradu tato BD souvisejici s nyni Setfenou MU:

1) v rdamci monitorovani stavu bezpecnosti a vlastni kontrolni ¢innosti se zaméfit na
dodrzovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu vcetné
radiové komunikace jednotlivymi zu€astnénymi zaméstnanci a na kontrolni ¢innost
provozovatelu drahy a dopravcu tykajici se této oblasti;

2) zajistit zvySeni kontrolni Cinnosti tykajici se dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posunu vcetné radiové komunikace ze strany
zucCastnénych provozovatell drahy a dopravca.
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Reakce Drazniho uradu na BD:

,2Drazni ufad vyzval ¢. . DUCR-57666/20/Lv ze dne 9. 10. 2020 provozovatele
drahy celostatni a vSechny ostatni provozovatele drah a dale vsechny dopravce,
provozujici drazni dopravu na tizemi Ceské republiky pod &. j. 57651/20/Lv ze dne
9. 10. 2020 k plnéni bezpeénostniho doporuceni.

Z reakci provozovatelt drah a dopravct je patrno, Ze bezpecnostni doporuceni bylo
akceptovano a prakticky realizovano.*

ze dne 27. 2. 2019 v zst. Havlickuv Brod, kde doslo k nedovolené jizdé samostatné
posunujiciho HDV za navéstidlo Se7 s navésti ,Posun zakazan®, vjeti do postavené
vlakové cesty pro vlak Nex 45306 a nasledné srazce s HDV jedoucim v Cele vlaku
Nex 45306. Bezprostiedni pfi€inou této MU bylo nerespektovani naveésti ,Posun
zakazan“ navéstidla Se7 strojvedoucim posunoveho dilu. BD nebylo vydano.

ze dne 10. 7. 2020 v zst. Praha-Béchovice, kde doslo k nedovolené jizdé soupravy
od vlaku Os 8856 (domnélého tazeného posunového dilu) opaénym smérem za
ucelem evakuace cestujicich z vlaku Ex 506 s naslednou srazkou s vlakem R 989 a
vykolejenim 1 DV zpétné jedouci soupravy. Bezprostfedni pfiCinou této MU bylo
nedovolené zahajeni posunu soupravy od vlaku Os 8856 za navéstidlo Se6 s
navesti Posun zakazan a pokraCovani v jizdé az na vyhybku C. 19, ktera se
nachazela ve vlakové cesté pro viak R 989.

DI vydala Draznimu aufadu tato BD souvisejici s nyni Setfrenou MU:
- zajistit u provozovatele drahy Sprava zeleznic, statni organizace:

1) zefektivnéni a posileni kontrolni &innosti zaméfené na dasledné vymahani
stavajicich technologickych postupl pro posun (s durazem na komunikaci
zameéstnancul) do doby realizace zjednoduseni technologickych postupl pro posun;

2) pfipravu a realizaci celkového zjednoduseni technologickych postupl pro posun
(s durazem na komunikaci) tak, aby jejich nepraktiCnost nevedla k jejich
nedodrzovani;

- zajistit u vSech dopravcu na siti Spravy Zeleznic, statni organizace:
3) zefektivnéni a posileni kontrolni €innosti zaméfené na dusledné vymahani

stavajicich technologickych postupl pro posun (s dirazem na komunikaci
zaméstnancu).

Reakce Drazniho uradu na BD:

,2Prazni urad, jako drazni spravni urad podle ustanoveni § 54 odst. 1 zakona
o drahach a v souladu s ustanovenim § 53e odst. 4 zakona o drahach vyzval
C.j. DUCR-5132/22/Lv dne 25. 1. 2022 vSechny dopravce, ktefi provozuji drazni
dopravu na siti Spravy Zeleznic, statni organizace, k naplnéni bezpecnostniho
doporuceni Drazniho inspekce a soucasné vyzval Spravu Zeleznic, statni
organizaci, se sidlem Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, k prijeti opatfeni pro
zabezpeceni praktické realizace bezpecnostniho doporuceni.

Z reakci provozovatelt drah a dopravcu je patrno, Ze bezpecénostni doporuceni bylo
akceptovano a prakticky realizovano.“
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7. ze dne 18. 6. 2021 v zst. Ceréany, kde do$lo k nedovolené jizdé posunového dilu

>

(dvou spojenych €innych HDV - HDV ve dvoj¢lenném fizeni) za navéstidlo Se12
zakazujiciho jizdu a nasledné srazce se stojicim vlakem Os 9010. Bezprostfedni
pfi€inou této MU bylo nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho
navéstidla Se12 vedoucim posunové Cety v Cele posunového dilu. DI nevydala BD
souvisejici s nyni Setfenou MU.

Setrit predmétnou MU se DI rozhodla mj. na zakladé opakovani MU druhu srazka
DV x DV pii posunu v zst. Mélnik. kdy:

dne 3. 2. 2018 v 8:35 h doslo v Zst. Mélnik k nezajisténé jizdé posunového dilu
zalohy Z2 (samostatné HDV) do posunovaciho obvodu €. 2 a nasledné srazce s
odstavenym HDV. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nezastaveni posunového
dilu zalohy Z2 pfed koncem posunové cesty, tj. pfed hroty vyhybky €. 26.

DI vydala Draznimu uradu tato BD souvisejici s nyni Setfrenou MU:

1) v ramci monitorovani stavu bezpecnosti a vlastni kontrolni ¢innosti se zamé&fit na
dodrZovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu vcetné
radiové komunikace jednotlivymi zu€astnénymi zaméstnanci a na kontrolni ¢innost
provozovatell drahy a dopravcU tykajici se této oblasti;

2) zajistit zvySeni kontrolni €innosti tykajici se dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posunu vcCetné radiové komunikace ze strany
zucCastnénych provozovatell drahy a dopravcu.

Reakce Drazniho ufadu na BD:

,Opatreni Drazniho ufadu k naplnéni Bezpecnostniho doporuceni bylo provedeno
zaslanim €. j. 41936/19 dne 6. 8. 2019 s tim, Ze vSichni provozovatele drah a drazni
dopravy byli upozornéni na uvedenou zavére¢nou zpravu pro pracovni vyuZiti
a s odvolanim na deklarované Bezpecnostni doporuceni ze strany Drazni inspekce
k pfijeti vlastnich opatfeni, zaméfenych na kontrolni Cinnost v oblasti posunu
s draznimi vozidly, jeji prubézné vyhodnocovani a prfipadné prijeti adekvatnich
opatreni v ramci vnitfnich predpisti provozovatele drahy a dopravce. Zaroven byli
provozovatelé upozornéni, Ze v ramci vykonu statniho dozoru v souladu
s § 58 odst. 1) zakona 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, bude Drazni urad
vénovat pInéni povinnosti provozovatelu pfi posunu maximalni pozornost.
Provozovatel dréhy SZDC reagoval na upozornéni dopisem &. j. 57007/2019 —
SZDC — GR — 011 dne 20. 9. 2019, kde uvadi, Ze vydal, v navaznosti i na jiné
mimoradné udalosti, ,Operativni prikaz naméstka generalniho feditele pro fizeni
provozu k zajisténi dodrZovani predpisovych ustanoveni a fizeni drazni dopravy*”
& j. 18665/2019 — SZDC — GR — O11 ze dne 4. 4. 2019 a kontrolnim slozkém
SZDC v useku fizeni provozu na véech Urovnich nafidil zaméfit se pfi kontrolni
Cinnosti na ustanoveni citovaného operativniho pfikazu.”

Zde je vSak nutné opétovné poukazat na zjisténi uvedena v zavéru bodu 4.5 této ZZ, {j. ze
kontrolni €innost provozovatele drahy neni systematicky evidovana a vyhodnocovana,
a tedy neumoznuje efektivné sledovat stav, popf. trend, Cetnosti jednotlivych pochybeni
(poruseni technologickych postupll) a identifikovat konkrétni problematicka ustanoveni
vnitfnich predpisu, aby bylo mozné nastaveny systém v budoucnu zdokonalovat.
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5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nedovoleny posun za hlavni (odjezdové) navéstidlo S10 s navésti ,Stuj, kterému
predchazelo:

o

nezjisténi navéstniho znaku navéstidla S10 pfimo strojvedoucim tazeného
posunového dilu, pfestoze bylo z jeho stanovisté mozné se nékolika zpusoby
presvédcCit o jeho navésti;

nedostatky v komunikaci mezi strojvedoucim tazeného posunového dilu
a vedoucim posunové Cety pfi zjiStovani navéstniho znaku navéstidla S10 pres
prostfednika, které vyustily v uvedeni tazeného posunového dilu do pohybu na
nespravny pokyn, a pokraCovani v jizdé za navéstidlo S10, prestoze
strojvedoucimu nebyla z uvedeného pokynu znama jeho naveést;

neopravnéné vydani pokynu k uvedeni taZzeného posunového dilu do pohybu

vedoucim posunoveé Cety strojvedoucimu posunového dilu bez sjednani posunu
s vyprav¢im a bez udéleni svoleni k posunu.

Pfi€¢inami pokraCovani nehodového déje (srazky) bylo:

* pokraCovani strojvedouciho tazeného posunového dilu v jizdé vice nez 150 m za
navéstidlo S10 pouze na zakladé pokynu ,povytahni, ktery jej k takové jizdé
neopravioval;

* nesledovani volnosti postavené viakové cesty pro vilak Nex 55530 a nezabranéni
ohrozuijici jizdé posunového dilu signalistou St. 1.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized shunting behind the main (departure) signal device S10 with signal
~otop“, which preceded:

@)

o

the train driver of the drawn shunting operation did not find out signal code of the
signal device S10 directly, although it was possible to verify the signal from train
driver's footplate by several ways;

faults in communication between the train driver of the drawn shunting operation
and the head of the shunting operation during finding out of signal code of the
signal device S10 over mediator, which leaded to set the drawn shunting
operation in motion at failure guidance and continue in driving, although the train
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driver of the drawn shunting operation did not know signal of the signal device
S10;

o unauthorized giving guidance to set the drawn shunting operation in motion by
the head of the shunting operation to the train driver of the drawn shunting
operation without arrange of shunting with the station dispatcher and without
permission to shunting.

Causes of continuance the accident plot (collision):

* the train driver of the drawn shunting operation continued in driving over 150 meters
behind the signal device S10 only based on guidance ,pull out®, which it did not
entitle him for this ride;

» the signal man did not observe unoccupied settings train route for the freight train
No. 55530 and he did not prevent danger ride of the drawn shunting operation.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ ve svém Vyhodnoceni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
ze dne 6. 1. 2023 nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Provozovatel drahy SZ ve svém sdéleni ze dne 28. 7. 2023 mj. uved|, Ze v priib&hu Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku MU kontrolou zaznamového zafizeni ReDat zjistil nedostatky ve
vykonu dopravni sluzby vyprav€ich a signalistd Zst. MéInik, které nemély vliv na vznik MU,
a to, Ze vypravci nafizoval signalistim v jednom hlaseni pfipravu vlakovych cest sou€asné
pro vice vlaku. Zjisténé nedostatky byly s odpovédnymi zaméstnanci projednany.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

.,Napravna opatreni k pfedchazeni MU
1. Vedoucimu posunu Z1 a strojvedoucimu Z1 bude pfedano pisemné upozornéni
zaméstnavatele pro poruseni pracovni kazné.

2. Vedoucimu posunu Z1 a strojvedoucimu Z1 bude odebrano osobni ohodnoceni za
Jeden mésic.

3. U strojvedouciho bude provedeno ovérfeni znalosti za Uéasti zaméstnance GR 022.

4. Vedouci posunu Z1 bude proskolen z ¢innosti, a technologickych postupt které je
nutno vykonat pred zahajenim posunu.

5. K mimoradneé udalosti bude vydan Poucny list.”

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.

The railway undertaking CDC took the following measure after the occurrence:
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the head of the shunting operation Z1 and train driver of the shunting operation Z1
will be transmit written notice about contravention of work discipline from the
employer;

the head of the shunting operation Z1 and train driver of the shunting operation Z1
will be remove their personal appraisal for one month;

the train driver of the shunting operation Z1 will have to pass the the extraordinary
exam in the presence of employee of General directorate O22;

the head of the shunting operation Z1 will be retrain from activities and
technological procedures which are necessary perform before starting shunting;

it will be publish Instructive letter to this occurrence.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

vypravCi zst. Mélnik v pfipravé béhem jednoho telefonického hovoru vydal
signalistdm pfikaz k pfipravé tfi sou€asné vyloucenych viakovych cest, prestoze
zakladni dopravni dokumentace v Zst. Mélnik toto pro Zadné vlakové cesty
nedovoluje. Vyprav€i Zst. Mélnik povéfeny dohledem nad vyprav€éim v pfipravé
tomuto nezabranil, pfestoZze se uvedeného pochybeni vypravéi v pfipravé dopustil
opakovang;

signalista St. 1 zst. Mélnik nepotvrdil, Ze pfikazu k pfipravé vlakové cesty rozumi
dle zavazného slovniho znéni, a prfikazy vypravCiho v pfipravé k postaveni
soucCasné vyloucenych vlakovych cest vykonal a nevznesl k nim Zzadné namitky.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

station dispatcher in training at Mélnik station gave order to signalmen to prepare
three at the same time impossible train routes during one phone call, although
regulation for station duty at Mélnik station was not allow this order for no train
routes. Station dispatcher at Mélnik station who was authorized by supervise on
station dispatcher in training did not prevent this situation, although station
dispatcher in training made this mistake repeatedly.

signalman of the signalbox 1 at Mélnik station did not confirm that he understood
order for preparing train route according to binding word intelligibility and orders by
station dispatcher in training for setting three at the same time impossible train
routes performed and he did not raise objections.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace:

o upravit znéni predpisu SZ D1 tak, aby pfi posunu s posunovou &etou v pfipadé
sunutého posunového dilu povinnosti strojvedouciho ve smyslu § 35 odst. 1
pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nebyly pfenaseny vyhradné na zaméstnance
v Cele posunového dilu;

o upravit znéni predpisu SZ D1 ve vé&ci podminky pro udéleni pokynu k uvedeni
posunového dilu do pohybu vedoucim posunové Cety;

o upravit znéni pfedpisu SZ D1 ve véci definice jizdy podle rozhledovych pomér.

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalSi
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné opakované upozornit
Drazni ufad, provozovatele drahy SZ a dopravce CDC na stavajici stav a jiz vydana
bezpecnostni doporuceni (viz bod 4.5 této ZZ), tj. opakovana doporuCeni ve smyslu,
Ze v pripadé jakéhokoliv posunu v Zelezni¢nich stanicich je tfeba klast diraz na plnéni
povinnosti stanovenych jednotnymi technologickymi postupy pro posun, vcetné pravidel
pro radiovou komunikaci a na daslednou kontrolu jejich dodrzovani; z dlouhodobého
hlediska pak sméfovat k celkovému zjednodu$eni technologickych postupu pro posun.
Prestoze poruSeni ustanoveni platnych pfedpist pro posun zjisténa pfi Setfeni této MU
(viz zjisténi v bodu 4.1.1 této ZZ) vytvafi riziko vzniku MU s velkymi nasledky, bylo
opétovné zjisténo, ze dlouhodoby stav (mira nedodrzovani stanovenych technologickych
postupl) se pfili§ neméni, je obecné tolerovan a potencial kontrolni ¢innosti neni vyuzivan.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a national safety authority, to take own measure to
ensure at IM Sprava Zeleznic, statni organizace:

o to adjust the internal regulation SZ D1 so that obligations of the train driver in
meaning Section 35 (1, f) of Decree No. 173/1995 Coll. were not determine only
to employee in forehead of the shunting operation during shunting with shunting
gang;

o to adjust the internal regulation SZ D1 in the case of condition to giving guidance
to set the drawn shunting operation in motion by head of the shunting operation;

o to adjust the internal regulation SZ D1 in the case of definition of running at
sight.

The Rail Safety Inspection Office does not issue next safety recommendation due to the
entrusted powers according to the Act No. 266/1994 Coll., however we consider it
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necessary to draw attention NSA, infrastructure manager SZ and railway undertaking CDC
on existing state and issued safety recommendations of NIB in case of obligations
observance of technological procedures for shunting including obligations for radio
communication and consistent checks their observance and be aimed to total simplification
of technological procedures for shunting. It was repeated found out that long-term state
(observance of technological procedures for shunting) is not changing, it is tolerate and
potential of inspection activities is not use, although it exists risk of origins of occurrence
with serious consequences.

V Praze dne 6. listopadu 2023

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
, inspektor pracovisté Praha povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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2022/11/9 23:42 |

Obr. &. 6: PoSkozeni HDV vlaku Nex 55530 Zdroj: DI

Obr. &. 7: Koneéné postaveni €el vlaku Nex 55530 a posunového dilu Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Schéma posunovacich obvodu v zst. Mélni
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