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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skuteénosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 4.8.2023, 0:15 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Nex 61010 za hlavni (odjezdové) navéstidlo
L4 s naslednym naruSenim postavené vlakové cesty pro stejnym
smérem jedouci vlak Pn 53446.

Draha, misto: draha ZzelezniCni, kategorie celostatni, vyhybna Dluhonice, stani¢ni
kolej €. 4, hlavni (odjezdové) navéstidlo L4 v km 187,398.

Zucastnéni: Sprava zZeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce viaki Nex 61010 a Pn 53446).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 10 982 Kc.

vrwve

vrvse

nevédomym pochybenim, omylem, pfi sledovani navésti hlavnich (odjezdovych)
navéstidel umisténych na navéstni lavce, jez se projevilo zaménou hlavniho
(odjezdového) navéstidla L6, které navéstilo navést ,Rychlost 120 km/h a volno®,
platného pro sousedni stani¢ni kolej, za hlavni (odjezdové) navéstidlo L4, které
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naveéstilo navést ,Stdj“, a nezohlednéni skutecnosti, vyplyvajicich z ¢innosti mobilni
casti vlakového zabezpe€ovace pfi jizdé po stanini koleji vyhybny Dluhonice.
Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni ucinném v dobé vzniku MU, doporuc€uje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:
Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace:

o komplexni zrevidovani, doplnéni a pfipadné vhodné upraveni technologickych
postupl tykajicich se problematiky vlakového zabezpeCovale, které maiji
nezpochybnitelny bezpecnostni vyznam (napfiklad v oblasti nafizeni jizdy podle
rozhledovych poméru atd.);

o po posouzeni v8ech relevantnich moznosti a okolnosti tykajicich se hlavnich
(odjezdovych) navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 vyhybny Dluhonice, ktera jsou
umisténa na navéstni lavce, upravit jejich polohu tak, aby byla posunuta vU i
ose stanicni koleje vpravo (brano z pohledu jizdy draznich vozidel do zelezni¢ni
stanice Brodek u Prerova).
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Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

4™ August 2023, 0:15 (3" August 2023 22:15 GMT).
an unauthorized movement (SPAD).

unauthorized movement of the freight train No. 61010 behind the main
(departure) signal device L4 with consequent entry to the train route
for the freight train No. 53446.

the freight train No. 61010;
the freight train No. 53446.

Dluhonice overtaking station, the station track No. 4, the main
(departure) signal device L4, km 187,398.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight trains No. 61010 and No. 53446).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 10 982,-

» the train drivers of the freight train No. 61010 did operational error (he did not
respect signal ,Stop” of the main (departure) signal device L4 at Dluhonice
overtaking station) due to his unconscious error, when following signals of the main
(departure) signal devices located on the signal bridge, which was manifested by
the confusion of the main (departure) signal device L6, which signaled the signal
~Speed 120 km/h and go", valid for the neighboring station track, for the main
(departure) signal device L4, which signaled the ,Stop" signal, and failure to take
into account the facts resulting from the operation of the mobile part of the
automatic warning system while driving along the station track of Dluhonice
overtaking station.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

Recommendation:

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of own activity as a National Safety Authority, to adopt measures that will
ensure at the IM Sprava Zeleznic, statni organizace:

o to complex revision, addition and appropriate modification of technological
procedures related to automatic warning system, which are of unquestionable
safety importance (for example in the area of running at sight etc.);

o to adjust the position of the main (departure) signal devices L2, L4, L6, L8 and
L10 of Dluhonice overtaking station, which are located on the signal bridge, by
moving them to the right in relation to the axis of the station track (from the point
of view of the movement of rolling stocks to Brodek u Pferova station) after
assessing all relevant possibillities and circumstances.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

ETCS european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

GTN graficko-technologicka nadstavba zabezpec€ovaciho zafizeni

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozZarni ochrany

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost

018 Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

PD projektova dokumentace

PMD posun mezi dopravhami

PO provozni obvod

RDST radiostanice

SK stanicni kolej

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TPC technologicky pocitac

TRS tratovy radiovy systém

TSI technické specifikace interoperability

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VZ vlakovy zabezpecovac

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Nafizeni Komise (EU) 2018/762

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

vnitfni pfedpis SZ D1

Smérnice KVs3-B-2010

Smérnice PTs10-B-2011

CDC KPS VZ

vnitfni predpis SZDC (CD) T121

vnitfni predpis SZDC (CD) T108

NARIZENiI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)
2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavku na
systém  zajiStovani bezpecCnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje nafizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
€. 1169/2010, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

technickd norma Zeleznic TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpeCovaci  zafizeni — Stanicni a tratové
zabezpecovaci zafizeni, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku
MU

vnitfini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Smérnice KVs3-B-2010
Provoz a obsluha brzdovych zafizeni zelezni€nich
kolejovych vozidel®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Smernice PTs10-B-2011
SMS-CDC-CZ-512 LOKOMOTIVNI CETY*, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

jednotné technologické postupy dopravce CDC, ,KPS
&ast — INTERNI PRAVIDLA A POSTUPY MOBILNI CAST
VLAKOVEHO ZABEZPECOVACE®, ve znéni uginném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T1%1, UQRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T1Q8, OB’SLUHA VLAKOVEHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 8. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadii
MU na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenim spoc€ivajicim v tom, Ze osoba
fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku Nex 61010 v dobé vzniku MU odmitla ze
zakonnych duvodl podat vysvétleni DI ve véci pfedmétné MU, takZze nebylo mozné
provést posouzeni vSech vliva, které mohly mit pfipadny vliv na vznik MU, viz také bod 4.3
této ZZ.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

* podnikajici fyzickou osobou, ktera provedla zaméfeni skutecné polohy os hlavnich
(odjezdovych) navéstidel L2, L4, L6, L8, a L10 vyhybny Dluhonice a skute¢né
polohy os SK €. 2, 4, 6, 8 a 10 vyhybny Dluhonice, viz bod 4.1.1 této ZZ.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CDC a informace od 10 dal$ich
dopravct plsobicich na drahach v Ceské republice tykajici se poznatk(i o viditelnosti
a moznosti zameény hlavnich (odjezdovych) navéstidel L2, L4, L6, L8, a L10 vyhybny
Dluhonice.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci s dopravcem CDC a provozovatelem drahy SZ, za pfitomnosti
zaméstnance 018 SZ, ve vyhybné& Dluhonice ovéfovaci pokus za uéelem provedeni
dokumentace dopravniho prostfedi v misté MU a v navazujicim prostoru drahy (pofizenim
videozaznamu), a to pfimo z kabiny strojvedouciho, tak, aby DI pro dalsi Setfeni

Vv s
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z vedouciho DV pifi jizdé po SK &. 4 vyhybny Dluhonice mj. provedeno zjisténi vzdalenosti
viditelnosti jednotlivych navésti hlavnich (odjezdovych) navéstidel L2, L4, L6, L8, a L10
vyhybny Dluhonice.

Uroveri spoluprace se zastupci subjektll zugastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€. zu€astnénych DV, SZZ a infrastruktury drahy;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CDC
a 10 dalSich dopravcu plsobicich na drahach v Ceské republice;

* analyza dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi na MU zu€astnénych HDV;

* analyza dat zaznamenanych SZZ vyhybny Dluhonice;

* analyza vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancl podanych zaméstnavateli,
podani a analyza vysvétleni jiného svédka;

* analyza verbalni komunikace zaznamenana zaznamovymi  zafizenimi
provozovatele drahy SZ;

* ovéfovaci pokus ve vyhybné& Dluhonice, viz bod 2.6 této ZZ, a jeho nasledna
analyza, v€. analyzy dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim pfi ovéfovacim
pokusu pouzitym HDV;

* v ramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély negativni
vliv na prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V praubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.
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3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 4.8.2023.

Cas: 0:15 h.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, vyhybna Dluhonice, SK ¢. 4,
hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen odjezdové navéstidlo) L4
v km 187,398.

GPS souradnice: 49.4532242N, 17.3953900E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Vyhybna Dluhonice leZi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceska
Trebova a je také stanici odboCnou pro drahu zelezni¢ni kategorie celostatni Prerov —
vyhybna Dluhonice. V pfilehlych mezistanicnich usecich byly traté dvojkolejné
a elektrizované (elektrifikované) stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV.

vyhybna Dluhonice

Viak Nex 61011 na SK ¢é. 10 | Smér Zst.
Prosenice

Vlak Nex 49765 na SK €. 8 /
Vlak Pn 53446 na SK €. 6

Vjezdové navéstidlo
1HL

Odjezdové 3
navéstidlo L4 2

Smeér zst. Brodek Vlak Nex 61010 na SK ¢. 4 ] .

u Pierova po vzniku MU Smeér zst. Prerov

-t} -
Obr. €. 1: Schéma mista MU v dobé jejiho vzniku Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo dne 4. 8. 2023 postupovano ve 3 fazich, kdy v 1. fazi byla ohledana
vSechna DV vilaku Pn 53446 a Nex 61010 (v uvedeném poradi), ve 2. fazi byly ohledany
prvky infrastruktury drahy ve vyhybné Dluhonice v useku drahy zahrnujicim SK €. 4 a 6,
vyhybku €. 22, odjezdova navéstidla L4 a L6 a ve 3. fazi byl ohledan stav SZZ vyhybny
Dluhonice.
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Stav infrastruktury:

vlakem Nex 61010 byla projeta cela SK €. 4 az za uroven odjezdového navéstidla
L4 (km 187,398);

vlakem Pn 53446 byla projeta cela SK €. 6 az za uroven odjezdového navéstidla L6
(km 187,398);

SK €. 4 o uZiteCné délce 978 m (vymezena odjezdovymi navéstidly S4 a L4),
vyuzitelné délky 958 m, celkové vymezena hrotem jazyka vyhybky ¢&. 18
a nameznikem vyhybky ¢€. 22, byla koleji dopravni — vjezdovou, odjezdovou
a prujezdnou z/do vSech sméru, vybavenou trakénim vedenim v celé délce;

SK €. 6 o uZiteCné délce 978 m (vymezena odjezdovymi navéstidly S6 a L6),
vyuzitelné délky 958 m, celkové vymezena namezniky vyhybek €. 11 a 22, byla
koleji dopravni — vjezdovou, odjezdovou a prljezdnou z/do vSech smérq,
vybavenou trakénim vedenim v celé délce;

Zelezni¢ni svrSek SK €. 4 a €. 6 tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60E2 svafené
do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych podporach B 91T s pruznym
upevnénim kolejnic;

jednoducha prava vyhybka €. 22, typu J60 1:14-760 Pp, situovana v km 187,509,
byla uloZena na betonovych prefabrikovanych kolejnicovych podporach. Jeji pravy
pfimy jazyk byl pfilehly v koncové poloze k opornici — vyhybka nebyla koly vlaku
Pn 53446 nasilné pfestavena;

vyhybka €. 22 byla ustfedné prestavovana s cCelistovym vyménovym zavérem
vybavena elektromotorickym pFestavnikem, bez zavazi vyméniku a vyhybkového
navéstidla. Vyhybka byla pfestavena do polohy pro jizdu z/na SK €. 6;

SK €. 4 a 6 a soucasti vyhybky €. 22 nebyly nasledkem vzniku MU nijak poSkozeny.
V drZzebnosti upevinovadel, kolejovém loZi, betonovych podporach a kolejnicich SK
C. 4 a 6 a vyhybky €. 22 nebyly zjiStény nedostatky;

na hlavach kolejnic SK €. 4 a 6 nebyly zjiStény stopy po pouZiti piskovaciho zafizeni
DV.

Stav SZZ vyhybny Dluhonice:

v jizdni (vlakové) cesté (dale jen vlakova cesta) pro vjezd vlaku Nex 61010 ze

sméru od zst. Prosenice se nachazelo:

o hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové navéstidlo) 1HL umisténé
v km 185,310 na krakorci (spole¢né s vjezdovym navéstidlem 2HL) nad TK &. 1S
Prosenice — vyhybna Dluhonice, bylo specidlni konstrukce typu AZD 70,
s hornim indikatorem, Sesti navéstnimi svitiinami a dolnim proménnym
ukazatelem rychlosti. Navéstidlo bylo oznaeno ¢ervenym oznacovacim Stitkem
obdélnikového tvaru, obsahujici bily text ,1HL" a oznaovacim pasem
s Cervenym a bilym pruhem stejné délky. Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno,

o odjezdové navéstidlo L4 umisténé v km 187,398 na navéstni lavce, spolecné
s odjezdovymi navéstidly L2, L6, L8 a L10, nad SK &. 4 bylo typu AZD 70, s Sesti
navéstnimi svitilnami a dolnim indikatorem se dvéma svételnymi pruhy (kazdy
pruh byl tvofen jednou Fadou Zarovek), oznaCené C&ervenym oznacovacim
Stitkem s bilym napisem ,L4“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy,
které byly polovi¢ni délky nez Cervené. V dobé ohledani mista MU svitilo pouze
cervené navéstni svétlo, tzn. navéstidlo navéstilo navést ,Stuj“. Navéstidlo
nebylo nikterak poskozeno. Navéstni svitiiny byly pokryty béZznou vrstvou
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provozniho prachu, ktera neméla negativni vliv na viditelnost a Citelnost
naveésténych naveésti.

Po vzniku MU bylo provedeno méfeni elektrického napéti na zarovce Cerveného
svétla — namérena hodnota Cinila 11,12 V, tzn. svou hodnotou vyhovéla vnitfnim
predpisem SZDC (CD) T121 stanovené toleranci 10,2 V az 11,2 V;

ve vlakové cesté pro vjezd vlaku Pn 53446 ze sméru od Zst. Prosenice se

nachazelo:

o vjezdove navéstidlo 1HL, viz vySe,

o odjezdové navéstidlo L6 umisténé v km 187,398 na navéstni lavce, spole¢né
s odjezdovymi navéstidly L2, L4, L8 a L10, nad SK &. 6 bylo typu AZD 70, s Sesti
navestnimi svitilnami a dolnim indikatorem, oznaCené Cervenym oznacCovacim
Stitkem s bilym napisem ,L6" a oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy,
které byly polovi¢ni délky nez Cervené. V dobé ohledani mista MU svitilo pouze
Cervené navéstni svétlo, tzn. navéstidlo navéstilo navést ,Stuj“. Naveéstidlo
nebylo nikterak poskozeno. Navéstni svitiiny byly pokryty béznou vrstvou
provozniho prachu, ktera neméla negativni vliv na viditelnost a Ccitelnost
navesténych navésti;

SZZ vyhybny Dluhonice bylo v dobé vzniku MU dalkové ovladano z dopravni

kancelare situované v budové ustfedniho stavédla Zst. Olomouc hl. n., jehoz

obsluhu provadél prostfednictvim JOP pohotovostni vypravCi C — dozor€i provozu —
vedouci smény;

v technologické budové vyhybny Dluhonice byla inspektorem DI zajiSténa data

zaznamenana dne 3. a 4. 8. 2023 technologickymi a zadavacimi pocitali SZZ

vyhybny Dluhonice;

nahledem do archivl technologickych pocitaci SZZ vyhybny Dluhonice na monitoru

ve stavédlové ustfedné vyhybny Dluhonice bylo mj. zjisténo:

o odjezdové naveéstidlo L4 v dobé vzniku MU navéstilo navést ,Stj,

o SK €. 4 byla obsazena vlakem Nex 61010, stojicim v kone€ném postaveni po
MU,

o na SK €. 4 bylo zobrazeno €ervenou barvou cislo vlaku ,61010°,

o u vyhybky €. 22 nedoSlo k jejimu rozfezu a nasledné indikaci ztraty dohledu,

o KU vyhybky &. 22 byl v koneéném postaveni po MU sice obsazen DV vlak

Nex 61010 a Pn 53446, ale vzhledem ke skuteCnosti, Ze vyhybka €. 22 byla
prestavena smérem z/na SK €. 6, mél ukazatel jeji polohy ¢ervenou barvu pouze
ve vétvi vyhybky v tomto sméru, tzn. na/z kolej €. 6. Vétev vyhybky €. 22 pfimo
za odjezdovym naveéstidlem L4 méla barvu tmavé Sedou.
MU, tedy nedovolenou jizdou vlaku Nex 61010 za odjezdové naveéstidlo L4
s naveésti zakazuijici jizdu, byla naruSena odjezdova vlakova cesta ze SK €. 6 na
TK €. 2 vyhybna Dluhonice — Brodek u Prerova, urCena pro stejnym smérem
jedouci vlak Pn 53446, a to obsazenim KU vyhybky &. 22, na coz SZZ vyhybny
Dluhonice patficné zareagovalo. DoSlo mj. ke zméné barvy ukazatele polohy
vyhybky €. 22 na €ervenou barvu, a to ve vétvi, do které byla pfestavena, tzn. na
kolej €. 6, a nikoliv ve vétvi vyhybky pfimo za odjezdovym navéstidlem L4 (barva
této vétve vyhybky zustala tmave Seda),

o na odjezdovém navéstidle L6 byla v dobé vzniku MU povolujici navést,
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o SK ¢&. 6 byla obsazena vlakem Pn 53446, stojicim v kone¢ném postaveni po
MU,

o na SK ¢&. 6 bylo zobrazeno &ervenou barvou ¢islo vlaku ,53446

o KU koleji mezi vyhybkou &. 22 a vijezdovym navéstidlem 2S vyhybny Dluhonice,
byly zobrazeny zelenou barvou — jednalo se o volné KU vlakové cesty pod
zavérem, které byly soucasti postavené vlakové cesty pro odjezd viaku Pn
53446 ze SK €. 6 vyhybny Dluhonice na TK €. 2 vyhybny Dluhonice — Brodek
u Pferova,

o SK €. 8 byla obsazena vlakem Nex 49765 a SK €. 10 byla obsazena viakem
Nex 61011;

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ evidovana zadna porucha;

infrastruktura drahy ve vyhybné Dluhonice nebyla vybavena tratovou c&asti

evropského vlakového zabezpeCovaciho systému ETCS, pfestoZe nékteré jeho

prvky jiz byly v kolejisti instalovany.

Stav DV vlaku Nex 61010:

pfedni Celo vlaku se nachazelo v kone¢ném postaveni po MU na SK
C.4vkm187,417, tj. 19 m za urovni odjezdového naveéstidla L4 a 1,3 m pred
nameznikem s navésti ,Hranice koleje” umisténym mezi sbihajicimi se SK
C. 4 a 6 v prostoru pfed vyhybkou €. 22;

zadni Celo vlaku se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo na SK €. 4 v km
186,749;

zaCatek i konec vlaku byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi — navésti ,Zacatek
vlaku“ a navésti ,Konec vlaku®;

vlak byl strojvedoucim fizen z kabiny HDV CZ-CDC 91 54 7 363 067-0 (dale jen
363.067-0) (pfedni ve sméru jizdy vlaku) ze stanovisté strojvedouciho 1, kde se
v dobé vzniku MU nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovi$té strojvedouciho
HDV nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo
v neruSeném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti;

na stanovisti strojvedouciho 1 HDV 363.067-0 se nachazel pisemny rozkaz
,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &islo 61010%, & 0000007-222, ze dne 3. 8. 2023,
vydany v zst. Havifov, kterym byl strojvedouci vlaku Nex 61010 prokazatelné
zpraven o zmeénach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na
draze, které mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy pro trasu
Havifov — Olomouc hl. n. (obvod pfednadrazi) pfes dopravny Ostrava-Vitkovice
a vyhybna Dluhonice.

Pozn. DI: pisemny rozkaz neobsahoval Zadné relevantni pokyny a informace
vztahuijici se k jizdé vlaku Nex 61010 ve vyhybné Dluhonice.

Na stanovisti strojvedouciho se dale nachazel pfislusny vykaz vozidel pro nakladni
vlak a ,Mezinarodni zprava o brzdéni“ pro viak ,061010% pfi€¢emz strojvedouci
vlaku Nex 61010 se po prevzeti fizeni HDV ve vyhybné Dluhonice v 0:10 h dne
4. 8. 2023 seznamil s jejim obsahem. Uplna zkouska brzdy vlaku byla vykonana
v zst. Havifov dne 3. 8. 2023 a ukon&ena ve 21:10 h;

,KNIHA PREDAVKY hnaciho vozidla 363.067-0“ neobsahovala zadny zapis,
davajici informaci o poruSe (zavadé), ktera méla nebo mohla mit vliv na vznik MU,
resp. ovlivnit funkci brzdového zafizeni HDV vlaku. Kniha obsahovala mj. zapis
o prevzeti fizeni HDV 363.067-0 strojvedoucim vlaku Nex 61010, jehoz soucasti byl
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mj. ve sloupci ,Oznaceni vykonu / mista trati“ zapis s uvedenim mista stfidani na
ose ,Dluhonice®;

na stanovisti strojvedouciho 1 HDV 363.067-0 byl mj.:

@)

spinaC Fizeni v poloze ,ZAP., spina¢ ventilatord v poloze ,A“ spinace
kompresoru | a Il v poloze ,A“ spinaC hlavniho vypinaCe a pfepinaC systému
v poloze ,=“, spina€ nouzové regulace jizdy v poloze ,0“ (tzv. velka nula), spinac
sbéracu v poloze ,Z° vypinaci tlaCitko hlavniho vypinace ve vychozi nestlacené
poloze, ovladaci paka smérového valce fidiciho kontroléru v poloze ,0°
(pozn. DI: do této polohy byla paka strojvedoucim prestavena po zastaveni
vlaku), tlacitka bdélosti a potvrzeni v zakladni, tzn. nestladené, poloze (tladitka
potvrzeni nebyla podsvicena), ovladaci paka jizdniho valce fidiciho kontroléru
v neutralni poloze ,X“ ovladaci paka brzdového valce Fidiciho kontroléru
v neutralni poloze ,B° pfepinaC rezimu fizeni v poloze ,A" pfepinac rezimu
jizdy v poloze ,J“, pfepina¢ omezeni tahu v poloze ,5° kontrolka izolace ETCS
prosvicena, spinaC volby vlaku v poloze ,N“ ukazatel stavu stejnosmérného
hlavniho vypinacCe ve svislé poloze (hlavni vypina€ zapnuty), ukazatel indikace
trolejového napéti v poloze ,=“, ukazatel stavu stfidavého hlavniho vypinacCe
v horizontalni poloze (hlavni vypina€ vypnuty), voltmetr stejnosmérného napéti
v troleji indikoval hodnotu 3 320 V, voltmetr stfidavého napéti v troleji indikoval
hodnotu 0 V, na panelu jisti€l byl pfepina€ mobilni ¢asti VZ LS06 v poloze
,LS06“ (zabezpeCovaC nebyl izolovan), zamek prepinace palubni (vozidlové)
¢asti ETCS v horizontalni poloze ,EFES" (ETCS bylo izolovano),

brzdi¢ pfimoc€inné tlakové brzdy DAKO-BP v brzdici poloze, ovlada¢ DAKO
OBE1 elektricky fizeného brzdi¢e samocinné tlakové brzdy DAKO-BSE v jizdni
poloze ,J“,

zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu a hlavnim potrubi
indikoval hodnoty 8,6 bar a 5 bar, ukazatel pomérného tahu indikoval hodnotu
,0“, kontrolky signalizace poruchy, zavéru a prutoku zhaslé, zdvojeny manometr
tlaku vzduchu v brzdovém valci a v elektropneumatickém prevodniku indikoval
hodnoty 6,1 bar a 0 bar,

prepina¢ provoznich rezimU mobilni ¢asti VZ LS06 v poloze ,PROVOZ*,

na opakovaci navéstnim SMMI-200 (dale jen navéstni opakovac) svitilo modré
svétlo,

displej vozidlové (palubni) ¢asti ETCS byl zhasly (vozidlova &ast nebyla
zapnuta),

na ovladaci skfifice vozidlové radiové stanice VO 67 nastaveno zakladni radiové
spojeni v siti GSM-R (CZ), navoleno Cislo vlaku ,61010“ a pozice na vilaku
» THVY;

v dobé ohledani strojovny HDV byl uzaviraci kohout 973/7 otevien a uzaviraci

kohout 973/8 byl uzavien — pneumatické obvody pribézné brzdy plinény tlakem

z hlavnich vzduchojemu, uzaviraci kohout na lokomotivnim rozvadéci DAKO-LTR
ve svislé poloze — otevien, prestavny kohout N-O na lokomotivnim rozvadé&di

DAKO-LTR v poloze ,0“ (osobni), viz body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ, uzaviraci
kohout 976/5 (rubos/litina) byl otevien a zaplombovan — umoznén pfivod
maximalniho tlaku vzduchu do brzdovych valcid brzdovych jednotek 6,5 bar,
uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ byl otevren,;
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HDV bylo vybaveno elektronickym registracnim rychlomérem Hasler Teloc 3000,
s rozsahem stupnice rychlosti 0 az 160 km-h™', mobilni ¢asti VZ typu LS06. Dale
bylo vybaveno vozidlovou (palubni) ¢asti ETCS urovné 2;

vychozi stanici vlaku byla Zst. Havifov, cilovou stanici byla Zst. Ceska Trebova
(vjezdova skupina);

pfi MU nedoS$lo k vykolejeni DV vlaku ani k uniku ekologicky zavadnych latek
(kapalin), nasledkem MU nebyla DV vlaku nijak poskozena;

ohledanim vlaku Nex 61010 nebyly zjistény Zadné skutecnosti svédcici o tom, Ze by
pfedmétné HDV a fazena DV byla pouzivana pfi provozovani drazni dopravy
v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpUsobilosti;

u strojvedouciho vlaku Nex 61010 byla provedena orientaCni zkouSka na
pritomnost alkoholu v dechu s vysledkem ,negativni®;

funkce brzdového zafizeni DV vlaku Nex 61010 byla po vzniku MU ovéfena, a to
bez zjisténych nedostatku.

Stav DV vlaku Pn 53446:

pfedni Celo vlaku se nachazelo v kone¢ném postaveni po MU na zhlavi smér

Brodek u Prerova, na vyhybce &. 22 (v prostoru mezi koncem vyhybky a jeji

srdcovkovou €asti) v km 187,448, tj. 50 m za urovni odjezdového navéstidla L6

a 29,7 m za nameznikem s navésti ,Hranice koleje” umisténym mezi sbihajicimi se

SK €. 4 a 6 v prostoru pred vyhybkou €. 22;

zadni cCelo vlaku se v koneCném postaveni po MU nachazelo na SK

¢. 6 vkm 186,873;

zaCatek i konec vlaku byl oznaCen predepsanymi navéstmi — naveésti ,ZacCatek

vlaku“ a navésti ,Konec viaku®;

vlak byl strojvedoucim Fizen z kabiny HDV CZ-CDC 91 54 7 363 016-7 (dale jen

363.016-7) (pfedni ve sméru jizdy vlaku) ze stanovisté strojvedouciho 2, kde se

v dobé vzniku MU nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho

HDV nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo

Vv neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjiSténych skute€nosti;

na stanovisti strojvedouciho 2 HDV 363.016-7 se nachazel pisemny rozkaz

,.VSEOBECNY rozkaz pro vlak &islo 53446, & 0000014-787, ze dne 3. 8. 2023,

vydany v Zst. Petrovice u Karviné, kterym byl strojvedouci vlaku Pn 53446

prokazatelné zpraven o zménach stavebné technickych parametrd staveb drah

a staveb na draze, které mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy

pro trasy Petrovice u Karviné — Bohumin a Bohumin — Olomouc hl. n. (obvod

prednadrazi) pfes dopravny Ostrava hl. n., Prosenice a vyhybna Dluhonice.

Pozn. DI: pisemny rozkaz neobsahoval Zadné relevantni pokyny a informace

vztahujici se k jizdé vlaku Pn 53446 ve vyhybné Dluhonice.

Na stanovisti strojvedouciho se dale nachazel pfislusny vykaz vozidel pro nakladni

vlak a ,Mezinarodni zprava o brzdéni“ pro vlak ,,053446" ze dne 3. 8. 2023;

,KNIHA PREDAVKY hnaciho vozidla 363.016-7“ neobsahovala zadny zapis,

davajici informaci o poruse (zavadé), ktera méla nebo mohla mit vliv na vznik nebo

prubéh MU, resp. ovlivnit funkci brzdového zafizeni HDV vlaku;

na stanovisti strojvedouciho 2 HDV 363.016-7 byl mj.:

o spinac fizeni v poloze I spinac ventilatora v poloze ,A“, spinate kompresoru
I a ll v poloze ,A" spina€ hlavniho vypinace a prepina¢ systému v poloze ,=“,
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spina€ nouzové regulace jizdy v poloze ,0“ (tzv. velka nula), spina¢ sbérac
v poloze ,P+Z" (pozn. DI: do této polohy byl spina¢ strojvedoucim pfestaven po
zastaveni vlaku), vypinaci tla¢itko hlavniho vypinate ve vychozi nestlacené
poloze, ovladaci paka smérového valce fidiciho kontroléru v poloze ,0°
(pozn. DI: do této polohy byla paka strojvedoucim prestavena po zastaveni
vlaku), tlacitka bdélosti a potvrzeni v zakladni, tzn. nestlacené, poloze (tlaCitka
potvrzeni nebyla podsvicena), ovladaci paka jizdniho valce fidiciho kontroléru
v neutralni poloze X% ovladaci paka brzdového valce Fidiciho kontroléru
v neutralni poloze ,B“, pfepina€ rezimu fizeni v poloze ,R" prfepina¢ rezimu
jizdy v poloze ,V*, pfepinaC omezeni tahu v poloze ,6“ kontrolka izolace ETCS
prosvicena, spinaC volby vlaku v poloze ,N“ ukazatel stavu stejnosmérného
hlavniho vypinacCe ve svislé poloze (hlavni vypina¢ zapnuty), ukazatel indikace
trolejového napéti v poloze ,=“, ukazatel stavu stfidavého hlavniho vypinacCe
v horizontalni poloze (hlavni vypina€ vypnuty), voltmetr stejnosmérného napéti
v troleji indikoval hodnotu 3 420 V, voltmetr stfidavého napéti v troleji indikoval
hodnotu 0 V, na panelu jisti€¢l byl pfepina€ mobilni ¢asti VZ LS06 v poloze
,LS06“ (zabezpeCovaC nebyl izolovan), zamek prepinace palubni (vozidlové)
Casti ETCS v horizontalni poloze ,EFESS" (ETCS bylo izolovano),

o brzdi€ pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP v brzdici poloze, ovlada¢ DAKO
OBE1 elektricky fizeného brzdi¢e samocinné tlakové brzdy DAKO-BSE v jizdni
poloze ,J“,

o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu a hlavnim potrubi
indikoval hodnoty 9,1 bar a 5,2 bar, ukazatel pomérného tahu indikoval hodnotu
,0“, kontrolky signalizace poruchy, zavéru a prutoku zhaslé, zdvojeny manometr
tlaku vzduchu v brzdovém valci a v elektropneumatickém pFevodniku indikoval
hodnoty 6,4 bar a 0 bar,

o prFepinac€ provoznich rezimd mobilni ¢asti VZ LS06 v poloze ,PROVOZ",

© na navéstnim opakovaci svitilo modré svétlo,

o displej vozidlové (palubni) &asti ETCS byl zhasly (vozidlova cast nebyla
zapnuta),

o na ovladaci skfifice vozidlové radiové stanice VO 79 nastaveno zakladni radiové
spojeni v siti GSM-R (CZ), navoleno Cislo vlaku ,53446“ a pozice na vilaku
,THVY;

v dobé ohledani strojovny HDV byl uzaviraci kohout 973/7 otevien a uzaviraci
kohout 973/8 byl uzavien — pneumatické obvody prubézné brzdy pinény tlakem
z hlavnich vzduchojem, uzaviraci kohout na lokomotivnim rozvadéci DAKO-LTR
ve svislé poloze — otevien, pfestavny kohout N-O na lokomotivhim rozvadéci
DAKO-LTR v poloze ,,O“ (osobni), uzaviraci kohout 976/5 (rubos/litina) byl otevien
a zaplombovan — umoznén pfivod maximalniho tlaku vzduchu do brzdovych valcu
brzdovych jednotek 6,5 bar, uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ byl otevien;

HDV bylo vybaveno registratnim elektronickym rychlomérem Hasler Teloc 3000,
s rozsahem stupnice rychlosti 0 az 160 km-h™', mobilni ¢asti VZ typu LS06. Dale
bylo vybaveno vozidlovou (palubni) ¢asti ETCS urovné 2;

vychozi stanici vlaku byla Zst. Petrovice u Karviné, cilovou stanici byla zst. Mlada
Boleslav mésto, pfiCemz souprava vlaku jela z uzemi Polské republiky;

pfi MU nedoS$lo k vykolejeni DV vlaku ani k uniku ekologicky zavadnych latek
(kapalin), nasledkem MU nebyla DV vlaku nijak poskozena;
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ohledanim vlaku Pn 53446 nebyly zjisStény Zzadné skutecnosti svédcici o tom, Ze by
predmétné HDV a fazena DV byla pouzivana pfi provozovani drazni dopravy
v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti.

Povétrnostni podminky: no¢ni doba (vyhybna Dluhonice osvétlena umélym
osvétlenim), polojasno, sucho, + 16 °C, Klid, viditelnost
nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: vyhybna Dluhonice se nachazi v rovinatém terénu, pfiemz
ve smeéru jizdy vlaku Nex 61010 je jeji stfedni Cast vedena
v pravém oblouku, ve kterém se vné koleji v jeho vnitini
Casti nachazi zemni svah.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy

ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU

a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani tfetich osob.

Provozovatelem drahy byly vyCisleny naklady na zprovoznéni dopravni cesty na
10 982 K¢.

Skoda na DV, zatizeni drahy, Zivotnim prostiedi, pfepravovanych vécech a jiném majetku
nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU byl ve vyhybné Dluhonice dne 4. 8. 2023 pferusen provoz na SK
€. 4 a6, ato od Casu jejiho vzniku v 0:15 h do 6:10 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZuCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
* pohotovostni vypravci C — dozorCi provozu — vedouci smény, PO Olomouc (dale jen
pohotovostni vyprav€i), zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Nex 61010, zaméstnanec CDC;
» strojvedouci vlaku Pn 53446, zaméstnanec CDC.

Ostatni osoby, svédci:

» strojvedouci, ktery HDV vlaku Nex 61010 fidil do vyhybny Dluhonice, zaméstnanec
CDC.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceska Trebova, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,

Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceska Tiebova, byla

SZ.

Dopravcem vlaki Nex 61010 a Pn 53446 byla spoleCnost CDC, se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7 — HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 30. 9. 2022, s u€innosti od 4. 10. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Vlak: Nex 61010 Sestava viaku: Rezim
brzdéni:
Délka vlaku (m): 668 HDV 363.067-0 P
Pocet naprav: 114 1. DV 33 54 4576 236-2 Sggnss P
Hmotnost (t): 932 2. DV 33 54 4663 773-8 Sggnss P
Potfebna brzdici procenta (%): 80 3.DV 33 54 4663 575-7 Sggnss P
Skute€na brzdici procenta (%): 83 4. DV 33 54 4694 282-3 Sggnss-XL P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 5.DV 33 54 4576 365-9 Sggnss P
NejvysSi dovolena rychlost viaku v misté 80 6. DV 33 54 4663 173-1 Sggnss P
MU (km-h™):
ZpUsob brzdéni: 7.DV 33 54 4576 165-3 Sggnss P
8.DV 33 54 4576 819-5 Sggnss P
9. DV 33 54 4576 511-8 Sggnss P
10. DV 33 54 4960 853-8 Sggrss® &' P
11. DV 33 54 4694 454-8 Sggnss-XL P
12. DV 33 54 4960 315-8 Sggrss®®2" P
13. DV 33 54 4663 232-5 Sggnss P
14. DV 33 54 4663 179-8 Sggnss P
15. DV 33 54 4576 515-9 Sggnss P
16. DV 33 54 4694 357-3 Sggnss-XL P
17. DV 33 54 4576 986-2 Sggnss P
18. DV 33 54 4960 951-0 Sggrss® & P
19. DV 33 54 4576 167-9 Sggnss P
20. DV 33 54 4960 460-2 Sggrss®®2" P
21.DV 33 54 4663 840-5 Sggnss P
22.DV 33 54 4663 615-1 Sggnss P
23.DV 33 54 4576 228-9 Sggnss P
24. DV 33 54 4960 550-0 Sggrss®™®2" P
25. DV 33 54 4576 720-5 Sggnss P
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Pozn. k vlaku Nex 61010:
+ na dvou TDV byly prepravovany nebezpe&né véci dle RID (Rad pro mezinarodni
zelezni€ni prepravu nebezpecénych véci);
+ drzitelem HDV bylo CDC;

* ¢inné HDV 363.067-0 zafazené v Cele vlaku brzdéného |. zpusobem brzdéni
v rezimu brzdéni ,P“, o hmotnosti 932 t, tzn. o hmotnosti vétsi nez 800 t a mensi
nez 1 200 t, mélo byt v souladu se zapisem o provedeni zkousky brzdy
,Mezinarodni zprava o brzdéni“ brzdéno v rezimu brzdéni ,,G“ brzdici vahou 24 t. Ve
skute€nosti bylo HDV brzdéno v rezimu brzdéni ,P“ brzdici vahou 44 t — pfestavny
kohout prestavovaCe N-O lokomotivniho rozvadéfe DAKO-LTR byl nespravné
prestaven do polohy ,O“ (osobni), viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ.

HDV 363.067-0 je Ctyfnapravova vicesystémova elektricka lokomotiva (25 kV/50 Hz, 3kV)
s uspofadanim naprav B'o B'o, typového oznaceni 69 E3, o vykonu 3 060 kW a maximalni
rychlosti 120 km-h™, sk¥ifiového provedeni se dvéma ¢elnimi kabinami strojvedouciho.

V dobé vzniku MU bylo HDV 363.067-0 vybaveno rychlomérem HASLER TELOC 3000. Ze
zaznamenanych dat o jizdé vlaku Nex 61010, a to od zastaveni vlaku ve vyhybné
Dluhonice pro vystfidani strojvedoucich na ose do doby zastaveni vlaku v kone¢ném
postaveni po vzniku MU, a to po zohlednéni ¢asové odchylky mezi Casem zaznamenanym
zaznamovym zafizenim rychloméru a asem zaznamenanym SZZ vyhybny Dluhonice, jenZ byl
pro potreby Setfeni této MU povazovan za €as vztazny, a po zaokrouhleni asovych udaju na
celé sekundy, drahovych udaji na 1. desetinu metru a rychlostnich Udaju na
1. desetinu km-h™', mj. vyplyva:

. v 0:07:36 h |vlak zastavil ve vyhybné Dluhonice (pozn. DI: na SK ¢&. 4) ve
vzdalenosti 929,5 m pfed odjezdovym navéstidlem L4. SoucCasné
strojvedouci na dobu 0,6 s stisknul tlaCitko potvrzeni. Na navéstnim
opakovadi svitilo ¢ervené svétlo a po uvolnéni tlacitka potvrzeni se
na opakovaci rozsvitilo i modré svétlo.

Jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, ovladaci
paka smérového valce fidiciho kontroléru byla pfestavena do polohy
P — vpred, pfepinaC rezimu fizeni byl v poloze ,R* — ruéni Fizeni,
mobilni ¢ast VZ LS06 byla zapnuta v rezimu ,PROVOZ* (mobilni
¢ast ETCS byla v izolaci);

. v 0:07:39 h |strojvedouci, ktery HDV vlaku Nex 61010 fidil do vyhybny Dluhonice,
prestavil ovladaci paku smérového valce Fidiciho kontroléru do
polohy ,0“ — nezafazeny smér.

S ohledem na Cas zastaveni vlaku a ¢as manipulace se smérovou
pakou manipuloval s danou pakou strojvedouci, ktery HDV Fidil do
vyhybny Dluhonice.

Na navéstnim opakovaci stale svitilo Cervené a modré svétlo;

. v 0:08:41 h |pfepinaC provoznich rezimu mobilni ¢asti VZ byl pfestaven z polohy
,PROVOZ* do polohy ,POSUN®.

Ze zaznamenanych dat nebylo mozné zjistit, zda manipulaci
s pfepinacem provoznich rezimul provedl strojvedouci, ktery vlak fidil
do vyhybny Dluhonice, nebo strojvedouci vlaku Nex 61010, ktery na
ose prevzal fizeni HDV az ve vyhybné Dluhonice. S ohledem na €as
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zastaveni vlaku na SK €. 4 v 0:07:36 h a €as uvedeni viaku do
pohybu v 0:08:59 h je zfejmé, Ze s pfepinaCem provoznich rezimu
mobilni &asti VZ manipuloval strojvedouci, ktery na ose prevzal
fizeni HDV az ve vyhybné Dluhonice, viz body 3.1.9, 4.1.1 a 5.3 této
ZZ.

Na navéstnim opakovaci stale svitilo Cervené a modré svétlo;

v 0:08:42 h

ovladaci paka smérového valce Fidiciho kontroléru byla pfestavena
do polohy ,P“ — vpfed.

Ze zaznamenanych dat nebylo mozné zjistit, zda se smérovou pakou
manipuloval strojvedouci, ktery vlak fidil do vyhybny Dluhonice, nebo
strojvedouci vlaku Nex 61010, ktery na ose pfevzal fizeni HDV az ve
vyhybné Dluhonice. S ohledem na Cas uvedeni vlaku do pohybu
v 0:08:59 h je vSak zfejmé, Ze s ovladaci pakou smérového valce
fidiciho kontroléru manipuloval strojvedouci, ktery na ose pfevzal
fizeni HDV az ve vyhybné Dluhonice, viz bod 3.1.9 této ZZ.

O 0,18 s pozdéji nasledkem manipulace s pfepinaem provoznich
rezimd mobilni ¢asti VZ v ¢ase v 0:08:41 h zhaslo na navéstnim
opakovaci Cervené svétlo, které se do doby zastaveni vlaku
v kone¢ném postaveni po MU jiz nerozsvitilo. Na opakovadi svitilo
pouze modré svétlo, které do ¢asu 0:14:15 h nezhaslo;

v 0:08:59 h

vlak byl uveden do pohybu, tlak v hlavnim potrubi mél hodnotu
4,74 bar, pficemz v pribéhu jizdy do nasledujiciho zastaveni nebylo
strojvedoucim ani v jednom pfipadé obslouzeno tlaCitko bdélosti.
Divodem byla pfedchozi manipulace s pFepinatem provoznich
rezimu (v 0:08:41 h), kterou byl navolen rezim ,POSUN;

v 0:09:26 h

po ujeti drahy 35,2 m, pfi rychlosti 9,3 km-h", se tlak v hlavnim
potrubi ustalil na hodnoté 4,84 bar. Pfedni Celo vlaku se nachazelo
ve vzdalenosti 924,2 m pfed odjezdovym naveéstidlem L4;

v 0:09:45 h

po ujeti drahy 109,9 m od uvedeni do pohybu vlak rozjezdem dosahl
rychlost 16,4 km-h", nasledovala jizda vyb&hem. Tlak v hlavnim
potrubi byl 4,84 bar. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
849,5 m pfed odjezdovym navéstidlem L4;

v 0:10:23 h

po ujeti drahy 277,4 m od uvedeni do pohybu se pfedni Celo viaku
jedouciho rychlosti 15,3 km-h™ nachazelo ve vzdalenosti 682 m pred
odjezdovym navéstidlem L4, tzn. v misté, kde v zacCatku viditelnosti
celé fady navéstnich svétel odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8
aL10 umisténych na navéstni lavce branila jiz jen DV vlakd
Nex 49765 a Nex 61011 stojici na SK ¢. 8 a 10.

Pokud by nebyly SK €. 8 a 10 obsazeny DV, strojvedouci mohl na
zakladé znalosti mistnich pomérl pfifadit navéstni znaky
jednotlivych odjezdovych navéstidel k pfislusSnym SK, a to podle
jejich poradi. V prfipadé odjezdového navéstidla L4 se jednalo
o svételnou navést 2. navéstidla na navéstni lavce zleva, nebo
4. navéstidla na navéstni lavce zprava;

v 0:11:37 h

po ujeti drahy 575,5 m od uvedeni do pohybu byl pfi rychlosti
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13,8 km-h™ zaznamenan tlak v brzdovych valcich vétsi nez 0,2 bar,
ato pouzitim pfimocCinné brzdy HDV. Tlak v hlavnim potrubi byl
4,84 bar, vlak se prfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 383,9 m
pfed odjezdovym navéstidlem L4;

v 0:11:54 h

po ujeti drahy 631,17 m od uvedeni do pohybu bylo pfi rychlosti
11,2 km-h" zaznamenano vyprazdnéni brzdovych vélcl, a to
odbrzdénim pfimocinné brzdy HDV. Tlak v hlavnim potrubi byl stale
4,84 bar, vlak se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 328,3 m
pfed odjezdovym navéstidlem L4;

v 0:12:04 h

po ujeti drahy 659,4 m od uvedeni do pohybu se pfedni Celo vliaku
jedouciho rychlosti 10,7 km-h™ nachazelo ve vzdalenosti 300 m pred
odjezdovym navéstidlem L4, tzn. v misté zacCatku viditelnosti celé
fady navéstnich svétel odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10
umisténych na navéstni lavce.

Pfi znalosti mistnich poméru strojvedouci mohl pfifadit navéstni
znaky jednotlivych odjezdovych navéstidel k pfislusSnym SK, a to na
zakladé jejich poradi. V pfipadé odjezdového navéstidla L4 se
jednalo o svételnou navést 2. navéstidla na navéstni lavce zleva,
nebo 4. navéstidla na navéstni lavce zprava,;

v 0:12:28 h

po ujeti drahy 729,5 m od uvedeni do pohybu se na odjezdovém
naveéstidle L6 platném pro sousedni SK &. 6 rozsvitil povolujici
navéstni znak ,Rychlost 120 km/h a volno®. Vlak jedouci rychlosti
10,2 km-h™ se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 71,2 m pred
mistem zastaveni, resp. 229,9 m pfed odjezdovym navéstidlem L4;

v 0:12:39 h

po ujeti drahy 761,4 m od uvedeni do pohybu se predni Celo vlaku
jedouciho rychlosti 10,2 km-h" nachazelo ve vzdalenosti 198,0
m pied odjezdovym naveéstidlem L4.

Pfedni Celo vlaku se nachazelo v misté, kde by jiz s ohledem
kK mistnim podminkam nemélo byt mozné zaménit odjezdoveé
navéstidlo L4 s navéstidly platnymi pro jinou (sousedni) SK;

v 0:12:40 h

po ujeti drahy 764,0 m od uvedeni do pohybu byl pfi rychlosti
10,2 km-h™ zaznamenan tlak v brzdovych valcich vétsi nez 0,2 bar,
ato opétovnym pouzitim pfimoCinné brzdy HDV. Tlak v hlavnim
potrubi byl 4,84 bar, vlak se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti
195,4 m pred odjezdovym navéstidlem L4;

v 0:13:02 h

po ujeti drahy 800,7 m od uvedeni do pohybu vlak zastavil, a to bez
snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi u€inkem pfimocinné brzdy
HDV. Tlak v hlavnim potrubi byl na konstantni hodnoté 4,84 bar. Vlak
se pfednim Celem nachazel 158,7 m pfed odjezdovym navéstidlem
L4;

v 0:13:06 h

strojvedouci vlaku Nex 61010 pFestavil pfepina¢ provoznich rezimu
mobilni ¢asti VZ do polohy ,PROVOZ", na navéstnim opakovadi
stale svitilo modré svétlo. Tlak v hlavnim potrubi byl stale 4,84 bar;

v 0:14:00 h

strojvedouci vlaku Nex 61010 manipulaci s pfepinaem rezimu
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fizeni navolil ARR. Tlak v hlavnim potrubi byl 4,84 bar.
O 4,7 s pozdégji (v 0:14:05 h) se tlak v hlavnim potrubi ustalil na
hodnoté 4,89 bar;

v 0:14:15 h

vlak byl uveden do pohybu, pfednim Celem se nachazel 158,7
m pfed odjezdovym navéstidlem L4, na navéstnim opakovaci svitilo
modré svétlo;

v 0:14:16 h

pfi rychlosti 0,5 km-h™" zhaslo na navéstnim opakovaci modré svétlo.
Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 158,5 m pfed
odjezdovym navéstidlem L4,

v 0:14:23 h

ve vzdalenosti 155,6 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi
rychlosti 2,6 km-h™', strojvedouci poprvé stisknul tladitko bdélosti,
a to na dobu 0,18 s. Na navéstnim opakovaci nesvitilo Zzadné svétlo.
Tlak v hlavnim potrubi byl 4,89 bar;

v 0:14:25 h

ve vzdalenosti 154,2 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi
rychlosti 3,1 km-h"', strojvedouci stisknul tlagitko potvrzeni, a to na
dobu 0,40 s.

Po uvolnéni tlaCitka potvrzeni se na naveéstnim opakovaci rozsvitilo
modré svétlo. Tlak v hlavnim potrubi byl 4,89 bar.

Nasledovalo plynulé zvySovani rychlosti za periodického obsluhovani
tlaCitka bdélosti strojvedoucim vzdy po zhasnuti modrého svétla na
navéstnim opakovaci;

v 0:14:54 h

ve vzdalenosti 76,6 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti
16,4 km-h"", bylo zaznamenano posledni stisknuti tladitka bdé&losti
strojvedoucim pfed zavedenim rychloinného brzdéni viaku, a to na
dobu 0,2 s. Tlak v hlavnim potrubi byl 4,89 bar. Po uvolnéni tlaCitka
bdélosti se na navéstnim opakovaci rozsvitilo modré svétlo;

v 0:14:58 h

ve vzdalenosti 55,8 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti
18,7 km-h", zhaslo na navéstnim opakovaci modré svétlo. Tlak
v hlavnim potrubi byl 4,89 bar;

v 0:15:01 h

ve vzdalenosti 39,5 m pred odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti
20,3 km-h"', strojvedouci zapocal manipulaci s ovladatem DAKO-
OBE1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE, ktery pres polohu
provozniho brzdéni o 0,08 s pozdéji prestavil do polohy ,R"
—rychlobrzda. Na navéstnim opakovaci nesvitilo zadné svétlo, tlak
v hlavnim potrubi 4,89 bar se zacal snizovat.

O 0,43 s pozdéji bylo zaznamenano naplnéni brzdovych valci na
hodnotu vétsi nez 0,2 bar.

O dalsi 0,1 s pozdéji se na navéstnim opakovaci rozsvitilo modré
svétlo. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 36,1 m pfed
odjezdovym navéstidlem L4,

v 0:15:04 h

ve vzdalenosti 22,0 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti
19,3 km-h™, bylo zaznamenano snizeni tlaku v hlavnim potrubi na
hodnotu mensi nez 3,5 bar. Na navéstnim opakovaci svitilo modré
svétlo;
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. v 0:15:08 h

vznik MU - predni Celo vlaku rychlosti 16,8 km-h" minulo Urovern
odjezdového naveéstidla L4. Na navéstnim opakovaci stale svitilo
modré svétlo, tlak v hlavnim potrubi byl 2,79 bar;

. v 0:15:12 h

pfi rychlosti 11,2 km-h™', ve vzdalenosti 12,9 m za odjezdovym
naveéstidlem L4, zhaslo na navéstnim opakovaci modré svétlo. Tlak
v hlavnim potrubi byl 2,39 bar;

. v 0:15:15 h

vlak zastavil ve vyhybné Dluhonice v kone¢ném postaveni po vzniku
MU, ve vzdalenosti 19,0 m za odjezdovym navéstidlem L4. Tlak
v hlavnim potrubi byl 2,07 bar;

. nejvyssi dovolena rychlost viaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.
Viak: Pn 53446 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 575 HDV 363.016-7 P
Pocet naprav: 76 celkem 18 TDV TDV fady Laaers P
Hmotnost (t): 726
Potfebnd brzdici procenta (%): 50
Skutecna brzdici procenta (%): 89
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
Nejvy3Si dovolena rychlost vlaku v misté 100
MU (km-h™"):

ZpUsob brzdéni: .

Pozn. k vlaku Pn 53446:
+ drzitelem HDV bylo CDC.

V dobé vzniku MU bylo HDV 363.016-7 vybaveno rychlomérem HASLER TELOC 3000. Ze
zaznamenanych dat o jizdé vlaku Pn 53446, a to od zastaveni vlaku na TK €. 1S
Prosenice — vyhybna Dluhonice pfed vjezdovym navéstidlem 1HL vyhybny Dluhonice do
doby zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po vzniku MU, a to po zohlednéni Casové
odchylky mezi C€asem zaznamenanym zaznamovym zafizenim rychloméru a Casem
zaznamenanym SZZ vyhybny Dluhonice, jenz byl pro potfeby Setfeni této MU povazovan za
Cas vztazny, a po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé sekundy, drahovych udaju na
1. desetinu metru a rychlostnich udajd na 1. desetinu km-h™", mj. vyplyva:

. v 0:12:19 h

vlak zastavil pfed vyhybnou Dluhonice na TK &. 1S Prosenice
— vyhybna Dluhonice ve vzdalenosti 51,1 m pfed urovni vjezdového
navéstidla 1THL vyhybny Dluhonice. Na navéstnim opakovaci svitilo
¢erveneé svétlo, a to az do 0:12:31 h.

Jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho 2, ovladaci paka
smérového valce fidiciho kontroléru byla prestavena do polohy ,P“ —
vpred, pfepinac rezimu Fizeni byl v poloze ,R* — rucni fizeni, mobilni
¢ast VZ LS06 byla zapnuta v rezimu ,PROVOZ" (mobilni ¢ast ETCS
byla v izolaci);

. v 0:12:33 h

na navéstnim opakovaci zacalo svitit Zluté svétlo;
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v 0:12:49 h

vlak byl na TK &. 1S Prosenice — vyhybna Dluhonice uveden do
pohybu. Na navéstnim opakovaci svitilo zluté svétlo, tlak v hlavnim
potrubi byl 4,92 bar, ktery se o 0,6 s pozdé&ji ustalil na hodnoté 4,98
bar;

v 0:13:18 h

pfedni Celo vlaku rychlosti 12,7 km-h" minulo Uroven vjezdového
navéstidla 1HL vyhybny Dluhonice. Na navéstnim opakovaci stale
svitilo Zluté svétlo, vlak se nachazel ve vzdalenosti 2 077,4 m pied
urovni odjezdového navéstidla L6;

v 0:13:28 h

ve vzdalenosti 2 034,3 m pred odjezdovym navéstidlem L6, pfi
rychlosti 17,2 km-h™, na navéstnim opakovaci zhaslo Zluté svétlo;

v 0:13:30 h

ve vzdalenosti 2 026,9 m prfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi
rychlosti 18,2 km-h", strojvedouci stisknul na 0,16 s tlacitko
potvrzeni, po kterém se na navéstnim opakovaci rozsvitilo modré
a na 0,36 s Cervené svétlo;

v 0:13:30 h

ve vzdalenosti 2 025,0 m pred odjezdovym navéstidlem L6, pfi
rychlosti 18,2 km-h™, na navéstnim opakovadi zhaslo ¢ervené svétlo
a rozsvitilo se svétlo zlutého mezikruzi, pficemz nadale svitilo modré
svétlo. Svétlo Zlutého mezikruzi svitilo na opakovaci, vyjma
chvilkovych probliknuti, az do 0:15:21 h, a to za periodické obsluhy
tlacitka bdélosti strojvedoucim;

v 0:15:21 h

ve vzdalenosti 639,7 m pred odjezdovym naveéstidlem L6, pfi rychlosti
67,5 km-h', na navéstnim opakovadi zhaslo svétlo Zlutého mezikruzi,
zustalo svitit pouze modré svétlo, které zhaslo o 2 s pozdéji
(v 0:15:23 h) pfi rychlosti 68,5 km-h™;

v 0:15:27 h

ve vzdalenosti 512,9 m pred odjezdovym naveéstidlem L6, pfi rychlosti
69,6 km-h™", strojvedouci stisknul tla¢itko bdélosti na dobu 0,20 s. Na
navéstnim opakovaci nesvitilo Zadné svétlo;

v 0:15:28 h

ve vzdalenosti 505,1 m pfed odjezdovym naveéstidlem L6, pfi rychlosti
70,6 km-h™", strojvedouci stisknul tlagitko potvrzeni na dobu 0,38 s.
Po ujeti drahy dalSich 7 m se ve stejné sekundé na navéstnim
opakovaci rozsvitilo modré svétlo, které zhaslo o 4,4 s pozdéj
(v 0:15:32 h) pfi rychlosti 71,6 km-h";

v 0:15:34 h

ve vzdalenosti 382,1 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
72,6 km-h™, strojvedouci stisknul tlac¢itko bdélosti na dobu 0,20 s. Na
navéstnim opakovaci nesvitilo zadné svétlo. Po uvolnéni tlacitka
bdélosti se na opakovaci rozsvitilo modré svétlo;

v 0:15:38 h

ve vzdalenosti 297,7 m pfed odjezdovym naveéstidlem L6, pfi rychlosti
73,8 km-h™, zhaslo modré svétlo na navéstnim opakovaci.

Predni Celo vlaku se nachazelo v prostoru koncu viaki Nex 49765
a Nex 61011 stojicich na SK ¢. 8 a 10 vyhybny Dluhonice, tzn.
v misté zacCatku viditelnosti celé fady navéstnich svétel odjezdovych
navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 umisténych na navéstni lavce. Pfi
znalosti mistnich pomérl strojvedouci mohl pfifadit navéstni znaky
jednotlivych odjezdovych navéstidel k pfislusnym SK, a to na zakladé
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jejich poradi. V pfipadé odjezdového navéstidla L6 se jednalo
o svételnou navést 3. navéstidla na navéstni lavce zleva, nebo 3.
naveéstidla na navéstni lavce zprava;

. v 0:15:40 h |ve vzdalenosti 248,2 m pfed odjezdovym naveéstidlem L6, pfi rychlosti
74,8 km-h™', strojvedouci zapo¢al manipulaci s ovladatem DAKO-
OBE1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE, ktery pfes polohu
provozniho brzdéni prestavili o 0,1 s pozdéji do polohy ,R®
—rychlobrzda. Na navéstnim opakovacCi svitilo modré svétlo, tlak
v hlavnim potrubi mél stale hodnotu 4,98 bar, nasledovalo snizeni
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.

O dalSich 0,6 s pozdéji bylo zaznamenano naplinéni brzdovych valct
na hodnotu vétsi nez 0,2 bar a sniZeni tlaku v hlavnim potrubi na
hodnotu mensi nez 3,5 bar. Pfedni Celo vlaku se nachéazelo ve
vzdalenosti 233,7 m pfed odjezdovym navéstidlem L6;

. v 0:15:42 h |ve vzdalenosti 212,1 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
73,7 km-h', byl zaznamenan zacéatek sniZzovani rychlosti viaku. Tlak
v hlavnim potrubi mél hodnotu 2,96 bar. Na navéstnim opakovaci
stale svitilo modré svétlo;

. v 0:15:44 h |ve vzdalenosti 174,2 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
71,3 km-h™', na navéstnim opakovadi zhaslo modré svétlo (jiné svétlo
na opakovacdi nesvitilo). Tlak v hlavnim potrubi byl 2,54 bar;

. v 0:15:55 h |predni ¢elo vlaku rychlosti 40,4 km-h™" minulo Grover odjezdového
navéstidla L6. Na navéstnim opakovaci nesvitilo zadné svétlo, tlak
v hlavnim potrubi byl 1,50 bar;

. v 0:16:03 h |vlak zastavil ve vyhybné Dluhonice v kone€ném postaveni po vzniku
MU, ve vzdalenosti 50,3 m za odjezdovym navéstidlem L6. Tlak
v hlavnim potrubi byl 1,89 bar.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Mezistani¢ni usek Prosenice — vyhybna Dluhonice byl vybaven TZZ 3. kategorie
— obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem s pfenosem informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na vedouci DV v obou smérech a se zjistovanim volnosti KU pomoci
kolejovych obvodu.

Vyhybna Dluhonice byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA
s panely elektronického rozhrani ,EIP*, soubory ,PMI*, se zjistovanim volnosti KU pomoci
kolejovych obvodl a s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci
DV pomoci tratové Casti VZ tfidy B (systém LS). SZZ umoznovalo obsluhu budto formou
DOZ z CDP Prerov anebo obsluhu z pracovisté pohotovostniho vypravéiho zst. Olomouc
hl. n. Mistni obsluha byla pfipadné mozna z dopravni kancelafe vyhybny Dluhonice.
Cinnost SZZ a aktualni stavy SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicim zaméstnancim
zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté.

Vyhybna Dluhonice byla dale vybavena tratovym radiovym systémem tvofenym zakladnim
radiovym spojenim GSM-R a nouzovym spojenim ve VSeobecné operativni siti nebo
spojenim prostfednictvim mobilniho telefonu. V pfipadé nebezpedi umoznovalo zakladni
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oRAD

radiové spojeni GSM-R obsluhujicimu zaméstnanci doplfkovou funkci ,G-STOP* radiové
sité vlakoveého radiového zafizeni systému GSM-R aktivovat pfisluSnym tlaCitkem zalozky
GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK® na dotykovém terminalu automatickou hlasovou vyzvu
k zastaveni vlaku (PMD a posunovych dil), a také aktivovat brzdovy systém vedouciho
DV vybaveného technickymi prostfedky pro realizaci povelu vyslaného k jeho
samocinnému zastaveni, viz bod 4.1.1 této ZZ.

Pro uplnost je nutné uvést, Ze pfi odeslani povelu ,G-STOP“ se u pfihlasené vozidlové
radiostanice do radiové sité GSM-R CZ aktivuje do 5 s nouzové volani (SKP 299) a je
aktivovana funkce automatické hlasové vyzvy ve znéni ,POZOR, POZOR, vSechny vlaky
na pfijmu STOP, STOP!, ktera se automaticky prehraje (z reproduktoru radiostanice), a to
v oblasti, ve které byl povel ,G-STOP* aktivovan. Vyzva je doplnéna pipnutim o délce
1 s pfed a po jejim ukonceni. Je-li vozidlova radiostanice vybavena zafizenim pro pfijem
povelu ,G-STOP* a to v&. pfijmu povelu JSM 499, tak probéhne vySe uvedena
automaticka hlasova vyzva, na displeji vozidlové RDST se zobrazi napis ,STOP“ a pfi
splnéni pfedem definovanych podminek zaucinkuje samocinny brzdovy systém DV a je
zajisténo okamzité zastaveni prislusného vlaku (posunu).

SK ¢&. 4 vyhybny Dluhonice byla koleji vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou z/do vSech
sméru, pficemz nad ni bylo umisténo trakéni vedeni v celé délce.

Na zahlavi vyhybny Dluhonice, a to ze sméru od Olomouce, a také na SK €. 4 a 6 byl
o poloméru 985 m. NejvySSi dovolena rychlost vlaki jedoucich po SK €. 4 byla
provozovatelem drahy stanovena na 80 km-h™". Nejvy$s$i dovolena rychlost vlakd jedoucich
po SK &. 6 byla provozovatelem drahy stanovena na 120 km-h™.

Analyzou archivnich dat €innosti SZZ ve vyhybné Dluhonice, zaznamenanych TPC 1, ze
dne 3. a 4. 8. 2023, bylo mj. zjisténo, Ze:

dne 3. 8. 2023 ve:

. 22:51:42 h |vlak Nex 61011 vjel cely na SK &. 10, na niz zustal stat az do doby
vzniku MU;

. 23:43:14 h |vlak Nex 49765 vjel cely na SK €. 8, na niz zUstal stat az do doby
vzniku MU;

. 23:59:33 h |normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu viaku Nex
61010 z TK ¢&. 1S meazistanicniho uUseku Prosenice — vyhybna
Dluhonice, na SK €. 4 vyhybny Dluhonice, tzn. od vjezdového
naveéstidla 1HL vyhybny Dluhonice, pfes SK €. 6a a vyhybky €. 2, 3, 9,
10, 11 a 18 na SK &. 4;

. 23:59:46 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od vjezdového navéstidla 1HL na SK ¢&. 4 vyhybny Dluhonice
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Nex 61010.

O 1 s pozdéji (ve 23:59:47 h) zacalo vjezdoveé navéstidlo 1HL navéstit
navest ,Rychlost 80 km/h a vystraha®;

. 23:59:48 h |program v TPC pfipravil vysilani kédu VZ do KU SK &. 4 (dale také
jako KU ,4K“), a to pro jizdu vlaku Nex 61010 od Zst. Prosenice.
Automatickou ¢&innosti SZZ bylo pfipraveno generovani kédu VZ pro
gervené svétlo, a to do KU SK &. 4;
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dne 4. 8. 2023 v:

0:04:16 h

predni Celo vlaku Nex 61010 minulo urover vjezdového navéstidla
1HL vyhybny Dluhonice.

O 2 s pozdéji (v 0:04:18 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
naveést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stuj;

0:07:25h

vlak Nex 61010 obsadil KU ,4K*, tzn. vjel na KU SK &. 4 vyhybny
Dluhonice;

0:07:29 h

zaCatek mérfeni Casu vyluky protismérnych posunovych cest (pro
potfebu ukonceni vysilani kodu VZ pro Cervené svétlo), ktery Cinil
123 s;

0:09:33 h

program v TPC vypnul vysilani kédu VZ do KU SK &. 4, a to z ddvodu
doméfeni doby kdédovani (jedna se o dobu, po kterou trvala vyluka
protismérnych posunovych cest). Automatickou cinnosti SZZ bylo
ukoné&eno generovani kddu VZ pro &ervené svétlo do KU SK &. 4;

0:12:02 h

vlak Nex 61010 vjel cely na SK €. 4;

0:12:05h

normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu vlaku
Pn 53446 z TK €. 1S mezistanicniho useku Prosenice — vyhybna
Dluhonice na SK €. 6 vyhybny Dluhonice, tzn. od vjezdového
navéstidla 1HL vyhybny Dluhonice, pfes SK €. 6a a vyhybky €. 2, 3, 9,
10 a 11 na SK &. 6;

0:12:16 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od vjezdového navéstidla 1HL na SK & 6 vyhybny Dluhonice
postavena vlakova cesta pro jizdu vliaku Pn 53446.

O 2 s pozdéji (v 0:12:18 h) zacCalo vjezdové navéstidlo 1HL navéstit
naveést ,Vystraha®;

0:12:19h

program v TPC pfipravil vysilani kédu VZ do KU ,1HLK®, ,V2-3*
,0aK* V9 ,V10-11“ a ,6K" a to pro jizdu vlaku Pn 53446 od
zst. Prosenice. Automatickou €innosti SZZ bylo pfipraveno generovani
kédu VZ pro gervené svétlo do uvedenych KU;

0:12:22 h

normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu vlaku
Pn 53446 ze SK ¢&. 6 vyhybny Dluhonice na TK €. 2 mezistani¢niho
useku vyhybna Dluhonice — Brodek u Prerova, tzn. od odjezdového
navéstidla L6, pfes vyhybky €. 22, 27, 28 a 29, na TK €. 2;

0:12:26 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od odjezdového navestidla L6 vyhybny Dluhonice na TK
€. 2 mezistani¢niho useku vyhybna Dluhonice — Brodek u Pferova
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Pn 53446.

O 2 s pozdéji (v 0:12:28 h) zacalo odjezdové navéstidlo L6 naveéstit
naveést ,Rychlost 120 km/h a volno*.

Program v TPC piipravil vysilani kédu VZ do KU ,2SK*. Automatickou
¢innosti SZZ byla ukonena pfiprava na generovani koédu VZ pro
gervené svétlo do KU ,1HLK®, ,v2-3“, 6aK*, ,V9* ,V10-11* a ,6K"
a zaroven bylo do té&chto KU pfipraveno generovani kédu VZ pro Zluté
mezikruzi. Automatickou cinnosti SZZ bylo pfipraveno generovani
kédu VZ pro zelené svétlo do KU ,2SK*;
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. 0:12:30 h  Jautomatickou ¢innosti SZZ se zménila navést navésténa vjezdovym
naveéstidlem 1HL z navésti ,Vystraha“ na navést ,OcCekavejte rychlost
120 km/h*;

. 0:13:18 h  |pfedni Celo vlaku Pn 53446 minulo uroven vjezdového navéstidla 1HL

vyhybny Dluhonice, &imz do$lo k obsazeni KU ,1HLK".
O 2 s pozdéji (v 0:13:20 h) byla automatickou ¢innosti SZZ zménéna
naveést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stuj;

. 0:14:54 h  |vlak Pn 53446 obsadil KU ,6K“, tzn. vjel na KU SK &. 6 vyhybny
Dluhonice;

. 0:15:08 h |vznik MU — pfedni €elo vlaku Nex 61010 minulo uroven odjezdového
navéstidla L4 vyhybny Dluhonice, které navéstilo navést ,Stlj“, a vlak
obsadil KU V22, tzn. vjel na KU vyhybky &. 22, ktery se nachazel za
odjezdovym navéstidlem L4.

Program v TPC vypnul vysilani kédu VZ do KU ,6K*, a to z diivodu
obsazeni nasledujiciho KU, tedy KU ,V22¢ ktery se nachazel za
odjezdovym navéstidlem L6. Automatickou cinnosti SZZ bylo
ukond&eno generovani kédu VZ pro Zluté mezikruzi a do KU ,6K* nebyl
dale vysilan zadny koéd VZ.

O 1 s pozdéji (0:15:09 h) byla automatickou &innosti SZZ zménéna
navést odjezdoveho navéstidla L6 z navésti dovolujici jizdu na navést
»StUj;

. 0:15:27 h  |vlak Pn 53446 vjel cely na SK €. 6;

. ze zaznamenanych dat také jednoznacné vyplyva, ze od 22:21:05 h dne 3. 8 2023,
tzn. po odjezdu vlaku ,53354° az do vzniku MU svitilo na odjezdovém navéstidle L4
vyhybny Dluhonice €ervené svétlo, tzn. odjezdové naveéstidlo navéstilo navést ,Staj;

. SZZ vyhybny Dluhonice vykazovalo v dobé vzniku MU normalni ¢&innost,
tzn. bezporuchovy stav.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve
smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Nex 61010 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 3. 8. 2023 ved| vlak Nex 61011 z Ceské Trebové, a to do vyhybny
Dluhonice, kde mél pfevzit fizeni vlaku Nex 61010,

o pred Olomouci mu volal dispeger (pozn. DI: kontaktoval jej dispecer CDC), Ze se
bude ve vyhybné Dluhonice ,stfidat, pfi€emz v8e probihalo standardné,

o posléze mu volal dispeCer (pozn. DI: kontaktoval jej pohotovostni vypravci
v zst. Olomouc hl. n.), ktery mu dal pokyn, aby po vystfidani viak Nex 61010
popotahl do vyhybny Dluhonice, a tim se s vlakem tzv. ,schoval“ na SK,

© po pfijezdu s vlakem Nex 61011 do vyhybny Dluhonice vystfidal kolegu na viaku
Nex 61010,

o vlak Nex 61010 uvedl do pohybu a nasledné s nim zacal brzdit, az kdyz se
pFiblizil k odjezdovému navéstidlu vyhybny Dluhonice,
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v prvnim okamziku si vSiml, ze odjezdové navéstidlo navésti navést ,Rychlost
120 km/h a volno®, ale s vlakem zastavil, protoZze nemél poslanou ,pfipravenost”
(pozn. DI: pipravenost vlaku k jizdé dava automaticky informaéni systém SZ na
zakladé odeslani zpravy ,Vlak pfipraven®, kterou dopravce oznamuje, Ze v Case
uvedeném v této zpravé ma splnény vSechny potfebné podminky k odjezdu
vlaku ze zadaného dopravniho bodu a Ze je pfipraven, po postaveni viakové
cesty, okamzité odjet.),

poslal ,pfipravenost a uvedl vlak do pohybu v domnéni, Ze vlakova cesta je
postavena pro jeho vlak, tedy vilak Nex 61010,

kvlli vedeni SK vyhybny Dluhonice v oblouku si pozdé uvédomil, Ze odjezdové
navéstidlo, které navéstilo navést ,Rychlost 120 km/h a volno®, pro jim
pojizdénou SK neplati,

hned pouzil rychlobrzdu, ale s vlakem Nex 61010 se mu pfed odjezdovym
naveéstidlem L4 vyhybny Dluhonice nepodafilo zastavit,

pfed nastupem na sménu (vykonem prace) mu nebyl znam zadny problém,
ktery by jej monhl pfi fizeni HDV ovlivnit,

pfed vznikem MU jej nic nevyrusilo a ani nerozptylilo (napfiklad hluk, osvétlent,
vozidlova radiostanice),

citil se zdrav a bez vlivu psychického a fyzického stresu,

obsluha HDV Ffady 363 mu byla znama a brzda na vlaku Nex 61010 ucinkovala
standardné;

» strojvedouci vlaku Pn 53446 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

dne 3. 8. 2023 ved| vlak Pn 53446 z Petrovic u Karviné ve sméru na Ceskou
Tfebovou,

s vlakem Pn 53446 zastavil pfed vjezdovym navéstidlem vyhybny Dluhonice,
které navéstilo navést ,Stuj,

po zméné navéstniho znaku tohoto navéstidla na navést ,OCekavej rychlost
120 km/h* vlak uved| do pohybu a pokracoval v jizdé po SK €. 6, na navéstnim
opakovaci svitilo svétlo zlutého mezikruzi,

na vzdalenost, na kterou vidél na odjezdova naveéstidla, si vSiml, Zze odjezdové
navéstidlo L6 navéstilo navést ,Stlj“ a zaroven na navéstnim opakovaci svétlo
zlutého mezikruzi zhaslo a zUstalo svitit pouze modré svétlo,

na vedlejSi koleji zaregistroval vlak v pohybu, o kterém pfedpokladal, Ze
zastavuje,

po zastaveni kontaktoval vyprav€iho (pozn. DI: kontaktoval pohotovostniho
vypravciho v zst. Olomouc hl. n.),

obsluha HDV fady 363 mu byla znama a ucinek prabézné brzdy byl v poradku;

* pohotovostni vyprav€i v Zst. Olomouc hl. n. — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 3. 8. 2023 ve 23:40 h pFevzal fizeni Zst. Grygov, Brodek u Pferova
a vyhybny Dluhonice z pracovisté pohotovostniho vypravciho v zst. Olomouc
hl. n., pfiemz dostal informaci, Ze strojvedouci vlaku Nex 61011, ktery stal s
vlakem ve vyhybné Dluhonice na SK ¢. 10, se ma vystfidat se strojvedoucim
vlaku Nex 61010,

telefonicky se spojil se strojvedoucim, ktery HDV vilaku Nex 61010 fidil do
vyhybny Dluhonice, a sdélil mu, aby s vlakem Nex 61010 zastavil na vjezdovém
zhlavi vyhybny Dluhonice, kde se na ,0se” vystfida se strojvedoucim, ktery fidil
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vlak Nex 61011 do vyhybny Dluhonice (pozn. DI: tedy s tim, ktery je dle bodu
3.1.6 této ZZ oznacen jako strojvedouci vlaku Nex 61010),

nasledné se spojil se strojvedoucim, ktery fidil vlak Nex 61011 do vyhybny
Dluhonice (pozn. DI: tedy s tim, ktery je dle bodu 3.1.6 této ZZ oznacen jako
strojvedouci vlaku Nex 61010) a oznamil mu, ze vilak Nex 61010 projel
zst. Prosenice, pojede na SK &. 4 a zastavi na vjezdovém zhlavi, kde se
navzajem vystfidaji. Dale mu dal pokyn, aby az to bude mozné, vlak potahnul na
SK ¢&. 4,

po vjeti celého vlaku Nex 61010 na SK ¢&. 4 postavil vlakovou cestu pro vliak
Pn 53446 od Zst. Prosenice po SK €. 6, protoze predpokladal, Ze strojvedouci
vlaku Nex 61010 bude potfebovat néjaky €as na pfevzeti fizeni viaku,

v 0:13 h dne 4. 8. 2023 pfisla na GTN ,pfipravenost vilaku 61010“. Tou dobou jiz
byla postavena vlakova cesta pro prujezd vlaku Pn 53446 po SK €. 6,

v 0:15 h dne 4. 8. 2023 mu telefonicky oznamil strojvedouci vlaku Pn 53446, Ze
mél na vjezdovém naveéstidle vyhybny Dluhonice pfedvésténou navést ,Rychlost
120 km/h*, a Ze se mu odjezdové naveéstidlo L6 prestavilo na navést ,Stdj“ a on
ho ,projel”.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
* svédek, strojvedouci, ktery HDV viaku Nex 61010 fidil do vyhybny Dluhonice —

Zaznam o podaném vysveétleni DI:

o

@)

dne 3. 8. 2023 vedI| vlak Nex 61010 z Havifova,

pred Zst. Prosenice jej dispeser CDC informoval, Ze ve vyhybné Dluhonice bude
tzv. na ,0se” stfidat protijedouci viak Nex 61011,

nasledné jej kontaktoval tratovy dispecer z CDP Pierov (pozn. DI: kontaktoval
jej pohotovostni vypravéi z zst. Olomouc hl. n.) a dal mu pokyn, Zze ma s vlakem
zastavit v prostoru vjezdového zhlavi vyhybny Dluhonice, a to v urovni
lokomotivy protijedouciho vlaku, ktery jiz stoji na SK ¢. 10. Dale mu mél fict, ze
ma pozadat nastupujiciho strojvedouciho, tedy strojvedouciho viaku Nex 61010,
aby s timto vlakem co nejdfive vjel do vyhybny Dluhonice, a tim uvolnil vjezdoveé
zahlavi a zhlavi,

s vlakem zastavil pfiblizné v urovni lokomotivy vlaku Nex 61011, ktery dle jeho
odhadu stal asi 25 m pred odjezdovym navéstidlem ve sméru Prosenice,

po zastaveni si se strojvedoucim viaku Nex 61010 vymeénili informace o vlacich
a vlakové dokumentaci. SouCasné mu predal pozadavek tratového dispecera
CDP Prerov;

poté pFevzal fizeni vlaku Nex 61011, jenz byl sestaven z ploSinovych vozu
loZzenych kontejnery, a vénoval se pripravé vlaku k odjezdu. Nasledné postrehl,
Ze souprava vliaku Nex 61010 je potahovana do vyhybny, a dale tomuto vlaku jiz
neveénoval pozornost,

s HDV vilaku Nex 61010 pfijel do vyhybny Dluhonice se zapnutou mobilni ¢asti
VZ LS06 v rezimu ,PROVOZ*. Po zastaveni ve vyhybné Dluhonice s ovladacimi
prvky VZ nemanipuloval a nemél k tomu ani zadny ddvod.

Zaznamy hlasové komunikace v souvislosti s pfedmétnou MU byl archivovany v systému
KAC. Pro potieby Setfeni pfedmétné MU byly posuzovany a foneticky prepsany nize
uvedené relevantni zaznamy komunikace, viz bod 4.1.1 této ZZ, kdy:
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Zacatek hovoru: 4. 8. 2023, 0:16:17 h Délka nahravky: 1 min. 10 s

Obsah prepisu: relevantni c¢asti komunikace mezi pohotovostnim vypravéim
v zst. Olomouc hl. n. (dale také jako Vypravc€i) a strojvedoucim vlaku Pn 53446 (dale také
jako Pn 53446)

Vypravci: ... hlavni, nooo Dluhonice.

Pn 53446: ... 6666 53 446. Mél jsem ocekavej 120 a ted' tady bylo stuj. V...
Vypravdi: Jako kde bylo sttj?

Pn 53446: ... éé Prosenice, druha stanice, ted’ mi to uteklo. ...

Vypravci: Jako v Dluhonicich ze Sesté koleje ...

Pn 53446: V' Dluhonicich, v Dluhonicich, v Dluhonicich. Mel jsem ocekavej 120

a ted tady vidim stdj. Na na tom, na té rampé. Projel jsem to tady asi
o 50 metrd, ale mam to tady postavené, tak tedkom nerozumim tomu,
co se stalo.

Vypravci: No ja taky ne. PoCkej ja musim teda zavolat, ja musim zavolat na
cédépécko, protoze my to tady nevidime, ale ja jsem mél normalné ze
sSesté postaveno, me to tady nic nesignalizuje, jako ja tady Zadnou
zavadu nevidim.

Pn 53446: Dobré, protoZe jsem na rampé vidél stuj, jak jsem se k tomu bliZil.
TakZe muZu pokracovat dal?

Vypravci: No vydrz prosim té. Ja se ti jeSté ozvu ...

Tab. €. 1: Prepis hlasové komunikace v souvislosti s pfedmétnou MU

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 3. 8. 2023 odjel z zst. Havifov vlak Nex 61010, pfiCemz cilova stanice vlaku byla
zst. Ceska Trebova. Strojvedouci, ktery HDV vlaku Nex 61010 fidil do vyhybny Dluhonice,
byl dispe¢erem CDC pred Zst. Prosenice informovan, Ze ve vyhybné Dluhonice pievezme
fizeni HDV protijedouciho vlaku Nex 61011, tzv. na ,ose”. Nasledné jej kontaktoval
pohotovostni vypravéi v zst. Olomouc hl. n., ktery dne 3. 8. 2023 ve 23:40 h pfevzal Fizeni
a organizovani drazni dopravy také ve vyhybné Dluhonice, a dal mu pokyn, Ze ma
s vlakem zastavit v prostoru vjezdového zhlavi vyhybny Dluhonice, a to v urovni HDV
protijedouciho vlaku Nex 61011, ktery jiz stoji na SK €. 10. To také nasledné udélal.

Mezitim se pohotovostni vypravei v zst. Olomouc hl. n. spojil se strojvedoucim, ktery Fidil
HDV vlaku Nex 61011 do vyhybny Dluhonice (tedy s tim, ktery je dle bodu 3.1.6 této ZZ
oznacen jako strojvedouci vlaku Nex 61010) a oznamil mu, ze vlak Nex 61010 projel zst.
Prosenice, pojede na SK €. 4 a zastavi na vjezdovém zhlavi, kde se navzajem vystfidaji.
Dale mu dal pokyn, aby az to bude mozné, viak Nex 61010 potahnul cely na SK €. 4, a tim
vlastné uvolnil prosenické zhlavi vyhybny Dluhonice. Po zastaveni vlaku Nex 61010 ve
vyhybné Dluhonice si strojvedouci, ktery HDV vlaku Nex 61010 fidil do vyhybny
Dluhonice, vyménil se strojvedoucim vlaku Nex 61010 (tedy se strojvedoucim, ktery do
vyhybny Dluhonice fidil HDV viaku Nex 61011) informace o vlacich a vlakové dokumentaci
a na vlacich se vystfidali.
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HDV vlaku Nex 61010 mélo pfi pfijezdu do vyhybny Dluhonice zapnutou mobilni ¢ast VZ
LS06 v rezimu ,PROVOZ* (mobilni ¢ast ETCS byla v izolaci) a pfi zastaveni v 0:07:36 h na
navéstnim opakovadi svitilo Cervené svétlo. Strojvedouci, ktery HDV vlaku Nex 61010 Fidil
do vyhybny Dluhonice, poté pifevzal fizeni vlaku Nex 61011 a vénoval se pfipravé tohoto
vlaku k odjezdu. Béhem této Cinnosti postrehl, ze vilak Nex 61010 byl uveden do pohybu,
a dale jiz tomuto vlaku nevénoval pozornost.

Po vystfidani na ,ose", kdy strojvedouci vlaku Nex 61010 pfevzal fizeni HDV tohoto vlaku,
pfepnul v 0:08:41 h pfepinaC provoznich rezimd mobilni &asti VZ LS06 do polohy
,POSUN®, &imZ mobilni ¢ast VZ pfestala vykonavat pfenos a zobrazeni navéstnich znaku
na navéstnim opakovaci, kontrolu bdélosti strojvedouciho a dohlizet, zda pfenasena
restriktivni informace byla strojvedoucim vzata na védomi, v&. vykonu pfislusné funkce
vykonné (zasahu do fizeni vedouciho DV v podobé vydani povelu ,STOP* pfi negativnim
vysledku kontrolnich funkci). Nasledkem manipulace s pfepinaem provoznich rezim
posléze zhaslo na navéstnim opakovaci HDV vlaku Nex 61010 Cervené svétlo, které se do
doby zastaveni vlaku v konecném postaveni po MU jiz nerozsvitilo. Na navéstnim
opakovaci svitilo pouze modré svétlo.

V 0:08:59 h pak strojvedouci uved! viak Nex 61010 do pohybu a v 0:12:02 h vjel cely na
SK €. 4, ¢imz byly uvolnény prvky SZZ na zhlavi vyhybny Dluhonice ze sméru od
Prosenic, a pohotovostni vypravci je tak mohl vyuZzivat pfi dal8i obsluze SZZ.

V 0:12:04 h se predni ¢elo vlaku Nex 61010 jedouciho rychlosti 10,7 km-h" nachazelo ve
vzdalenosti 300 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, tzn. v misté zaCatku viditelnosti celé
fady navéstnich svétel odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 umisténych na
navéstni lavce, kdy pfi znalosti mistnich poméri mohl strojvedouci viaku Nex 61010
prifadit navéstni znaky jednotlivych odjezdovych navéstidel k pfislusnym SK, a to na
zakladé jejich pofadi. V dany okamzik vS8echna vySe uvedena odjezdova navéstidla
navéstila navést ,Staj".

Pohotovostni vyprav€i pfi fizeni drazni dopravy ve vyhybné Dluhonice pfedpokladal, ze
strojvedouci vlaku Nex 61010 bude potfebovat urcity €as na splnéni vSech ukonu
vztahujicich se k dalSimu pokracovani jizdy vlaku Nex 61010 z vyhybny Dluhonice, a to za
situace, kdy strojvedouci vlaku Nex 61010 jesté prostfednictvim datové komunikace
neodeslal zpravu ,Vlak pfipraven®, takze v 0:12:05 h provedl normalni obsluhou SZZ
ukony pro jizdu vlaku Pn 53446 od vjezdového navéstidla 1HL na SK &. 6 vyhybny
Dluhonice. Po postaveni této vlakové cesty (po odjezdové navéstidlo L6) v 0:12:18
h zaCalo vjezdové navéstidlo 1HL navéstit navést ,Vystraha“.

V 0:12:22 h nasledné proved| pohotovostni vyprav€i normalni obsluhou SZZ ukony pro
jizdu vlaku Pn 53446 od odjezdového navéstidla L6 vyhybny Dluhonice na TK
€. 2 vyhybna Dluhonice — Brodek u Pferova a po postaveni této vlakové cesty se v 0:12:28
h na odjezdovém navéstidle L6 platném pro SK &. 6 rozsvitil povolujici navéstni znak
,Rychlost 120 km/h a volno*“. Pfedni ¢elo vlaku Nex 61010 jedouci rychlosti 10,2 km-h™ se
v tento okamzik nachazelo ve vzdalenosti 71,2 m pfed mistem zastaveni na SK €. 4, resp.
229,9 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, viz Obr. €. 5 této ZZ.

Této zmény navéstniho znaku na odjezdovém navéstidle L6 vyhybny Dluhonice si vSiml
strojvedouci vlaku Nex 61010 pfi jizdé po SK €. 4 a nabyl mylného presvédceni, Zze ke
zméné naveéstniho znaku doslo na odjezdovém navéstidle L4 platném pro SK €. 4.

Strojvedouci vlaku Nex 61010 nasledné proved| ukony k zastaveni vlaku a v 0:13:02 h na
SK €. 4 zastavil. Vlak se pfednim ¢elem nachazel 158,7 m pfed odjezdovym navéstidlem
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L4, tedy v misté, kde by jiz s ohledem k mistnim podminkam nemélo byt mozné zameénit
odjezdové navéstidlo L4 s navéstidly platnymi pro jinou (sousedni) SK. V 0:13:06
h strojvedouci vlaku Nex 61010 prestavil pfepina¢ provoznich rezim mobilni ¢asti VZ zpét
do polohy ,PROVOZ". Na navéstnim opakovaci nadale svitiio modré svétlo, pficemz
Cervené svétlo se na navéstnim opakovaci HDV vlaku Nex 61010 nerozsvitilo, protoze
v této dobé jiz bylo SZZ ukoné&eno generovani kédu VZ pro &ervené svétlo do KU SK &. 4,
a to z divodu doméreni doby kddovani.

Posléze odeslal strojvedouci vilaku Nex 61010 prostfednictvim datové komunikace zpravu
,Vlak pfipraven“ a vdomnéni, Zze ma postavenou odjezdovou vlakovou cestu pro svUj vlak,
jej v 0:14:15 h uvedl do pohybu. Nasledné v 0:14:23 h ve vzdalenosti 155,6 m pfed
odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti 2,6 km-h™, strojvedouci viaku Nex 61010 poprvé
stisknul tlaCitko bdélosti a v 0:14:25 h ve vzdalenosti 154,2 m pfed odjezdovym
navéstidlem L4, pfi rychlosti 3,1 km-h™, strojvedouci vlaku Nex 61010 stisknul tladitko
potvrzeni. Nasledovalo plynulé zvySovani rychlosti vlaku za dalSiho periodického
obsluhovani tlaCitka bdélosti strojvedoucim.

V 0:15:01 h ve vzdalenosti 39,5 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti
20,3 km-h™, strojvedouci vlaku Nex 61010 zapoc¢al manipulaci s oviddaéem DAKO-OBE1,
a tim i zapocal rychlo€inné brzdéni vlaku, protoze si uvédomil, ze navést ,Rychlost 120
km/h a volno“ je navésténa odjezdovym navéstidlem platnym pro sousedni SK, a tudiz pro
jeho jizdu neplati.

V 0:15:08 h predni ¢elo vlaku Nex 61010 rychlosti 16,8 km-h™" minulo Uroven odjezdového
naveéstidla L4, tedy vznikla pfedmétna MU, a doSlo k obsazeni KU ,V22“ tzn. viak
Nex 61010 nedovolen& vjel na KU vyhybky & 22, ktery se nachazel za odjezdovym
navestidlem L4 vyhybny Dluhonice. V 0:15:15 h vlak Nex 61010 zastavil ve vyhybné
Dluhonice v kone¢ném postaveni po vzniku MU, ve vzdalenosti 19,0 m za odjezdovym
navéstidlem L4 a 1,3 m pfed nameznikem s navésti ,Hranice koleje® umisténym mezi
sbihajicimi se SK €. 4 a 6.

Mezitim se k odjezdovému navéstidlu L6 vyhybny Dluhonice blizil vilak Pn 53446, ktery
v 0:13:18 h minul uroven vjezdového navéstidla 1HL vyhybny Dluhonice s navésti
,OCekavejte rychlost 120 km/h*.

V 0:15:21 h ve vzdalenosti 639,7 m pfed odjezdovym naveéstidlem L6, pfi rychlosti
67,5 km-h™", zhaslo svétlo Zlutého mezikruzi na navéstnim opakovaci HDV vlaku Pn 53446
a zustalo svitit pouze modré svétlo, které zhaslo o 2 s pozdéji. Vysilani kodu VZ pro Zluté
mezikruzi do KU ,6K“ bylo SZZ ukon&eno z divodu vzniku MU, tedy obsazeni
nasledujiciho KU, ktery se nachazel za odjezdovym navéstidlem L6 vyhybny Dluhonice,
tedy KU ,V22“, a do KU ,6K* nebyl dale vysilan Zadny kod VZ.

V 0:15:27 h ve vzdalenosti 512,9 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
69,6 km-h™", strojvedouci vlaku Pn 53446 stisknul tlacitko bdélosti a pokracoval zadanym
tahem HDV ve zvySovani rychlosti vlaku.

V 0:15:28 h ve vzdalenosti 505,1 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
70,6 km-h™, strojvedouci vlaku Pn 53446 stisknul tlagitko potvrzeni.

V 0:15:38 h ve vzdalenosti 297,7 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
73,8 km-h™", zhaslo modré svétlo na navéstnim opakovaci HDV viaku Pn 53446. Piedni
Celo vlaku Pn 53446 se nachazelo v prostoru koncl viakl Nex 49765 a Nex 61011
stojicich na SK €. 8 a 10 vyhybny Dluhonice, tzn. v misté zacatku viditelnosti celé fady
navéstnich svétel odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 umisténych na navéstni
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lavce. P¥i znalosti mistnich pomérd mohl strojvedouci vlaku Pn 53446 pfifadit navéstni
znaky jednotlivych odjezdovych navéstidel k pfislusnym SK, a to na zakladé jejich poradi.
V pfipadé odjezdového naveéstidla L6 se jednalo o svételnou navést 3. navéstidla na
navéstni lavce zleva, nebo 3. navéstidla na navéstni lavce zprava. V dany okamzik na
vSech vySe uvedenych odjezdovych navéstidlech svitilo pouze Cervené navéstni svétlo,
tzn. byla na nich navésténa navést ,Staj"“.

O 2 s pozdéji, tzn. v 0:15:40 h ve vzdalenosti 248,2 m pfed odjezdovym navéstidlem L6,
pfi rychlosti 74,8 km-h™, strojvedouci vlaku Pn 53446 zapocal manipulaci s ovladatem
DAKO-OBE1, a tim i rychlo€inné brzdéni viaku. V 0:15:55 h pak pfedni Celo vlaku
Pn 53446 rychlosti 40,4 km-h™ minulo uroven odjezdového navéstidla L6 a v 0:16:03 h
vlak zastavil ve vyhybné Dluhonice v konecném postaveni po vzniku MU, ve vzdalenosti
50,3 m za odjezdovym navéstidlem L6 a 29,7 m za nameznikem s navésti ,Hranice koleje"
umisténym mezi sbihajicimi se SK €. 4 a 6.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

Dne 4. 8. 2023:

. 0:16 h strojvedouci vlaku Pn 53446 informoval pohotovostniho vypravciho
v zst. Olomouc hl. n. o vzniku MU a ten na misté MU zastavil provoz;

. 0:19 h  pohotovostni vypravéi v zst. Olomouc hl. n. oznamil vznik MU na
ohlasSovaci pracovisté fidiciho dispeCera 1C CDP Prerov;

. 0:28 h  vedouci dispe¢er CDP Pferov ohlasil vznik MU na 018 SZ;

. 0:33 h poverena osoba O18 §Z oznamila vznik MU na COP DI za provozovatele
drahy SZ a dopravce CDC;

. 0:42 h vedouci dispeéer CDP Pferov informoval o MU HZS SZ, JPO Prerov;
. 1:30 h  zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

. 3:20 h  pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

. 6:10 h na SK €. 4 a 6 vyhybny Dluhonice byl obnoven provoz bez omezeni.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Na misté probéhla technicka
asistence HZS SZ.

Na misté MU zasahovala nasledujici sloZzka 1ZS:
e HZzS SZ, JPO Ostrava.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a dale byl mj. opravnén udilet dopravcliim pfi organizovani
drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecCné drazni dopravy. Vyhlaska
€. 173/1995 Sb. poté jednoznacné stanovovala, Ze vlak nesmi odjet z dopravny, tedy
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i z vyhybny Dluhonice, bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu osoby Fidici
drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Osoba Fidici drazni dopravu je pfi fizeni drazni dopravy mj. povinna zajistit, Ze vlakova
cesta pro danou jizdu vlaku neni obsazena jinymi DV, Ze neni povolena jizda jiného DV,
ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila, a ze vjezd vlaku do dopravny
s kolejovym rozvétvenim bude povolen, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna.

Pohotovostni vypravéi v zst. Olomouc hl. n. v ramci své ¢innosti pfed vznikem MU udélil
strojvedoucimu, ktery HDV vlaku Nex 61010 fidil do vyhybny Dluhonice, a nasledné také
strojvedoucimu vlaku Nex 61010 pokyny, které se tykaly jejich vzajemného stfidani ve
vyhybné Dluhonice. Nasledné normalni obsluhou SZZ proved| ukony pro jizdu vlaku
Nex 61010 od vjezdového navéstidla 1HL na SK €. 4 vyhybny Dluhonice. SZZ vyhybny
Dluhonice vykazovalo v dobé vzniku MU normalni Cinnost a byly splnény vSechny
podminky pro vjezd viaku.

Pohotovostni vypravéi v zst. Olomouc hl. n., ktery byl mj. zodpovédny za fizeni sledu vlak
a organizaci provozu v pfidélené dopravné, tj. ve vyhybné Dluhonice, a v navaznych
mezistani¢nich Usecich, jizdu vlakd organizoval s ohledem na poradi jejich dulezitosti,
pricemz musel pfedvidat vyvoj dopravni situace, v€as pfijimat opatfeni ke spravnému
fizeni dopravni situace a v realném Case zohlednit a feSit provozni situace tak, aby byla co
nejlépe vyuzita kapacita provozované dopravni cesty.

S ohledem na vySe uvedené normalni obsluhou SZZ provedl ukony pro jizdu vlaku
Pn 53446 od vjezdového navéstidla 1HL na SK €. 6 a ze SK €. 6 vyhybny Dluhonice na TK
¢. 2 vyhybna Dluhonice — Brodek u Pferova, a to za situace, kdy strojvedouci vlaku
Nex 61010 jesté prostrednictvim datové komunikace neodeslal zpravu ,Vlak pfipraven®.

Pohotovostni vypravéi v zst. Olomouc hl. n. mél dle technologickych postupu
provozovatele drahy za povinnost béhem své sluzby podle pfislusnych indikacnich nebo
ovladacich prvkl prubézné sledovat stav SZZ ve vyhybné Dluhonice tak, aby mohl fesit
situace majici vliv na bezpe€nost nebo plynulost Zzelezni¢niho provozu.

Z uvedeného vsak nelze dovodit, Ze by mél povinnost neustale sledovat déni na monitoru
znazoriujicim na JOP reliéf kolejisté a souvisejici indikaCni a ovladaci prvky vyhybny
Dluhonice (dale jen reliéf JOP). Vzhledem k tomu, Ze se v ramci vykonu své cinnosti
vénuje i jinym pracovnim povinnostem, byl by takovy poZadavek nepfiméfeny a aZz
neproveditelny. Na tomto misté je potfeba zminit, Ze ke zméné indikacnich nebo
ovladacich prvka zobrazenych na reliéfu JOP mdzZe v mnoha pfipadech dojit pouze na
kratkou dobu (napf. i v fadech pouze jednotek sekund), kdy u rozsahlych reliéfd maze dojit
k jejich zméné na Castech, na které v dany okamzik i s ohledem na plnéni jinych
pracovnich povinnosti nema obsluhujici zaméstnanec zamérenu pozornost.

Jak je zfejmé ze zaznamu hlasové komunikace v souvislosti s pfedmétnou MU, ktera
probéhla mezi pohotovostnim vyprav€éim v Zst. Olomouc hl. n. a strojvedoucim vlaku
Pn 53446, viz bod 3.1.9 této ZZ, tak pohotovostni vypravCi po vzniku MU, navic v situaci,
kdy vlaky Nex 61010 a Pn 53446 zastavily v koneném postaveni po vzniku MU, vibec
netusSil, ze dana MU vznikla. Ve vyhybné Dluhonice nebyl instalovan kamerovy systém,
a pohotovostni vyprav€i v zst. Olomouc hl. n. tak sledoval déni v této vyhybné
prostfednictvim reliéfu JOP a prostfednictvim pfislusné stranky ,PROVOZ 1“ v textovém
reZimu monitoru. Vyhybna Dluhonice byla pfitom vybavena v podstaté nejmodernéjSim
dostupnym SZZ.

Na oznameni strojvedouciho viaku Pn 53446 ... Mél jsem ocekavej 120 a ted tady vidim
stdj. ... Projel jsem to tady asi o 50 metru ...” pohotovostni vypravéi v Zst. Olomouc hl. n.
reagoval ,... ja jsem mél normalné ze Sesté postaveno, mé to tady nic nesignalizuje, jako

ja tady zadnou zavadu nevidim. ...".
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K pochopeni této reakce pohotovostniho vypravéiho v Zst. Olomouc hl. n. je nutné
zrekapitulovat situaci po vzniku MU, zaméfit se na souvisejici Cinnost SZZ a na zobrazeni
pFisluSnych indikacnich a ovladacich prvki na reliéfu JOP.

Vznikem MU, tedy nedovolenou jizdou vliaku Nex 61010 za odjezdové naveéstidlo L4
s navésti zakazuijici jizdu, byl obsazen KU vyhybky &. 22 (bez jejiho nasilného prestaveni),
konkrétné vétev této vyhybky pFl'mo za odjezdovym naveéstidlem L4. Tim byla naruSena
odJezdova vlakova cesta ze SK €. 6 na TK &. 2 vyhybna Dluhonice — Brodek u Pferova,

uréena pro stejnym smérem jedouci vliak Pn 53446. Na obsazeni KU vyhybky &. 22 SZZ
vyhybny Dluhonice patficné zareagovalo. DoSlo mj. ke zméné barvy ukazatele polohy
vyhybky €. 22 na Cervenou barvu, a to ve vétvi, do které byla pfestavena, tzn. na kolej €. 6,
a nikoliv ve vétvi vyhybky pfimo za odjezdovym navéstidlem L4 (barva této vétve vyhybky
zustala tmavé Seda), viz Obr. €. 2 této ZZ. Automatickou Cinnosti SZZ bylo ukonceno
generovani kédu VZ pro Zluté mezikruzi a do KU ,6K* nebyl dale vysilan zadny kod VZ.
O 1 s pozdéji byla automatickou €innosti SZZ zménéna navést odjezdového navéstidla L6
z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stdj“. U vyhybky €. 22 nedoSlo k jejimu roziezu
a nasledné indikaci ztraty dohledu.

Z grafické indikace obsazeni KU vyhybky C. 22 tak bez dalSich souvislosti nebylo mozné
zjistit, zda doslo k obsazeni tohoto KU jizdou DV ze SK &. 6, nebo SK &. 4 vyhybny
Dluhonice.

Jak jiz DI v minulosti upozornila [viz ZZ, €. j.: 6-1211/2021/DIl, Nedovolena jizda vlaku
Nex 47342 za uroven navéstidla L1 s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do postavené viakove
cesty pro viak Os 9629 v Zelezni€ni stanici Roztoky u Prahy, ze dne 6. kvétna 2021 (dale
jen ZZ Roztoky u Prahy z 6. 5. 2021)], tak vySe uvedené je obecné (bez ohledu na typ
zarizeni pro ZJlstovanl volnosti KU) normalni &innosti daného typu SZZ. Na tomto misté je
vhodné uvést, ze v pfipadé ZJlstovanl volnosti KU kolejovymi obvody neni technick

mozné vyhodnotit, ze kterého sméru byl KU obsazen, naopak pfi zjistovani volnosti KU
pomoci pocitacu naprav toto vyhodnotit Ize.

Z pohledu pohotovostniho vypravéiho v zst. Olomouc hl. n. se tak na reliéfu JOP
nezobrazovalo nic nestandardniho, takZe je pochopitelné, Zze z Cinnosti a indikaci SZZ
nedovodil vznik MU, a tudiz nemohl feSit vzniklou situaci majici vliv na bezpecnost
provozu. V podstaté jedinou indicii, z niz mohl pohotovostni vypravéi v zst. Olomouc hl. n.
pfi pozorovani reliéfu JOP v dobé vzniku MU vyvodit (zjistit) nestandardni situaci, byla
skuteCnost, Ze vlak Pn 53446 jedouci po SK €. 6 se svym koncem nachazel jeété na SK
C. 6a vyhybny Dluhonice (pfed urovni sefadovaciho navéstidla Se12) a pfitom uz doslo
k obsazeni KU vyhybky &. 22, viz Obr. &. 2 této ZZ. Z prostorového hlediska to oviem
nebylo mozné, protoze délka vlaku Pn 53446 Cinila 575 m a vzdalenost mezi sefadovacim
naveéstidlem Se12, které ma stani€eni v km 186,113, a odjezdovym navéstidlem L6, které
ma staniCeni v km 187,398, byla vzdalenost 1 285 m. Tato nestandardni situace pak trvala
az do doby, kdy vlak Pn 53446 vjel cely na SK €. 6 (majici uzite€nou délku 978 m), coz
bylo o0 19 s pozdéji.

Pohotovostni vypravCi v Zst. Olomouc hl. n. proto vznik MU sam nezjistil a informaci
o jejim vzniku obdrzel az po zastaveni vlaki Nex 61010 a Pn 53446, takZe jiz bylo
bezpfedmétné ucinit opatfeni k odvraceni nebezpeci.

DI se problematikou reakéni doby zaméstnancl v minulosti opakované zabyvala, pfi¢emz
konstatovala, ze reakce zaméstnancu v mimoradnych (stresovych) situacich byva dana do
jisté miry i jejich individualnimi vlastnostmi, avSak kvalitni vycvik a vzdélavani nepochybné
zkrati jejich reakéni doby v téchto situacich, viz ZZ Roztoky u Prahy z 6. 5. 2021 a ZZ
Praha Masarykovo nadrazi z 10. 5. 2021, €. j.: 6-1240/2021/Dl).

Je tfeba ale podotknout, Ze i pfes veskery mozny cileny nacvik a ziskavani potfebnych
zkuSenosti maji zaméstnanci i dalSi pracovni povinnosti, fyziologické potfeby a pfipadné
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i fyzické predpoklady, které mohou ovlivnit zjisténi mimoradné situace, jeji vyhodnoceni
a reakci na ni. Proto DI obecné preferuje (v nejriznéjSich procesech a systémech v drazni
dopravé) nahrazeni lidského Cinitele technickym feSenim, které mize vyznamné omezit
chybovost lidského Cinitele a zkratit tak reakci na mimoradnou situaci.

V pfipadé této konkrétni MU je nezbytné uvést, Ze pokud by existovala funkcionalita SZZ
vyhybny Dluhonice, ktera by optickou a akustickou signalizaci upozornila uz na samotnou
nedovolenou jizdu DV za uroven navéstidla L4 vyhybny Dluhonice, mohl by pohotovostni
vypravCi v zst. Olomouc hl. n. reagovat na vzniklou situaci rychleji, nez kdyZz mu tuto
skuteCnost oznamil strojvedouci vlaku Pn 53446 az po zastaveni tohoto vlaku pfednim
Celem vlaku za urovni odjezdového navéstidla L6, a to jen shodou Stastnych nahod bez
jakychkoli nasledkl. Lze tak uzavfit, ze pfedmétna MU jednoznacéné ilustruje dllezitost
bezpecnostniho doporu¢eni DI uvedeného v ZZ Roztoky u Prahy z 6. 5. 2021, viz bod 4.5
teto ZZ. Pokud by hypoteticky byla tato funkcionalita SZZ vyhybny Dluhonice napojena i
na radiové zafizeni systému GSM-R, mohlo by dojit k vyslani povelu ,G-STOP*, a to zcela
bez zasahu lidského Cinitele, coz by dobu reakce na vznik MU vyrazné zkratilo.

Odjezdové R
naveéstidlo L4 —1 1021

Obr. &. 2: Snimek reliéfu JOP z archivu SZZ vyhybny Dluhonice, a to bezprostfedné po vzniku MU. Viakem
Nex 61010 byl obsazen KU vyhybky &. 22, konkrétné vétev této vyhybky pfimo za odjezdovym navéstidlem
L4. Tim doslo mj. ke zméné barvy ukazatele polohy vyhybky &. 22 na €ervenou barvou, a to ve vétvi, do
které byla pfestavena, tzn. z/na kolej €. 6, a nikoliv v odbocné vétvi vyhybky pfimo za odjezdovym
navéstidlem L4. Vlak Pn 53446 byl za této situace svym koncem jesté i na SK €. 6a vyhybny Dluhonice.
Zdroj: DI

V § 5 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je obecné stanoveno, Zze navéstni soustava musi
umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti a zajistovat bezpeéné
provozovani drazni dopravy. Navazujici pravni predpisy a technologické postupy
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provozovatele drahy SZ poté umistovani navéstidel konkretizuji. Vyplyva z nich, ze
vSechna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna jejich
zaména s navestidly pro jinou kolej a aby byla zajiSténa jejich pozadovana viditelnost.
Nepfenosna naveéstidla, tedy i odjezdova navéstidla, se poté umistuji vpravo pfimo u SK,
pro kterou plati, nebo nad koleji, pficemz odchylky v tomto umisténi jsou mozné ve
stanovenych pfipadech.

Podle § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt zajisSténa pfedepsana viditelnost navésti
hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti. Navésti hlavnich navéstidel v dopravnach
musi byt viditelné z vedouciho DV jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti alespor po dobu
12 s, pfiemz dobu viditelnosti je mozno sniZit az na 7 s mj. u odjezdového navéstidla na
konci koleje v dopravné nebo je-li navést pfenasena na vedouci DV. Tato viditelnost
navésti z jedouciho vedouciho DV muize byt ve vzdalenosti mezi DV a navéstidlem
prerusena pohyblivymi i pevnymi prekazkami za podminky, Zze tim nedojde ke zhorSeni
moznosti bezpeCného zastaveni DV pred timto navéstidlem.

Pfi pouzivani rychlostni navéstni soustavy naveésti navést v dolni ¢asti navéstidla rychlost
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu a navést v horni ¢asti navéstidla
navesti predvést navésti nasledujiciho navéstidla.

Ve vyhybné Dluhonice probéhla v letech 2019 az 2023 stavba ,Rekonstrukce Zst. Pferov,
2. stavba“, kdy pFed jejim provedenim byla stoZarova odjezdova naveéstidla u SK €. 3, 1, 2,
4,6, 8 a 10 ve sméru do Brodku u Pferova umisténa vpravo pfimo u SK, pro kterou platila.
Dalsi vyznamnou skuteCnosti poté je, Ze pfed touto stavbou bylo trak¢ni vedeni v misté
odjezdovych navéstidel u SK €. 3, 1, 2, 4, 6, 8 a 10 ve sméru do Brodku u Pferova
zavésSeno na prevésech (tvofenych nosnymi a smérovymi lany), kdezto v ramci pfedmétné
stavby byly zavésy vodicu trakéniho vedeni feSeny pomoci nosnych bran (pfi poruse
nedochazi k tak rozsahlym nasledkdm, jako pfi pouziti lanovych pfevésu; jejich konstrukce
tvofi pevnou prekazku, ktera v daném misté naruSuje viditelnost navésti z jedouciho
vedouciho DV, viz téz Obr. €. 3 této ZZ). V technické zpravé z roku 2017 vénujici se
,2definitivnimu® SZZ ve vyhybné Dluhonice (pozn. DI: tedy SZZ, které tam bylo v dobé
vzniku MU), jez byla zpracovana v ramci projektu stavby ,Rekonstrukce zst. Pferov, 2.
stavba“, Ize nalézt nasledujici: ,Svételna navéstidla budou, z divodu zajisténi viditelnosti,
umisténa na navéstnich lavkach nebo krakorcich. Pri zpracovani PD byl proveden rozbor
viditelnosti navéstidel s ohledem na technické feSeni mostnich objektd a parametrt
kolejoveho freSeni — zejména oblouky Zelezni¢ni ftrati a to jednak zakresem do
koordinacnich podklad( stavby a modelovanim formou vizualizace. ...“.

Je tedy zfejmé, Ze stavba ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba“ ve vyhybné& Dluhonice
pfinesla fadu zmén oproti minulosti, a to i v umisténi a viditelnosti pfedmétnych
odjezdovych navéstidel, nicméné v ramci projektu byla i tato zalezitost zohlednéna
a feSena. V této souvislosti je vhodné uvést, Ze zkuSebni provoz ,definitivniho“ SZZ byl ve
vyhybné Dluhonice zaveden uz dne 16. 9. 2022.

Odjezdove navéstidlo L4 vyhybny Dluhonice bylo v dobé vzniku MU umisténo nad SK €. 4,
a to na navéstni lavce. Stejnym zplsobem byla nad pfislusnymi SK umisténa odjezdova
navéstidla L2, L6, L8 a L10. Odjezdové navéstidlo L4 bylo oznaCené cCervenym
oznacovacim S&titkem s bilym napisem ,L4“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy, které byly polovi¢ni délky nez Cervené, viz téz Obr. €. 3 této ZZ. Oznaceni
odjezdovych navéstidel L2, L6, L8 a L10 bylo obdobné.
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SK €. 4 vyhybny Dluhonice

Obr. &. 3: Pohled na odjezdova navéstidla L2, L4, L6, L8 a L10 vyhybny Dluhonice umist&na na navéstni
lavce a sestavu trakéniho vedeni v daném misté narusujici viditelnost navésti Zdroj: DI

Po vzniku pfedmétné MU nechala DI geodeticky zaméfit skute¢né polohy os odjezdovych
navestidel L2, L4, L6, L8, a L10 vyhybny Dluhonice a skute¢né polohy os SK €. 2, 4, 6,
8 a 10 vyhybny Dluhonice, viz bod 2.4 této ZZ, kdy vysledky jsou znazornény na nize
uvedeném Obr. €. 4.
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Obr. &. 4: Vyfez z dokumentu ,Situacni vykres zaméreni*
Zdroj: DI s vyuzitim podkladt podnikajici fyzické osoby
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Lze tak konstatovat, Ze nejvétsi rozdil v osovych vzdalenostech SK a pfislusného
navéstidla je pravé u odjezdového navéstidla L4, kdy osa odjezdového navéstidla L4 je
oproti ose SK €. 4 posunuta o 34 cm vlevo (brano z pohledu jizdy DV do Zst. Brodek
u Pferova). Toto zjisténi také potvrzuje zrakovy dojem o umisténi tohoto navéstidla, ktery
inspektofi DI ziskali pfi ovéfovacim pokusu provedeném ve vyhybné Dluhonice, viz body
26 a 43.1 této ZZ. U odjezdového navéstidla L2 byl zjiStén rozdil v osovych
vzdalenostech SK a pfislusného navéstidla 32,8 cm, u odjezdového navéstidla L6 byl
zjistén rozdil v osovych vzdalenostech SK a pfislusného navéstidla 28,4 cm,
u odjezdového navéstidla L8 byl zjistén rozdil v osovych vzdalenostech SK a pfislusného
navéstidla 20,1 cm a u odjezdového navéstidla L10 byl zjistén rozdil v osovych
vzdalenostech SK a pfislusného navéstidla 5 cm. Posunuti téchto navéstidel bylo vici ose
SK opét vlevo (brano z pohledu jizdy DV do Zst. Brodek u Pferova), viz Obr. €. 4 této ZZ.
Pro uplnost je nutné zminit, Ze odjezdova navéstidla S3 az S10 (pro smér Pferov, resp.
Prosenice) vyhybny Dluhonice byla rovnéz umisténa nad pfisluSnou SK na navéstni lavce,
pricemz byla posunuta vici ose SK, a to vpravo (brano z pohledu jizdy DV do Prerova
a Prosenic).

Podle nosné konstrukce podfazuje TNZ 34 2620 (stanovujici pozadavky na pouZiti
a umisténi vnéjSich prvkl SZZ) svételna navéstidla na navéstnich lavkach do kategorie
krakorcova a v Cl. 4.4.2 tato norma poté upfesnuje, ze se umistuji vpravo od osy koleje
nebo do vzdalenosti 0,7 m vlevo od osy koleje, pro kterou plati.

Hlavni, tedy i odjezdova, navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla
mozna jejich zaména s navéstidly pro jinou kolej, coz je zasadni pro snadné, rychlé
a jednoznac¢né vnimani navésti a zajisSténi bezpelného provozovani drazni dopravy.
Z tohoto hlediska mohou byt problematické napfiklad situace, kdy jsou SK dopraven
vedeny v oblouku, tak jako u pfedmétné MU, a to navic za situace, kdy jsou hlavni
navéstidla umisténa nad koleji. Nicméné vzdy je nutné posoudit situaci na konkrétnim
misté a zajistit dodrzeni vySe uvedené povinnosti.

Pfed odjezdovym navéstidlem L4 vyhybny Dluhonice byla pfima SK v délce 119 m. Pred
touto pfimou koleji se nachazela pfechodnice pravého oblouku v délce 81 m a pfed ni
pravy oblouk o poloméru 985 m. Na SK ¢. 4 byla nejvy$si dovolena rychlost DV 80 km-h™,
takZze navésti odjezdového navéstidla mély byt minimalné viditelné na vzdalenost 156 m.
Ovérovacim pokusem provedeném ve vyhybné Dluhonice bylo ovéfeno, Zze s ohledem
k mistnim podminkdm by na tuto vzdalenost nemélo byt mozné zaménit odjezdové
navéstidlo L4 s navéstidly platnymi pro jinou (sousedni) SK.

Viditelnost navésti odjezdového navéstidla L4 (obdobné jako u odjezdovych navéstidel L2,
L6, L8 a L10) z jedouciho vedouciho DV po SK €. 4 vyhybny Dluhonice byla ve vzdalenosti
mezi DV a navéstidlem pferuSovana pevnymi pfekazkami, a to hlavné nosnymi branami
trakéniho vedeni. Ovéfovacim pokusem provedeném ve vyhybné Dluhonice vSak nebylo
DI zjisténo, Ze by timto doSlo k zdsadnimu zhorSeni viditelnosti navésti, a tim moznosti
bezpecného zastaveni DV prfed odjezdovym navéstidlem L4.

Na zakladé vySe uvedeného Ize uzavfit, Ze umisténi a viditelnost odjezdového navéstidla
L4 byla v dobé vzniku MU v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy SZ. Nicméné z hlediska lidského faktoru je rozbor tykajici se umisténi
odjezdovych navéstidel na navéstni lavce uveden v bodech 4.2.2 a 4.3.1 této ZZ.

Traté, na kterych jezdi vlaky rychlosti vy$si nez 100 km-h™', musi byt vybaveny tratovou
casti VZ. Ve vyhybné Dluhonice byla v dobé vzniku MU tratova ¢ast VZ tfidy B (systému
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LS) v provozu a zajistovala prenos informaci z drahy na pfislusné DV. Provozovatel drahy
SZ problematiku VZ tfidy B (systému LS) upravil svymi technologickymi postupy
obsaZenymi ve vnitinim predpisu SZDC (CD) T108. Zména &. 1 tohoto predpisu nabyla
ucinnosti od 1. 1. 1994. Dale bylo k tomuto pfedpisu vydano dopliujici ustanoveni, a to
jako zména €. 2, ktera nabyla ucinnosti od 1. 1. 1997. Zména €. 3 tohoto pfedpisu poté
nabyla ucinnosti od 27. 2. 1998. Jako posledni bylo k tomuto pfedpisu vydano dalSi
doplfiujici ustanoveni, a to ,Doplfiujici ustanoveni k predpisu SZDC (CSD) T 108 Predpis
pro obsluhu vlakového zabezpeCovaciho zafizeni v usecich s automatickym hradlem s
tratovou Casti vlakového zabezpecCovace®, které nabylo ucinnosti od 11. 12. 2016.
Nicméné SZ prevzala v roce 2008 do vnitiniho piedpisu SZDC (CD) T108 pouze nékteré
¢lanky, a to jeho ¢l. 1, 5, 6, 101 az 103, 112 az 117, 151 az 153, 165 az 171, 181 a pfilohu
C. 1 (viz dokument ,Pokyn generalniho feditele ¢. 8/2008 ve znéni zmény ¢&. 19
&.j. 12 026/08-OKS), pfi¢emz zména &. 3 tohoto piedpisu byla SZ v roce 2008 pievzata
v plném rozsahu.
PFi nahlédnuti do vyjmenovanych élankd vnitfniho predpisu SZDC (CD) T108 je zfejmé,
ze:
* vyuzivaji neaktualni pojmy jako napfiklad v €l. 5 tohoto predpisu, kde je vyuzit
pojem ,Navéstni predpisy”, v €l. 6 tohoto pfedpisu, kde je vyuzit pojem ,Dodatek”,
v Cl. 165 tohoto predpisu, kde je vyuZit pojem ,viakovy dispecer” atd.;
* udavaji neaktualni informace jako napfiklad v €l. 6 tohoto pfedpisu, kde je uvedeno

, Iraté a stanice vybavené tratovou ¢asti VZ jsou uvedeny v Dodatku a SeSitovém

Jizdnim radu. Rozsah pfenosu navéstnich znaku pro zafizeni VZ v obvodu stanic je

uveden v tabelarnim jizdnim radu.“;

* udavaji neaktualni technologické postupy jako napfiklad v ¢l. 167 tohoto pfedpisu,
kde je pfimo uvedeno ,... Projizdéjici vlaky zpravuji navésti ,Mozno projet“*, a to
za situace, kdy Gginnosti vnitfniho predpisu SZ D1 byla navést ,Mozno projet
zruSena;

» odkazuji na zruSena ustanoveni predpist jako napfiklad v ¢l. 181 tohoto predpisu,
kde je mimo jiné uvedeno ,,... (viz téZ ¢lanek 938 Dopravnich pfedpist).;

a nelze dojit k jinému zavéru nez, ze technologické postupy obsazené v tomto pfedpise
nebyly dlouhodobé aktualizovany.

Dale je vhodné v této souvislosti uvést, Ze zména ¢&. 3 do vnitiniho predpisu SZDC (CD)
T108 pfidava ustanoveni &asti &tvrté ,VLAKOVY ZABEZPECOVAC®, v&. &l. 156 az 159,
protoZe z byvalého vnitfniho predpisu CD ,D1 Navéstni pfedpisy” byly vyjmuty pfislusné
listy a tyto byly nasledné zaclenény do vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) T108, a to bez
dalSich pozdgjsich Uprav. Nicméné vnitini predpis SZDC (CD) T108 jiz &ast &tvrtou
obsahoval, konkrétné se jedna o &ast ,PREZKUSOVANI MOBILNi CASTI VZ* a rovnéz
obsahoval &lanky &. 156 az 159, které ovéem SZ v roce 2008 nepfevzala. Pfitom zména &.
3 vnitfniho predpisu SZDC (CD) T108 je svym obsahem zasadni pro bezpe&nost provozu
na drahach a podava informace o navéstnim opakovaci na DV.

Z vySe uvedeneého vyplyva, Zze zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti provozovatele
drahy SZ nejen v dobé& vzniku MU vykazoval nedostatky tim, Ze dil&i informace tykajici se
bezpeénosti obsazené ve vnitinim piedpise SZDC (CD) T108 nebyly platné (aktualni)
a konzistentni, a to navic za situace, kdy byla mezi provozovatelem drahy SZ
a dopravcem CDC dne 30. 9. 2022, s uginnosti od 4. 10. 2022, uzavfena ,SMLOUVA
0 provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach®, kterou byla
dopravci CDC uloZena povinnost dodrZovat dany vnitfni predpis.
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Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze Setfenim
nebyla zjisténa pfima souvislost mezi vySe uvedenym a chovanim strojvedouciho viaku
Nex 61010 za jizdy vlaku ve vyhybné Dluhonice.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavku na systém zajisStovani bezpecnosti
1. zohledrioval rozsah a predmét jeho c¢innosti a cinnosti raznych dopravet
vykonavanych na jim provozované draze,
2. ...
3. byl dodrzovan,*;
+ bod 4.4.3 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace zajisti, aby informace tykajici se bezpecnosti byly:
a) relevantni, uplné a srozumitelné ur¢enym uzivatelim;
b) platné;
c) presné;
d) konzistentni; ...".

Dopravce byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil HDV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti. Strojvedouci odpovida za
v8echna dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi
a organizujicimi drazni dopravu. Za jizdy nesmi prekrocit nejvy$Si dovolenou rychlost,
pricemz musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi
a zastavit vlak bezpecné pfed navésténym mistem. Brzdové zafizeni HDV je strojvedouci
povinen udrzovat v pohotovém stavu a obsluhovat jej v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce, pficemz v souvislosti s provadénim zkousky brzdy
odpovida za pozadované nastaveni prestavnych a uzaviracich mechanizmd brzdy na jim
fizeném HDV. VSemi dostupnymi prostfedky je pak povinen ucCinit opatfeni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Zze jeho jizda neni dovolena nebo je-li vlak néCim ohrozen.

Pro splnéni vySe uvedeného se musel strojvedouci vlaku Nex 61010 na zakladé znalosti
tratovych pomeérl na tratich a v dopravnach, kde fidi DV, tedy i ve vyhybné Dluhonice,
orientovat v misté, kde se s vlakem (DV) nachazi. Pfed odjezdovym navéstidlem L4, které
navéstilo navést ,StUj“, jez zakazovalo strojvedoucimu jizdu vlaku, musel strojvedouci
vlaku Nex 61010 zastavit, a to ¢elem jedouciho vlaku ve vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed
timto navéstidlem. Touto vzdalenosti bylo stanoveno obvyklé misto zastaveni.
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Strojvedouci vlaku Nex 61010 fidil HDV 363.067-0 z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy vlaku. PFi jizdé ve vyhybné& Dluhonice po SK €. 4 nepfekrocCil nejvySSi dovolenou
rychlost 80 km-h™, kdy s vlakem dosahl rychlosti maximalné 20,3 km-h™.

Vlak Nex 61010 zastavil ve vyhybné Dluhonice na SK €. 4 nejprve ve vzdalenosti 929,5
m pfed odjezdovym navéstidlem L4. Po vystfidani strojvedoucich na ose a nasledném
rozjezdu vlak opétovné na SK ¢C. 4 zastavil, a to ve vzdalenosti 158,7 m pfed odjezdovym
navéstidlem L4.

Ackoli strojvedouci vlaku Nex 61010 mohl na SK €. 4 vyhybny Dluhonice ze vzdalenosti
158,7 m pfed odjezdovym navéstidlem L4 pfi pozorovani trati a navésti zjistit, Ze
odjezdové naveéstidlo L4 navéstilo navést ,Stuj“, tak provadél i jiné ukony,
napf. prostfednictvim datové komunikace odeslal zpravu ,Vlak pfipraven®, a v mylném
domnéni, Ze ma postavenou odjezdovou vlakovou cestu pro svij vlak, tzn. Ze navést
,Rychlost 120 km/h a volno“ (ve skuteCnosti navésténa odjezdovym navéstidlem L6
platnym pro sousedni kolej) plati pro jim pojizdénou kolej, vliak v 0:14:15 h uved! do
pohybu, viz téz body 3.2.1 a 4.3.1 této ZZ.

Rychlog¢inné brzdéni zahajil strojvedouci viaku Nex 61010 pfi rychlosti 20,3 km-h™, a to ve
vzdalenosti 39,5 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, tzn. v misté, kde jiZ nebylo mozné
s vlakem pfed timto navéstidlem zastavit, protoZe si v prabéhu jizdy uvédomil svij omyl,
viz body 3.1.7, 4.2, 4.3.1 této ZZ. V 0:15:08 h predni €elo vlaku Nex 61010 rychlosti
16,8 km-h™" minulo Groven odjezdového navéstidla L4, které navéstilo navést ,Stlj",
a doslo tak ke vzniku MU.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, v pri€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici s ¢innosti
strojvedouciho vlaku Nex 61010:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a naveésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro posun ve
stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navesténym mistem®;

* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce ¢. 173/1995 Sb.:
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.pfed naveésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o § 6 odst. 3 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je: Cervena — navést ,Stdj*, ...
+ &l. 36 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.“,
+ &l. 77 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Zaméstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (mdize-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;
+ ¢&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1
,Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje ... .,

+ ¢&l. 91 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Navést Stij (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
jedouciho viaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ...
Vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto

zastaveni. ... "

+ &l. 436 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatieni, ktera
vyplyvaji z jizdy vliaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu.”,

+ &l. 437 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda prislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu ... ." .

Pravnimi pfedpisy je obecné dano, Ze mobilni ¢ast VZ je soucasti DV, na kterém je
umisténa, a musi zajiStovat spolehlivy pfenos informace z drahy na DV. Informace
o navéstech hlavnich navéstidel musely byt na vedouci DV pfenaseny vzdy, jel-li vlak
rychlosti vy$$i nez 100 km-h™".

Z technologickych postupli dopravce CDC jednoznaéné vyplyva, Ze mobilni &ast VZ
(LS06) vedouciho HDV 363.067-0 vlaku Nex 61010 musela byt v ¢innosti a zapnuta
v pfedepsaném rezimu (v poloze ,PROVOZ").

Vzhledem k tomu, Ze se vlak Nex 61010 po jeho prvnim zastaveni v 0:07:36 h dne 4. 8.
2023 ve vyhybné Dluhonice na SK €. 4 nezménil na posunovy dil (stale se jednalo o vlak)
a nezménilo se ani poradi vedouciho HDV, tak strojvedouci vlaku Nex 61010 nemél
prepinac provoznich rezimG mobilni ¢asti VZ (LS06) prestavit do polohy ,POSUN®.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze
v 0:13:06 h strojvedouci vlaku Nex 61010 prFestavil pfepinal provoznich rezimd mobilni
Casti VZ zpét do polohy ,PROVOZ" a teprve nasledné v 0:14:15 h uvedl! vlak Nex 61010
do pohybu, v ramci kterého se udala MU.
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Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo_pri€¢innou_souvislost se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti strojvedouciho vlaku Nex 61010:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* ¢l 3.2.2 smérnice PTs10-B-2011:
,Vedouci HV a nezavéSeny postrk musi mit vzdy v ¢&innosti VZ, a to v reZimu
vyZadujici kontrolu bdélosti. ... Ostatni podminky HV na vlaku i posunu ve vztahu
k VZ je stanoveno pro strojvedouciho v KPS/Interni pravidla/VZ.%,

+ ¢&l.9.1.1 CDC KPS VZ:
,Vlakovy zabezpecova¢ musi byt zapnut do reZimu ,Provoz® vzdy, pokud je HV
fazeno do viaku jako vedouci HV nebo nezavéSeny postrk. V ostatnich pripadech

11

pouZiti HV na vilaku, je prepina¢ VZ v poloze ,Zavées*.".

Soucasti HDV 363.067-0 a 363.016-7 zafazenych v Cele vlakl Nex 61010 a Pn 53446
byla mobilni ¢ast VZ LS06, ktera zajistovala pfijem a vyhodnoceni informaci pfenasenych
z tratové Casti VZ a nasledné i jejich zobrazeni pfisluSnému strojvedoucimu na navéstnim
opakovaci (v zasadé zobrazeni navéstniho znaku VZ, tedy zeleného svétla, zlutého svétla,
Cerveného svétla a Zlutého mezikruzi), kontrolu bdélosti strojvedouciho (kontrolu, zda
pfenasena informace byla vzata na védomi a byla respektovana) a zasah do fizeni
prislusného DV prostfednictvim brzdéni vlaku, a to pfi nesplnéni pfedepsanych podminek.

Obecné také platilo, Ze po vjezdu vlaku na KU na trati nebo v dopravné s kolejovym
rozvétvenim, kde dochazelo k pfenosu navéstnich znakd na vedouci DV (dale jen
kédovany usek), se na navéstnim opakovaci mélo nejpozdéji do 5 s rozsvitit svétlo
(zobrazit navéstni znak VZ) odpovidajici navéstnimu znaku nasledujiciho hlavniho
navéstidla.

V pravnich predpisech a technologickych postupech provozovatele drahy SZ, které byly
zavazné i pro dopravce CDC, byly definovany navéstni znaky VZ, které se zobrazuji na
navéstnim opakovaci a jejich vyznam. V pfipadé pfedmétné MU byl zasadni vyznam
navéstniho znaku VZ, jez nesl oznaceni ,C“, tedy €erveného svétla, kdy sviceni ¢erveného
svétla na navéstnim opakovaci mj. znamenalo, ze nejblizSi hlavni navéstidlo naveésti
navést ,Stdj“. Rovnéz byla vyznamna situace, kdy na navéstnim opakovaci zadné svétlo
nesvitilo (popf. svitilo jen modré svétlo, pozn. DI: modré svétlo na navéstnim opakovadi,
které sviti, at' jiz ve spojeni s nékterym jinym svétlem nebo samostatné, upozoriuje
strojvedouciho na stav, kdy je mobilni ¢ast VZ bud' v doCasné vyluce po obsluze kontroly
bdélosti, nebo v automatické vyluce.).

Technologické postupy provozovatele drahy SZ obsazené v &l. 157 zmény ¢€. 3 vnitfniho
predpisu SZDC (CD) T108, které byly zavazné i pro dopravce CDC, postihovaly nékolik
situaci, za kterych na navéstnim opakovaci nesviti Zzadny navéstni znak VZ, a to z téchto
pricin:
,a) Vlak je v obsazeném oddile*;
+ ,b) viak vjel do oddilu automatického bloku na navést dovolujici jizdu a doSlo
k poruSe viakového zabezpelovace na hnacim vozidle nebo na ftratové casti
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vlakového zabezpecovace, popr. k jiné zavadé na trati (k lomu kolejnice, k nahlému
obsazeni oddilu vozidlem, k poruSe automatického bloku apod.). ...

* ,C) Hnaci vozidlo je na nek6dovaném useku (ve stanici, na trati); takové useky musi
strojvedouci vzdy znat. ...".

DI se ve vé&ci aplikace vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) T108 a jeho zmé&n nékolikrat obratila
na provozovatele drahy SZ, pfitemz ten k této véci mj. uved!, ze k pfenosu informaci
o navéstech hlavniho navéstidla na vedouci DV dochazi i na koédovanych usecich
v dopravnach s kolejovym rozvétvenim (tedy v pfipadé, kdy je SZZ touto technologii
vybaveno) a Ze i v téchto dopravnach pfi vysilani kodu VZ navéstni opakovac informuje
strojvedouciho pfislusnym svétlem (navéstnim znakem VZ) o navéstnim znaku navéstidla,
k nédmuz se vlak blizi. Provozovatel drahy SZ dale uvedl, Ze ustanovenimi uvedenymi
v pfedchozim odstavci je rovnéz postihovana situace, kdy na navéstnim opakovaci nesviti
zadné svétlo (navéstni znak VZ) pfi jizdé po kédovaném useku v dopravné s kolejovym
rozvétvenim. Tento stav mlze realné nastat v pfipadé ,jiné zavady na trati“ nebo
z ddvodu, kdyby jizda (pobyt) vlaku pfi vjezdu vlaku na dopravni kolej v dopravné
s kolejovym rozvétvenim trvala (trval) déle, nez je uvazovano souvisejicim funkénim
chovanim SZZ. V této souvislosti je vhodné zminit, Ze za urcitych okolnosti do pfislusného
KU v dopravné s kolejovym rozvétvenim tratova &ast vlakového zabezpe&ovade kéd VZ
nevysila (napfiklad se prenos navésti VZ neuskutecCrniuje pfi jizdé pfes obvod vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pro ktery je navésti hlavniho navéstidla omezena tratova
rychlost), pfipadné se toto vysilani za ur€itych podminek ukonc&uje (vysilani kédu VZ se
smi ukongit po obsazeni nasledujiciho KU, po uvolnéni vlastniho Gseku nebo po uplynuti
doby, po kterou trva vyluka protismérnych posunovych cest). Prakticky je toto patrné
z analyzy archivnich dat €innosti SZZ ve vyhybné Dluhonice, viz bod 3.1.8 této ZZ.

V odpovédi provozovatel drahy SZ dale mj. uvedl, Ze ... zhasnuti svétla na navéstnim
opakovaci po dobu 5 sekund nebo kratsi je normalni ¢innost, ktera je dana fyzikalni
podstatou samotného zpusobu prenosu kédu VZ. Pri posuzovani reakce strojvedouciho je
vhodné poditat jesté s dobou reakce Slovéka (napf. v CSN 73 6380 se uvazuje s dobou
postfehu a reakce fidice silnicniho vozidla 1,0 sekundy azZz 3,5 sekundy), pfipadné
s dalsimi ¢innostmi, které musi provadét strojvedouci pfi jizdé na vedoucim draznim
vozidle. Proto se po zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci spusti houkacka (akusticka
vystraha). ... s tim, Ze ,Strojvedouci ma zacit jednat dle c¢lanku ¢. 157 zmény
C. 3 predpisu T108 po uplynuti doby 5 sekund po zhasnuti svétla na navestnim opakovadi.
Vyplyva to ze znéni ¢lanku ¢. 101 pfedpisu T108 ... “.

V &l. 157 zmény &. 3 vnitfniho predpisu SZDC (CD) T108 je dale uvedeno, Ze v pfipadech
uvedenych pod pism. a) nebo b), viz pfedesla strana této ZZ, strojvedouci nevi, pro kterou
z uvedenych pfiCin doSlo k zhasnuti svétla na navéstnim opakovacCi. Musi proto
predpokladat prekazku a jet podle rozhledovych pomérl az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu.

Ve vnitfnim predpise SZ D1 je poté mezi zakladnimi pojmy zafazena i definice jizdy podle
rozhledovych pomérl a jeji podminky, viz ¢l. 20 tohoto predpisu.

Nicméné v hypotetické situaci, kdy pojede téZky nakladni vlak rychlosti 100 km-h",
a v pribéhu jeho jizdy po kdédovaném useku dojde ke zhasnuti svétla na navéstnim
opakovaci vedouciho DV (popf. by na ném svitilo jen modré svétlo) po dobu delSi nez 5 s,
ma strojvedouci zacit jednat ve smyslu vySe uvedenych ustanoveni zmény &. 3 vnitiniho
predpisu SZDC (CD) T108 a jet podle rozhledovych poméri az k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu. Z povahy véci a hlediska pusobeni fyzikalnich veli€in pak ovéem neni mozné,
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aby strojvedouci v této situaci mohl ihned zajistit splnéni podminek jizdy podle
rozhledovych pomérl u takovéhoto viaku (napf. je nerealné skokové zmeénit rychlost
vlaku).

Rovnéz v této véci se DI obratila na provozovatele drahy SZ, pfi¢emz ten k danému
mj. uvedl ,Primy postup neni v predpisu T108 uveden. Protoze vSak ustanoveni predpisu
T108 nestanovuje, Ze by strojvedouci pri zhasnuti svétel na navéstnim opakovacCi mél
nejprve zastavit, Ize pro snizeni rychlosti viaku na hodnotu vyZadovanou predpisy
(momentéiné dle znéni pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI nejvy$e 40 km/h) pouZit provozni
brzdéni. Pouziti rychlo¢inného brzdéni by totiz vedlo k zastaveni, které neni v pfipadé
zhasnuti svétla na navéstnim opakovali Zadnym ustanovenim predpisu T108
pozZadovano. Jsme si védomi, Ze skokové neni mozZno dosahnout zmény rychlosti
vzhledem k fyzikalnim parametrim viakd, ..., je vS§ak nutné, aby strojvedouci sledoval trat
pred sebou a souc¢asné snizoval rychlost.”.

DI se ve véci aplikace vnitfniho piedpisu SZDC (CD) T108 a jeho zmén nékolikrat obratila
rovnéz na dopravce CDC, ktery ve svém vyjadieni mj. uvedl Ze: ,... ze znéni pfedpisu
T108 jednoznacné plyne, Ze na useku vybaveném prenosem kodu (kédované traté)
nastane-li pfipad, kdy na navéstnim opakovaci sviti jen modré svétlo nebo nesviti zadné
svétlo, je strojvedouci po 5 s povinen vhodnym zptsobem zavést jizdu podle rozhledovych
poméra.“. Dale v této souvislosti uvedl, ze ,... strojvedouci po nafizeni jizdy podle
rozhledovych pomért v situaci dle predpisu T108, ..., vyuZije vSech dostupnych zpusobd,
aby postupné dle sestavy viaku, zpusobu brzdéni, klimatickych podminek a parametri
drahy, po ujeti urcité vzdalenosti zajistil splnéni podminek jizdy podle rozhledovych
poméra.“.

S vySe uvedenymi zavéry Ize v obecné roviné souhlasit, nicméné DI upozorriuje, a to
i s védomim dlouhodobé aplikace pfedmétného ustanoveni v praxi, Ze nafizeni jizdy podle
rozhledovych pomért az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu v situaci, kdy v prabéhu
jizdy po koédovaném useku drahy dojde ke zhasnuti svétla na navéstnim opakovadi
vedouciho DV (popf. na ném sviti jen modré svétlo) po dobu delSi nez 5 s, je ze své
podstaty problematické, a proto je vhodné celou problematiku komplexné zrevidovat
a pfipadné nové upravit, viz bod 6 této ZZ. Nesviceni zadného svétla (navéstniho znaku
VZ) na navéstnim opakovaci (popf. sviceni jen modrého svétla) za popsané situace ma
nezpochybnitelny bezpecnostni vyznam, a i pfes plosné zavadéni systému evropského
vlakového zabezpedovaciho systému ETCS na drahach v Ceské republice bude
tzv ,narodni VZ* na nékterych tratich po urcitou dobu i nadale pouzivan.

Zrekapitulujeme-li informace uvedené vyse, tak strojvedouci vlaku Nex 61010 v 0:08:41
h dne 4. 8. 2023 ve vyhybné Dluhonice pfestavil pfepina€ provoznich rezimi mobilni ¢asti
VZ (LS06) z polohy ,PROVOZ‘ do polohy ,POSUN® Nasledkem této nedovolené
manipulace posléze zhaslo na navéstnim opakovacCi HDV vlaku Nex 61010 Cervené
svétlo, které se do doby zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU jiz nerozsvitilo, a to
i presto, ze v 0:13:06 h strojvedouci viaku Nex 61010 opétovné prestavil prepinac
provoznich rezimG mobilni &asti VZ do polohy ,PROVOZ‘. Cervené svétlo se na
navéstnim opakovaci HDV vlaku Nex 61010 jiz nerozsvitilo, protoze v 0:09:33 h bylo
automatickou &innosti SZZ ukon&eno generovani kédu VZ pro &ervené svétlo do KU SK
¢. 4 vyhybny Dluhonice, a to z divodu doméreni doby kédovani, takze za této situace jiz
tratova ¢ast VZ neprenasela informace z drahy na DV (do mobilni ¢asti VZ).

V dobé neopravnéné manipulace s pfepinatem provoznich rezimG mobilni ¢asti VZ (LS06)
HDV 363.067-0 vlaku Nex 61010 svitilo na navéstnim opakovaci spravné Cervené svétlo,
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coz v daném pfipadé bylo informaci, Ze odjezdové navéstidlo L4 vyhybny Dluhonice
navésti navést ,Stuj. Predni Celo vlaku Nex 61010 se v té dobé nachazelo na SK
C. 4 vyhybny Dluhonice ve vzdalenosti 929,5 m pfed timto navéstidlem. Po opétovném
prestaveni pfepinaCe provoznich rezimd mobilni ¢asti VZ (LS06) HDV 363.067-0 do
polohy ,PROVOZ", ke kterému doSlo v 0:13:06 h ve vzdalenosti 158,7 m pfed timto
navéstidlem, se Cervené svétlo na navéstnim opakovaci HDV viaku Nex 61010 az do
vzniku prfedmétné MU nerozsvitiio (k MU doSlo v 0:15:08 h), takze na navéstnim
opakovaci na kédovaném useku nesvitilo Zadné svétlo po dobu 2 min. a 2 s, coz je doba
zjevné delSi nez 5 s.

Lze tak uzavrit, Ze se ke strojvedoucimu viaku Nex 61010, pfed nedovolenym pFestavenim
prepinace provoznich rezimd mobilni ¢asti VZ z polohy ,PROVOZ" do polohy ,POSUNY,
dostala prostfednictvim navéstniho opakovace informace, Ze odjezdové navéstidlo L4
vyhybny Dluhonice navésti navést ,Stlj“, a rovnéz, po opétovném prestaveni prepinace
provoznich rezimG mobilni ¢asti VZ zpét do polohy ,PROVOZ®, mél strojvedouci vlaku
Nex 61010 patficné reagovat na skuteCnost, Ze na naveéstnim opakovaci na kédovaném
useku nesviti po dobu zjevné delSi nez 5 s zadné svétlo a nasledné jet podle rozhledovych
poméru, pficemz v_daném pripadé bylo mozné zajistit spInéni vSech podminek jizdy
podle rozhledovych pomért po jejim narizeni.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, v _pfi€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku Nex 61010:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjiSténych
skutecnosti,*;

+ ¢&l. 157 zmény &. 3 vnitiniho predpisu SZDC (CD) T108:
,V pfipadech uvedenych v a) nebo b) strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych
pricin doSlo k zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci. Musi proto predpokladat
pfekazku a jet podle rozhledovych pomérta aZ k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu.“;

+ ¢&l. 20 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.,Pokud je strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych poméru, musi
pokracovat opatrné v dalsi jizdeé a kontrolovat rychlost s pfihlédnutim k délce trate,
na kterou pred sebou vidi (nebo, na kterou vidi zaméstnanec v ¢ele sunutych
vozidel), aby byl schopen na volne viditelne Casti trate zastavit pred jakymkoliv
draznim vozidlem, navésti STUJ nebo pfekazkou na ftrati (vyjma odst. 3 tohoto
Clanku), pricemz vSak nesmi byt pfekro¢ena rychlost 40 km/h.”.
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V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénimi:

o &l. 157 pism. a) a b) zmény &. 3 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) T108:
,Na navéstnim opakovaci nesviti Zadné sveétlo (popf. sviti jen modré svétlo), a to
Z techto pficin:
a) vlak je v obsazenem oddile;
b) vlak vjel do oddilu automatického bloku na navést dovolujici jizdu a doslo
k poruSe viakového zabezpecovace na hnacim vozidle nebo na tratové cCasti
vlakového zabezpecovace, popf. k jiné zavadé na ftrati (k lomu kolejnice,
k nahlému obsazeni oddilu vozidlem, k poruse automatického bloku apod.).*;

o &l. 20 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Jizda podle rozhledovych pomérid je takovy zpuasob jizdy, pfi kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo (dale jen
»Strojvedouci®).”.

Vzhledem k nehodovému déji je v daném pripadé také nutné zabyvat se prabéhem jizdy
vlaku Pn 53446 pfes vyhybnu Dluhonice. Zrekapitulujeme-li informace uvedené v bodu
3.1.7 této ZZ, tak strojvedouci vliaku Pn 53446:

v 0:12:19 h dne 4. 8. 2023 zastavil s vlakem Pn 53446 pfed vjezdovym naveéstidlem
1HL vyhybny Dluhonice;

v 0:12:49 h uved! vlak Pn 53446 na TK ¢&. 1S Prosenice — vyhybna Dluhonice do
pohybu, pficemz na navéstnim opakovaci HDV vlaku Pn 53446 svitilo Zluté svétlo;

v 0:15:27 h ve vzdalenosti 512,9 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
69,6 km-h", stisknul tla¢itko bdélosti na dobu 0,20 s. Na navéstnim opakovaci HDV
vlaku Pn 53446 nesvitil navéstni znak VZ jiz po dobu 6 s (ke zhasnuti svétla Zlutého
mezikruzi na navéstnim opakovaci HDV vlaku Pn 53446 doslo v 0:15:21 h);

v 0:15:38 h se predni Gelo vlaku jedouciho rychlosti 73,8 km-h" nachazelo
v prostoru koncl viaki Nex 49765 a Nex 61011 stojicich na SK €. 8 a 10 vyhybny
Dluhonice, tzn. v misté zaCatku viditelnosti celé fady navéstnich svétel odjezdovych
naveéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 umisténych na navéstni lavce;

v 0:15:40 h ve vzdalenosti 248,2 m pfed odjezdovym navéstidlem L6, pfi rychlosti
74,8 km-h™', zapocal manipulaci s ovladacem DAKO-OBE1 elektricky fizeného
brzdiCe DAKO-BSE a zahdjil rychlo€inné brzdéni vlaku. Na navéstnim opakovaci
HDV viaku Pn 53446 nesvitil navéstni znak VZ jiz po dobu 19 s (ke zhasnuti
Zlutého mezikruzi na navéstnim opakovaci HDV vlaku Pn 53446 doSlo v 0:15:21 h);
v 0:15:55 h predni ¢elo vlaku rychlosti 40,4 km-h™ minulo Groveri odjezdového
naveéstidla L6.

Lze tak uzavfit, Ze strojvedouci vlaku Pn 53446 za jeho jizdy po SK €. 6 vyhybny
Dluhonice, tedy po kbdovaném useku, a to za situace kdy na navéstnim opakovaci nesvitil
po dobu (zjevné) delSi nez 5 s zadny navéstni znak VZ, nepokraCoval v dalsi jizdé
zpusobem, jenz by odpovidal podminkam jizdy podle rozhledovych pomérd. Je vsak
potifeba pfipustit, Ze v daném pfipadé nebylo mozné zajistit spinéni vSech podminek jizdy
podle rozhledovych pomérl, a to ihned po jejim nafizeni. | pfes tuto skuteénost nelze za

této situace zcela rezignovat na jizdu podle rozhledovych pomért a jeji podminky. CoZ ve
svem vyjadreni v souladu s nazorem DI potvrdil jak provozovatel drahy SZ, tak i dopravce
CDC. Z tohoto divodu mél strojvedouci viaku Pn 53446 zacit jednat a vyuzit vSech
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dostupnych zpUsobu, aby postupné dle sestavy vilaku, zpusobu brzdéni, povétrnostnich
podminek a parametrl drahy, snizil rychlost vlaku a mohl po ujeti urcité vzdalenosti zajistit
splnéni podminek jizdy podle rozhledovych pomérd. Toto koneckoncl vyplyva i ze
samotného znéni &l. 20 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1, ktery uvadi, ze ,Pokud je
strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych poméri, musi pokraCovat opatrné
v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s prihlédnutim k délce traté, na kterou pred sebou vidi
... “. DI pfipomina, Ze nafizeni jizdy podle rozhledovych pomért v pfipadech nesviceni
zadného svétla (navéstniho znaku VZ) na navéstnim opakovacCi (popf. sviceni jen
modrého svétla) po dobu delSi nez 5 s neni samoucelné — vychazi z principu (funkéniho
chovani) daného zabezpefovaciho zafizeni a ma podstatu v bezpeénosti (pfedchazeni
vzniku Skod a ujmam na zdravi osob).

PFi hodnoceni této situace se tak dostavame do oblasti reakéni doby zaméstnancl na
urCity podnét nebo néjakou skuteCnost a samotného vnimani, rozhodovani a jednani
Clovéka. V této souvislosti je vhodné zminit, Ze existuje obsahla teorie, ktera se zabyva
reakéni dobou Clovéka a samoziejmé existuji nejriznéjsi faktory, které reakcni Cas
ovliviuji, pficemz standardné se vyuzivaji hodnoty od 1 s do 3,5 s. DI se problematikou
reakéni doby zaméstnancu v minulosti opakované zabyvala, pfiemz konstatovala, ze
reakce zameéstnancl v mimofadnych (stresovych) situacich byva dana do jisté miry i jejich
individualnimi vlastnostmi, avSak kvalitni vycvik a vzdélavani zkrati jejich reak¢ni doby,
viz napf. ZZ Roztoky u Prahy z 6. 5. 2021 a body 4.2.2 a 4.3.1 této ZZ.

Podivame-li se na prubéh jizdy vilaku Pn 53446 po SK &. 6 vyhybny Dluhonice, tak
v 0:15:27 h na navéstnim opakovaci HDV vlaku Pn 53446 nesvitil navéstni znak VZ jiz po
dobu zjevné delSi nez 5 s. Nicméné strojvedouci vlaku Pn 53446 nadale tahem
HDV zvySoval rychlost vlaku a s brzdénim vlaku zapoc€al az v 0:15:40 h (kdy na
odjezdovém navéstidle L6 uvidél navést ,Stdj“). Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
strojvedouci vlaku Pn 53446 mél dostateCny prostor na vnimani, rozhodovani a jednani na
vzniklou situaci. | presto, ze z principu nebylo mozné, aby strojvedouci vlaku Pn 53446
zajistil spInéni vS8ech podminek jizdy podle rozhledovych pomért, a to ihned po jejim
nafizeni, tak mél mj. pokraCovat opatrné v dalSi jizdé a kontrolovat rychlost vlaku, coz
vlastné znaci, ze se mél pIné vénovat situaci na trati a zahgjit ukony pro snizeni rychlosti
vlaku, protoZe rychlost 69,6 km-h™, kterou v 0:15:27 h jel a jez byla tahem HDV stale
zvySovana, mu neumoznovala s vlakem zastavit pfed jakymkoliv DV na vzdalenost, na
kterou vidél.

DI v této véci zastava nazor, Ze strojvedouci vlaku Pn 53446 mél brzdéni vlaku zahdjit

€. 6 vyhybny Dluhonice na navéstnim opakovaci HDV vlaku Pn 53446 nesvitil po dobu
(zjevné) delSi nez 5 s zadny navéstni znak VZ, bylo mozné s vlakem zastavit dfive, a to
pfed mistem jeho zastaveni v koneCném postaveni po vzniku MU. S ohledem na
nevhodnost pouziti rychloCinného brzdéni, viz vySe uvedené, vSak nebylo v tomto
konkrétnim pfipadé mozné Setfenim MU jednoznacné urcit, zda by viak Pn 53446
provoznim brzdénim (nikoli rychlo€innym) zastavil pfi spravném jednani strojvedouciho
pfed odjezdovym navéstidlem L6 vyhybny Dluhonice (které navéstilo navést ,Stuj“), nebo
az za jeho urovni.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU a ani jako
samostatnou MU, protoze jednani strojvedouciho viaku Pn 53446 nemélo souvislost
s jizdou vlaku Nex 61010 ve vyhybné Dluhonice (s jednanim strojvedouciho vlaku
Nex 61010) a Setfenim nebylo prokazano, Ze vlak Pn 53446 mohl pfed odjezdovym
naveéstidlem L6 vyhybny Dluhonice bezpecné zastavit.

52


https://www.dicr.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Roztoky_210506.pdf

it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo_pri€¢innou_souvislost se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti strojvedouciho vlaku Pn 53446:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,”;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a naveésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

&l. 157 zmény &. 3 vnitiniho predpisu SZDC (CD) T108:

,V pfipadech uvedenych v a) nebo b) strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych
pricin doSlo k zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci. Musi proto predpokladat
pfekazku a jet podle rozhledovych pomért az k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu.”,

&l. 20 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pokud je strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych pomérda, musi
pokracovat opatrné v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s prihlédnutim k délce traté,
na kterou pred sebou vidi (nebo, na kterou vidi zaméstnanec v ¢ele sunutych
vozidel), aby byl schopen na volné viditelné Casti traté zastavit pred jakymkoliv
draznim vozidlem, navésti STUJ nebo prekazkou na trati (vyjma odst. 3 tohoto
¢lanku), pficemz vSak nesmi byt pifekro¢ena rychlost 40 km/h.“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini¢nimi:

o ¢&l. 157 pism. a) a b) zmény &. 3 vnitfniho predpisu SZDC (CD) T108:
,Na navéstnim opakovaci nesviti zadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), a to
z téchto pficin:
a) vilak je v obsazeném oddile;
b) vlak vjel do oddilu automatického bloku na navést dovolujici jizdu a doslo
k poruSe vlakového zabezpelovaCe na hnacim vozidle nebo na tratové casti
vlakového zabezpecCovace, popf. k jiné zavadé na trati (k lomu kolejnice,
k nahlému obsazeni oddilu vozidlem, k poruSe automatického bloku apod.).;

o &l. 20 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo (dale jen
»Strojvedouci®).”.

Dopravce je dale povinen pouzit pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou
tratovou Casti systému vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni
dopravy nebo pro prenos povell, signall, hlaSeni &i datovy pfenos, DV vybavené
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni. Umoznuje-li tratova ¢ast vlakového
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radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni DV (vlaku), a to bez specifikace
systému vlakoveého radiového zafizeni, musi byt DV vybaveno technickymi prostfedky pro
jeho realizaci. Na tratich nebo ¢asti traté vybavené vlakovym radiovym zafizenim systému
GSM-R, zajistujicim komunikacni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci pro ETCS,
je dopravce povinen pouzit pro provoz DV vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému
GSM-R.

Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoc€innému zastaveni DV
znamena nutnou pfFitomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hroziciho nebezpeci. Napf. dojde-li k selhani nebo nahlé vazné zdravotni
indispozici strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ dalkové zastavit, coz je
shizeni bezpecnosti oproti pfedchudci GSM-R, siti TRS, kde toto Ize ucinit pouzitim funkce
,o 10OP“ (kddovaného prikazu ,STOP®).

| v ostatnich pfipadech pak zapojeni strojvedouciho do procesu nouzoveého zastaveni DV
(vlaku) znamena ztratu leckdy cennych sekund k odvraceni vaznéjSich nasledkd. Systém
vyzadujici zapojeni dalSiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na hlasovou vyzvu
k zastaveni DV) pfinasi vyhodu pouze v situaci, kdy je vhodné oddalit u€inek nouzového
brzdéni do zastaveni, podobné jako se pouziva v pfipadé premosténi/pfeklenuti
zachranné brzdy.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop (G-STOP), dle nich se totiz jedna se o tzv. ,doplfikovou funkci®
a nepovinnou ,narodni nastavbu® systému GSM-R. V zahraniéi je v siti GSM-R vyuzivano
pouze tzv. nouzové skupinoveé spojeni (Railway Emergency Call; ,SKP 299%), které zajisti
prehrani automatické hlasové vyzvy k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV,
bez ohledu na aktivaci dopliikovych funkci, kterymi je napt. v Ceské republice pouzité
doplnéni o kdédovany pfikaz s povelem pro zastaveni vlaku (jednosmérné volani ,JSM
499%), viz vySe uvedené. DI si je védoma skuteCnosti, Ze poZzadavek vyplyvajici pro systém
GSM-R z stanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb. neni uveden
v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je jakozto pozadavek pro pfistup
k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem interoperability.

Vzhledem k souasnému stavu aplikace evropského vlakového zabezpecCovace je vSak
z hlediska bezpecnosti na misté, Zze § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. hovofri
obecné o ,systéemu vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajiSténi fizeni drazni
dopravy nebo pro pfenos povelu, signald, hlaseni ¢i datovy pfenos®, coz systém GSM-R
nepochybné spliuje a znéni vyhlasky Zadné vyjimky nepfipousti. Trvani, nebo zruseni této
povinnosti je v gesci Ministerstva dopravy, a to se vSemi dusledky a odpovédnosti z toho
plynouci, na coz ho DI opakované upozornila.

HDV 363.067-0 a 363.016-7 zarazena v Cele vlaki Nex 61010 a Pn 53446 nebyla
vybavena technickymi prostfedky pro realizaci povelu k samocinnému zastaveni, a to
doplnikovou funkci ,G-STOP* radiové sité vlakového radiového zarizeni systému GSM-R,
kterou mize obsluhujici zaméstnanec provozovatele drahy aktivovat pfisluSnym tlacitkem
zalozky GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK" na dotykovém terminalu.

Protoze v dobé od vzniku MU do zastaveni vlaki Nex 61010 a Pn 53446 v kone¢ném
postaveni po vzniku MU nebyl provozovatelem drahy vyslan povel k samocinnému
zastaveni, nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CDC, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:
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* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,<pDopravce je povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou
tratovou Casti systemu vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi Fizeni
drazni dopravy nebo pro pfenos poveld, signalt, hlaseni ¢i datovy pfenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoznuje-li
tratova cast viakového radioveho zarizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho
realizaci.”.

Cinné HDV 363.067-0 zafazené v &ele vlaku Nex 61010 o hmotnosti 932 t, tzn. viaku
o hmotnosti vétsSi nez 800 t a mensi nez 1 200 t, brzdéného v rezimu brzdéni ,P“, mélo byt
brzdéno v rezimu brzdéni ,G* (nakladni). HDV bylo ve skute¢nosti brzdéno v rezimu
brzdéni ,P“ (osobni), kdy prestavny kohout pfestavovace N-O lokomotivniho rozvadéce byl
nespravné prestaven do polohy ,O“ (osobni).
Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze brzdove
zafizeni vlaku Nex 61010 nebo jeho samotné brzdéni nemélo na vznik pfedmétné MU
zadny vliv.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
e ¢l 3.11.2 smérnice PTs10-B-2011:
.otrojvedouci je povinen: udrzovat brzdové zafizeni v pohotovém stavu
a obsluhovat jej v souladu s IN KVs3-B-2010,

* Cl. 3.1.2.6 smérnice KVs3-B-2010:
,Ve viaku nakladni dopravy s predepsanym rezimem brzdéni P musi byt vozidla
razena v zavislosti na dopravni hmotnosti vlaku podle nasledujici tabulky:

Dopravni hmotnost Nastaveni prestavovacu reZzimu brzdéni Sestava viaku

viaku Cinna HV na Ostatni vozidla viaku — podminky
zacatku viaku

2800ta<1200t G P

* ¢l 3.4.2.4 pism. c) smérnice KVs3-B-2010:
.Strojvedouci hnaciho vozidla, ze kterého bude oviadana pribézna brzda vlaku,
v souvislosti s provadénim zkouSky brzdy odpovida za ... poZzadované nastaveni
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pfestavnych a uzaviracich mechanizmid brzdy na viastnim hnacim vozidle (bez
ohledu na misto jeho zarazeni v soupravé),”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavateld
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice
Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihit& do 12 mésicd ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV.

Ve vyhybné Dluhonice probéhla v letech 2019 az 2023 stavba ,Rekonstrukce Zst. Pferov,
2. stavba®, ktera pfinesla fadu zmén oproti minulosti, a to i v umisténi a viditelnosti
odjezdovych navéstidel a sestavé trakéniho vedeni. S ohledem ke zjisténim ziskanym po
vzniku pfedmétné MU oslovila DI 10 dopravcii plisobicich na drahach v Ceské republice
s zadosti o poskytnuti informaci/poznatkd, tykajicich se viditelnosti a moznosti zamény
odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 vyhybny Dluhonice.

Celkové 5 dopravcl nasledné v zaslanych vyjadfenich vyslovilo konkrétni poznatky
tykajici se dané problematiky, viz Pfiloha €. 1 této ZZ, pficemz prfevazné se jednalo
0 nazory strojvedoucich. Ze zaslanych vyjadfeni je patrné, Ze urcita ¢ast strojvedoucich,
ktefi jsou uzivateli infrastruktury ve vyhybné Dluhonice, vnima pfedmétnou vyhybnu jako
problematickou, poukazuji na ,posunuti“ odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 na
levou stranu od osy koleje a zduraznuji, Ze je tam nutné vénovat zvySenou pozornost pfi
vedeni viaku.

DI se rovnéz obratila na provozovatele drahy SZ s Zzadosti o poskytnuti vy$e uvedenych
informaci/poznatkd (napfiklad z €innosti vlastnich strojvedoucich nebo i jinych dopravcu).
DI obdrzela tfi dokumenty vztahujici se k vyhybné Dluhonice, kde byl uveden popis
problému (tzv. ,Hlaseni zavady“), a také pfislusné vyjadieni SZ k té&mto hlasenim.
VSechny tfi dokumenty se vztahovaly k odjezdovym navéstidlim vyhybny Dluhonice,
a upozornovaly na jejich umisténi nebo problematickou viditelnost. V této véci bylo na
zakladé opakovaného podnétu jednoho z dopravcll pristoupeno ze strany SZ (ve
spolupraci se zhotovitelem stavby) k upravé situovani odjezdového navéstidla L2 vyhybny
Dluhonice. Je tak patrné, Ze provozovatel drahy SZ disponuje uréitou zp&tnou vazbou od
uzivatell infrastruktury ve vyhybné Dluhonice.

Faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu ZelezniCni infrastruktury jsou
analyzovany v bodu 4.3.1 této ZZ.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni€nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zZelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou &. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU, vyhlaskou €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob Fidicich drazni
vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkou$ky urenych technickych zafizeni
a 0zméné vyhlasky Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku MU, a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce

(nahrazena vyhlaskou ¢. 260/2023 Sb., vyhlaska o stanoveni podminek zdravotni
zpusobilosti osob k provozovani drahy a drazni dopravy).

DI se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vlivy, které mohly na zucastnéné osoby
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik pfedmétné MU. DI se v ramci Setfeni lidskych
a individualnich vlastnosti zabyvala rovnéz odbornou zpusobilosti na MU zuc€astnénych
osob, zejména pak strojvedouciho vlaku Nex 61010. Nicméné tento strojvedouci po vzniku
MU podal vysvétleni pouze svému zaméstnavateli, ale jiz odmitl podat k predmétné MU
vysvétleni DI, takze nebylo mozné provést posouzeni vSech vliva, které mohly mit
pFipadny vliv na vznik MU, v¢&. pfipadnych faktor(.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které byly
zdravotné a odborné zpusobilé, jez se pfi provozovani drazni dopravy fidi pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Strojvedouci vlaku Nex 61010 byl drzitelem platné licence strojvedouciho a platného
osvéddéeni strojvedouciho. Rovnéz mél u dopravce CDC dostateéné dlouhou praxi
v fadech let (v roce 2014 ziskal licenci strojvedouciho, pficemz v minulosti jiz tuto pracovni
funkci vykonaval). DI Setfenim zjistila, Ze strojvedouci vlaku Nex 61010 byl odborné
zpusobily pro pracovni funkci, kterou zastaval, pfi¢emz se neprokazalo, ze by délka jeho
praxe, zkusenosti a znalosti mély vliv na vznik predmétné MU.
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Strojvedouci vlaku Nex 61010 se rovnéz podroboval pravidelnym Iékaifskym prohlidkam
a byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily pro vykon své pracovni funkce, nicméné
s podminkou pouzivani bryli. Z dostupnych podkladi Ize konstatovat, ze DI
u strojvedouciho vlaku Nex 61010 nezjistila vliv jeho osobni situace a pusobeni fyzického
a psychického stresu na vznik predmétné MU, nicméné dalSi skuteCnosti jsou uvedeny
v nasledujicim bodu této ZZ.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou ostatnich zu€astnénych
zaméstnancq, jejich zdravotnim stavem a osobni situaci, v¢. fyzického a psychického
stresu.

Obecné Ize konstatovat, ze v soucCasné dobé pfipady nerespektovani navésti ,Stdj"
hlavnich navéstidel na celostatnich a regionalnich drahach uzce souvisi s lidskym
faktorem, kdy splnéni zakladni povinnosti, kterou je, ze pfed navésti ,Stuj (neni-li tato
navést navésténa zneplatnénym navéstidlem) musi kazdy vlak zastavit, zavisi asto pouze
na strojvedoucim. Jedna se o kliCovou sloZzku dopravniho systému, nicméné je i nejvice
chybuijici, viz bod 4.5 této ZZ. Z toho Ize poté dovodit, Ze pokud nedojde ke zméné
systému, budou se pfipady nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavnich navéstidel na
celostatnich a regionalnich drahach opakovat i nadale, a to z dlvodu chybového chovani
(jednani) Clovéka.

Jak jiz DI v minulosti konstatovala, dopravni systém bude smérem k chovani (jednani)
Clovéka bezpecny [bez incidentl (nehod)] pouze tehdy, pokud bude konstruovan tak, ze
i kdyz Clovék udéla chybu, tak systém bude schopen tuto chybu korigovat a k incidentu
(nehodé) nedojde. V této véci je vhodné uvést, Ze z lidské podstaty ¢lovék chyby déla
a délat bude. Jedna se o chyby zamérné (védomé) a chyby nezamérné (nevédomé).

V této véci je zcela zfejma absence technickych prostfedkld zabezpeceni, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu. Na tuto
skutecnost DI v minulosti opakované upozornovala. Nicméné se tento stav postupné meéni,
a to v souvislosti s tim, jak vlastnici a provozovatelé drah Zelezni€nich rozSifuji tratovou
Cast evropského vlakového zabezpecCovaciho systému ETCS a dopravci postupné
vybavuji DV mobilni Casti tohoto zabezpecCovaciho systému, resp. jej aktivné vyuzivaji
v pfislusném maodu.

Vzhledem k zasadnimu postaveni lidského Cinitele v procesu fizeni DV je nutné, a to
i pfes vySe uvedené, v daném pfipadé nastinit zakladni teze vztahujici se k lidskému
faktoru a uvazovat také o tom, jak pfedchazet jeho selhani. Z hlediska lidského faktoru je
vhodné pfipomenout:

* po vystfidani na ,,0se”, kdy strojvedouci vlaku Nex 61010 prevzal fizeni HDV tohoto
vlaku, pfepnul v 0:08:41 h pfepina¢ provoznich rezim{ mobilni ¢asti VZ LS06 do
polohy ,POSUNY, pfiCemz nasledkem této manipulace posléze zhaslo na navéstnim
opakovaci HDV vlaku Nex 61010 Cervené svétlo, které se do doby zastaveni viaku
v kone¢ném postaveni po MU jiz nerozsvitilo.

Timto jednanim se strojvedouci vlaku Nex 61010 pfipravil o ¢ast informaci, které
mohl vyuzit pfi svém dalSim rozhodovani za jizdy vlaku po SK €. 4 vyhybny
Dluhonice;

* v 0:12:28 h se na odjezdovém navéstidle L6 platném pro sousedni SK ¢&. 6 rozsuvitil

povolujici navéstni znak ,Rychlost 120 km/h a volno®. Pfedni ¢elo viaku Nex 61010

59



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

jedouci rychlosti 10,2 km-h™ se v tento okamzik nachazelo ve vzdalenosti 71,2
m pfed mistem zastaveni na SK €. 4, resp. 229,9 m pred odjezdovym navéstidlem
L4, viz Obr. &. 5 této ZZ.

Této zmény navéstniho znaku na odjezdovém navéstidle L6 vyhybny Dluhonice si
vSiml strojvedouci vlaku Nex 61010 pfi jizdé po SK & 4 a nabyl mylného
presvédceni, Zze ke zméné navéstniho znaku doSlo na odjezdovém navéstidle
platném pro jim pojizdénou SK;

strojvedouci vlaku Nex 61010 nasledné provedl ukony k zastaveni vlaku
av 0:13:02 h na SK €. 4 zastavil, protoze nemél spinény vSechny ukony nutné pro
odjezd vlaku (dle svého vyjadfeni nemél poslanou ,pfipravenost®). Vlak se pfednim
Celem nachazel 158,7 m pred odjezdovym navestidlem L4, tedy v misté, kde by jiz
s ohledem k mistnim podminkdm nemélo byt mozné zaménit odjezdové navéstidlo
L4 s navéstidly platnymi pro jinou (sousedni) SK;

posléze odeslal strojvedouci vlaku Nex 61010 prostfednictvim datové komunikace
zpravu ,Vlak pfipraven® a vdomnéni, ze ma postavenou odjezdovou vlakovou cestu
pro svUj vlak, jej v 0:14:15 h uvedI do pohybu.

Problematikou pozornosti se zabyva napfiklad kniha Dopravni psychologie pro
praxi, ve které Ize na strané ¢. 50 nalézt tezi, ze ,Jak uvadi Janousek, Hoskovec
a Stikar (1993), nepozornost u fidice je zpravidla pozornost odvedené jinam,
k vnéjsim podnétim nebo k vnitfnimu proZivéni.“ (zdroj: Sucha, Matus
et al. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace fidicu.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. 216 s. Psyché. ISBN 978-80-247-4113-0).
Je zfejmé, Ze tyto udalosti (Ukony sméfujici k zastaveni vlaku, odeslani zpravy
,Vlak pfipraven® a nasledné ukony sméfujici k rozjedu vlaku) odvedly jeho
pozornost, a vzhledem k tomu, Zze se po cca minuté po zastaveni opétovné rozjel,
musel svou pozornost upfit k témto ¢innostem, a nevénoval se tudiz situaci na trati;

v 0:15:01 h ve vzdalenosti 39,5 m pfed odjezdovym navéstidlem L4, pfi rychlosti
20,3 km-h™, strojvedouci vlaku Nex 61010 zapocal rychloginné brzdéni vlaku,
protoZze si uvédomil, Ze navést ,Rychlost 120 km/h a volno“ je navésténa
odjezdovym navéstidlem platnym pro sousedni SK, a tudiz pro jeho jizdu neplati.
Je zfejmé, Ze si strojvedouci vlaku Nex 61010 zcela spravné jesté pred minutim
odjezdového navéstidla L4 znovu zkontroloval jeho navéstni znak, pfi¢emz zjistil, Ze
zakazuje jizdu, a na tuto skutecnost zacal reagovat;

k MU doslo v no¢ni dobé, pfiemz vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku
MU, zapocal strojvedouci vlaku Nex 61010 [zaCala béZet pracovni doba (pracovni
¢as)] dne 3. 8. 2023 v 17:00 h.

K problematice no¢ni prace a vlivu vykonu prace v noci na ¢lovéka je zpracovana
rozsahla teorie a v této souvislosti byla provedena i fada vyzkumu. VSeobecné Ize
uvest, Ze sménny provoz a vykon prace v noci ma vliv na psychicky a zdravotni
stav Clovéka, nicméné tento vliv je u kazdého individualni a v ¢ase proménlivy. Za
urcitych okolnosti ma vliv na celkovou unavu daného ¢lovéka.

Obecné Ize také fici, ze unava pfi vykonu prace pusobi vice ¢i méné na kazdého
zaméstnance, vC€. strojvedouciho, a to bez ohledu na jeho pfedchozi zkuSenosti
nebo délku praxe. Doba, kdy se unava projevi, a jeji intenzita je u kazdého
strojvedouciho individualni a zavisi na Fadé faktorl. Z poznatki shrnutych
v odborné literatufe zabyvajici se dopravni psychologii, uvedenych napfiklad
v knize Psychologie v dopravé na strané €. 130, vyplyva, ze ,Je tfeba si uvédomit,
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Ze uroven bdélosti ovlivriuje u kazdého clovéka nejen unava, ale také 24hodinovy
biorytmus. Pozornost je zpravidla menSi v ¢asnych rannich hodinach.” (zdroj:
STIKAR, Jiti, HOSKOVEC, Jifi, STIKAROVA, Jana, Psychologie v dopravé.
1. vydani Praha: Karolinum, 2003. 275 s. U€ebni texty Univerzity Karlovy v Praze.
ISBN 80-246-0606-2).

» strojvedouci vlaku Nex 61010 neuvedl svému zaméstnavateli blizSi podrobnosti
tykajici se jeho jednani pred vznikem MU. Dle svého vyjadfeni mu pfed nastupem
na sménu (vykonem prace) nebyl znam zadny problém, ktery by jej mohl pfi Fizeni
HDV ovlivnit. Pfed vznikem MU jej nic nevyrusilo a ani nerozptylilo (napf. hluk,
osvétleni, vozidlova radiostanice), citil se zdrav a bez vlivu psychického a fyzického
stresu.

Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci viaku Nex 61010 dne 3. 8. 2023 fidil nejprve viak
Nex 61011 z Ceské Trebové do vyhybny Dluhonice, kde nasledné ihned na ,ose*
prevzal fizeni vlaku Nex 61010, nelze u néj vyloucit vliv monotonie na jeho jednani,
kdy se v odborné literatufe uvadi, Zze monotonie v dopravé zpusobuje ospalost,
Uunavu a snizeni reakénich ¢€asl. Jeden z dusledkd monotonie je, ze clovék
omezuje vnimané podnéty, na podkladé kterych se rozhoduje. Obecné znamym
faktem je, Ze kognitivni funkce a reakce maji klesajici tendenci pfi provadéni
monotdnnich ukond. Mezi kognitivni funkce fadime rovnéz pozornost. Odborna
literatura také uvadi, Ze mezi pllnoci a Sestou hodinou ranni jsou strojvedouci
nejméné odolni va&i monotonii.
Za popsané situace je zcela zfejmé, zZe se strojvedouci vlaku Nex 61010 pfed vznikem MU
spolehl pouze na jediny zdroj informaci — vizualni informace o navéstnich znacich na
navestidle a zcela prehlizel nebo nezohlednoval skuteCnost, Ze po prestaveni prepinace
provoznich rezimG mobilni ¢asti VZ zpét do polohy ,PROVOZ* na navéstnim opakovaci
HDV 363.067-0 na kddovaném useku nesviti po dobu zjevné delSi nez 5 s zadné svétlo.
Jednal tak pouze na zakladé (chybného) vnimani informaci odjezdovych navéstidel
vyhybny Dluhonice, kdy nespravné prevzal navést odjezdového navéstidla L6, které
naveéstilo navést ,Rychlost 120 km/h a volno®, pficemZ pro jeho jizdu platilo vedlejSi
odjezdové navéstidlo L4, které navéstilo navést ,Stdj“. Nasledné odvedeni pozornosti, ve
spojeni s moznym snizenim kognitivnich funkci strojvedouciho vliaku Nex 61010, které Ize
v daném prfipadé oCekavat, a to v dlsledku unavy z monotonie a z prace v noci, vedlo
k tomu, Ze se strojvedouci vlaku Nex 61010 nedostate¢né vénoval situaci na trati
a nasledné nevhodné reagoval (DI vychazela z predpokladu, Ze strojvedouci vlaku
Nex 61010 nejednal s umyslem vzniku MU).
Faktor, ktery mohl pfispét k nespravnému (chybnému) vnimani informaci odjezdovych
navéstidel vyhybny Dluhonice, spo€iva ve smérovém vedeni trati v dané lokalité. V misté
zaCatku viditelnosti celé fady navéstnich svétel odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8
a L10 vyhybny Dluhonice umisténych na navéstni lavce se koleje nachazi v pravém
oblouku, ktery nasledné pfechazi do pfimé koleje. Zejména v noci a podminkach snizené
viditelnosti muze dojit k zaméné s naveéstidly platnymi pro jinou kolej, viz Obr. €. 4 a 5 této
ZZ.

61



g
it
N
an
<
[
g
[}
Qx
=)
RN
N

©
=
(SR
=
™
(@]
<

[

[N
Q]
O

-
Q
=
(AN
@
=
@
o0
=
o
=
o
Q
)
N
(S
o
(@S
—
O
)
o
U

Navést ,,Rychlost 120 km/h
Navést ,,Staj“ na odjezdovém a volno“ na odjezdovém
naveéstidle L4 navéstidle L6

SK €. 4 vyhybny Dluhonice

Obr. €. 5: Pohled na kolejisté a odjezdova navéstidla L3, L1, L2, L4, L6, L8 a L10 vyhybny
Dluhonice za obdobnych podminek, jaké panovaly v dobé vzniku MU, tedy pohled za tmy z HDV
jedouciho po SK €. 4, pfitemz na odjezdovém navéstidle L4 byla navést zakazujici jizdu viaku
a na odjezdovém navéstidle L6 byla navést ,Rychlost 120 km/h a volno“, a to ze vzdalenosti
cca 230 m pred odjezdovym navéstidlem L4, tedy z mista, kde se nachazel vlak Nex 61010
v okamziku, kdy se na odjezdovém navéstidle L6 (platném pro SK &. 6) rozsvitil povolujici
navéstni znak. Zdroj: DI

Jak jiz bylo popsano vyse, tak strojvedouci vlaku Nex 61010 jednal na zakladé (chybného)
vnimani informaci, pfiCemz pfislusné informace vnimal pouze vizualné. Samotné vnimani
Clovéka je slozity proces, ke kterému existuje rozsahla teorie a podléha i urcitym
zakonitostem (z minulosti Ize pro nazornost uvést napf. tzv. tvarovou psychologii).
Nicméné vyjde-li se z pfedpokladu, Ze ¢lovék je schopen jednat i na zakladé neuplnych
informaci, kdy si doplni/domysli chybégjici ¢ast, aby s danou informaci mohl dale pracovat,
tak pfi pohledu na Obr. ¢. 5 této ZZ lIze dle nazoru DI vyvodit, Ze navést ,Rychlost
120 km/h a volno® navésténa naveéstidlem L6 je urCena pro DV jedouci po SK €. 4 vyhybny
Dluhonice. V této konkrétni situaci lze nalézt prvky tzv. ,optického klamu®, kdy Clovék
predpoklada, ze SK €. 4 pokracuje stale pravym obloukem az do prostoru odjezdovych
naveéstidel, coZz ovSem neni pravda. Rovnéz se také dalo oCekavat, Ze prislusné navéstidlo
bude vpravo od koleje, pro kterou plati nebo nad jeji osou, pfi¢emz umisténi odjezdového
navéstidla L4 evokuje jeho umisténi vlevo od SK €. 4. S tim souvisi také skuteCnost, Ze
neznalost (resp. omezena znalost) traté muze vyznamné pfispivat ke vzniku pochybeni, tj.
volbé nevhodného chovani, zejména v kombinaci s infrastrukturou, ktera neni z hlediska
lidského faktoru vhodné (pfipadné& ne zcela vhodné) designovana. V pfipadé dané MU
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vSak neznalost (omezena znalost) tratovych pomérd ve vyhybné Dluhonice, kde
strojvedouci fidil vlak Nex 61010, nebyla zjisténa.

Dalsi faktor, ktery mohl pfispét k nespravnému (chybnému) vnimani informaci
odjezdovych navéstidel L4 a L6 vyhybny Dluhonice, |ze tak spatfovat také v tom, Ze tato
navéstidla byla umisténa na navéstni lavce, kdy byla posunuta vuci ose SK vlevo (brano z
pohledu jizdy DV do zst. Brodek u Pferova), viz bod 4.1.1 a Obr. €. 4 a 5 této ZZ, pfiCemz
obecné se na celostatnich a regionalnich drahach umistuji hlavni navéstidla zejména
vpravo od osy koleje.

Problematicnost umisténi napf. odjezdovych navéstidel na navéstni lavky, pfipadné na
krakorce je v drazni dopravé obecné znama a upozornéno na ni bylo také v ramci projektu
,Vyzkum a systematizace faktorl pfispivajicich ke vzniku nedovolenych jizd draznich
vozidel“, evidenéni Cislo projektu 46 903, projektova karta €. 14, ktery zpracovalo Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i., kdy se v pfislusné zavéreCné zpravé na strané ¢. 41 uvadi
.Z hlediska praktickych opatfeni je v8ak potfebné posuzovat rizikovost naveéstidel take
s pfihlédnutim k jejich provedeni. V celkovych poctech navéstidel si muzeme vSimnout, Ze
zatimco navéstidla umisténa na lavce Ci na krakorci tvofi jen 3,6 % vSech navéstidel,
podileji se na 9,9 % vSech nedovolenych jizd ... “.

Jak jiz bylo konstatovano v bodu 4.1.1 této ZZ, tak umisténi a viditelnost navésti
odjezdového navéstidla L4 vyhybny Dluhonice byla v dobé vzniku dané MU v souladu
s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZ. Ov$em tyto
predpisy, které napf. stanovuji urcité technické parametry, ze své podstaty vychazeji
z optimalniho stavu nebo optimalniho jednani Clovéka. Nicméné fyziologické parametry
Clovéka, jeho psychické vlastnosti a schopnosti jsou individualni. To je také duvod, pro€ je
v drazni dopravé takova dulezitost kladena na zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob.
| u osob, které mély kvalitni odbornou pfipravu a jsou odborné i zdravotné zpUsobilé, mize
byt pracovni vykon do znac¢né miry proménlivy. V provozu také dochazi k radé situaci,
které jsou méné Casté nebo vyjimecné, a ty poté mohou ovlivnit vstupni podminky urcitého
procesu a nasledné i jeho samotny vysledek. Na to by také mélo byt pamatovano nejen pfi
tvorbé dopravniho prostfedi tak, aby bylo co nejlépe pfizpusobeno lidskym moznostem,
schopnostem a obecné i lidskému chovani. Dopravni prostfedi by mélo byt jednoduché,
srozumitelné a co nejvice bez vyjimek, které narusuji obecné platna pravidla.

Lze tak uzavfit, Ze jako nejpfijatelnéjSi opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem ve
vztahu k pfedmétné MU se nabizi upravit polohu odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8
a L10 vyhybny Dluhonice, ktera jsou umisténa na naveéstni lavce tak, aby byla posunuta
vUci ose SK vpravo (brano z pohledu jizdy DV do zst. Brodek u Pferova), viz bod 6 této
ZZ, a to podobnég, jako je tomu v pfipadé odjezdovych navéstidel na opacné strané
vyhybny.

Pro splnéni pozadavku na bezpecné provozovani drazni dopravy je vSak stale nezbytné,
aby strojvedouci v souladu s pravnimi pfedpisy a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy
a dopravce pfi jizdé k hlavnim naveéstidlim (resp. pfi zahjeni jizd) vzdy porovnavali
navést navéstidla se znaky zobrazovanymi mobilni ¢asti narodniho VZ / s opravnénim
k jizdé v systému ETCS nebo jizdu vlaku upravili podle navésti horniho svétla (pfipadné
indikatoru) pfedchoziho navéstidla pro useky bez pfenosu informaci z tratové ¢asti VZ na
vedouci DV, coz plati pro DV s nebo bez mobilni/palubni (vozidlové) €asti pfislusného VZ.
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DI v minulosti vydala nékolik bezpecnostnich doporuceni, které se tykaji oblasti
vzdélavani, prabézného vycviku strojvedoucich a znalosti traté. Z tohoto duvodu DI dalSi
obdobné bezpecnostni doporuceni obsahem této ZZ nevyda.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby zaméstnanc(i dopravce CDC v souvislosti s moZnym vlivem unavy na jejich
jednani.

analyzovany pouze vykony prace (smény) odpracované na MU zucastnénym
strojvedoucim viaku Nex 61010 v Cervenci a srpnu 2023, a to do vzniku dané MU.
Z analyzovanych vykonu prace (smén) strojvedouciho vlaku Nex 61010 je patrné, Ze:

* béhem Cervence 2023 odpracoval 14 smén a u vSech byla konana prace mezi 22.
a 6. hodinou (ruzné délky);

* béhem srpna 2023 odpracoval 2 smény (v€. smény, pfi které doslo k pfedmétné
MU), ze kterych byla u 1 konana prace mezi 22. a 6. hodinou (sména, pfi které
doslo k MU);

* nepretrzity odpoCinek mezi vykony prace (sménami) byl ve sledovaném obdobi
znatné nerovnomérny, nicméné vzdy byla dodrZzena jeho minimalni délka
stanovena pravnimi predpisy;

* vykon prace (sménu) pfedchazejici vykonu prace (sméné), kdy doSlo ke vzniku
pfedmétné MU, zapocal [zaCala béZet pracovni doba (pracovni ¢as)] dne 2. 8. 2023
v 7:05 h v Ceské Trebové. Tento vykon prace (sménu) ukonéil v ten samy den
v 19:35 h [byla ukon&ena pracovni doba (pracovni &as)] v Ceské Trebové, doba
(Cas) na premisténi strojvedouciho z tohoto mista do bydlisté nebyl v souladu
s pravnimi pfedpisy zapocitan do pracovni doby (pracovniho ¢asu);

* vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku MU, zapocal [zaCala béZet pracovni
doba (pracovni ¢as)] dne 3. 8. 2023 v 17:00 h v Ceské Tiebové. Z Ceské Trebové
strojvedouci vlaku Nex 61010 fidil HDV vlaku Nex 61011 do vyhybny Dluhonice,
odkud mél pokragovat na vlaku Nex 61010 do Ceské Trebové, kam vSak z diivodu
vzniku pfedmétné MU nedojel.

Lze tak shrnout, Ze strojvedouci vlaku Nex 61010 standardné vykonaval smény, ve kterych
byla konana prace mezi 22. a 6. hodinou. V podstaté tyto smény pfevazovaly. Nepfetrzity
odpocdinek mezi vykonem prace (sménou), kdy doSlo ke vzniku dané MU, a vykonem
prace (sménou) pfedchazejicim byl v délce 21 h a 25 min.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancli dopravce
CDC, v&. strojvedouciho viaku Nex 61010. Pfi 3etfeni nebylo u zugastnénych
zaméstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a cerpani
pfestavky na jidlo a oddech, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo. Mozny vliv unavy na
jednani strojvedouciho vlaku Nex 61010 je popsan v bodé 4.3.1 této ZZ.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byla rovnéz analyzovana kontrolni &innost vykonana zaméstnavatelem CDC
u strojvedouciho vlaku Nex 61010.
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U tohoto zaméstnance byla v letech 2021 — 2023 (do vzniku MU) provedena kontrola
celkem 4x (3x kontrola vSeobecného charakteru a 1x kontrola v oblasti bezpecnosti
prace), s vysledky vzdy bez zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcu a provozovatelli drah

V systému zajistovani bezpednosti provozovatele drahy SZ, souvisejicim s okolnostmi
vzniku dané MU, byl zjistén nedostatek, viz bod 4.1.1 této ZZ.

V systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

DI pozadala DU o zaslani poétu a vyslednych zjist&ni provedenych statnich dozorti, které
vykonal pfi své Cinnosti ve vyhybné Dluhonice v obdobi od 16. 9. 2022 do 4. 8. 2023,
zaslani v8ech opatfeni, ktera byla DU v souvislosti s pfedmé&tnou MU jiz uginéna nebo
pfijata, a poskytnuti informaci, zda, a ktera opatfeni DU obecné& uginil nebo pfijal
v souvislosti s obdobnymi MU.

V odpovédi na tuto zadost bylo mj. uvedeno:
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ve vyhybné Dluhonice nebyl DU vykonan v obdobi od 16. 9. 2022 do 4. 8. 2023
Zzadny statni dozor;

+ DU dosud nebyla v souvislosti s pfedmétnou MU uéinéna nebo pfijata Zzadna

opatrent;

« DU v souvislosti s obdobnymi MU vykonal statni dozory v Zst. Poficany,
Praha-Liberi a Brno hl. n., ve kterych byla zjiSténa statisticky nejvyssSi Cetnost téchto
MU. V ramci danych statnich dozord byly identifikovany nedostatky, na zakladé
kterych byla provozovatelem drahy pfijata opatfeni k eliminaci rizik a k provadéni
vyhodnocovani opakovanych MU v souvislostech.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 485 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku za
cestové nebo odjezdové navéstidlo s navésti ,Stdj”. Z tohoto poctu doSlo nasledné
v 9 pfipadech ke srazce DV, v 5 pfipadech k vykolejeni DV a v 7 pfipadech ke srazce DV
s technickym zafizenim drahy. Nasledkem téchto MU byly usmrceny 4 osoby, vznikla ujma
na zdravi u 138 osob a celkova Skoda ve vySi 533 215 987 K¢.

Ve vyhybné Dluhonice probéhla v letech 2019 az 2023 stavba ,Rekonstrukce Zst. Pferov,
2. stavba“, a z tohoto duvodu DI v misté pfedmétné MU (tzn. v dobé stejného usporadani
vyhybny) eviduje pouze jednu obdobnou MU, i kdyZ v pfedchozich letech na tomto misté
doSlo k dal§im &tyfem pripaddm nedovolené jizdy viaku za hlavni navéstidlo s navésti
St

K obdobné MU ve vyhybné Dluhonice doslo dne 12. 3. 2023, kdy ve 13:14 h vlak Lv 55480
(samostatné jedouci HDV) nedovolené projel za uroven odjezdového navéstidla L4
s naveésti ,Stlj“, ¢imz narusil postavenou vlakovou cestu pro stejnym smérem jedouci viak
Ex 142 a dalSi jizdou nasilné pfestavil vyhybku €. 22. Vlak Lv 55480 zastavil 195 m za
odjezdovym naveéstidlem.

Setfenim ze strany pfislusného dopravce a provozovatele drahy SZ bylo zji§téno, Ze ...
strojvedouci Lv 55480 mylné prevzal povolujici navést odjezdoveho navéstidla L6
a nezastavil pfed navéstidlem L4 s navésti ,Staj”. Strojvedouci Lv 55480 zacal brzdit
v okamZiku, kdy si vSiml vyhybky C. 22, ktera nebyla prestavena do sméru pro jizdu vliaku
ze 4. SK.“.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nerespektovani navésti ,Stdj* hlavniho (odjezdového) navéstidla L4 vyhybny

vrvse

nevédomym pochybenim, omylem, pfi sledovani navésti hlavnich (odjezdovych)
navéstidel umisténych na navéstni lavce, jez se projevilo zaménou hlavniho
(odjezdového) navéstidla L6, které naveéstilo navést ,Rychlost 120 km/h a volno®,
platného pro sousedni stani¢ni kolej, za hlavni (odjezdové) navéstidlo L4, které
naveéstilo navést ,Stdj“, a nezohlednéni skute€nosti, vyplyvajicich z innosti mobilni
casti vlakového zabezpe€ovace pfi jizdé po stanini koleji vyhybny Dluhonice.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pfiCina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» train drivers of the freight train No. 61010 did operational error (he did not respect
signal ,Stop” of the main (departure) signal device L4 at Dluhonice overtaking
station) due to his unconscious error, when following signals of the main (departure)
signal devices located on the signal bridge, which was manifested by the confusion
of the main (departure) signal device L6, which signaled the signal ,Speed 120
km/h and go", valid for the neighboring station track, for the main (departure) signal
device L4, which signaled the ,Stop" signal, and failure to take into account the
facts resulting from the operation of the mobile part of the automatic warning
system while driving along the station track of Dluhonice overtaking station.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU opatieni spogivajici v organizovani preventivni
bezpecnostni kampané, viz webova prezentace ,Bezpecna Zeleznice®.
Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* vuCi strojvedoucimu vlaku Nex 61010 uplatnil postup dle zakona &. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, v platném znéni;
* nafizeni komisionalniho ovéreni znalosti strojvedouciho vlaku Nex 61010;
» proSkoleni strojvedouciho vlaku Nex 61010 ze spravné obsluhy VZ LSO06;
» provést tfi nasledné kontroly u strojvedouciho viaku Nex 61010.
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Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the measure consisting in organizing a preventive
safety campaign, see the ,Safe Railway" web presentation.

The railway undertaking CDC took the following measures after the occurrence:

* it was applied the procedure according to Act No. 262/2006 Coll., Labor Code, as
amended against the train driver of the freight train No. 61010;

* it was ordered commission verification of knowledge of the train driver of the freight
train No. 61010;

» the train driver of the freight train No. 61010 will be instruct from proper operation of
automatic warning system LS06;

* to perform three follow-up checks at the train driver of the freight train No. 61010.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* zavedeny systém zajiStovani bezpecCnosti provozovatele drahy vykazoval
nedostatky, kdy dil¢i informace tykajici se bezpecnosti, obsazené ve vnitfnim
predpisu SZDC (CD) T108 nebyly platné (aktualni) a konzistentni.

U dopravce CDC:

* mobilni ¢ast VZ (LS06) vedouciho HDV 363.067-0 vlaku Nex 61010 pfed vznikem
predmétné MU nebyla pfi jizdé (potahovani vlaku) na SK €. 4 vyhybny Dluhonice
zapnuta v pfedepsaném rezimui;

» strojvedouci vlaku Pn 53446 po nafizeni jizdy podle rozhledovych pomeérd
nepokraCoval opatrné v dalSi jizdé a nekontroloval rychlost viaku;

* nevybaveni HDV viaki Nex 61010 a Pn 53446 technickymi prostfedky pro realizaci
samocinného zastaveni DV na vyslany povel tratové Casti vlakového radiového
zafizeni;

* ¢inné HDV 363.067-0 zafazené v Cele vlaku Nex 61010 (o hmotnosti vétSi nez 800
ta mensi nez 1 200 t, brzdéného v rezimu brzdéni ,P“) bylo nespravné brzdéno
v rezimu brzdéni ,P“.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the implemented system for ensuring the safety of the IM showed deficiencies,
when the partial information related to safety contained in the internal regulation of
the SZDC (CD) T108 was not valid (current) and consistent.

At the railway undertaking CDC:

* the mobile part of the automatic warning system (LS06) of the leading locomotive
No. 363.067-0 of the freight train No. 61010 was not switched on in the prescribed
mode during movement train on the station track No. 4 at Dluhonice overtaking
station;

» the train driver of the freight train No. 53446 did not proceed with caution and did
not check the speed of the train after the order to driving running at sight;
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the locomotives of the trains No. 61010 and No. 53446 did not equip with technical
means for the implementation of automatic stop of the rolling stocks on the sent
command of the track part of the train's radio equipment;

» the active locomotive No. 363.067-0 at the head of freight train No. 61010 (with
a weight more than 800 t and less than 1200 t, braked in ,P“ braking mode) was
incorrectly braked in ,P“ braking mode.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu ufadu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecCnostniho organu prijeti opatreni, ktere
zajisti u provozovatele drahy SZ:

o komplexni zrevidovani, doplnéni a pfipadné vhodné upraveni technologickych
postupu tykajicich se problematiky viakového zabezpeCovale, které maji
nezpochybnitelny bezpecnostni vyznam (napfiklad v oblasti nafizeni jizdy podle
rozhledovych pomért atd.);

o po posouzeni vSech relevantnich moznosti a okolnosti tykajicich se hlavnich
(odjezdovych) navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 vyhybny Dluhonice, ktera jsou
umisténa na navéstni lavce, upravit jejich polohu tak, aby byla posunuta vici
ose stani¢ni koleje vpravo (brano z pohledu jizdy draznich vozidel do Zelezni¢ni
stanice Brodek u Pferova).

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of own activity as a National Safety Authority, to adopt measures that will
ensure at the IM Sprava Zeleznic, statni organizace:

o to complex revision, addition and appropriate modification of technological
procedures related to automatic warning system, which are of unquestionable
safety importance (for example in the area of running at sight etc.);

o to adjust the position of the main (departure) signal devices L2, L4, L6, L8 and
L10 of Dluhonice overtaking station, which are located on the signal bridge, by
moving them to the right in relation to the axis of the station track (from the point
of view of the movement of rolling stocks to Brodek u Pferova station) after
assessing all relevant possibillities and circumstances.

V Ostravé dne 30. ervence 2024

Ing. Michal Sivek v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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PRILOHY

Priloha €. 1:

Vynatky z vyjadfeni dopravcl oslovenych DI v ramci Setfeni pfedmétné MU, viz také bod
4.2.2 této ZZ.

Pozn. DI: Nasledujici text zamérné neprosel jazykovou korekturou, a to pro zachovani
jeho autenticity. Dale DI upozorfiuje na skute€nost, Ze nasledujici text nevyjadfuje jeji
nazory, a ze byl z divodu zachovani anonymity kracen. Nicméné i pfes tyto skute¢nosti DI
povazuje za vhodné nasledujici text zvefejnit, protoze vyjadfuje postoje, nazory a
zkuSenosti uzivatelu infrastruktury ve vyhybné Dluhonice a dokresluje kontext pfedmétné
MU.

Dopravce €. 1: ... Vzhledem k Setfeni MU v Dluhonicich ze dne 4. 8. 2023 (Projeti
odjezdového navéstidla nakladnim vlakem jiného dopravce) pfedavam ... zkuSenosti
a zjisténi z jizd viaka strojvedoucich ..., ktefi poskytli pisemné informace k Zst. Dluhonice,
ale i jinych Zst. s podobnym rizikem.

... pfes Dluhonice jezdim cCasto, za mé jsou prehledné, vzdy koleje koduji a nemam
problém se zorientovat, které navéstidlo pro mne plati. Nékolikrat opakované kontroluji
navestni opakovac a navestidlo, nez jej projedu na trat. A to v obou smérech.

Pokud ale mam byt objektivni, naveéstidla jsou ,posunuta®, nejsou nad koleji. Jsou mezi
kolejemi. CoZ odporuje navéstnimu predpisu, ktery zcela jasné uvadi, Ze pokud je
navéstidlo na navéstni lavce, popr. krakorci, ma byt umisténo nad koleji. A to
v Dluhonicich neni. Podle mého nazoru by se méla navéstidla vratit z lavky zpét na zem
pfimo ke koleji. To by bylo pfehlednéjsi. Ale to my asi neovlivnime ...

... V pfipadé Dluhonic je prehlednost navéstidel dostate¢na. Ze sméru Prerov/Ostrava
Jsou na krakorci a jsou fakt pékné vidét uz na dalku. Ze sméru Olomouc jsou caste¢né
klasicka, ale taky to neni nic co by neSlo prehléednout. Takze argumentace ja to nevidél,
nebo ja si myslel, Ze je to pro mé je trochu licha. Pokud vjizdim na vystrahu, tak dokud si
nejsem 100% jist, Ze nemam na stuj, tak nikam nespécham. A pokud s tim maji vypravdi,
nebo tratovy dispecefi problém, tak nejjednodussi je odkazat je na jejich vedouci
(provozni dispecery) a ti s tim na 99% problém nemaji. Prosté jede proti ¢ervené, tak
nebude spéchat aby ji nahodou neprojel a nestala cela trat, protoZze vypravci fekl rychle to
schoveyj...".

Dopravce €. 2: ... NiZe uvadime ¢asti vyjadreni nékolika strojvedoucich spolec¢nosti ...,
ktefi vyhybnou Dluhonice pravidelné projiZzdéji a ktefi se k uvedené problematice vyjadrili.
,Z této stanice se pfi vjezdu od Prosenic s odjezdovymi navestidly L4-L10 smér Brodek
u Prerova se stala hrozna past. Na koleji €. 1 a €. 2 se nachazeji cestova navéstidla, které
pfedvésti odjezd na L1 a L2. Kolej ¢.1 a ¢.3 ma svij samostatny krakorec bokem vlevo
s L1 a L3 aje to docela Citelné. Ale krakorec s L2, L4, L6, L8 a L10 je souvisly pas svétel
a do zhruba 80 metra vzdalenosti nerozeznatelné ke které koleji patfi, kromé pravého
naveéstidla. Pres trolejove vodorovné pricniky a zavesy je vSak krakorec blbé viditelny jak
strana L i strana S navéstidel”,

Jediné pouZitelné feSeni je vioZeni opakovacich navéstidel pred krakorec na L4-L10
anebo stozarové névéstidla. Kédovani v koleji neni evidentné vse spasné. Resenim neni
ani oznacCeni obrovskym Stitkem u jednoho navéstidla s napisem treba L2, podobné jako
v Pofi¢anech.”
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,Béhem mé letité praxe v pracovni pozici strojvedouciho, mohu konstatovat, Ze nové
zfizovana naveéstidla umisténa na lavkach, ¢i krakorcich jsou mnohdy téZko priraditelna ke
které koleji konkrétni navéstidlo plati. Nepomaha ani oznacCeni Stitkem vzhledem
k velikosti a Sastému znecisténi $titk(i. VZdy a véude kde SZ toto nové instaluje, je nutno
Jjet s maximalni opatrnosti, obezretnosti a nespoléhat se jen na vizualni odhad, ktery je
Casto vzhledem k umisténi matouci! Napriklad, Pori¢any, Dluhonice, Krasikov
Lipnik n. B......a pod.*.

Dopravce €. 3: ... Na zakladé vySe uvedeného sdélujeme, Ze prislusné misto je bohuzel,
dle naseho nazoru, opravdu nachylné k moznosti zamény odjezdovych navéstidel, jelikoz
se vyjizdi z pravotoCivého oblouku, nicméné v pfipadé vyuZivani vlakoveho
zabezpecovace je prislusné riziko, dle naseho nazoru, eliminovano. PFi jizdé vlaku musi
tedy osoba ridici HDV na inkriminovaném useku vénovat naleZitou pozornost tak, aby
nedo8lo k zaméné prislusného navéstidla platného pro jizdu daného vlaku.“.

Dopravce €. 4: ... nemame poznatky / informace tykajici se viditelnosti a mozZnosti
zamény odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8, a L10 vyhybny Dluhonice, umisténych na
navéstni lavce ve sméru Olomouc.”.

Dopravce €. 5: ,... spoleCnost ... nedisponuje poznatky ani informacemi tykajicimi se
viditelnosti ani moznosti zameny odjezdovych navestidel L2, L4, L6, L8, a L10 vyhybny
Dluhonice umisténych na naveéstni lavce ve sméru Olomouc.”.

Dopravce €. 6: ,... provozovatel dopravy ... nema negativni poznatky Ci informace
(napfiklad z ¢innosti strojvedoucich) tykajici se zamény odjezdovych navéstidel L2, L4, L6,
L8 a L10 ve vyhybné Dluhonice. Béhem jizdy vlaku dochéazi k prenosu kodu naveésti na
vliakovy zabezpecovac a tedy i pfi vy$Sich rychlostech ma strojvedouci prehled na jakou
navést jede. Toto je nadmiru dulezité zviasté v nocCnich hodinach vztazmo k mistnim
tratovym rychlostem. ..."

Dopravce €. 7: ... sdélujeme, Ze na$i strojvedouci Zadny problém s viditelnosti Ci
zaménou odjezdovych navéstidel na olomouckém zhlavi vyhybny Dluhonice nehlasili. Ve
vyhybné Dluhonice je navic funkéni kéd LVZ, ktery pfenaSi strojvedoucimu informaci
0 naveésti na nasledujicim navéstidle.”.

Dopravce €. 8: ,... dopravce ... v reakci na dopis zaslany Drazni inspekci ... niZe
reflektuje odpovédi strojvedoucich na dotaz ve véci viditelnosti odjezdovych navéstidel ...
1) Mdj nazor na Dluhonice je, Ze to neni nejlepSi reSeni, ale je to stanice (v tomto pfipadé
vyhybna) v oblouku a tam je situace vesmés podobna jinym (napr. Pori¢any, Lipnik), kde
jsou névéstidla na lavce. ReSenim je zvy$ené pozornost ze strany strojvidcd,
popr. opakovadi pfedvést ze strany SZ.

2) Podle mné, je mozZnost zamény stejna, jako u jinych podobné situovanych stanic
(Poriéany, C. Brod atd.). Pokud bude fungovat kédovani, tak by nemél byt problém.

3) Viditelnost’ dobra, ale navestidla su viac menej na lavej strane nad kolajou, tak
zamenitelnost je velmi pravdepodobna.

4) Stanice jako takova je situovana dobre, kdyZ jsou dobré podminky (kbdovani a neni
miha), ja kdyZ jedu k odjezdu smér Olomouc, vZdy pocitam koleje abych si byl jisty, Ze
opravdu je moje i kdyZ to koduje, ale uz se me stalo, Ze byla mlha nebo na vedlejsi koleji
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stal jiny vlak a ja nevidel na navéstidlo do té doby nez jsem byt uplné pod nim. Musel jsem
jet radé&ji krokem a pak si stézoval SZ Dispedéer, Ze jsem byl moc pomali, ale vée jsem mu
vysvétlil, tak pochopil. Stanice je pfehledna jak jsem psal, ale jen kdyz jsou dobré
podminky uvidime na podzim. Jinak opakovacky by se hodily.

5) Umisténi navéstidel z mého pohledu neni zrovna idealni i vzhledem k tomu, Ze pred
obloukem, kde by bylo idealni misto vyhledu na navéstidla, je umistén most. Tudiz zde
nastava prakticky stejna situace jako v zst. Pofi¢any. Jsem toho nazoru aby se na zacatku
oblouku (zhruba v urovni mostu - spise pred mostem) umistili opakovaci predvésti. Ano,
bude se jednat o zfejmé finanéné drazsi feSeni, ale za to jsem pevné presvédcen, Ze to
eliminuje jizdu za odjezdové navéstidlo v poloze stuj.

6) Ja osobné s tim nemam problém, jelikoZ ma zasada je nasledujici. Chovam se dle
pfedvéstniho znaku pfedchazejiciho navéstidla, a to nejen v Zst. Dluhonice ale
vSeobecné!!l, tak, Ze kdyz predchazejici navéstidlo predvéstilo vystrahu, kterou jsem
s vlakem projel, nerespektuji poté kéd VZ ve smyslu zmény indikace znaku na znak
dovolujici jizdu a jednam tak, Ze oCekavam na nasledujicim navéstidle stale navést "stuj".
Tudiz tak, abych pfed nasledujicim navéstidlem zastavil. A to do doby, neZ nepochybné
pohledem zjistim skuteCnou navést. Ve zkratce feceno, nejezdim na opakovac, ale na
oCi.”.

Dopravce €. 9: ,... Na zakladé Vaseho vyzadani proved! vedouci provozu ... pruzkum
mezi strojvedoucimi, kteri uvedenou vyhybnu pravidelné s viaky ... projizdéji. Uvadime
odpovédi strojvedoucich, ktefi se k této problematice vyjadrili, v jejich podani tak, jak jsme
Je obdrzeli.

... Ja to vidim tak, Ze tyto navéstidla jsou spis vlevo neZ nad koleji, nebo vpravo u koleje.
Chtélo by je posunout kousek vpravo.

... Navéstidla vSechny jsou posunuté vlevo tak zhruba o 2 m.

... Za meé bohuzel musim Fict, Ze posledni dobou se po rekonstrukcich hodne navéstidel
umistuje nevhodnym zpusobem, pricemz zde hrozi nebezpeli lehké zamény navéstidel.
O to horsi situace je v pfipadé, Ze stanice je v oblouku. Takovym pfipadem jsou jak
Dluhonice, tak napfr. i Pofi¢any (ve sméru na Kolin). Umisténi spousty navéstidel na jednu
lavku maze byt pro strojvedouciho dost matouci, jelikoZ jsou v8echna navéstidla ve stejné
vySce a stejné urovni (zpravidla i z dalky har viditelna z ddvodu trolejového vedeni).
V kombinaci s vypadkem kédovani (coZz také neni ojedinély pripad) je pak o malér
postarano. O tom, Ze situace neni idealni svédci i fakt, Ze napr. v Porfi¢anech jsou nové
aktivované ,opakovacky”.

... Mé to prijde neprehledné (pravy oblouk). Davam si pozor.

... Je pravda, Ze ta nova odjezdova navéstidla jsou mirné stranové posunuta k levemu
kolejnicovému pasu a za nepfiznivych podminek muze dojit k zaméné. Ted uz jsem si tam
zvykl. KdyZz to kdduje, je to v pohode, ale zazil jsem to tam i v mlze a bez kédu a to jsem
radsi skoro zastavil, neZ nabyl jistotu Ze je postaveno pro mdj viak.

Shrnuti vedouciho provozu ...

Vétsina strojvedoucich se shoduje na tom, Ze navéstidla jsou posunuta vlevo. Tim muze
dojit k zaméné navéstidla. Pri vypadku kodovani traté, to mize vést k prehlédnuti
naveéstidla.”.

Dopravce €. 10: ... nema informace o potiZich v identifikaci navéstidel v této dopravné.

Jelikoz se ovsem jedna o dopravnu, jejiz dopravni koleje jsou v oblouku konstatujeme, Ze
podminkou tohoto bez zavadového stavu je spolehlivy pfenos kodu liniového navéstniho
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opakovace na hnaci vozidlo nebo doruceni opravnéni k jizdé ETCS palubni jednotce
hnaciho vozidla.”.

Priloha €. 2: — Fotograficka dokumentace predmétné MU

Obr. €. 6: Pohled na kolejisté vyhybny Dluhonice a predni Cela vlakid Nex 61010 a Pn 53446 stojici
v koneé&ném postaveni po MU Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Pohled na kolejisté vyhybny Dluhonice a vlaky Nex 61010 a Pn 53446 stojici v konecném
postaveni po MU Zdroj: SZ
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