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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

16. 10. 2023, 17:17 h.

pFivieni cestujiciho v nastupnich dvefich drazniho vozidla vlaku Os
4219, jeho nasledny pad do kolejisté a stiet s vlakem Nex 45066
jedoucim soubézné po sousedni koleji.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, mezi zZelezni¢nimi stanicemi
Moravsky Pisek a Nedakonice. K padu cestujiciho z vlaku Os 4219
doSlo v km 127,733, ke stfetu vlaku Nex 45066 s télem cestujiciho
v km 127,779.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Os 4219);

Rail Cargo Carrier — Czech Republic s. r. 0. (dopravce vlaku Nex
45066);

cestujici ve vlaku Os 4219.
1 usmrceny;

bez vzniku Skody na majetku.

* nedovoleny vystup cestujiciho z drazniho vozidla vlaku Os 4219 mimo prostory
ur€ené k nastupu a vystupu cestujicich.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

16" October 2023, 17:17 (15:17 GMT).
an accident to person caused by the rolling stock in motion.

pressing the passenger in the boarding door of rolling stock of the
regional passenger train No. 4219 with his consequent fall and
collision with the freight train No. 45066.

the regional passenger train No. 4219;
the freight train No. 45066.

open line between Moravsky Pisek and Nedakonice stations; place of
falling out of the passenger from the regional passenger train No.
4219 was at km 127,733; place of the collision of the freight train No.
45066 with the passenger was at km 127,779.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4219);

Rail Cargo Carrier — Czech Republic s. r. 0. (RU of the freight train
No. 45066).

1 fatality;
total damage CZK 0,-

* unauthorized way out of the passenger from rolling stock of the regional passenger
train No. 4219 out of the areas specified for boarding and way out of passengers.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

none.

Recommendation: not issued.
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TZZ
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni ohlaSovaci pracovisté

centralni dispecCerské pracovisté

Ceské drahy a.s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

Rail Cargo Carrier — Czech republic s.r.o.

stani¢ni kolej

sit radiodispecerska

Sprava Zeleznic, statni organizace

tratova kolej

tratovy radiovy systém

tratové zabezpecCovaci zafizeni

uzemni inspektorat

zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba

Zelezniéni kolejova vozidla

Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SPP IDS JMK

vnitini predpis CD V25

vnitini predpis CD D 2

Opatfeni R 018 &. 3/2021

Procesni list V-20

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Smluvni pfepravni podminky Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD ,CD
V25 Organizace udrZovani Zzelezni¢nich Kkolejovych
vozidel®, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD ,CD D 2
PFedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce Ceské
drahy, a. s., ve znéni u€inném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

opatfeni provozovatele drazni dopravy CD ,Opatfeni
feditele O18 €. 3/2021 Pilotni provoz — Pouziti systému
stranové selektivniho odblokovani nastupnich dvefi na
vlacich osobni dopravy, €.j.: 1736/2022-0O18, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

procesni list provozovatele drazni dopravy CD ,CD KC
13 Predpis pro osobni pfepravu — Procesni list osobni
pfepravy V-20 Nastup na sménu a Cinnosti souvisejici
s jizdou vlaku V-20%, ve znéni u¢inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 16. 10. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zéakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, zu€astnénych dopravcli a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravct a PCR;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem HDV 362 033-3;
* podani vysvétleni zuCastnénych osob;

» ucCast na komisionalni prohlidce zu¢astnéného DV.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organa
iniciovana zadna komunikace Ci spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: ujma na zdravi osoby.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 16. 10. 2023.
Cas: 17:17 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi Zst. Moravsky Pisek

a Nedakonice, 1. TK, km 127,733 (Ujma na zdravi).

Ke stfetu vlaku Nex 45066 s télem cestujiciho doSlo v prijezdném
prufezu 2. TK v km 127,779.

GPS soufadnice:  49.0013031N, 17.3410525E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto MU se nachazelo na draze zelezni¢ni, celostatni, dle tabulek tratovych poméru trat
¢. 316A Prerov — Bfeclav, mezi zst. Moravsky Pisek a zst. Nedakonice v km 127,733. Trat
je v uvedeném mezistani¢nim useku elektrifikovana a dvoukolejna.

Vlak Nex 45066 zastavil ve 2. TK Celem v km 128,207, tj. 474 m za mistem vzniku MU.
Vlak Os 4219 zastavil az na 1. SK v Zst. Nedakonice, ¢elem v km 132,013.
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Obr. &. 1: Schérﬁa mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz a I

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Os 4219 a Nex 45066
(jizda obou vlaku byla soubézna, tj. stejnym smérem po sousednich TK). Nejprve bylo
provedeno ohledani vlaku Nex 45066, stojiciho mezi zst. Moravsky Pisek a Nedakonice ve
2. TK ¢elem v km 128,207 a jeho bezprostfedniho okoli, nasledné pak ohledani soupravy
vlaku Os 4219, odstaveného v Zst. Nedakonice.

Stav infrastruktury:

* vzhledem ke zjisténym okolnostem nehodového déje na misté MU bylo irelevantni
zkoumat €ast infrastruktury tykajici se trakéniho vedeni a Zelezni¢niho svrsku. Prvni
biologické stopy zemfelého na zelezniCnim svrSku byly nalezeny ve Stérkovém lozi
mezi 1. a 2. TK v km 127,733 a dale se nachazely ve 2. TK rlizné az po Celo vilaku
v km 128,207. V prijezdném prufezu 2. TK v km 127,765 lezela panska kozenkova
penéZzenka s osobnimi doklady, drobnou finanéni hotovosti a jizdenkou IDS JMK
oznacenou mistnim a ¢asovym kédem ,8Hodonin A900 161023 16:52“. Podél 2. TK
v km 127,779 z&asti pod soupravou stojiciho nakladniho vlaku lezelo v poloze na
bfiSe mrtvé lidské télo. V kolejisti mezi 1. a 2. TK v km 127,799 — 127,801 lezely
osobni véci usmrcené osoby (batoh a spaci pytel).

Stav zabezpecovaciho zafizeni:

V mezistanicnim useku Moravsky Pisek — Nedakonice bylo instalovano TZZ 3. kategorie —
elektronicky obousmérny tfiznakovy automaticky blok ABE-1 s pfenosem kdédu viakového
zabezpecCovaCe na HDV v obou smérech. Pfedmétny mezistanicni usek byl rozdélen na

1
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5 tratovych oddilu. Volnost v mezistaniCnim Useku byla kontrolovana kolejovymi obvody.
TZZ v dobé vzniku MU v bezporuchovém stavu zabezpec€ovalo jizdu obou zu€astnénych
vlaki a vzhledem k nehodovému déji nebylo potfeba dale jeho ¢&innost zkoumat
podrobnéji.

Stav draznich vozidel:

Vlak Nex 45066 zastavil na 2. TK Celem v km 128,207, tj. 474 m za mistem vzniku MU.
Jeho ohledanim bylo zjiSténo:

vlak byl sestaven z HDV a 41 nakladnich vozu, mél celkovou délku 614 m,
hmotnost 982 t, potfebna brzdici procenta 63, skute¢na brzdici procenta 95, zplsob
brzdéni vlaku v rezimu P;

strojvedouci predlozil platnou licenci strojvedouciho ¢. CZ 7120210071, vydanou
Draznim ufadem v Praze s platnosti do 30. 3. 2031, a doplnkové osvédcCeni
¢. RCCCZ-2022-033, vydané dopravcem RCCCZ dne 12. 12. 2022;

Celo i konec vlaku byly fadné oznaceny pfedepsanymi navéstmi;

HDV bylo fizeno ze Il. stanovi§té. Zde byla ovéfena funkénost lokomotivni
houkacky — bez zavad;

na druhé napravé HDV nalezeny biologickeé stopy — €asti lidskych tkani.

Vlak Os 4219 zastavil na 1. SK v zst. Nedakonice ¢elem v km 132,013, jeho ohledanim
bylo zjisténo:

vlak byl sestaven z HDV, dvou osobnich voz( a Fidiciho vozu, mél délku 94 m,
hmotnost 231 t, potfebna brzdici procenta 98, skute¢na brzdici procenta 98, zpisob
brzdéni vlaku v rezimu R;

strojvedouci pfedlozZil platnou licenci strojvedouciho & CZ7120190187, vydanou DU
v Praze s platnosti do 20. 5. 2029, a doplnkové osvédceni €. CZ7120190187,
vydané dopravcem CD dne 24. 3. 2023;

na stanovisti strojvedouciho se nachazel ,VSeobecny rozkaz pro vlak Cislo 4219,
¢. 0000094-092, vydany dne 16. 10. 2023 pracovistém Bfeclav - Jih;

Celo i konec vlaku byly fadné oznaceny pfedepsanymi navéstmi;
na HDV byla ovéfena funk&nost lokomotivni houkacky — bez zavad,;

HDV bylo po obou stranach vybaveno kamerou smérovanou ke konci viaku.
Kamerovy systém nedisponoval funkci uloZzeni zaznamu, strojvedoucimu se na
monitoru pod stfechou kabiny zobrazoval aktualni obraz ze zvolené kamery (v dobé
ohledani pravé kamery ve sméru jizdy);

na levé strané vozu Bdmtee?® CZ-CD 50 54 22-44 169-9 (dale také jen viz 44 169-
9) mezi prvnimi a druhymi nastupnimi dvefmi byly na vozové skfini a oknech
nalezeny biologické stopy — krevni Smouhy a stfikance. Dale byl u uvedeného vozu
ohledan prostor nastupnich dvefi 1L se zaméfenim na ovéfeni spravné funkce
mechanismu zavirani, otevirani a blokovani dvefi — zavady nebyly zjistény (dvefe
a prostor technologie jejich ovladani byly DI na misté MU zapecetény pro pozdéjsi
podrobnéjSi komisionalni pfezkouseni). Dale byla provedena kontrola se
zameéfenim na stav nastupnich schodl, madel, piktogram( a oznaceni dvefi — bez
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zavad. Vuz byl vybaven funkci blokovani dvefi za jizdy pfi rychlosti vySSi nez cca

5 km.h™.
Povétrnostni podminky: polojasno, teplota +3 °C, nocni doba — viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy (ohledani soupravy vilaku
Os 4219 v zst. Nedakonice za umélého osvétleni).
Geografické udaje: pfimy usek, trat’ je v misté MU vedena v zafezu mezi polem

a stavenistém dalnice D55.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti 1 cestujiciho z viaku Os 4219.
Skoda na draznich vozidlech, sou&astech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi zst. Moravsky Pisek a Nedakonice k preruseni provozu
v obou tratovych kolejich od 17:18 h do 21:25 h, kdy byl obnoven provoz po 2. TK. Provoz
po 1. TK byl obnoven ve 22:15 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 4219, zaméstnanec CD;

+ vlakvedouci vlaku Os 4219, zaméstnanec CD.
Dopravce (RCC C2):

» strojvedouci vlaku Nex 45066, zaméstnanec RCC CZ.
Ostatni osoby, svédci:

» cestujici z vlaku Os 4219, usmrcena osoba;

» cestujici z vlaku Os 4219, svédek;

+ fidici dispe&er oblasti 2A CDP Pterov, zamé&stnanec SZ.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Breclav, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.
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Dopravcem vlaku Os 4219 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Dopravcem viaku Nex 45066 bylo RCC CZ, se sidlem Zerotinova 1132/34, Praha 3, PSC
130 00.

Drazni doprava byla dopravcem CD provozovana na zakladé smlouvy o provozovani
drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach uzavrené dne 29. 9. 2022 mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD a uvefejnéné v registru smluv dne 30. 9. 2022.

Drazni doprava byla dopravcem RCC CZ provozovana na zakladé smlouvy o provozovani
drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach uzaviené dne 20. 7. 2022 mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem RCC CZ a uvefejnéné v registru smluv dne 25. 7.
2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak Os 4219:

Vlak: Os 4219 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 94 HDV: 91 54 7 362 033-3 P
Pocet naprav: 16 Osobni vozy (za HDV):

Hmotnost (t): 231 1. 50 54 22-44 286-1 R
Potfebna brzdici procenta (%): 98 2. 50 54 22-44 169-9 R
Skute¢na brzdici procenta (%): 98 Ridici vaz: 50 54 80-30 025-8 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 140

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4219:

* vlak byl sestaven z HDV v ¢ele vlaku, dvou vozu osobni dopravy uprostied vliaku
a fidiciho vozu na konci vlaku;

+ drzitelem véech DV byly CD;

* HDV bylo vybaveno zafizenim, které umozniovalo nouzové dalkové zastaveni vliaku
v siti TRS (SRD). Zafizeni v pfipadé aktivace zajistovalo vypusténi vzduchu pres
bezpecCnosti Soupatko vlakového zabezpelovacCe a tedy zavedeni rychloCinného
brzdéni. V siti GSM-R CZ by se po obdrzeni pfikazu ,STOP* zacCala na stanovisti

strojvedouciho prehravat akusticka vyzva k zastaveni vozidla, k samoc€innému
zastaveni DV by nedoS$lo.

HDV 362 033-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomérem UniControl-Tramex,
vyrobni Cislo 2122.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 17:15:13 h vlak zastavil v zastavce Moravsky Pisek zastavka;

« 17:15:59 h odjezd vlaku ze zastavky Moravsky Pisek zastavka, na draze 1381 m
po dobu 69 s postupné zvySovani rychlosti az na 120 km.h™;

14



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

17:16:32 h  Celo vlaku v rychlosti 77 km.h™ projelo Zelezniénim prejezdem P8158;
e 17:17:08 h  ¢elo vlaku v rychlosti 119 km.h™ projelo mistem MU;

e 17:18:39 h registrovano kratké pouZziti rychlobrzdy (1s) pfi rychlosti 119 km.h™;

* 17:19:52 h vlak zastavil v Zst. Nedakonice.

NejvySsSi dovolena rychlost v uvedeném useku nebyla pfekroCena, vlakovy zabezpeclovacl
byl zapnuty a priibézné obsluhovany. Skute¢ny stav vlaku zjist€ny na misté MU odpovidal
vlakové dokumentaci.

Viz osobni dopravy Bdmtee?® 44 169-9 byl vybaven systémem blokovani nastupnich

dvefi v autonomnim provozu az pfi prekroCeni rychlosti cca 5 km.h' (rezim TB 5).
Nastupni dvere této fady vozl nejsou blokovany od nulové rychlosti, k jejich zablokovani
z vnitini strany dochazi az pfi prekroGeni rychlosti cca 5 km.h™'. Funkce nastupnich dvefi
byla obsluhou vlaku ovladana systémem centralniho zavirani dvefi pomoci zafizeni
aktivovaného ¢tyrhrannym kli¢em. Strojvedouci nemél na stanovisti informaci o aktualnim
stavu dvefi tohoto vozu (indikace oteviené/uzaviené).

Posledni pravidelna technicka kontrola vozu pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 8.
2021 s platnosti 18 mésicu (do 17. 2. 2023, podrobnosti viz kap. 4.1.1 ZZ) se zjisténim, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi
podminkami k uvedené fadé ZKV.

Posledni technicka kontrola vozu typu Bdmtee®® pfed vznikem MU byla provedena dne

6. 2. 2023 po vyvazovaci obnové celku (R1) jako technicka kontrola pro drahu regionalni,
drahu mistni a vleCku se zavérem, Ze vozidlo je po obnové zpulsobilé pro prepravu do
domovského stfediska udrzby v rezimu pfepravy bez cestujicich.

Viak Nex 45066:

Viak: Nex 45066 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 614 HDV: A-OBB 91 81 1293 036-0 G
Pocet naprav: 168 Nakladni vozy (za HDV):

Hmotnost (t): 982 1. 31515375 139-3

Potfebnd brzdici procenta (%): 63 2. 31515373 229-4

Skutecna brzdici procenta (%): 95 3. 31 51 5495 168-7

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3si dovolena rychlost viaku 100 41. 31 51 5345 520-1 P
v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Nex 45066:

* vlak byl sestaven z elektrické lokomotivy SIEMENS X4-E-Lok-AB (VECTRON)
a dale vylu¢né z vysokosténnych nakladnich vozl fad Eaos-xx a Eanos-xxx;

+ drzitelem HDV byly OBB, drzitelem vysokosténnych vozu bylo PKP Cargo;

* HDV bylo vybaveno radiostanici MESA 23-03 umoziujici komunikaci v sitich TRS
aGSM-R CZ, ktera vSak svym zapojenim nepodporovala funkcionalitu
GSM-R STOP a na dalkovy pokyn k zastaveni viaku v siti GSM-R CZ
neumoznovala samocinné zastaveni DV.
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HDV 1293 036-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat vyrobce Alstom — typu TRU PO 66392000, vyrobni €islo RU-1810038.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

17:17:16 h
17:17:37 h

17:18:10 h

17:18:35 h
17:19:12 h
17:19:13 h

17:19:45 h

Celo vlaku minulo odjezdové navéstidlo zst. Moravsky Pisek;

zacCatek prenosu zeleného svétla, navést ,Volno®, udrzovani rychlosti
78 km.h™;

zaGatek postupného zvySovani rychlosti ze 78 km.h" na 97 km.h™ po
dobu 59 s, na HDV pfenasena naveést ,Volno*;

¢elo vlaku v rychlosti 86 km.h™ projelo Zelezni¢nim piejezdem P8158;
strojvedouci pouzil lokomotivni houkacku;

pfi rychlosti 96 km.h" strojvedouci zavedl rychloginné brzdéni
prestavenim brzdi¢e do polohy ,SOS*;

vlak zastavil.

Nejvyssi dovolena rychlost v uvedeném useku nebyla pfekroCena, vlakovy zabezpecoval
byl zapnuty a pribézné obsluhovany. Skute¢ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal
vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku byla vedena v pfimém sméru v zafezu a klesala
2,50 %o. Jednalo se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, zabezpe€enou TZZ 3. kategorie
— elektronickym obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem ABE-1 s pfenosem
kodu vlakového zabezpeCovate na HDV v obou smérech, v misté MU s nejvysSi
povolenou rychlosti 160 km.h™". TZZ vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav
nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Zakladni radiové spojeni bylo po celém useku
trati zajisténo systémem GSM-R CZ.

Obr. &. 2: Pohled na trat v misté MU v denni dobé

~Zdroj:DI
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

strojvedouci vlaku Os 4219 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 16. 10. 2023 vedI vlak Os 4219. Pfed vjezdem do zst. Nedakonice mu volal
vlakvedouci, ze nékdo vypadl z vlaku za zastavkou Moravsky Pisek zastavka;

sdélenou informaci pochopil tak, Ze osoba zlstala v prostoru zastavky, proto
nezahdijil rychloCinné brzdéni;

po zastaveni v zst. Nedakonice Sel obhlédnout soupravu, kdy na druhém
a tfetim voze zjistil zbytky lidskych tkani;

vznik MU oznamil vlakvedouci vlaku Os 4219 na CDP Prerov;

pfed odjezdem vlaku ze zastavky Moravsky Pisek zastavka byly vSechny dvere
sméfujici k nastupisti uzavieny a nesignalizovaly zadnou poruchu. Nefunkéni
dvefe DV 50 54 80 - 300 25 - 8 (pozn. DI: posledni dvefe posledniho [fidiciho]
vozu vpravo ve sméru jizdy) byly uzameny a oznaceny informacnimi
nalepkami.

vlakvedouci vlaku Os 4219 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 16. 10. 2023 doprovazel vlak Os 4219, v dobé vzniku MU provadél revizi
jizdnich dokladu;

o vzniku MU se dozvédél od cestujiciho, ktery mu fekl, Ze u druhého vozu za
HDV na strané do kolejisté vidél muze, ktery se drzel za vnitfni madlo ve
dvefich. V tu dobu jiz pfijizdéli k Nedakonicim;

odjezd ze zastavky Moravsky Pisek zastavka probéhl tak, Zze po kontrole
oznaCovace jizdenek IDS JMK proved! cinnosti spojené s odjezdem vlaku,
nastoupil do fidiciho vozu, strojvedouci zaviel centralné dvere a pak se vlak
rozjel. Po rozjeti vlaku se vratil k cestujici, ktera pfedtim po ném chtéla zjistit
spojeni do Olomouce;

nasledné presSel do dalSiho vozu, kde mu naproti vybéhl cestujici, ktery ho
informoval o muzi sevieném v nastupnich dvefich. Na zakladé této informace
ihned telefonicky vyrozumél strojvedouciho vlaku;

po zastaveni vlaku v Zst. Nedakonice Sel strojvedouci zjistit stav. Zjistil
znedisténi vozu krvi, ale télo se nikde nenachazelo;

telefonicky informoval CDP Prerov a nasledné dispecera CD v Bmé.
Strojvedouci telefonicky informoval PCR;

vlak ze zastavky Moravsky Pisek zastavka do Nedakonic jede cca 4 minuty.
V soupravé bylo cca 30 cestujicich, ktefi prestoupili na nahradni autobusovou
dopravu;

vznikla udalost ho mrzi, ale pokud cestujici nastupuje z druhé strany, nema
moznost toto zjistit a u€init opatfeni k odvraceni hroziciho nebezpedi.
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vlakvedouci vlaku Os 4219 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi doprovodu viaku Os 4219 dne 16. 10. 2023 zastaval funkci vlakvedouciho
a pruvodciho, kdy jeho hlavnimi €innostmi byly doprovod vlaku, vyprava vlaku
ve stanicich a na zastavkach (pozn. DI: ukony dopravce pfed odjezdem vilaku),
kontrola jizdnich dokladl a podavani informaci cestujicim;

pfi nastupu do smény dne 16. 10. 2023 se citil absolutné v pohodé a odpocaty.
Ve sméné toho dne to byl doprovod jeho prvniho viaku;

v zastavce Moravsky Pisek zastavka dohlizel na nastup a vystup cestujicich
do/z vlaku Os 4219, ale niceho nestandardniho si tam nevsiml. Vlak jel po
spravné koleji, vSechna drazni vozidla se nachazela v prostoru nastupiste;

v zastavce stali delSi dobu nez obvykle, minimalné 2 minuty, nebot zde provadél
kontrolu oznaCovace jizdenek IDS JMK. Poté proved! vypravu vlaku (pozn. DI:
ukony dopravce pred odjezdem vlaku) slySitelnou navésti ,Pozor”, uzavienim
dvefi soupravy klickou, nastoupenim do vozu a danou navésti ,Souhlas
k odjezdu®;

o skute€nosti, ze ve dvefich jedouciho vlaku je zachycen Clovék, se dozvédél od
cestujiciho, ktery za nim doSel do fidiciho vozu a sdélil mu, ze ze dvefi
prostfedniho vozu vypadl cestujici. Kratce predtim uslySel né&jaké tupé rany
jakoby od podvozku, domnival se, Ze se jedna o néjake zvire;

poté se Sel s cestujicim k uvedenym dvefim hned podivat, ale nikdo se tam
nenachazel a dvefe byly normalné zaviené. V chodbiCce se ani nenachazela
Zadna zavazadla Ci jiné véci cestujicich;

ihned volal strojvedoucimu, co se dovédél. To jiz bylo v dobé&, kdy pomalu
vjizdéli do zst. Nedakonice. Dale o udalosti telefonicky informoval téz dispeCera
CD;

bezprostfedné pred zjiSténim vypadnuti cestujiciho z vlaku se nachazel

v poslednim voze vlaku, v tzv. fidicim voze, kde provadél kontrolu jizdnich
dokladll a dale podaval informace ke spojum jedné z cestujicich;

zachranné brzdy k zastaveni vlaku nevyuZil, nebot cestujici vypadl| z vlaku jesté
pfedtim, nez se o celé udalosti dovédél. V prab&hu pfepravy si muze, ktery
pozdéji vypadl| z vlaku do kolejisté, nevSiml a vibec si ho nevybavuije;

strojvedouci situaci vyhodnotil ziejmé tak, ze jiz neni davod pro rychlo€inné
brzdéni a zastavil normalnim zptusobem v Zst. Nedakonice. Tam spole¢né s nim
proved!| kontrolu vlaku, kdy zjistili, Ze na vnéjSi strané skfiné prostfedniho vozu
se nachazely krevni stopy;

poté Cekali na pfijezd vySetfujicich organa. Cestujici, ktefi chtéli pokraCovat
z Nedakonic dale, pFestoupili na nahradni autobusovou dopravu. Cestujiciho —
oCitého svédka pozadal, aby setrval na misté do pfijezdu vySetfovatell, ale
protoze béhem cca 50 — 60 minut nikdo nepfijel, cestujici u néj zanechal na
sebe kontakt a své osobni udaje a z mista odjel;

po pfijezdu vySetfujicich organul jim pfedal kontaktni udaje svédka cestujiciho
ve vlaku a byl jim plné k dispozici za ucelem poskytnuti soucinnosti. Dechova
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zkouska provedena prislusniky PCR s nim a strojvedoucim os. vlaku byla
s vysledkem ,negativni®;

v zst. Nedakonice se ptal jeSté ostatnich cestujicich, zda si néktery z nich
néceho nevsiml, ale nikdo udajné nic nevidél. Dale se ptal strojvedouciho, zda
mél na displeji fidiciho panelu zapnuté zobrazeni kamery umisténé na HDV
a sméfujici do kolejisté (pozn. DI: na levé strané ve sméru jizdy), kdy mu
strojvedouci odpovédél, Ze mél na displeji zapnuté zobrazeni kamery smérujici
k nastupisti (pozn. DI: na pravé strané ve sméru jizdy).

» strojvedouci vlaku Nex 45066 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 16. 10. 2023 ve 14:00 h nastoupil na planovanou sménu v Bfeclavi. Citil se
zdrav a odpocaty;

po kontrole HDV a provedeni vSech potiebnych ukonud k odjezdu vlaku v 16:47 h
s vlakem 45066 odjel ze Zst. Breclav. Viditelnost byla odpovidajici ro¢ni dobé
a pozdni odpoledni hodinég;

jizda probihala bez komplikaci. Na odjezdovém navéstidle Zst. Moravsky Pisek
svitila navést ,Volno a rychlost 80 km/h“. Jakmile vlak vjel na Sirou trat
a posledni vozidlo minulo obvod vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidiu
zst. Moravsky Pisek, zaCal pomalu zvySovat rychlost viaku;

mezi 1. a 2. TK si najednou vS8iml néeho neurlitétho a nezvyklého, kdy
prekazka CasteCné zasahovala do jim pojizdéné koleje. lhned zahajil
rychlo€inné brzdéni vlaku a soucCasné daval navést ,Pozor® lokomotivni
houkackou;

ucitii mirny naraz. Po zastaveni vlaku kontaktoval vyprav€éiho CDP Prerov
a dispeCera RCC CZ za ucelem jejich informovani o vzniklé situaci;

po zajisténi vlaku proti ujeti a vniku neopravnéné osoby se Sel podivat na misto
stfetu do km cca 127,8. Tam nasel v kolejisti osobu, jejiz zranéni bohuzel nebyla
sluCitelna se Zivotem;

po navratu na HDV se opétovné spojil s vyprav€im CDP Prerov, ohlasil mu vznik
MU a vyckal pfijezdu I1ZS.

+ strojvedouci vlaku Nex 45066 — Ufedni zaznam o podani vysvétleni PCR:

@)

dne 16. 10. 2023 v 16:47 h vyjel s vlakem 45066 z Bfeclavi do Bohumina-Vrbic
bez planovanych zastavek;

kolem 17:15 h projiZzdél s vlakem pfes Moravsky Pisek zastavku, kdy chvili pfed
nim jel ve stejném sméru po sousedni koleji osobni viak 4219. Dle planu mél
tento osobni vlak pfedjet v nasledujici Zst. Nedakonice;

po vyjezdu ze zastavky Moravsky Pisek zastavka s vlakem zrychlil na rychlost
cca 80 — 90 km.h”', kdy na dlouhém rovném Useku trati vidél pred sebou osobni
vlak na blize neurCenou vzdalenost;

asi 400 m po prljezdu zastavkou si na vzdalenost cca 500 m vSiml néjaké
prekazky v kolejisti v misté, které jiz pfed nim jedouci osobni vliak minulo;

neprodlené zahajil rychlo€inné brzdéni a vystrazné troubeni (pozn. DI: navést
,Pozor“ davana lokomotivni houkackou);
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po pfiblizeni k prfekazce na vzdalenost cca 200 m v kolejisti rozeznal siluetu
lidského téla, ktera na brzdéni a houkani nijak nereagovala a dale nehybné
leZela v kolejisti;

vzhledem k rychlosti a hmotnosti vlakové soupravy i pfes zavedené rychlo€inné

brzdéni vlak nestihl v€as zastavit a misto stfetu do svého zastaveni projel o cca
300 m;

po zastaveni vlaku dle pfedpist neprodlené informoval o vzniku MU vypravciho
(pozn. DI: dispecCera CDP Prerov);

nasledné ihned opustil HDV a Sel k mistu stfetu, kde objevil mrtvolu muze bez
znamek Zivota;

poté telefonicky informoval dispelink a Zadal o vyjezd slozek IZS;

v blizkosti mista MU nevidél zadné jiné osoby, jak se mrtvé télo dostalo na
zelezniéni trat, nevi.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» svédek, cestujici vlaku Os 4219 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pracuje v obci Moravska Nova Ves, kdy k cesté do/ze zaméstnani vyuziva
vlakovou dopravu;

dne 16. 10. 2023 kolem 16:45 h nastoupil do osobniho vlaku smér Uherské
Hradisté. Usadil se do prostfedniho vozu, do prvniho oddilu ve sméru jizdy,
vpravo od uli¢ky;

kratce po vyjeti z Moravské Nové Vsi zaviel o€i a odpocCival. Nékde za
zastavkou Moravsky Pisek zastavka ho vzbudil opakujici se zvuk (cvakani)
zavirajicich se dvefi, ktery se ozyval z chodbicky od nastupnich dvefi. Po néjaké
dobé to nevydrzel a Sel se do chodbicky podivat, co ono cvakani zpusobuje;

kdyz pfiSel do chodbicky, zaméfil se prve na dvefe pfilehlé k nastupisti, tj. na
pravé dvefe ve sméru jizdy. Ty byly v pofadku uzaviené. Proto se otoCil a uvidél,
Ze protilehlé dvefe na strané do kolejisté byly nedoviené. Dole tésné nad
vnitfnimi nastupnimi schody uvidél lidskou ruku sevienou v nastupnich dvefich,
ktera se drzela nastupniho madla uvnitf vozidla. Mezerou mezi dvefmi o Sifce
predlokti vné vozu uvidél osobu, ktera dfepéla na vnéjSich nastupnich
schodech, jednou rukou se drZela nastupniho madla uvnitf vozu a druhou rukou
se snazila dvere roztahnout. To se ji vSak nedafilo;

ihned zacal premyslet, jak osobé pomoci. Prve se podival oknem dvefi do
oddilu, zda se tam nenachazi pravodci, kterého chtél pfivolat. Kdyz ho
nezahlédl, zacal hledat zachrannou brzdu. Rozhlédl se po chodbicce, ale tam
zachranna brzda bohuzel nebyla. Proto se chystal vstoupit do oddilu, ale kdyz
se podival znovu k nastupnim dvefim, uvidél jiZ pouze, jak se ruka pustila
madla, osoba zmizela a dvefe se doviely. Poté Sel ihned hledat privodc&iho, aby
mu sdélil, co se pfihodilo;

kdyZz ho nalezl, informoval jej o udalosti a ten pak ihned volal strojvedoucimu.
Mezitim vlak zastavil v Zzst. Nedakonice, kde zustal stat. Tam si vSiml, ze na
skfini prostfedniho vozu se nachazeji krevni stopy. Privod&i ho pozadal, aby
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setrval na misté, nez se dostavi vySetfovaci slozky, ale protoze béhem cca 45
minut nikdo nepfijel, pokracoval dalSim vlakem domu. Privod&imu na misté
zanechal své osobni udaje a kontaktni telefon. Pozdé&ji se mu skutec¢né
telefonicky ozval nékdo z vySetfovacich slozek, ale uz pfesné nevi, o koho se
jednalo.

* sveédek, fidici dispecer oblasti 2A CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 16. 10. 2023 v 6:50 h nastoupil do denni smény na CDP Pferov jako Fidici
dispecer oblasti 2A. Pfi nastupu byl odpocaty a bez jakychkoliv problému;

strojvedouci vlaku Nex 45066 mu ohlasil stfet s neznamym pfedmétem lezicim
v kolejisti, pficemz pravdépodobné vidél oble€eni. Strojvedouci mu dale
oznamil, Zze vlak rychloCinné zastavil a pujde se podivat na misto stfetu;

vzapéti volal vlakvedouci vlaku Os 4219, ktery za zastavkou Moravsky Pisek
uslySel rany pod vlakem a jeden z cestujicich mu mél oznamit, Zze vidél z vlaku
vyskocCit muze smérem do kolejisté;

na zakladé téchto informaci zastavil provoz na trati a MU ohlasil dle
ohlasovaciho rozvrhu.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

Prepis komunikace strojvedouci vlaku Nex 45066 — fidici dispecer oblasti 2A CDP Pferov:

Zacatek hovoru: 16. 10. 2023, 17:18:00 h Délka nahravky: 1Tm 10 s

Obsah prepisu: od zacatku nahravky prvnich 42 s.

Dispecer 2A

CDP Pterov, nezietelné.

strojvedouci

Zdravim z kilometru 127,8 cca; lezela lezelo néco neidentifikovatelného na jedné koleji mezi
osobakem a ja jsem pres to projel. Nevim, co to bylo, tak, bylo tam né&jaké obleceni, jestli tam nékdo
byl netusim. Takze jsem rychlo¢inné zastavil a asi se tam pUjdu podivat.

dispecer 2A Ktery kilometr prosim t&?
strojvedouci Cca 127,8.
dispecer 2A 127,8. Dobra.

strojvedouci

Ano, ano. Stojim tady vlastné v druhé tratové.

dispecer 2A

V druhé tratové stoji$ a jdes se tam podivat.

strojvedouci

Jo, jo.

dispecer 2A

Tab. €. 1: Prepis ¢asti komunikace strojvedouci vlaku Nex 45066 — fidici dispecCer oblasti 2A CDP Prerov.

Prepis komunikace strojvedouci vlaku Os 4219 — Fidici dispeCer oblasti 2A CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 16. 10. 2023, 17:21:03 h Délka nahravky: 24 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Dispecer 2A

Ano, CDP.

strojvedouci

Hmm, zdravim, 4219. Tady feSime né&jakého chlapa, co nam pry vyskodil za jizdy z vlaku, tak mUzete
asi shodit ten odjezd z Nedakonic.
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dispeCer 2A Jo, jo, kolega tedka mluvil s vlakvedoucim, jo, fesi to, taky, jo.

strojvedouci Jo, pak se kdyZztak ozvu, jak to bude.

dispeCer 2A Hmm, dobre.

strojvedouci Jo, diky.

Tab. €. 2: Pfepis komunikace strojvedouci vlaku Os 4219 — Fidici dispecer oblasti 2A CDP Prerov.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak osobni dopravy Os 4219 jel ze Zst. Bfeclav do Zst. Pferov. V uUseku mezi Zst.
Moravsky Pisek a Zst. Nedakonice jel po 1. TK a v Case 17:15 h zastavil v prostoru
ureném pro nastup a vystup cestujicich zastavky Moravsky Pisek zastavka (km 126,320
— 126,488). Tam vlakvedouci doprovazejici vlak vykonal kontrolu ozna¢ovace jizdenek IDS
JMK a po provedeni ukonl stanovenych pro odjezd vliaku vnitfnim predpisem dopravce se
vlak rozjel ve sméru do zst. Nedakonice.

V dobé tésné pred nebo az za rozjezdu vlaku ze zastavky Moravsky Pisek zastavka
s nejvétsi pravdépodobnosti doslo, aniz by to obsluha vlaku zpozorovala, k nedovolenému
vystupu cestujiciho z prvnich dvefi vozu 44 169-9 nachazejicich se na levé strané ve
sméru jizdy vlaku (tj. na opacné strané, nez se nachazelo nastupisté zastavky). Pfitom
doSlo k sevieni predlokti ruky vystupujiciho cestujiciho, ktery se ji drzel madla uprostfed
schodl, do zavirajicich se dvoukfidlych dvefi uvedeného vozu, pfiemz zbytek téla
cestujiciho zustal vné drazniho vozidla. Po opusténi zastavky vlak Os 4219 na draze 1381
m plynule zvySoval rychlost az na 120 km.h™", kdy po ujeti drahy cca 1370 m doSlo pfi
rychlosti 119 km.h™" k uvolnéni ruky cestujiciho z nastupnich dvefi. Cestujici se vlivem
odporu vzduchu vzrustajiciho se zvySujici se rychlosti jedouciho vlaku na vnéj§im schodu
téchto dvefi neudrzel a silami vzdusnych proudd byl odmrstén na skfif vozu, po které se
jeho télo sesunulo dolti a dopadlo do kolejisté, kde zUstalo bezvladné lezet v prijezdném
prifezu 2. TK. Tam po uplynuti cca 32 s doslo ke stfetu projizdéjiciho viaku Nex 45066
s lezicim télem, kterému jeho strojvedouci pro velmi kratkou vzdalenost od spatfeni
prekazky nemohl pfes zavedené rychlocCinné brzdéni zabranit (podrobnosti viz kap. 4.1.7
této Z7).

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb
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Pferov pravdépodobny vznik MU;

17:19 h vlakvedouci vlaku Os 4219 ohlasil fidicimu dispeCerovi useku 2A CDP
Pfrerov vznik MU,

17:21 h strojvedouci vlaku Os 4219 ohlasil fidicimu dispeCerovi useku 2A CDP
Prerov, ze po MU vlak stoji v Zst. Nedakonice;

17:23 h fidici dispeCer useku 2A CDP Prferov ohlasil vznik MU vedoucimu
dispecerovi CDP Pierov;
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« 17:25 h fidici dispe&er Gseku 2A CDP Pterov ohlasil vznik MU na HZS SZ;

« 17:30 h fidici dispeCer Useku 2A CDP Prerov ohlasil vznik MU nehodove
pohotovosti SZ;

* 17:32 h Fidici dispeCer useku 2A CDP Pterov ohlasil vznik MU na dispecerské
pracovisté ZZS;

* 17:33 h Fidici dispeCer useku 2A CDP Prterov ohlasil vznik MU PCR;

+ 17:41 h povéFena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU jako stfet vlaku s osobou na
COP DI, udélen souhlas s uvolnénim drahy;

« 18:16 h povéfena osoba 018 SZ oznamila na COP DI zmé&nu nehodového déje
MU jako vypadnuti cestujiciho z rozjizdéjiciho se vlaku, inspektor COP DI
odebral souhlas s uvolnénim drahy;

« 18:47 h upfesnéni nehodového dé&je MU povéfenou osobou O18 SZ, informace
povérené osobé o vyjezdu inspektorl Dl;

* 18:52 h vyjezd inspektort DI na misto MU;
* 20:55 h pfijezd inspektort DI na misto vzniku MU, zapocato ohledani mista MU;

 21:25h pfitomny inspektor DI udélil souhlas k uvolnéni drahy a zahgjeni
odklizovacich praci pro 2. TK;

 22:08 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas k uvolnéni drahy a zahajeni
odklizovacich praci pro 1. TK;

 22:15 h uplné obnoveni provozu po obou TK.

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 17:32 h, tj. 15 min
po vzniku MU, fidici dispeCer 2A CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi Jihomoravského kraje, Uzemni odbor Hodonin;
+ ZZS Jihomoravského kraje, Uzemni odbor Hodonin;

» HZS SZ, Uzemni odbor Pferov;

* HZS Jihomoravského kraje, Uzemni odbor Hodonin.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Pravidla pro provozovani drahy dle odst. 5
citovaného ustanoveni zakona stanovi provadéci pravni predpis, kterym je vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.
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Dle ustanoveni § 2 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. ,Pravidla pro provozovani drahy
stanovuji zplisob a podminky pro

a) zabezpeceni drahy,

b) obsluhu drahy,

c) organizovani drazni dopravy,

d) opatfeni pfi mimofadnych udalostech.”

V odst. 4 citovaného ustanoveni pak dale uvadi, Ze k zajisténi €innosti a pro stanoveni
odborné zpulsobilosti osob zudastnénych na zabezpeleni drahy, obsluze drahy
a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti zaméstnanci provozovatele
drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve vnitinich pfedpisech provozovatele
drahy. V souvislosti s Setfenou MU nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisl
a technologickych postuptl zaméstnanci provozovatele drahy.

Dopravce je ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.
Pravidla pro provozovani drazni dopravy dle odst. 4 citovaného ustanoveni zakona stanovi
provadéci pravni pfedpis, kterym je vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

Dle pravidel pro provozovani drazni dopravy je dopravce mj. povinen zajistit, aby osoba
fidici DV toto fidila jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny
ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovala trat a navésti, jednala podle zjisténych
skuteCnosti, a za jizdy neprekroCila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim
fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Strojvedouci vlaku Os 4219 pfi jizdé ze Zst. Moravsky Pisek do zst. Nedakonice fidil HDV
z Celni kabiny ve smeéru jizdy, béhem jizdy nepfekroCil nejvySSi dovolenou rychlost
140 km.h™" a fadné obsluhoval tlacitko bdélosti.

Rovnéz strojvedouci vlaku Nex 45066 pfi jizdé ze zst. Moravsky Pisek do zst. Nedakonice
fidil HDV z Celni kabiny ve sméru jizdy, béhem jizdy neprekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost 100 km.h™" a fadné obsluhoval tlagitko bdélosti.

Dopravce CD za U&asti zastupct provozovatele drahy SZ a DI proved! dne 17. 10. 2023
v Zst. Brno-Maloméfice komisionalni prohlidku technického stavu vozu Bdmtee?”® 44 169-
9, pfi které bylo ovéfovano, za jakych podminek (v klidu €i za jizdy, s pfekazkou Ci bez
prekazky v prostoru dvefi) se inkriminované pfedsuvné dvefe do nastupniho prostoru
uzaviou. Z vysledkd komisionalni prohlidky vyplynulo, Ze pfedsuvné dvefe pfedmétného
vozu v dobé vzniku MU s vysokou pravdépodobnosti plnily svoji funkci spravné a bez
poruch.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy, at jiz
v pfi€¢inné souvislosti €i mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU. Nebylo rovnéz
zjisténo poruseni uloh a povinnosti zucastnénych dopravcl v_pri€inné souvislosti se
vznikem MU. Byla vSak zjist€na poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisa, tykajici
se uloh a povinnosti dopravcl, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

Zjisténi:
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Dopravce CD:

Nedodrzeni technologického postupu pred odjezdem vlaku s prepravou cestujicich
ze zastavky

Dopravce CD ma zavedeny jednotné technologické postupy, které stanovuji ukony
a povinnosti obsluhy vlaku v souvislosti s kontrolou ukonéeni vystupu a nastupu
cestujicich pfed odjezdem vlaku z Zelezni¢ni stanice (zastavky). V dobé vzniku MU jimi
byly zejména vnitfni predpis CD D 2, Opatfeni R 018 &. 3/2021 a Procesni list V-20.
V prubéhu Setfeni bylo mimo pfi€innou souvislost se vznikem uvedené MU zjisténo, Ze
vlakvedouci vlaku Os 4219 po provedeni ¢innosti souvisejicich s odjezdem vlaku ze
zastavky Moravsky Pisek zastavka dal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu”
z fidiciho vozu vybaveného funkci zajiSténi dvefi proti otevieni jiz pfi nulové rychlosti
(systém SSOD), ackoli mél spravné tuto navést ucinit z nékterého z vozl s nastupnimi
dvefmi neblokovanymi od nulové rychlosti (systém TB 5), které byly fazeny uprostfed
soupravy viaku.

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

+ ¢&l. 292. vnitiniho predpisu CD D 2:

.Je-li v soupravé vlaku sestaveného z vozu s nastupnimi dvefmi blokovanymi od
nulové rychlosti zafazen jeden nebo vice vozu s nastupnimi dvefmi neblokovanymi
od nulové rychlosti (systém TB 5), musi alespori jeden ¢len obsluhy viaku davat
vZdy navésti Pohotovi k odjezdu nebo Souhlas k odjezdu z tohoto vozu (téchto
vozu)“...

Provozovani DV bez provedené pravidelné kontroly technického stavu

DI v ramci Setfeni této MU provedla rovnéz kontrolu stavu ztéastnénych DV. Setfeni bylo
zaméfeno zejména na stav vozu fady Bdmtee?”® 44 169-9, ktery byl ve viaku Os 4219
fazen jako druhy ze tfi vozU a do jehoz dvefi byl cestujici pfi nedovoleném vystupovani
pfivien. Bylo zjiSténo, Zze predmétny osobni viz fady Bdmtee?® je modernizovanym
vozem, spliujicim narodni i evropské technické normy tykajici se jeho konstrukce
a provozu. Osobni vozy uvedené fady jsou vybaveny systémem blokovani nastupnich
dvefi v autonomnim provozu pfi prekroéeni rychlosti cca 5 km.h™" (rezim TB 5). Nastupni
dvefe téchto vozidel nejsou blokovany od nulové rychlosti, ale k jejich zablokovani z vnitini
strany dochazi az pfi prekrogeni rychlosti cca 5 km.h". Funkce nastupnich dvefi byla
ovladana obsluhou vlaku systémem centralniho zavirani dvefi pomoci zafizeni
aktivovaného d&tyrhrannym kliCem. Strojvedouci nemél na svém stanovisti informaci
o aktualnim stavu dvefi tohoto vozu (indikace oteviené/uzaviené).

Pfedmétny vGz byl ve smyslu vnitiniho pfedpisu CD V25 prabézné& udrzovan
prostifednictvim provadénych provoznich oSetfeni, prohlidek a obnov v provozuschopném
stavu. Posledni pravidelnou technickou kontrolou ve smyslu § 64 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
prosel dne 18. 8. 2021 ve Stredisku udrzby CD Brno-Maloméfice se zjisténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami
k uvedené fadé ZKV. Platnost této pravidelné technické kontroly ve smyslu pfilohy &. 5
k vyhlasce €. 173/1995 Sb. skoncila po 18 mésicich od jejiho provedeni, tj. dnem 17. 2.
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oRAD

2023. U pfedmétného vozu provedla spol. Skoda Pars a.s. v mésicich leden — Gnor 2023
vyvazovaci obnovu celkd (R1), ktera byla dne 6. 2. 2023 zakon&ena technickou kontrolou
se zavérem, ze vozidlo je zpuUsobilé pro pfepravu do domovského stfediska udrzby
v reZzimu prepravy bez cestujicich. Tato posledni technicka kontrola probéhla pouze
v omezeném rozsahu, pfiemz v zahlavi zapisu o jejim provedeni je vyslovné uvedeno, ze
se nejedna o pravidelnou technickou kontrolu a Ze tato plati jen pro prepravu ze Skoda
Pars a.s. do pfislusného stfediska udrzby. V daném pripadé je zifejmé, Ze se nejedna
o plnohodnotnou technickou kontrolu ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb., pfesto bylo jeji
datum na vozidlo vyznaceno jako datum pravidelné technické kontroly a pfedmétny viz
byl takto navracen k provozovani vefejné drazni osobni dopravy.

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

* § 34 odst. 1 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které nema provedenou pravidelnou
kontrolu technického stavu, s vyjimkou drazniho vozidla pfepravovaného do mista
opravy a loZzeného nakladniho vozu, prepravovaného do mista vykladky, pokud
svym technickym stavem bezprostfedné neohrozuje bezpecénost provozovani drahy
nebo drazni dopravy”;

V pfipadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruSeni do souvislosti s defini€nimi
ustanovenimi obsazenymi v § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. a § 64 odst. 1
pism. b), odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

o § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Drazni vozidla v provozu, ktera urcCi provadeci predpis, podléhaji pravidelnym
technickym kontrolam, kterymi se ovéruje technicky stav drazniho vozidla.
Zpusob a podminky provadéni kontrol technického stavu drazniho vozidla
stanovi provadéci predpis.

o § 64 odst. 1 pism. b) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéruje technicky stav draznich
vozidel zarazenych do provozu, podléhaji taZzena drazni vozidla*,

o §64 odst. 2 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly
podle odstavce 1 jsou uvedeny v priloze ¢. 5, ktera je soucasti této vyhlasky.;

» Pfiloha €. 5 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.:

,Kontrola technického stavu draznich vozidel musi byt zajisténa vZdy nejdéle
v nasledujicich intervalech...:

1. Pro drahu celostatni, drahu regionalni, drahu specialni, drahu mistni a vleCku

1.2.3. Osobni vozy pro mezinarodni prepravu s rychlosti do 120 km/h vcetné
a v8echny Ctyrnapravové vozy pro vnitrostatni dopravu vcetné vozi
vyClenénych pro vojenské pfepravy - 18 mésicu*;
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&ast druha, kap. |., bod 5 vnitfniho pfedpisu CD V 25:
»Povinnosti vlastnika Zelezni¢nich kolejovych vozidel

5. Vlastnik ZKV je zodpovédny za v&asné provadéni pfedepsanych kontrol, revizi
a prohlidek...*;

V pripadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruseni do souvislosti s definiCnimi
ustanovenimi obsazenymi v ¢asti ¢tvrté, kap. 1., bodé 1 a 2 vnitfniho pfedpisu CD V
25 s vazbou na pfilohu €. 6 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:

o gast 6tvrta, kap. |., body 1 a 2 vnitfniho predpisu CD V 25:
.Kontroly Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich zarizeni

1. V souladu s Vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist, se na Zelezni¢nich
kolejovych vozidlech provadi pravidelné Technické kontroly v intervalech,
uvedenych v pfiloze ¢. 5 téeto vyhlasky.

2. Napln pravidelné Technické kontroly je stanovena prilohou éislo 6, Vyhlasky
Ministerstva dopravy &. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni rad drah, ve
znéni pozdéjsich predpisu.*;

o PfFiloha €. 6 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
,ROZSAH TECHNICKE KONTROLY

Céast I: Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu celostatni, dréhu
regionalni, drahu mistni a viecku

Druh drazniho vozidla O (osobni vozy)
Zkontrolovat se musi:

14. uplnost vybaveni drazniho vozidla...

16. predepsané vybaveni (navéstni svitilny, zafizeni pro zvukovou navést,
vnitini osvétleni pracovnich prostort, hasici pristroje aj.)

17. funkénost vnéjsiho osveétleni...

26. funkénost ménica...

29. funkénost vnitfniho osvétleni prostoru pro cestujici

30. funkénost vytapéni a vétrani prostoru pro cestujici

31. oviladatelnost dveri, oken a zafizeni, jeZ jsou uréena k ovladani

32. kontrola madel, stupacek, pripadné nakladacich ploSin pro voziky pro
invalidy...

41. funkénost WC
42. funkénost umyvarny...
45. stav prechodového zarizeni pro pfechod mezi draznimi vozidly...%
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¢l. 6 odst. 3 smlouvy €. PDD 9001/22, o provozovani drazni dopravy na celostatni
draze a regionalnich drahach, &j.: 54587/2022-SZ-GR-05, uvefejnéné v registru
smiuv dne 30. 9. 2022:

,Dopravce odpovida za to, Ze vsSechna jim pouZivana drazni vozidla splriuji
podminky stanovené pro provozovani draznich vozidel zakonem o drahach,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah, a z téchto obecné
platnych norem vychazejicich vnitinich pfedpisti dopravce (pravidelna technicka
kontrola, vykonané prohlidky a zkousky brzd ap.).

Neprovedeni zapisu o provedené pravidelné kontrole technického stavu HDV do
prukazu zpusobilosti HDV

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU bylo po zaslani dokumentace k HDV 91 54 7 362 033-3
dopravce CD zjisténo, Ze prikaz zpUsobilosti tohoto HDV neobsahuje zapis o provedené
pravidelné technické kontrole ze dne 22. 9. 2023 (a pravdépodobné i pfedchozi pravidelné
technické kontrole).

* §61apism.j) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Do0 prukazu zpdsobilosti drazniho vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla
provozovaného na draze zkuSebni nebo draze lanové, se zapisuji vysledky
provedenych pravidelnych technickych kontrol drazniho vozidla a datum jejich
provedeni.”.

Dopravci CD a RCC CZ:
Pouziti HDV nevybaveného technickymi prostiedky k jeho samoc¢innému zastaveni

Dopravce je povinen pouzit pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou tratovou
casti systému vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajiSténi fizeni drazni dopravy
nebo pro pfenos povell, signalt, hlaSeni €i datovy pfenos, DV vybavené kompatibilni
funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni. Umoziuje-li tratova ¢ast vlakového radiového
zarizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni DV (vlaku), a to bez specifikace 54
systému vlakoveého radiového zafizeni, musi byt DV vybaveno technickymi prostfedky pro
jeho realizaci. Na tratich nebo ¢asti traté vybavené vlakovym radiovym zafizenim systému
GSM-R, zajistujicim komunikacni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci pro ETCS,
DV vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R.

Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samo€innému zastaveni DV
znamena nutnou pfFitomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hrozby nebezpecCi. Napf. dojde-li k nahlé vazné zdravotni indispozici
strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ zastavit. | v ostatnich pfipadech pak
zapojeni strojvedouciho do procesu nouzového zastaveni DV (vlaku) znamena ztratu
leckdy cennych sekund k odvraceni vaznéjSich nasledkl. Systém vyzadujici zapojeni
dalSiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na hlasovou vyzvu k zastaveni DV) pfinasi
vyhodu pouze v situaci, kdy je vhodné oddalit u¢inek nouzového brzdéni do zastaveni,
podobné jako se pouziva v pfipadé pfemosténi zachranné brzdy.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplfkovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahrani€i je v siti GSM-R vyuZivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
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(Railway Emergency Call; SKP 299), které zaijisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfisluSného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplfikovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skuteCnosti, Ze
pozadavek vyplyvajici pro systtm GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pristup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska ¢&. 173/1995 Sb. vSak zadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpec€nost dle DI spravné.

Obé na MU zuc€astnéna HDV (362 033-3 a 1293 036-0) nebyla vybavena technickymi
prostfedky pro realizaci vyslaného povelu k samocinnému zastaveni, v daném pfipadé po
aktivaci pfikazu ,STOP VLAK* funkci ,STOP*. Protoze v dobé od vzniku MU do zastaveni
vlakll po vzniku MU nebyl provozovatelem drahy vyslan povel k samocinnému zastaveni,
nelze uvedené zjisténi posuzovat v pri€inné souvislosti se vznikem MU, resp. s vlivem na
vySi nasledkau.

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,2Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo casti traté s provozovanou
tratovou casti systému vlakového radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni
drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signalt, hlaseni &i datovy pfenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni; umoZzriuje-li
tratova cast viakového radiového zafizeni vyslat povel k samoéinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho
realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
P¥i Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni ZZ obsahuijici jemu
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urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zrudeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Bezpe€né chovani cestujicich v souvislosti s jejich nastupem do DV, pobytem v ném
a jejich vystupem z DV je upraveno obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy, kterymi jsou
zakon €. 266/1994 Sb. a vyhlaska €. 175/2000 Sb., ale také smluvnimi pfepravnimi
podminkami dopravce.

Vedle prav a povinnosti cestujicich a odpovédnosti dopravcl jsou ve smluvnich
prepravnich podminkach upraveny téz podminky, za kterych dochazi k plathému uzavfeni
prepravni smlouvy. Ve smyslu €l. 3 odst. 3 SPP IDS JMK je pfepravni smlouva uzaviena,
jestlize cestujici vyuzije své pravo k prepravé tim, ze nastoupi do vozidla nebo vlaku
jedouciho na lince IDS JMK. Radnym oznaéenim jizdniho dokladu a nastoupenim do DV
se cestujici zavazuje dodrzovat podminky pfepravniho fadu, smluvnich pFepravnich
podminek a tarifu IDS JMK.

Dne 16. 10. 2023 v ¢ase 16:37 h az 16:48 h (tedy v dobé kratce pfed odjezdem vlaku
Os 4219) byla pfitomnost pozdéji usmrcené osoby zaznamenana kamerovym systémem
snimajicim interiér nadrazni budovy v zst. Hodonin. V 16:48 h byla tato osoba zachycena,
jak vychazi z nadrazni budovy smérem k nastupisti €. 1. PFfi ohledani mista MU byla
v osobnich vécech usmrcené osoby nalezena jednorazova jizdenka IDS JMK oznacena
mistnim a ¢asovym kédem ,8Hodonin A900 161023 16:52° s platnosti 90 minut / 3 tarifni
zény od oznaceni. Usmrceny mél tedy u sebe platny jizdni doklad (jizdenku oznacenou
pfed zapocetim jizdy dne 16. 10. 2023 v 16:52 h v zst. Hodonin), coZ prokazuje, Ze se
jednalo o fadného cestujiciho s platné uzavienou prepravni smlouvou s dopravcem.
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Z ohledani mista MU a zjisténych skutecnosti vyplyva, Ze vlak Os 4219 jel v Useku mezi
zst. Moravsky Pisek a Zst. Nedakonice po 1. TK a v ¢ase 17:15 h zastavil v prostoru
ureném pro nastup a vystup cestujicich zastavky Moravsky Pisek zastavka (km 126,320
— 126,488). Tam vlakvedouci doprovazejici vlak vykonal kontrolu oznacovace jizdenek IDS
JMK a po provedeni ukonu stanovenych pro odjezd vlaku vnitfnim pfedpisem dopravce
nastoupil do fidiciho vozu (fazeného na konci soupravy) a vlak se rozjel ve sméru do Zst.
Nedakonice. Z dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV
vyplyva, Ze vlak stal v zastavce po dobu 46 s, tj. doSlo k dodrZzeni minimalni doby
stanovené tabelarnim jizdnim fadem pro nastoupeni a vystoupeni cestujicich v délce
trvani 30 s.

Chvili pfed nebo az za rozjezdu vlaku ze zastavky Moravsky Pisek zastavka doslo za
prfesné nevyjasnénych okolnosti, aniz by to obsluha vlaku zpozorovala, k nedovolenému
pokusu o vystup cestujiciho z prvnich dvefi vozu 44 169-9, nachazejicich se na levé
strané ve sméru jizdy vlaku (tj. na opacné strané nez se nachazelo nastupisté s nastupni
hranou ve vySce 550 mm nad temenem Kkolejnice). Ze skuteCnosti, Ze se jednalo
o posledni zastavku v tarifni zoné&, na kterou mél cestujici zakoupen platny jizdni doklad,
Ize usoudit, Ze cestujici v této zastavce skutec¢né hodlal z viaku vystoupit. Davod jeho
vystupu na stranu odvracenou od nastupisté (Casova tisen, dezorientace?), a tedy pokusu
o vystup do prostor verejnosti nepfistupnych, se Setfenim nepodafilo zjistit. Tam vsak byl
pro n&j ziejmé vzhledem i k jeho véku a velké vzdalenosti nastupniho schodu vozu od
Stérkového loze kolejisté vystup pfiliS obtizny a nebezpeCny, nedbal ani pfiméfené
opatrnosti dané povahou drazni dopravy a ohrozil tak svou bezpecnost.

Obr. €. 3: Pohled na nastupisté zastavky Moravsky Pisek astévka v denni dob& Zdroj:DlI
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V prabéhu vystupu cestujiciho z pfedmétného vozu doslo k uzavieni dvoukfidlych
nastupnich dvefi, tim k sevieni predlokti jeho ruky mezi kfidla zavirajicich se dvefi,
pricemz zbytek téla cestujiciho zUstal vné vozu. S ohledem na skuteCnost, Zze u pfivieni
cestujiciho do nastupnich dvefi nebyli pfitomni Zadni svédci a vlakova souprava byla
slozena z vozU s ruznymi systémy ovladani nastupnich dvefi, nelze s jistotou urcit, zda
k uzavfeni pfedmétnych nastupnich dvefi (a souasné s tim i sevfeni ruky vystupujiciho
cestujiciho do nich) doslo na zakladé pokynu obsluhy vilaku k centralnimu uzavieni dvefi
pfed jeho odjezdem ze zastavky, nebo vlak vyjizdél ze zastavky s otevienymi dvefmi
a pokyn k jejich uzavieni byl vydan automaticky az po prekroceni rychlosti cca 5 km.h™
(systém TB 5).

Po opusténi zastavky viak Os 4219 na draze 1381 m plynule zvySoval rychlost az na
120 km.h™, cestujici se mezitim jednou rukou tésné nad vnitfnimi nastupnimi schody drzel
nastupniho madla uvnitf vozu a sedél v podfepu na vnéjSich nastupnich schodech,
a druhou rukou se snazil dvere otevrit. To se mu vSak nedafilo a po ujeti drahy cca 1370 m
doslo pfi rychlosti 119 km.h™ k uvoInéni jeho ruky z vnitrniho madla, kterého se drzel,
a pak z nastupnich dvefi. Cestujici se vlivem odporu vzduchu vzrustajiciho zvySujici se
rychlosti jedouciho vlaku na vné&jSim schodu nastupnich dvefich nemohl udrzet
a pusobicimi silami vzduSnych proudd byl odmrstén na skfif vozu (na které byly nasledné
zjisStény krevni stopy), od které se jeho télo odrazilo, dopadlo do kolejisté a zustalo lezet
v prUjezdném prufezu 2. TK. Tam po uplynuti cca 32 s doslo k jeho stietu se soubézné
projizdéjicim vlakem Nex 45066, kterému jeho strojvedouci pro velmi kratkou vzdalenost
od spatieni pfekazky nemohl i pfes zavedené rychlo€inné brzdéni zabranit.

Z usneseni PCR, Krajského Feditelstvi policie Jihomoravského kraje, Oddéleni obecné
kriminality Uzemniho odboru Hodonin, vydaného dne 14. 12. 2023 vyplyva, Ze v Krvi
zemrelého nebyla zjisSténa pfitomnost alkoholickych latek.

Vz osobni dopravy Bdmtee?® 44 169-9, kterym usmrceny cestujici cestoval, nedisponoval
systémem stranové selektivniho otevirani dvefi ani systémem blokovani dvefi od nulové
rychlosti, které by pfi jejich spravném pouziti vystupu cestujiciho na opacnou stranu od
nastupisté zabranily. Obsluha vlaku si na strané nastupiSté plnila ukoly souvisejici
s odjezdem vlaku ze zastavky a cestujiciho vystupujiciho na opacnou stranu smérem do
kolejisté nezaregistrovala. Strojvedouci nemél na stanovisti informaci o aktualnim stavu
dvefi tohoto vozu (indikace oteviené/uzaviené).

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu cestujicim v_pFi€inné souvislosti se
vznikem MU:

» § 37 odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,Cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pfi vystupu
z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svou bezpecnost, bezpecnost
Jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a dbat pfimérené opatrnosti
dané povahou drazni dopravy.”...;

. §16 odst. 3 vyhlagky &. 175/2000 Sb.:

s,cestujici je povinen ukoncit nastup a vystup do vozidla, zazni-li zvukova vyzva
k ukonceni nastupu a vystupu.”;

* (l. 8 odst. 1 pism. a, g) SPP IDS JMK:
,Nastup a vystup:
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a) Cestujici se sam musi starat o v€asny nastup a vystup.

g) Po spusténi signalizace vyzvy k odjezdu vozidla nebo vlaku "Nevystupujte,
nenastupujte” nebo po navésti ,Odjezd” davané Povéfenou osobou je cestujici
povinen neprodlené opustit prostor dveri a nesmi zahdjit vystup ani nastup.”.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

Pfi Setfeni byly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel — blize viz
kap. 4.1.1 ZZ.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu draznich
vozidel — blize viz kap. 4.1.1 ZZ.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vilastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcu a provozovatelli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
o0 bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravci provozovali drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU na drahach Zzelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 1 obdobnou MU, kdy dosSlo pfi pokusu o nastup
cestujiciho do drazniho vozidla vlaku mimo nastupisté, tj. z mista, které neni vefejnosti
pristupné, k jeho zachyceni v nastupnich dvefich drazniho vozidla a nasledné ujmé na
zdravi s nasledkem smrti:

« dne 23. 12. 2017 v zst. Ceska Tiebova doslo k vledeni cestujiciho pfivieného
dvefmi drazniho vozidla za odjezdu vlaku R 891. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU
byla snaha o nastup cestujiciho do drazniho vozidla, které bylo v pohybu, a to
z mista verejnosti nepfistupného.

DI na zakladé vysledku Setfeni pfedmétné MU nevydala bezpecnostni doporuceni.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti byl:
* nedovoleny vystup cestujiciho z drazniho vozidla vlaku Os 4219 mimo prostory
uréené k nastupu a vystupu cestuijicich.
Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pricina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized way out of the passenger from rolling stock of the regional passenger
train No. 4219 out of the areas specified for boarding and way out of passengers.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Vedouci zaméstnanci Oblastniho feditelstvi Brno budou seznameni s pribéhem, pficinou
a okolnostmi vzniku této mimofadné udalosti na poradnim sboru feditele oblastniho
feditelstvi.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zzadna opatfeni.
Dopravce RCC CZ nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» the senior staff of Brno regional directorate will be informed about the progress,
cause and circumstances of this occurrence at the meeting of the director of the
regional directorate.

The railway undertaking CD did not take any measures.
The railway undertaking RCC CZ did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CD:

* nedodrzeni stanoveného technologického postupu pfed odjezdem vlaku
s prepravou cestujicich ze zastavky;

» provozovani DV bez provedené pravidelné kontroly technického stavu DV,

* neprovedeni zapisu o provedené pravidelné kontrole technického stavu HDV do
prukazu zpuUsobilosti;

* pouziti HDV nevybaveného technickymi prostfedky k jeho samoc€innému zastaveni.
U dopravce RCC CZ:
* pouziti HDV nevybaveného technickymi prostfedky k jeho samoc€innému zastaveni.

Additional observations
At the railway undertaking CD:

» failure to comply with the established technological procedure before the departure
of the regional passenger train No. 4219 from the railway stop;

» operating the rolling stocks without a regular control of the technical condition of the
rolling stock;

» failure to record the regular control of the technical condition of the locomotive in the
serviceability certificate of a track-guided vehicle;

* the locomotive of the regional passenger train No. 4219 was not equipped with
technical means for the implementation of automatic stop of the rolling stocks.
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At the railway undertaking RCC CZ:

* the locomotive of the freight train No. 45066 was not equipped with technical means
for the implementation of automatic stop of the rolling stocks.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé priiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 24. dervence 2024

Mgr. Bc. Marek Hubik v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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PRILOHY

Obr. &. 4: Pohled na Celo vlaku Os 4219 odstaveného v Zst. Nedakonice Zdroj: DI

s : \\
' cz-CD 5054 22-44169-9 Bd

Obr. &. 5: Pohled z nastupisté na inkriminované dvere 1L a krevni stopy na oknech a skfini
vozu fady Bdmtee®® viaku Os 4219 Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pohled zevnitf na dvefe 1L a nastupni prostor vozu fady
Bdmtee?? vlaku Os 4219 Zdroj: DI
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