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Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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Zdroj: Drazni inspeke

Vznik udalosti: 26. 9. 2020, 8:35 h.
Popis udalosti: vykolejeni 5 vozu za priljezdu vlaku Pn 69071 Zst. Upofiny.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Upofiny,

ohni€ské zhlavi v pokraCovani koleje €. 1, km 13,764.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
SD — Kolejova doprava, a. s. (dopravce viaku Pn 69071).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 42 327 033 K¢.

Bezprosttedni pficina:

* lom napravy tfetiho dvojkoli 13. vozu za jizdy vlaku Pn 69071.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Pfi¢ina v systému bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 26" September 2020, 8:35 (6:35 GMT).
Occurrence type: train derailment.
Description: derailment of 5 rolling stocks of the freight train No. 69071.
Type of train: the freight train No. 69071.
Location: Upotiny station, station head in direction of Ohni¢ station, km 13,764.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

SD — Kolejova doprava, a. s. (RU of the freight train No. 69071).
Consequences: 0 fatalities, O injuries;

total damage CZK 42 327 033 K¢,-
Causal factor:

* broken axle of the third wheelset of in thirteenth rolling stock of the freight train No.
69071.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli
bezpe€nostni doporuceni
centralni ohlaSovaci pracovisté
centralni dispecCerské pracovisté
Ceské drahy, a.s.
Ceska technicka norma
Defektoskopicka zkouska detailni — NDT napravy dle postuputschvalenych
HDS KV CD nebo ekvivalentnich (u vozu, kde neni ECM CD Cargo)
Defektoskopie uplna — NDT dvojkoli dle postup(i schvalenych HDS KV CD
nebo ekvivalentnich (u vozt, kde neni ECM CD Cargo)
Drazni inspekce
dopravni kancelar
defektoskopické stfedisko
drazni vozidlo / drazni vozidla
elektronicky dopravni denik (provozni aplikace S2)
subjekt odpovédny za udrzbu vozidel (entity in charge of maintenance)
Hlavni defektoskopické stfedisko kolejovych vozidel
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
mimoradna udalost
nedestruktivni zkouseni (defektoskopie)
Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
Ostravské opravny a strojirny, s. r. o.
pomala jizda
SD - Kolejova doprava, a.s.
stani¢ni kolej / stani¢ni koleje
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
tratova kolej / tratové koleje
technicka norma Zeleznic
tratovy radiovy systém
TSS Cargo, a.s.
trakéni vedeni
uzemni inspektorat
ucinné znéni
zaveérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zelezni¢ni kolejové vozidlo, Zelezni¢ni kolejova vozidla
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZDC D1

predpis SZDC 1s10

Datové rozhrani IS COMPOST

TNZ 34 2620

smlouva VSP

smérnice SD-KD 62

smérnice SD-KD 68

smérnice KVs5-B-2010 (UZ prode;j)

smérnice KVs5-B-2010 (UZ MU)

predpis CD V26 (UZ prodej)

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uc¢inném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Is10
Predpis pro uzivani  souboru provoznich
informacnich systémua provozovatele drahy (SPIS),
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

dokument provozovatele drahy SZ, ,Datové rozhrani
IS COMPOST®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

Technicka norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpelovaci  zafizeni; Staniéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU

,V8eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu*,
ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vnitini  smérnice dopravce SD-KD, ,Smeérnice
SDKD_SM_0062r03 Udrzba vozi v SD-Kolejova
doprava, a.s.”, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini  smérnice dopravce SD-KD, ,Smérnice
SDKD_SM_0068r02 Vnitfni pfedpis o provozovani
draznich vozidel”, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vnitfni smérnice dopravce CDC, ,Udrzba a opravy
Zelezniénich voza CD Cargo, a.s.“, ve znéni G&inném
v dobé zmény konstrukce vozi a prodeje vozl
(v roce 2016)

vnitini smérnice dopravce CDC, ,Udrzba a opravy
zelezniénich vozu CD Cargo, a.s.“, ve znéni u¢inném
v dobé vzniku MU

vnittni  predpis dopravce CD ,CD V26
Defektoskopicka sluzba pfi udrzbé a opravach
zelezniCnich kolejovych vozidel®, ve znéni ucinném
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predpis CD V99/1 (UZ prodej)

v dobé& zmény konstrukce vozu a prodeje vozu
(v roce 2016)

vnitfni  predpis dopravce CD ,CD V 99/1 Oprava
dvojkoli Zelezni¢nich kolejovych vozidel“, ve znéni
u¢inném v dobé& zmény konstrukce vozli a prodeje
vozu (v roce 2016)
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahjeni Setfeni pfedmétné MU dne 26. 9. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadi mimoiadné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setieni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracoviété Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a HZS.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy véetné méreni;

* ohledani dopravni kancelafe vCetné ovladacich a indikacnich prvkd stani€niho
zabezpecCovaciho zafizeni a vztazné dokumentace;

* zapisy se zuCastnénymi zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce;
* UCast na komisionalni prohlidce vykolejenych draznich vozidel;
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* UCast na komisionalni prohlidce 3. napravy Zelezni¢niho dvojkoli 13. vozu, u které
doslo k lomu;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza podkladu a dat vyzadanych od HZS;
» analyza podkladu a dat vyzadanych od provozovatele drahy;

* analyza podkladu a dat vyzadanych od dopravce se zaméfenim na udrzbu a opravy
draznich vozidel.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 26. 9. 2020.
Cas: 8:35 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. l'JpoFiny, ohni¢ské zhlavi

v pokraCovani koleje €. 1, km 13,764.
GPS souradnice:  50.6076486N, 13.8764611E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Upofiny lezi v km 13,498 trati celostatni drahy Usti nad Labem zapad — Bilina, tato
trat je v prilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejna. Soudasné zst. Upofiny lezi
vkm 9,335 trati regionalni drahy Retenice — Lovosice, tato trat je v pfilehlych
mezistanicnich usecich jednokolejna.

11
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Zst. Upofiny byla v dobé& vzniku MU vybavena SZZ reléovym cestového systému, které
obsluhoval z dopravni kancelafe vypravci ve sluzbé.

18T Upofiny
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Obr. 1: Schéma mista MU Zdroj: SZ, upraveno DI

Ohledanim DV a mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana souprava DV
vlaku Pn 69071, ve druhé fazi byl nalezen bod ,0“ v km 13,764 na ohni¢ském zhlavi
v pokracovani koleje €. 1 a poté byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy vlaku, tj. od
bodu ,0“ az k mistu zastaveni Cela vlaku v km 12,840 na fehlovickém zahlavi 1. TK.
Ve tfeti fazi byl ohledan stav zabezpeCovaciho zafizeni a DK. U zuc€astnénych
zameéstnancu byla provedena detalkoholova zkouska s negativnim vysledkem.

Stav draznich vozidel viaku Pn 69071:

Vlak Pn 69071 odjel dne 26. 9. 2020 jako vychozi z vle¢ky ,Doly Bilina — Upravna uhli
Ledvice* zaUsténé do Zst. Svétec. Cilem byla vleéka ,CEZ,a.s. — elektrarna Mé&Inik, ktera
je zausténa do zst. Hnévice a do zst. Dolni Berkovice. V3echna DV vlaku byla lozena
upravenym mletym elektrarenskym uhlim. B&hem prdjezdu pfes Zst. Upotiny doslo na
ohni¢ském zhlavi k vykolejeni 1. napravy zadniho podvozku (tj. tfeti napravy) 13. vozu
(€. 33 54 665 5 017-5) vlaku Pn 69071. Tento vUz ve vykolejeném stavu pokraCoval v jizdé
pres zst. Upofiny. Na fehlovickém zhlavi do$lo k destrukci vykolejeného podvozku
a v prostoru zelezni¢niho prejezdu P2085 se tento vz definitivné prevratil na bok a za
zelezniénim prejezdem doslo k vysypani substratu. Sou¢asné doSlo k roztrzeni vlaku na
dvé Casti, a to mezi vozy 12 a 13. Na poni€eném Zelezni¢nim svrSku doSlo k vykolejeni
dalSich 4 DV (ij. 14. — 17. za HDV), pfi¢emz vozy €. 33 54 665 5 073-8 a 84 54 668 3 870-
1 (14. a 15. za HDV) se taktéz prevratily na bok v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu P2085
a vysypaly se za zelezni¢nim pfejezdem.

Vlak mél celkem 31 DV, délku 418 m, 124 naprav, hmotnost 2 421 t, potfebna brzdici %
53, skuteéna brzdici % 55, byl brzdén |. zptisobem brzdéni v rezimu brzdéni P. Celo vlaku,
resp. Celo HDV 91 54 7 130 047-4 (dale téz 130 047-4) bylo nalezeno v km 12,840.
Vlak byl oznacen pfedepsanymi navéstmi.

12



wk® Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost] ‘

HDV 130 047-4:

Pfi ohledani stanovisté strojvedouciho byl fidici kontrolér v poloze ,0“ (nebyl zadan vykon),
smérova paka byla v poloze ,P“ (smér vpred), paka brzdice DAKO BP pfimoc€inné brzdy
byla v poloze ,zabrzdéno®, paka brzdi¢e DAKO-BS2 pribézné brzdy byla v poloze ,zavér*.
Tlak v napajecim potrubi byl O bar, tlak v hlavnim potrubi O bar, tlak v brzdovych valcich
3,0 bar. Cas rychloméru UniControls byl napfed o 7 sekund oproti pfesnému &asu (SELC).
Vlakovy zabezpefoval byl zapnuty v poloze ,Provoz®. Radiostanice VS 67 (od vyrobce
T-CZ) byla naladéna pro vlak Pn 69071 na stuhu 65 na siti TRS. Na radiostanici svitila
indikace ,STOP“ potvrzujici pfijeti pfikazu Generalni stop.

Na HDV byla zadokumentovana KNIHA PREDAVKY a KNIHA OPRAYV, oboji bez zavad,
které by mohly ovlivnit MU. Na stanovisti strojvedouciho byl dale zdokumentovan pisemny
rozkaz V €. 114-962 sepsany v zst. Ohni€ dne 26. 9. 2020 tykajici se dopravnich opatfeni
v Zst. Svétec a v Zst. Trmice, ale pro zst. Upofiny v ném Zadna opatfeni & omezeni nebyla
uvedena. Na HDV byla ohledana vlakova dokumentace.

HDV mélo zavledeny zadni sbéra¢ nad trolejovy drat. Skoda na HDV nebyla vygislena.

069071 68 R7 1 BIL ]1( D
VOLNY KANAL 32[ Fg |
}u: 'R
¥ 3 I::) — - -
i=RSEEIDI |
OO DO0O0O 0O
Obr. 2: Stav radiostanice na HDV Zdroj: DI
Vozy:

VSechny vozy vlaku meély platnou technickou kontrolu (revizi). Skute¢né zjistény stav
v8ech DV odpovidal zajisténé vlakové dokumentaci, vyjma vykazu vozidel, kde byla DV
fazena ve vlaku uvedena v jiném poradi, nez ve skuteCnosti (viz tabulka v bodé 3.1.7 této
ZZ). Ohledanim soupravy bylo zjisténo, Ze vozy fazené jako 1. — 12. a 18. — 30. byly
v nevykolejeném stavu, bez zjevného poskozeni, fadné svéseny.

U prevracenych DV €. 33 54 665 5 017-5 a 33 54 665 5 073-8 (ij. 13. a 14. za HDV) byl
zjistén vypina¢ brzdy v poloze VYPNUTO, toto bylo uvedeno v Mezinarodni zpravé
o brzdéni vlaku a dale ve Vykazu vozidel (poznamka: kod 18).

Béhem ohledani vykolejenych DV byla provedena dokumentace a oznaceni 7 naprav
1. a 2. vykolejeného vozu, které se z téchto vozu oddélily (viz Obr. €. 14 v Priloze).
Nasledné byly otevieny loZiskové komory jednotlivych naprav, které byly pfi MU vytrzeny
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z podvozkl, a zjisténa Cisla naprav byla porovnana s technickou dokumentaci
predloZzenou dopravcem vcetné jejich pfifazeni ke konkrétnim DV a jejich umisténi na
dotCenych podvozcich.

13. vz €. CZ SDKD 33 54 6655 017-5 rady Fals-x:

Ve vykazu vozidel byl uveden v fadku €. 3.

Toto DV bylo nalezeno ve vykolejeném stavu, pfevracené na pravy bok a nachazelo se
vpravo podél 1. koleje. Naklad byl vysypan. DV mélo 4 napravy, unosnost 52 t, hmotnost
nakladu byla 50,52 t, celkova hmotnost byla 78,10 t. Délka DV byla 13,52 m. Posledni
revize byla provedena dne 30. 11.2016 v OOS, se Sestiletym cyklem a byla platna.
Vlastnikem tohoto vozu byla spole€nost SD-KD. Viz jel vpfed podvozkem ,b“.

Poradi vytrzenych naprav urCené ze souvislosti zjiSténych pfi ohledani ve sméru jizdy
vlaku (v zavorce uvedeno identifikacni Ciselné oznaceni DI pfi ohledavani na misté MU,
viz Obr. €. 14 v P¥iloze):

1. naprava 2. naprava 3. naprava 4. naprava
51968 (1) 1983 (2) 192280 (3) 201030 (6)

Zjisténa Cisla naprav odpovidala predloZzené dokumentaci. Stav lozisek byl v poradku,
loZiska byla na napravach volna, plastické mazivo bylo viditeIné nezdegenerované.

Na prvni napravé vpravo ve sméru jizdy byla manganova viozka (pouzdro ¢epu) tlumice
vypruzeni pfivarena, vlevo chybéla, avSak svar byl Cerstvé praskly.

Na druhé napravé vpravo ve smeéru jizdy byla manganova vlozka tlumice vypruzeni volna,
vlevo byla manganova vlozka tlumiCe vypruzeni pfivafena.

Na tfeti napravé vpravo i vlevo ve sméru jizdy manganova vlozka tlumice vypruzeni
chybéla. Tato naprava byla rozlomena na 2 dily. Popis lomu je uveden na strané 19 této
ZZ v Casti ,Komisionalni prohlidka 3. zlomené napravy 13. vozu“. Lomova plocha byla
znacné poskozena (rozvalcovana) vzajemnym tfenim obou €asti napravy o sebe. U levého
kola této napravy byla naprava zlomena ve vzdalenosti cca 16 cm od zadni strany disku
kola.

Na Ctvrté napravé vpravo i vlevo ve smeéru jizdy manganova viozka tlumie vypruzeni
chybéla, avSak svar byl Cerstvé praskly.

14. vz ¢. CZ SDKD 33 54 6655 073-8 rady Fals-x:

Ve vykazu vozidel byl uveden v fadku ¢&. 2.

Toto DV bylo nalezeno ve vykolejeném stavu, pfevracené na levy bok v poloze témér
kolmé ke kolejisti pfes koleje 1, 2 a 4 za ZP P2085. Naklad byl vysypan. DV mélo
4 napravy, unosnost 52,5 t, hmotnost nakladu byla 50,47 t, celkova hmotnost byla 77,80 t.
Délka DV byla 13,50 m. Posledni revize byla provedena dne 2. 12. 2016 v OOS,
se Sestiletym cyklem a byla platna. Vlastnikem tohoto vozu byla spole¢nost SD-KD.
Vuz jel vpfed podvozkem ,a“.

Poradi vytrzenych naprav urCené ze souvislosti zjiSténych pfi ohledani ve sméru jizdy
vlaku (v zavorce uvedeno identifikacni Ciselné oznacCeni DI pfi ohledavani na misté MU,
viz Obr. €. 14 v P¥iloze):

14
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1. naprava 2. naprava 3. naprava 4. naprava
66163 (5) 143420 (7) zUstala na podvozku 55218 (4)

Zjisténa Cisla naprav odpovidala pFedlozené dokumentaci, av8ak bylo nespravné
(obracené) uvedeno poradi, v jakém byly napravy zavazany na voze. Stav loZisek byl
v poradku, loziska byla na napravach volna, plastické mazivo bylo viditelné
nezdegenerované. U v8ech naprav byly manganové viozky tlumi€u vypruzeni na svych
mistech.

15. viiz €. CZ SDKD 84 54 6683 870-1 frady Falls:

Ve vykazu vozidel byl uveden v fadku €. 1.

Toto DV bylo nalezeno ve vykolejeném stavu, pfevracené na levy bok a nachazelo se
v poloze témé&F kolmé ke kolejisti poloZzené pres koleje &. 1, 2 a 4 za ZP P2085. Naklad byl
vysypan. DV mélo 4 napravy, unosnost 53 t, hmotnost nakladu byla 52,04 t, celkova
hmotnost byla 76,15 t. Délka DV byla 13,52 m. Posledni revize byla provedena dne
25.9.2019 v OOS, s dvouletym cyklem a byla platna. Vlastnikem tohoto vozu byla
spole¢nost SD-KD. Viz jel vpfed podvozkem ,b“.

16. viiz ¢. D VKSWU 33 80 6666 271-3 fady Fals:

Ve vykazu vozidel byl uveden v fadku €. 30.

Toto DV bylo nalezeno ve vykolejeném stavu vpravo ve sméru jizdy a nebylo prevraceneé.
Naklad nebyl vysypan. DV mélo 4 napravy, unosnost 55,8 t, hmotnost nakladu byla 54,8 t,
celkova hmotnost byla 79 t. Délka DV byla 12,79 m. Posledni revize byla provedena
v Lounech dne 19. 3. 2020 se Sestiletym cyklem a byla platna. Vlastnikem tohoto vozu
byla spole¢nost V.K.S. VAGON KOMERC SPEED.

17. vuiz €. CZ SDKD 84 54 6683 890-9 rady Falls:

Ve vykazu vozidel byl uveden v fadku ¢&. 29.

Toto DV bylo nalezeno ve vykolejeném stavu vpravo ve sméru jizdy a nebylo prevracené.
Naklad nebyl vysypan. DV mélo 4 napravy, unosnost 53 t, hmotnost nakladu byla 52,17 t,
celkova hmotnost byla 78 t. Délka DV byla 13,52 m. Posledni revize byla provedena dne
13. 9. 2019 v OOS, s dvouletym cyklem. Vlastnikem tohoto vozu byla spole¢nost SD-KD.

Stav zabezpecovaciho zarizeni:

Zst. Upofiny byla vybavena reléovym SZZ cestového typu. Dle TNZ 34 2620 se jednalo
o zarizeni 3. kategorie. V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
nebyla v dobé vzniku MU uvedena Zadna neodstranéna porucha ani zavada. SZZ nebylo
dopInéno o zaznamové zafizeni. Ohledanim SZZ a souvisejici dopravni dokumentace bylo
zjisténo, ze vlakova cesta pro prujezd vlaku Pn 69071 byla postavena normalni obsluhou
SZZ z 1. TK od Zst. Ohni&, po 1. SK na 1. TK do Zst. Rehlovice.
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Z indikaéni desky SZZ v dopravni kancelafi bylo zjiSténo:

bezpecnostni zavéry na dratu i na Shdrce byly zavéSeny a plnopocetné;

na kolejovém reliéfu svitily Cervené prlsvitky obsazeni koleji a vyhybkovych Useku
na zhlavi smérem k Zst. Rehlovice a Zst. Retenice, zfejmé v souvislosti
s posSkozenim infrastruktury (v€etné zabezpefovaciho zafizeni) nasledkem MU;
svitila zelena kontrolka ,Prijem souhlasu® pro jizdu vlaku na 1. TK smérem do
Zst. Rehlovice;

nad fadiCi vyhybek €. 1/3b, 2/6b, 5a/7b a 19a/21 svitily Cervené kontrolky ztraty
dohledu, rfadie byly v zakladni poloze;

Cervené svitily prasvitky indikujici obsazeni 1. a 7. SK;

bile svitily prasvitky mezi navéstidly Se13 a Se15, které indikovaly nezruseny zavér
v projeté Casti vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 69071 na 1. SK, zifejmé
v souvislosti s poskozenim infrastruktury nasledkem MU,

svitila Cervena kontrolka ,,Udéleni souhlasu® pro jizdu vlaku Pn 69071 z 1. TK od
zst. Ohni¢;

Cervené svitily prasvitky mezi navéstidly Se16 a 2S, které indikovovaly obsazeni
ohni¢ského zahlavi 2. TK vlakem Pn 69509 jedoucim na 2. TK smérem do
zst. Ohni¢ a zastavenym prostfednictvim funkce ,Generalni stop“ na siti TRS;

stav pocitadel souhlasil se stavem, ktery byl uveden v posledni ,Odevzdavce
dopravni sluzby” mezi vyprav¢imi, ktera probéhla dne 26. 9. 2020 v 6:45 h.

Ohledanim bylo zjisténo poskozeni téchto vnéjsich prvku SZZ:

prestavna tyC, kontrolni tyCe a kryty u prestavniku vyhybky ¢. 19B1;

Celistovy zavér, vyménovy zamek a kryt zamku u prestavniku vyhybky €. 19A1;
vymeénovy zamek, kryt a srdcovkova propojovaci lana (2 ks) od KO u prestavniku
vyhybky €. 5A1;

prestavnik, upevhovaci souprava, prestavna ty¢ a kontrolni tyCe u vyhybky €. 2;
vyvraceni a poskozeni sefadovacich navéstidel Se2 a Se3;

2 stykové transformatory v€etné privodnich lan (KO L1K a L2K);

2 TJA skrinky v€etné pFivodu a vystroje (KO V2/5 a P2K);

2 nadzemni kabelové rozdélovace R27 a R29;

kontrolni tyCe, kabelovy zavér UKM u vyhybky €. V1.

Stav trakéniho vedeni:

trakéni vedeni v Zst. Upofiny bylo o stejnosmé&rném napéti 3 kV;

v km 13,180 byl nalezen viditeIné provéseny trolejovy drat a vytrhany 4 vésaky;

v km 13,075 byl nalezen zdeformovany stozar TV €. 7, na jehoz dolni Casti lezel
pfevraceny viz €. 13;

branova konstrukce TV (uchycena na stozarech €. 7 — 8), vedouci napfi€¢ pres
celym kolejistém, byla cela zkroucena a naklonéna ve sméru jizdy vlaku;
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kotveni hlavniho systému trakéniho vedeni 1. koleje umisténé na stozaru TV €. 7
bylo spadlé a zavazi bylo rozbité a zasypané uhlim. Dale bylo pfetrzeno nosné lano
i trolejovy drat;

TV nad 2. a 4. koleji bylo mimo sjizdné parametry, ale bez posSkozeni a viselo na
poskozené branové konstrukci;

TV nad 1. koleji az k mistu zastaveni Cela vlaku bylo provéSené a bylo vytrhano
23 vésaku;

zadni sbéra¢ HDV vlaku Pn 69071 byl zavleCen nad trolejovym dratem;

technicky stav trakéniho vedeni nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Stav infrastruktury:

Ohledani bylo zapoCato od sefadovaciho navéstidla Se15 v km 13,963, odkud bylo
postupovano dale ve sméru jizdy vlaku Pn 69071, tj. proti sméru staniCeni. Bylo zjisténo:

vpravo od srdcovky vyhybky €. 26 byl v km 13,930 nalezen odtaveny kus kovu,
ktery nebyl rezavy a byl pfiSkvareny k pryzové podlozce pod podkladnici;

v km 13,764 na vnitini strané hlavy levého kolejnicového pasu se nachazela
zfetelna a Cerstva stopa po sjeti kola vozu z hlavy kolejnicového pasu — ,bod 0%
na pravém Kkolejnicovém pasu v tomto misté vSak chybéla stopa po presplhani
a sjeti pravého kola vpravo mimo temeno pravé kolejnice;

v km 13,763 byla na upevnovacim Sroubu, vpravo vedle levého kolejnicového pasu,
nalezena zietelna stopa po narazu okolku kola vozu;

v km 13,740 byla vpravo vedle levého kolejnicového pasu nalezena 1. stopa po
jizdé levého kola vozu po betonovém prazci. DalSi stopy jizdy kola vozu (a to jak
okolku, tak vnéjsi hrany) po betonovych prazcich pokraCovaly preruSované az
k dfevénym prazcum pfed vyhybkou €. 19a/b, na kterych byla stopa jiz pravideln3;

v km 13,729 byla vlevo vedle levého kolejnicového pasu nalezena 1. vnitfni pruzina
z podvozku vykolejeného vozu;

v km 13,706 byla vpravo vedle pravého kolejnicového pasu nalezena stopa po sjeti
pravého kola vozu mimo hlavu kolejnicového pasu, stopa po preSplhani nalezena
nebyla;

v km 13,702 byla kfizovatkova vyhybka €. 19a/b s pfestavitelnymi hroty srdcovek,
ktera byla prestavena pro jizdu zleva doprava, tj. od vyhybky €. 25 smérem na
1. SK;

tato vyhybka byla poSkozena (souvisle bylo posSkozeno nékolik prazcu), byly
poskozeny 2 pfidrznice Kn60 a 9 podkov na podkladnicich téchto pfidrznic;

na srdcovce a vnejSi opornici odbo¢ného sméru kfizovatkové vyhybky €. 19b nebylo
zjisténo viditelné poskozeni;

srdcovka kfizovatkové vyhybky €. 19a byla poskozena pfed hrotem narazem
a deformaci;

i dalSi kolejnice kfizovatkové vyhybky ¢. 19a byly poSkozené povrchové nebo
zkroucené;
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od kfizovatkové vyhybky €. 19a/b byl Zelezni€ni svrSek souvisle poskozen;

v prostoru 1. SK bylo poSkozeno cca 20 betonovych prazcu typu SB6 vietné
upeviiovadel typu ZS4;

v km 13,696 byl ve 2. koleji nalezen tlumiC vypruzeni vCetné manganové vlozky;

v km 13,696 byla vpravo od 1. koleje nalezena 1. Sikma zavéska,;

v km 13,689 byl mezi 1. a 2. SK nalezen klin $paliku (tzv. Savle) brzdové zdrze;

v prostoru nastupist byly zni¢eny 3 pfechody z betonovych panel;

v km 13,610 byl vpravo vedle pravého kolejnicového pasu 1. SK nalezen 1. talif
pruziny;

v km 13,607 byla vpravo vedle pravého kolejnicového pasu 1. SK nalezena
1. vnéjSi pruzina;

v km 13,597 byla mezi kolejnicovymi pasy 1. SK nalezena utrzena hadice
napajeciho potrubi i se spojkou;

na vyhybkach ¢. 2 a €. 5, v useku koleje mezi témito vyhybkami a dale
v pokracovani 1. SK az do km cca 13,060 bylo zjisténo poskozeni kolejnic,
podkladnic a upevhovadel;

v téchto vyhybkach byly nalezeny lomy kolejnic (nasledek vykolejeni), kolejnice byly
povrchové poskozené nebo byly zkroucené €i ohnuté. VétsSina dfevénych prazcu
byla poskozena. Stérkové loZe bylo silng znecisténé vysypanym nakladem;

na zahlavi 2. TK smérem k Zst. Rehlovice byly ohnuté kolejnice a vznikly smérové
deformace zasahujici az do konstrukce ZP P2085;

v prostoru zahlavi 1. a 2. TK smérem k Zst. Rehlovice byl poskozen povrch ZP
P2085 v km 13,096 véetné paneld UNIS-1;

u ZP P2085 bylo poskozena a z 6asti zasypana $achta odvodnéni;

pred vyhybkou &. 1 na zahlavi smérem k Zst. Retenice a ve vyménové G&asti
vyhybky €. 1 byly smérové deformace, byly zni€eny oba jazyky, obé opornice
a vymeénovy prazec;

u 1. koleje byl zni€en elektronicky kolejnicovy maznik ELPA v€etné mazacich list;

na vSech vySe uvedenych vyhybkach byl posSkozen jejich elektricky ohfev.

Zavér z ohledani:

K vykolejeni vlaku Pn 69071 do$lo za priijezdu Zst. Upofiny, bod ,0“ uréen v km 13,764, na
ohni¢ském zhlavi v pokraCovani 1. koleje, mezi vyhybkami &. 25 a 19a/b. Jako prvni
vykolejil viz CZ SDKD 33 54 6655 017-5 (fazeny jako 13. za HDV) a nasledné na zhlavi
smérem k Zst. Rehlovice vykolejila daldi 4 DV fazena jako 14. — 17. za HDV. Prvni 3
z uvedenych DV se prevratila na bok. Jizdou vykolejenych DV doSlo na fehlovickém zhlavi
k silnému posSkozeni ZelezniCniho svrSku, k poSkozeni Zzelezni¢niho prejezdu P2085,
k vyvraceni a poskozeni sefadovacich navéstidel Se2 a Se3 a k poskozeni TV (vyvracena
brana TV €. 7 — 8, poskozeni soucasti TV).
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Prvni vykolejila tfeti naprava ve sméru jizdy, tj. prvni naprava zadniho podvozku, drazniho
vozidla CZ SDKD 33 54 6655 017-5, které bylo fazeno jako tfinacté za HDV, kdy levé kolo
sjelo dovnitf koleje. Nasledné narazilo do prvni pfidrznice vyhybky €. 19a/b. Pfes tuto
ohnutou pfidrznici nasledné vykolejilo levé kolo ¢tvrté napravy, tj. druhé napravy zadniho
podvozku, vpravo ve sméru jizdy a nasledkem toho ve stejném misté presplhalo i pravé
kolo téze napravy. Po vyjezdu z vyhybky &. 19a/b jel podvozek zkfizeny tak, ze levé kolo
treti napravy a pravé kolo ¢tvrté napravy jela uvnitf koleje, pravé kolo tfeti napravy a levée
kolo Ctvrté napravy jela vné koleje. Obé tyto napravy nasledné takto jely ve vykolejeném
stavu po 1. SK az na fehlovické zhlavi, o ¢emz svédCi napf. poSkozeni sluzebnich
prechodl. Na vyhybce &. 5a/b fehlovického zhlavi se pravé kolo tfeti napravy vzpficilo,
a tim doslo k destrukci zadniho podvozku drazniho vozidla CZ SDKD 33 54 6655 017-5.
Jeho odpadlé Casti, které se v ZelezniCnim svrdku zaklinily, nasledné zpusobily destrukci
podvozku nasledujicich 2 vozl (14. a 15. za HDV) vC€etné jejich vykolejeni a prevraceni.

Povétrnostni podminky: denni doba, zatazeno s destém, venkovni teplota +7 °C, vitr,
viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU v Zelezni¢ni stanici. 1. SK byla vedena v pfimém
sméru, pokraCovani 1. koleje na obou zhlavich byla vedena
v mirném oblouku.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena $koda na:

» vozech vlaku Pn 69071 5000 000,00 K¢;

» zafizeni drahy (odstranéni nasledku, 37 327 032,60 K¢;
obnovovaci prace po MU a zprovoznéni
dopravni cesty drahy, v€éetné HZS SZ)

* zivotnim prostredi 0,00 KE&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycislena celkem na
42 327 033 K¢.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjekti

V dusledku vzniku MU doSlo od 8:36 h dne 26. 9. 2020 k zastaveni provozu. Od 14:20 h
dne 26. 9. 2020 byla povolena jizda od Zst. Chotimérf (zst. Lovosice) na 5. SK. Od 11:30 h
dne 27. 9. 2020 byla povolena jizda ze 2. TK od Zst. Ohni¢ na 2. SK. Dne 28. 9. 2020
v 19:34 h byl dan souhlas s jizdou vozidel nezavislé trakce pfes vyhybky €. 24, 25, 26 a 27
bez omezeni, pfes vyhybku €. 21 jizda povolena pouze do pfimého sméru (mozna jizda
ze/na 2. TK od/do zst. Ohni¢€ na/z 3. a 5. SK). Dne 28. 9. 2020 ve 21:30 h byla povolena
jizda nezavislé trakce pres vyhybku €. 17b (mozna jizda ze/na 2. TK od/do Zst. Ohni¢
na/ze 4. SK). Dne 30. 9. v 10:00 h byla povolena jizda pfes vyhybky ve 2. koleji na
Fehlovickém zhlavi, imz byla umoznéna jizda vozidel nezavislé trakce mezi Zst. Rehlovice
a Upofiny po 2. TK. Dne 1. 10. 2020 v 19:00 h byl provoz mezi zst. Upofiny a Zst. Retenice
obnoven bez omezeni. Dne 21.10. 2020 v 17:20 h byla obnovena sjizdnost 1. SK.
Vyhybky €. 2, 5a/b, 19a/b byly nahrazeny kolejovymi poli. Tim byla umoznéna jizda vozidel
nezavislé trakce mezi zst. Rehlovice a Upofiny po 1. TK. Dne 19. 11. 2020 bylo definitivné
opraveno trakéni vedeni v zst. Upofiny a umoznéna jizda vozidel zavislé trakce. V Useku
byla zavedena pomala jizda 40 km.h™". Posledni vyluka spojena s uvedenim infrastruktury
do puvodniho stavu skoncila dne 12. 7. 2021 v 16:50 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Upofiny, zaméstnanec SZ.
Dopravce (SD-KD):

» strojvedouci vlaku Pn 69071, zaméstnanec SD-KD.
Ostatni osoby, svédci:

+ vypravéi zst. Ohni¢, zaméstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Usti nad Labem zapad — Bilina, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Usti nad Labem zapad — Bilina,
byla SZ.

Dopravcem vlaku Pn 69071 byly SD-KD, se sidlem Tusimice 7, Kadar, PSC 432 01.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem SD-KD dne 16. 5. 2019 s uc€innosti od 21. 5. 2019.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Pn 69071 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 418 HDV: 91547 130 047-4 P
Pocet naprav: 124 vozy (za HDV):
Hmotnost (t): 2421 1. 3354 6655 019-1 G
Potfebna brzdici procenta (%): 53 2 84 54 668 0 837-3 G
Skute€na brzdici procenta (%): 55 3. 33 54 668 7 257-9 G
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4 33 54 668 7 255-3 G
?Iﬁquﬁ)él dovolena rychlost vlaku v misté MU 60 5. 33 80 666 7 387-6 G
Zpusob brzdéni: l. 6. 33 80666 7 393-4 P
7. 84 54 668 3 955-0 P
8. 33 80 666 7 642-4 P
9. 33 80 666 7 607-7 P
10. 33 80 666 6 272-1 P
1. 33 54 665 5 057-1 P
12. 84 54 668 0 702-9 P
13. 33546655 017-5 -
14. 33 54 6655 073-8 -
15. 84 54 668 3 870-1 G
16. 33 80666 6 271-3 P
17. 84 54 668 3 890-9 P
18. 84 54 656 3 233-7 P
19. 33 54 665 5 061-3 P
20. 33 80 666 6 265-5 P
21. 84 54 656 3 312-9 P
22. 33 54 665 5 055-5 P
23. 84 54 668 0 714-4 P
24, 33 54 665 5 065-4 P
25, 84 54 668 3 961-8 P
26. 33 54 665 5 092-8 P
27. 33 54 665 5 044-9 P
28. 3354 6655 012-6 P
29. 84 54 668 3 908-9 P
30. 33 54 665 5 095-1 P

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vliakové dokumentaci az na Vykaz
vozidel, ve kterém byla DV uvedena v jiném pofadi fazeni, nez bylo fazeni skute¢né — viz
tabulka €. 1. Vozy €. 13 a 14 byly vypnuty z brzdy.
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poradi vozii za HDV
Cislo DV poznamka
dle skutecnosti dle vykazu vozidel

33 54 665 5 019-1 1. 15.

84 54 668 0 837-3 2. 14,

33 54 668 7 257-9 3. 13.

33 54 668 7 255-3 4. 12.

33 80 666 7 387-6 5. 11.

33 80 666 7 393-4 6. 10.

84 54 668 3 955-0 7. 9.

33 80 666 7 642-4 8. 8.

33 80 666 7 607-7 9. 7.

33 80 666 6 272-1 10 6.

33 54 665 5 057-1 11. 5.

84 54 668 0 702-9 12. 4.

3354 6655017-5 13. 3. vykolejeny a prevraceny
3354 6655 073-8 14. 2. vykolejeny a pfevraceny
84 54 668 3 870-1 15. 1. vykolejeny a pfevraceny
33 80 666 6 271-3 16. 30. vykolejeny

84 54 668 3 890-9 17. 29. vykolejeny

84 54 656 3 233-7 18. 28.

3354 6655 061-3 19. 27.

33 80 666 6 265-5 20. 26.

84 54 656 3 312-9 21. 25.

33 54 665 5 055-5 22. 24,

84 54 668 0 714-4 23. 23.

33 54 665 5 065-4 24, 22.

84 54 668 3 961-8 25, 21.

33 54 665 5 092-8 26. 20.

33 54 665 5 044-9 27. 19.

33 54 665 5 012-6 28. 18.

84 54 668 3 908-9 29. 17.

33 54 665 5 095-1 30. 16.

Tab. €. 1: Pofadi vozu Fazenych podle skute¢nosti a dle vykazu vozidel Zdroj: DI

HDV 130047-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat od vyrobce Unicontrols Tramex, typu RE1xx, €. 6051.
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Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

x Poloha Poloha cela
e po cela vliaku 13. vozu Rychlc:s t Popis vybranych stavti registrovanych rychlomérem
korekci (h) (km.h™)
(km) (km)

8:25:52 19,064 19,244 1 rozjezd vlaku Pn 69071 v zst. Ohnic;

8:34:40 14,338 14,518 49 ¢elo vlaku minulo vjezdové navéstidlo 1S Zst. Upofiny;

8:35:20 13,760 13,940 55 HDV projelo bodem ,0“ v km 13,764 (nejbliz8i zaznam);

8:35:31 13,584 13,764 56 13. vlz projel bodem ,,0“ — vznik MU;

8:35:37 13,498 13,678 56 HDV projelo kolem dopravni kancelafe Zst. UpoFiny;

8:35:48 13,320 13,500 55 13. vUz projel kolem dopravni kancelare Zst. Upoﬁny;
NZ4 - dalkové zastaveni vlaku (Generalni stop), nasleduje

8:36:07 13,031 13,211 54 zaznam prudkého poklesu tlaku v hlavnim potrubi na 3,175
bar a narust tlaku v brzdovych valcich;

8:36:08 13,025 13,205 53 registrace ryf:hlocmneho brzdéni, pokles tlaku v hlavnim potrubi
na 2,575 bar;

8:36:19 12,882 --* 31 pokles tlaku v hlavnim potrubi na 0,575 bar;

8:36:28 12,840 --* 0 HDV vlaku Pn 69071 zastavilo. Konec 12. vozu stoji v km 13,020.

* po roztrZzeni vlaku

Z rozboru rychloméru dale plyne:
+ HDV 130 047-4 bylo fizeno z 1. stanovisté;

* vlakovy zabezpeCovaC byl po celou dobu pfredchozi jizdy v Cinnosti a tlaCitko
bdélosti bylo periodicky obsluhovano;

+ vlak béhem jizdy nepiekrocil nejvy$si dovolenou rychlost 60 km-h™.

Komisionalni prohlidka 3. zlomené napravy 13. vozu:

Komisionalni prohlidka probéhla dne 16. 10. 2020 v prostorach SD-KD za ucasti DI,
SD-KD, SZ a spolecnosti Prodeco, a.s. P¥i této prohlidce bylo zjisténo:

* 3. naprava méla ¢. 192280 a byla rozlomena na 2 dily;

u disku (€. tavby 015 VK 07292) byla naprava zlomena ve vzdalenosti 1085 mm
od zadni strany disku kola €. 1, primér napravy pod lomovou plochou byl 163 mm;

u disku (€. tavby 089 VK 07292) byla naprava zlomena ve vzdalenosti 160 mm
od zadni strany disku kola €. 2, primér napravy pod lomovou plochou byl 163 mm;

lomova plocha byla znacné poskozena rozvalcovanim vzajemnym stykem obou
Casti napravy o sebe;

podrobnéjSim posouzenim bylo zjisSténo, Ze dochazelo k postupnému unavovému
lomu do cca 60 % nosné plochy napravy a na zbylych cca 40 % nosné plochy
napravy byl patrny Stépny lom, vykazujici postup interkrystalickych trhlin
v materialu;

Clenové komise dospéli k jednotnému zavéru, Ze dochazelo k postupnému
unavovému lomu v prufezu cca 60 % a tésné pfed vznikem MU doSlo k ,dolomu®
zbylych cca 40 % nosného priafezu. Tato lomova plocha ma charakter $tépného
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lomu. Béznou technickou prohlidkou vykonanou vozmistrem nebylo mozno danou
zavadu zjistit.

Obr. €. 3: Lomova plocha se starym i ¢erstvym lomem Zdroj: SD-KD, uprava DI

3.1.8 Popis prislusnych éasti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Kolej v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku Pn 69071 byla vedena v mirném levém
oblouku a nasledné& v pfimém sméru ve stoupani sklonu 6,7 %o smérem k DK Zst. Upofiny
az do km 13,500. Zelezniéni stanice byla ve vSech dopravnich kolejich elektrifikovana,
v misté MU byla tratova rychlost 60 km-h". ZP P2805 v km 13,096 na fehlovickém zhlavi
a zahlavi byl Ctyrkolejny, s uplnymi zavislostmi, se zavorami, bez pozitivhiho signalu.
Stav PZZ byl indikovan na indikaénim panelu SZZ v DK. Povrch vozovky na ZP byl Ziviény
— asfalt.

V zst. Upofiny bylo reléové SZZ cestového typu. Dle TNZ 34 2620 se jednalo o zafizeni
3. kategorie (dle TNZ 34 2620). SZZ bylo obsluhovano vypravéim z DK Zst. Upofiny.
Volnost dopravnich koleji byla zjistovana pomoci KO a indikovana bilym svitem prusvitek
na indikacnich deskach. SZZ nemélo automaticky zaznam dat o obsluze a ¢innosti SZZ.

Z vysledk(i ohledani mista MU vyplynulo, Ze stav SZZ zst. Upofiny ani stav Zelezniéniho
svrsku nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

24



wk®

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Pn 69071 — Zapis se zaméstnancem:

@)

po odjezdu vlaku z Ledvic (pozn. DI: vieéky ,Doly Bilina — Upravna uhli
Ledvice®) byl zastaven v zst. Ohni€ pro rozkaz;

pokragoval v jizdé a pfi prijezdu zst. Upofiny byl zastaven Generalnim stopem;
pfed uplnym zastavenim si vSiml rozvinéné troleje, tak si myslel, ze doslo
ke strzeni trakéniho vedeni;

po komunikaci s vyprav€im se dozvédél, k ¢emu skute¢né doslo.

+ vypravéi zst. Upofiny — Zapis se zamé&stnancem:

o

pfed sménou ani béhem smeény nepocitoval zadny fyzicky nebo psychicky stres,
zdravotni stav i osobni situaci mél v poradku;

pfi sledovani jizdy vlaku Pn 69071 po 1. SK nahle uvidél, Ze asi v poloviné vlaku
se jiskfi od jednoho kola zadniho podvozku. Kolo se sice to€ilo, ale nebylo celé
vidét, protozZe bylo za hranou nastupisté;

myslel si, Ze je pouze pfibrzdéné;

neprodlené se vratil do DK a zkusil se spojit se strojvedoucim vlaku Pn 69071,
aby zastauvil;

zpusob spojeni si jiz nevybavuje, pravdépodobné to byla Generalni volba;
protoZze se mu strojvedouci hned neozval, pouzil ihned Generalni stop;

je ale mozné, ze pouziti Generalni volby a Generalniho stopu probéhlo
soucasné, jiz si to pfesné nepamatuje;

okamzit& kontaktoval kolegyni v Zst. Rehlovice a vyzval ji k okamzitému pouziti
Generalniho stopu, coz ihned ucinila;

zastavil vlak Pn 69071 a i jiné vlaky v oblasti TRS, napf. vlak Nex 69510;

celou MU bezodkladné nahlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu;

vlakovou cestu pro vlak Pn 69071 postavil prijezdem po 1. SK, obsluhou SZZ,
které bylo v pofadku;

vlakovou cestu pro vlak Nex 69510 postavil prijezdem po 2. SK, obsluhou SZZ,
které bylo v pofadku;

pfed dopravni kancelafi sledoval oba priujezdy vlaku, ¢elo vlaku Pn 69071 se
mijelo s koncem viaku Nex 69510;

neslySel zadné zvuky pfi jizdé vlaku Pn 69071 na zhlavi smér Ohnic a pfi jeho
jizdé pres prechody, vidél pouze jiskfeni.

» sveédek, vypravéi Zst. Ohni€ — Zapis se zaméstnancem:

@)

pred vznikem MU nepocitovala zadny fyzicky nebo psychicky stres, sména
probihala bez zavad,;

kolem 8:00 h ji vypravCi zst. Svétec oznamil, Ze za chvili bude brat z vliecky
,Doly Bilina — Upravna uhli Ledvice* vlak Pn 69071 po vétvi ,A“ a bude potfeba
ho zpravit rozkazem v zst. Ohnic;

nasledné v 8:15 h pfijala provozni aplikaci EDD pfedvidany odjezd vlaku
Pn 69071 s pfedvidanym prujezdem v zst. Svétec v 8:18 h;
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postavila viezdovou vlakovou cestu pro tento vlak na 1. SK; ]
v provozni aplikaci EDD dala predvidany odjezd tohoto vlaku do Zst. Upofiny
a kdyz vlak dle indikace na SZZ vjel do stanice, Sla oCekavat vlak k 1. SK

s pfipravenym rozkazem V;
o vlak vjel do stanice a zastavil HDV pfed DK;

o strojvedoucimu pfedala rozkaz V k podpisu.

Kdyz ji strojvedouci vratil

podepsany dil rozkazu, tak se vratila do DK, kde postavila odjezdovou vlakovou
cestu pro vlak Pn 69071 z 1. SKna 1. TK do zZst. Upofiny;

o po postaveni odjezdové vlakové cesty odeS$la pfed DK sledovat odjezd vlaku
Pn 69071 z 1. SK, ktery sledovala, dokud cely vlak neminul upofinské zhlavi;

o chvili po pfichodu do DK pfijala z Upofin ptedvidany odjezd pro viak Nex 69510
s prajezdem v zst. Upofiny v 8:35 h na 2. TK;

© po obsazeni trati timto vlakem se vlak dle indikace TZZ nehybal, a tak mu asi po
5 minutach zavolala radiostanici TRS a zeptala se na duvod;

o strojvedouci ji sdélil, Ze byl pouZit Generalni stop;

o ve stejné chvili zvonil telefon, kterym ji volal provozni dispeCer a oznamil ji,
Ze vlak Pn 69071 na vjezdu do zst. Upofiny vykolejil a Ze ma okamzité zastavit

provoz,

o pfi sledovani jizdy Pn 69071 si pohledem ani poslechem niceho zvlastniho

nevsSimla.

Pfepis zvukovych zaznamu ze zafizeni provozovatele drahy souvisejicich s MU:

Zacatek hovoru: 26. 9. 2020, 8:36:01 h

Délka nahravky: 138 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi zst. Upofiny — sit TRS

Nesrozumitelné zvuky a piskani, opakované zaznamenén cyklicky stejny zvuk —
vyslani Generalniho stopu na siti TRS.

Strojvedouci 69071 (8:36:51 h)

No, ... nesrozumitelné zvuky.

Strojvedouci 69071 (8:37:23 h)

No, 69071 na pFijmu.

Vypravéi zst. Upofiny

69071 zastav!

Strojvedouci 69071

Jo, stojim.

Vypravéi zst. Upofiny

No, prosim té, tahnes Wap. Vypadlej. V pllce viaku je vypadlej Wap. Je to tady
v pr=** (vulgarismus), je to cely zvorany tady. Sly$i§ mé, jo?

Strojvedouci 69071

Jo, slysim.

Vypravéi zst. Upofiny

J& jsem Té zastavil Generalnim stopem. Slo to?

Strojvedouci 69071

Jo, Slo to.

Vypravéi zst. Upofiny

No, dobry...

Nesrozumitelné zvuky.

Strojvedouci 69510 (8:37:53 h)

Viak 69510.

Tab. &. 2: Pfepis hovoru pfes radiostanice na siti TRS v Zst. Upofiny
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Zacatek hovoru: 26. 9. 2020, 8:36:34 h

Délka nahravky: 59 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi zst. Upofiny

Jses tam?

Vypravéi Zst. Rehlovice

Rehlovice.

Vypravéi zst. Upofiny

Pouzij generélni stop prosim Té na ten 69071, tahne normainé vypadlej Wap.

Vypravéi zst. Rehlovice

Aha, dobre.

Vypravéi zst. Upofiny

Ja to pouzivam uz.

Vypravéi Zst. Rehlovice

Ted.

Vypravéi zst. Upofiny

No.

Vypravéi Zst. Rehlovice

Ted jsem to dala, no.

Vypravéi zst. Upofiny (8:36:57 h)

Dal jsem to, no, dej to taky.

Tab. &. 3: Pfepis hovoru vedeny pres telefonni zapojova& mezi vyprav&im Zst. Upofiny a vypravéi Zst. Rehlovice

Zacatek hovoru: 26. 9. 2020, 8:38:27 h

Délka nahravky: 89 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci vlaku Nex 69510

69510 voléa Upofiny.

Nesrozumitelné zvuky a piskani.

Vypravéi zst. Upofiny

Uporiny.

Strojvedouci vlaku Nex 69510

No, 69510, zdravim.

Vypravéi Zst. Upofiny

Cau, hele tady jsem déval Generélini stop v ty lichy, v*** (vulgarismus).

Strojvedouci vlaku Nex 69510

Jo jako mné to naskocilo totiz na vysilacce taky, tak proto, a zastavilo mé to.

Vypravéi zst. Upofiny

Aty se§ v poradku, jo?

Strojvedouci vlaku Nex 69510

No jako mé zastavil ten Generalni stop.

Vypravéi zst. Upofiny

No, jasné, no protoZe ten Wap jel proti tobé, ta licha, v*** (vulgarismus).

Strojvedouci vlaku Nex 69510

Ja jsem to slySel ve vysilacce, ...

Vypravéi zst. Upofiny

No...

Strojvedouci vlaku Nex 69510

... ale tady jako to neni vidét na trati, nebo nevim, kde se to stalo.

Vypravéi Zst. Upofiny

No, nevim, kde se to taky stalo.

Strojvedouci vlaku Nex 69510

Jako tady vedle mé jsou koleje v pofadku.

Vypravéi zst. Upofiny

Hm, dobry. Zatim, zatim pockej, jo, zatim si to dej do pofadku a pockej tam.

Strojvedouci vlaku Nex 69510

TakZe mam pockat, nemam pokracovat, jo? Hald!

Vypravéi zst. Upofiny

Uporiny. No, Upofiny. Jse$ tam?

Nesrozumitelné zvuky a piskani.

Tab. &. 4: Prepis hovoru pfes radiostanice na siti TRS mezi vypravéim Zst. Upofiny a strojvedoucim viaku Nex 69510
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V8:25h se vlak Pn 69071 rozjel v zst. Ohni¢ a pokracoval v dalsSi jizdé smeérem
do zst. Upofiny. Vypravéi zst. Upofiny postavil vlakovou cestu pro prijezd po 1. SK
a sledoval jeho jizdu z ureného mista.

V 8:34 h vlak Pn 69071 svym &elem minul viezdové navéstidlo 1S Zst. Upofiny.

V 8:35 h pfi prdjezdu vliaku Pn 69071 Zst. Upofiny doslo k vykolejeni 13. DV — vzniku MU.
Podrobny popis dalSiho priabéhu MU je uveden v bodé 3.1.3 této ZZ v Casti ,Zavér

z ohledani®.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

8:35h
8:35h
8:36 h
8:36 h
8:43 h
8:45h
8:46 h
8:51h

9:50 h

11:05h
16:50 h
18:15 h

zadni podvozek 13. vozu vykolejil v dusledku lomu 3. napravy — vznik MU;
vykolejeny 13. viiz vlaku Pn 69071 projel kolem DK Zst. Upofiny;

vypravéi zst. Upofiny vyslal na siti TRS Generalni stop — k zastaveni provozu;
HDV pfijalo pokyn Generalni stop — k zastaveni provozu;

vypravéi zst. Upofiny ohlasil vznik MU na I1ZS;

vypravéi zst. Upofiny ohlasil vznik MU na CDP Praha;

vedouci dispeer CDP Praha ohlasil vznik MU na O18 SZ;

povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce (018 SZ) oznamila vznik
MU na COP Dil;

povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce (018 SZ) zahdjila ohledani
mista MU;

DI zahajila ohledani mista MU,
DI vydala souhlas s uvolnénim drahy a pokyn k zajisténi dvojkoli;

DI ukonéila ohledani mista MU;

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8:43 h, tj. 8 minut
po vzniku MU, vypravci zst. Upofiny.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

Policie CR, Sluzba kriminalni policie a vy3etfovani Teplice;
HZS SZ;

HZS Usteckého kraje;

jednotky sboru dobrovolnych hasi¢i okolnich obci.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy byl mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a dale byl mij.
opravnén udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpec€né drazni dopravy.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpUsobu udileni
a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které byly obsazeny
mj. v pfedpisech SZ D1, SZDC (CD) Z11 a v Zakladni dopravni dokumentaci Zst. Upofiny.

Pfi prijezdu vlaku Pn 69071 kolem DK vypravéi v souladu s uvedenymi predpisy sledoval
jizdu draznich vozidel a vSiml si jiskfeni od zadniho podvozku 13. vozu €. 33 54 6655 017-
5, a proto neprodlené vyslal na siti TRS pfikaz Generalni stop a o totéz pozadal vypravci
Zst. Rehlovice. Viz body 3.1.3 a 3.1.9. V &innosti vypravéiho nebyly shledany nedostatky.

Provozovatel drahy ma dale pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni
dopravy za povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah. Z pfedlozené
dokumentace, zaznamu o kontrolni ¢innosti a provedeného méfeni po MU nebyly zjistény
nedostatky.

Stav Zelezni¢niho svrsku nebyl v pFiinné souvislosti se vznikem MU.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné
souvislosti ani i mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Dopravce SD-KD:

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze, vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitfni pfedpis
o organizaCnim zajisténi udrzby draznich vozidel, pfi provozovani drazni dopravy pouzivat
drazni vozidla a urCena technicka zafizeni s platnym prakazem zpusobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti, a v neposledni fadé se fidit
pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy.

Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo posuzovala
zjevné technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku a rozhodovala
0 zpusobilosti drazniho vozidla k dalSi jizdé, neni-li k tomu urCena jina odborné zpusobila
osoba, fidila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla
z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a naveésti
a jednala podle zjisténych skute€nosti, za jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, odpovidajicim zptisobem
reagovala na hlasové nebo datové informace nebo pfikazy prfedavané radiovym
zafizenim.

Strojvedouci vlaku Pn 69071 Fidil HDV z 1. stanovisté, ze kterého byl nejlepsi rozhled,
pfi jizdé do zst. Upofiny a béhem prijezdu po 1. SK neprekroCil nejvyssi dovolenou
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rychlost 60 km-h™'. Dle jeho vyjadieni jizda probihala bez problémd. PFi prijezdu
zst. Upofiny zaregistroval rozvinéni troleje, nasledné doSlo k zastaveni vlaku pfikazem
Generalni stop. V &innosti strojvedouciho nebyly shledany nedostatky.

Dopravce SD-KD si ve své smérnici SD-KD 68 (o provozovani draznich vozidel) stanovil
tzv. funkce provadéni udrzby, pficemz prvni urovefi zahrnuje kromé& kontrolni Cinnosti
(v€etné technickych prohlidek) také povinnost sledovani (pozn. DI: béznou prohlidku)
provadénou obvykle vozmistrem pfed odjezdem nebo b&hem jizdy ZelezniCnich vozu.
Tato urovenn neni klasickou opravou, ale preventivni kontrolou provadénou v provozu,
zpravidla mimo areal opravarenského zafizeni.

Jak vyplyva ze zavéru komisionalni prohlidky 3. zlomené napravy 13. vozu (viz pfislusna
Cast bodu 3.1.3 této ZZ), zavada na této napravé (€. 192280) nebyla béznou prohlidkou
vykonavanou vozmistrem zjistitelna. Rovnéz neni mozné presnéji Casové stanovit pocatek
lomu a pribéh jeho rozvoje.

| pfes zavedeny systém udrzby dopravce SD-KD, respektive ECM SD-KD (viz body 4.1.2
a 4.2.5 této ZZ), tento dopravce pfipustil k provozu DV, jez svym technickym stavem
neodpovidalo pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SD-KD, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...
* § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma ... nepripustné poskozeni nebo
trhliny na provozné ddleZitych ¢astech vozidla ... .%
* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pripadné deformace
vozové skriiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostfedné ohrozZujici
bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,*;

* KAPITOLAIL €l. 7, odst. 7.1 smlouvy VSP:

,Drzitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpusobilé podle
narodnich a mezinarodnich zékon( a vyhlasek platnych v dobé schvaleni vozu
a aby béhem doby svého pouZivani technicky zptsobilymi zistaly.. .

Dopravce je povinen pred jizdou kazdého viaku podle ¢l. 18.1 a 19.1 predpisu SZDC 1s10
sdélit provozovateli drahy SZ informace o Slozeni vlaku, v&etné podrobnych udajl
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o jednotlivych taZzenych vozidlech umisténych na vilaku. Zaslani informaci z podstaty véci
znamena zaslani spravnych informaci. Podle ¢&l. 26.3 predpisu SZDC Is10 jsou Polozky
zasilané ve zpravé Slozeni vlaku publikované v dokumentu ,Datové rozhrani COMPOST".
Tim je zfejmé& mySlen dokument Datové rozhrani IS COMPOST, ktery mj. stanovuje, ze
jednou z povinnych polozek zpravy Slozeni vlaku (tzv. TrainCompositionMessage) je
element (prvek) WagonTrainPosition, coZ je ,Pofadi vozu na vlaku. Cislovani zagina od
prvniho vozu od Cela vlaku, ktery ma Cislo 1.

Skute¢né porfadi vozU zafazenych ve vlaku Pn 69071 neodpovidalo pofadi vozl
ve vlakové dokumentaci (Vykaz vozidel), viz bod 3.1.7 této ZZ.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich a vnitfnich pFedpist, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SD-KD, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

+ ¢l. 18.1 predpisu SZDC Is10:

,Dopravce je povinen pfed jizdou kazdého vlaku predat IM (pozn. DI: provozovatele
drahy) informaci o sloZeni vlaku a ¢ase, kdy je pfipraven k odjezdu.,

+ ¢&l. 19.1 predpisu SZDC 1S10:

.Zprava Slozeni viaku obsahuje podrobné udaje o jednotlivych tazenych vozidlech
umisténych na vlaku vcetné vyznaceni mimoradnych zasilek a vyznaceni kodu
nebezpecnych veci dle RID. .

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Kupni smlouva na vozy:

Spole¢nost SD-KD (Kupujici) se na zakladé Kupni smlouvy uzaviené dne 30. 5. 2016
(dale jen Smlouva) dohodla se spole¢nosti TSS Cargo (Prodavajici) na koupi zboZzi.
Pfedmétem zbozi byly vozy fady FALS-x typu 164 (v€etné dotéeného 13. vozu €. 33 54
6655 017-5). Dle Smlouvy se jednalo o vozy po revizni opravé, ktera méla byt provedena
dle pfedpisu KVs5-B-2010, dle pfilozené Technické specifikace vozu a dle pfilozeného
vykresu. Prodavajici se zavazal dodat zbozi v terminu od 1. 12. 2016 do 31. 12. 2016.

V dobé prodeje a prevzeti téchto vozu platila smérnice KVs5-B-2010 (zména 1) s u€innosti
od 1. 1. 2014 do 30. 6. 2017 (dale jen smérnice KVs5-B-2010 (UZ MU)).

Prodavajici se ve Smlouvé také zavazal dodat spolu se zbozim (vozy) vesSkeré doklady,
listiny a dokumenty, jichz je tfeba k nakladani se zbozim a k jeho Fadnému uzivani,
tji. zejména: pravodni listy k evidovanym dilum, u kterych je to vyzadovano (dvojkoli,
podvozky, pruznice, rozvadéc¢, ventil, stopex, narazniky atd.), protokol o shodé se
schvalenym typem, zapis o provedené technické kontrole, typovy vykres, vypocCet brzdy,
pneumatické schéma, vykresovou dokumentaci.

DI si v ramci Setfeni predmétné MU ke 13. vozu vyzadala mj. ,dokumentaci k DV 33 54
6655 017-5 (udrzba, opravy, revize, prohlidky, kontroly, zaznamy o defektoskopické
kontrole naprav, atd.) od doby 1 roku pfed posledni revizi*.
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Na zakladé tohoto pozadavku DI obdrzela:
e 2x Méfici list podvozku, typ Y25 (provedeno OOS) ze dne 22. 7. 2016;

* 4x Kontrolni a méfici list nového dvojkoli (provedeno OOS) ze dne 21. 9. 2016;

* 8x Graf lisovani novych kol na staré napravy s uvedenim ¢isla napravy (provedeno
0OO0S) ze dne 21. 9. 2016;

* Protokol o zkouSce brzdy (provedeno OOS) ze dne 16. 11. 2016;

* Protokol o méfeni zatiZzeni na kolo a napravu pro nakladni vozy s dvounapravovym
podvozkem (provedeno OOS) ze dne 23. 11. 2016;

» Zapis o technické kontrole vozidla (provedeno OOS) pro majitele SD-KD ze dne
30. 11. 2016 s platnosti na 6 let;

* OsvédCeni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem 9-453.0 (vydano OQOS) ze
dne 30. 11. 2016;

» Zakazkovy list (SD-KD) ze dne 16. 9. 2018 svédcCici o provedeni vymény 16 brzdovych
zdrzi z davodu jejich opotfebeni a 5 zavlacek;

* zaznamy o defektoskopii naprav 13. vozu ultrazvukovym defektoskopem a magnetickou
praskovou polévaci metodou:

a) Zaznamnik o prohlidkach naprav ultrazvukovym defektoskopem (od OOS)
s uvedenim Cisel naprav vS8ech 4 naprav 13. vozu ze dne: (1.) 26. 11. 2013,
2.)26.11. 2013, (3.) 9. 7. 2013, (4.) 22. 7. 2014;

b) Zaznamnik o prohlidkach naprav defektoskopem (od OOS) s uvedenim Cisel
naprav v8ech 4 naprav 13. vozu ze dne: (1.)28.11.2013, (2.) 28.11. 2013,
(3.)2.12. 2013, (4.) 14. 6. 2016.

Dle sdéleni SD-KD spole¢nost vySe uvedenou dokumentaci prevzala dne 9. 12. 2016,
vyjma Zakazkoveho listu ze dne 16. 9. 2018 a zdznamU o defektoskopii naprav 13. vozu,
kterou spolecnost obdrzela na vyzadani dne 6. 10. 2020.

Zde je nutné zddraznit, Zze ani dokumentace ,Mérovy a evidenéni list dvojkoli“ v tomto
pfipadé neobsahovala informaci o provedeném defektoskopickém zkousSeni dild, jako je
tomu u nékterych jinych opraven a jak bylo v tomto pfipadé pfedpisy stanoveno (viz bod
4.2.5 této ZZ). Ani ostatni vySe uvedené dokumenty pfedané SD-KD dne 9. 12. 2016
informaci o provedeni defektoskopie naprav neobsahovaly.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze ackoliv ve Smlouvé byla stanovena povinnost ,dodat spolu
se Zbozim (pozn. DI vozy) veSkeré doklady, listiny a dokumenty, jichz je tfeba k nakladani
se Zbozim a k jeho fadnému uzivani“, ve skute¢nosti SD-KD pfevzala pouze nékterée
dokumenty, nikoliv veSkeré potfebné doklady. Zasadni je v souvislosti s touto MU
predevS§im neprevzeti dokladi o provedené defektoskopii naprav, kdy neznalost data
provedeni posledni defektoskopické kontroly by mohla zpUsobit, Ze by novy (pfebirajici)
ECM (SD-KD) nestanovil odpovidajici mezni termin pro provedeni nasledujici
defektoskopické kontroly a tuto neproved! (viz bod 4.2.5 této ZZ).

Text Smlouvy v tomto pfipadé nebyl konkrétni, respektive explicitné nestanovil vycCet
dokument, které by mély byt prfedany, pfesto nelze konstatovat, Ze by povinnost predani
zaznamu o defektoskopii neobsahoval, nebot tyto zaznamy rozhodné spadaji mezi
,veskeré doklady, listiny a dokumenty, jichz je tfeba k nakladani se Zbozim a k jeho
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radnému uzivani‘. Je tedy nedostatkem obou smluvnich stran, Zze tyto dokumenty nebyly
Prodavajicim pfedany a Kupujicim do doby vzniku MU poZadovany. Prodavajici tim
nedodrzel ustanoveni Smlouvy, Kupujici se v dusledku toho vystavil riziku
nedodrzeni své povinnosti ohledné Ihaty provedeni nasledné defektoskopické
kontroly (viz bod 4.2.5 této ZZ).

Zapis do Registru Drazniho uradu:

Po podpisu Smlouvy mél provést Prodavajici na své naklady zménu drzitele vozu
v Registru pfislusného Narodniho bezpecnostniho ufadu. Ze seznamu draznich vozidel
z Registru Drazniho ufadu (z vypisu ke dni 21. 12. 2016) vyplyva, ze ke dni 25. 11. 2016
doSlo mj. u dotéeného 13. vozu k registraci spolecnosti SD-KD jako vlastnika, drzitele
a ECM.

Zapis ECM SD-KD do Registru Drazniho ufadu ke dni 25. 11. 2016 neodpovida
skuteCnému prabéhu procesu prodeje, kdyz i po tomto datu probihaly ukony udrzby
a ovérovani odpovidajiciho stavu (technicka kontrola DV, ovéfeni shody se schvalenym
typem), za jejichz zajisténi byl podle Smlouvy odpovédny Prodavajici, TSS Cargo.

Zména ECM v prubéhu procesu udrzby, oprav nebo dokonce i zmény typu vozu je dle DI
jednoznacné nevhodna a pfinaSi mnoha uskali. V tomto konkrétnim pfipadé dospéla DI
k zavéru, ze ve skutecnosti vSechny ukony pfed pfedanim vozu v prosinci 2016 probéhly
pod dohledem puvodniho ECM TSS Cargo.

Nespravné poradi naprav 14. vozu:

Ke 14. vozu €. 33 54 6655 073-8 byl dopravcem SD-KD pfedlozen mj. dokument Zapis o
technické kontrole vozidla (provedeno OOS) pro SD-KD ze dne 2. 12. 2016 s platnosti na
6 let. Setfenim zjisténo, ze poradi naprav na 14. voze &é. 33 54 6655 073-8
neodpovidalo predlozené dokumentaci — v Zapise o technické kontrole drazniho
vozidla, kdy bylo nespravné (obracené) uvedeno poradi, v jakém byly napravy
zavazany na voze.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobct draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecneé zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpenostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

33



il Zavarscna zoprava o vysledcich Setfent mimoradng udélost]

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zafizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z upravy draznich vozidel nebo technickych
zarizeni. Faktory souvisejici s udrzbou draznich vozidel jsou popsany v bodé 4.2.5 ZZ.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu draznich
vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb mimo pfi€inou
souvislost se vznikem MU.

SD-KD:

Spole¢nost SD-KD méla zavedeny systém fizeni subjektu odpovédného za udrzbu
draznich vozidel a udrzbarskych dilen. Soucasti tohoto systému byly mimo jiné smérnice
SD-KD 68 (o provozovani draznich vozidel) a smérnice SD-KD 62 (pro udrzbu vozu).

Smérnice SD-KD 68 je predpis pro zajisténi technické zpulsobilosti a o provozovani
draznich vozidel a feSi v navaznosti na platnou legislativu zakladni podminky, postupy
a odpovédnost k zajisténi udrzby a oprav DV a jejich UTZ.

Smérnice SD-KD 62 fesi politiku udrzby a bezpecénosti, tzn. stanoveni takovych principu
udrzby Zelezni¢nich vozidel, za jejichz udrzbu je spole¢nost SD-KD odpovédna, a ze vozy
jsou v bezpeCném provozuschopném stavu. Smérnice dale stanovuje povinnosti osobam
zucCastnénym na realizaci funkce provadéni udrzby.

Spole¢nost SD-KD se ve své smérnici SDKD 62 zavazala pfi udrzbé nakladnich vozu
postupovat podle smérnice KVs5-B-2010 v platném znéni, prevzaté od spolecnosti
CD Cargo, a.s.

V dobé vzniku MU a pred vznikem MU po vétSinu Casu provozovani téchto vozu
spole¢nosti SD-KD (jakozto vlastnika, drzitele a ECM) byla ucinna 2. zmé&na smérnice
KVs5-B-2010 od 1. 7. 2017 do 31. 12. 2020 (dale jen smérnice KVs5-B-2010 (UZ MU)).
Ve smérnici jsou mj. feSeny intervaly defektoskopického zkou$eni dvojkoli (DEU — ve
vyvazaném stavu a DZD - v zavazaném stavu), které se posuzuji béhem prohlidky
dvojkoli (udrzbovy stupen DO).

Pro vSechny zelezni¢ni vozy jsou stanoveny technologické postupy defektoskopie naprav,
a to zkouska ultrazvukovym defektoskopem a magnetickou praskovou polévaci metodou.
Ultrazvukova zkouska pracuje na principu radaru a umi zjistit i vnitini vady. Magneticka
praskovaci metoda je vhodnéjsi pro zjisténi vad na povrchu nebo tésné pod povrchem
zkouSeného predmétu (coz je v pripadé naprav zelezni¢nich vozl zasadni), neumi ale
odhalit vnitfni vady.
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1. RozlozZeni silo¢ar intenzity magnetického pole ve feromagnetickém materialu
v okoli vady

2. Indikace tvorena zrnky detekéniho prostredku

a. Magneticky pol - misto kde silo¢ary vystupuji z materialu

b. Rozptylovy magneticky tok - siloCary, které unikaji ze zakladniho materialu

c. Vada

d. Silo¢ary magnetického pole

e. Indikace tvofena detekcnim prostfedkem

Obr. &. 5: Defektoskopie magnetickou praskovou polévaci metodou
Zdroj: wikipedia.org
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Pouzité definice k ¢&l. 2.2.1 a 2.2.3 smérnice CDC KVs5-B-2010 (UZ MU):

DEU: Defektoskopie Uplna — NDT dvojkoli dle postupd schvalenych HDS KV CD nebo
ekvivalentnich (u vozU, kde neni ECM CD Cargo)

DZD: Defektoskopicka zkouska detailni — NDT napravy dle postupl schvalenych HDS KV
CD nebo ekvivalentnich (u vozU, kde neni ECM CD Cargo)

Udrzbovy stupen DO: Prohlidka dvojkoli

Udrzbovy stupen D3: DZD a Kontrola loZisek bez demontaze — Kvontrola loZisek
a defektoskopicka zkousSka se provadi bez nutnosti demontaze dvojkoli z ZKV.

Defektoskopicka zkouska detailni — NDT napravy (ultrazvukovou metodou) se provadi dle
postupll schvalenych CD, v souladu s predpisem CD V26, nebo ekvivalentnich (u vozd,
kde neni ECM CD Cargo). O provedené NDT musi byt vedeny pfedepsané zaznamy.

Udrzbovy stupeii D4: DEU a Kontrola a oprava/vyména loZisek. Kontrola a oprava
dvojkoli v rozsahu D4 se provadi u dvojkoli demontovaného z ZKV.

Defektoskopicka zkouska uplna — NDT dvojkoli (zkouska napravy, celistvych kol, jizdni
plochy) se provadi dle postupu schvalenych CD, v souladu s pfedpisem CD V26, nebo
ekvivalentnich (u vozu, kde neni ECM CD Cargo).

O provedené NDT musi byt vedeny pfedepsané zaznamy. V pfipadé zjisténi vad pfi NDT
nebo pfi vyskytu mist znemoznujicich provedeni NDT se vadny dil vyradi.

Dle &l. 2.2.1 ptilohy &. 9 smérnice CDC KVs5-B-2010 (UZ MU) jsou udalostmi, které
vyzZaduji provedeni udrzbového stupné DO:

¢ technicka kontrola vozu;
* revizni oprava vozu;

* dosazeni Ihuty 8 (+ 0,5) let od posledni DEU, nebyla-li jiz provedena DZD v obdobi
po 71 mésicich od DEU;

* dosazeni lhaty 12 (+ 0,5) let od posledni DEU;

* zprovoznéni vozu (uvedeni do bézného provozu) po odstaveni delSim nez 2 roky;

* ZzjiSténi zavady na dvojkoli (uvedené v KVs5-B-2010) pfi neplanované opravé vozu;
» zjisténi informace o poskozeni dvojkoli z provozu.

Cl. 2.2.3 ptilohy & 9 smérnice CDC KVs5-B-2010 (UZ MU) fe$i mj. rozsah prohlidek
dvojkoli DO (kritéria pro posouzeni) a v zavislosti na jejich vysledku provedeni udrzbovych
stupnt D1 az D4, pfi¢emz k problematice defektoskopie konkrétné uvadi mj. toto:

* pokud oznaceni dvojkoli chybi (Udaje nejsou dohledatelné), pak se provede
udrzbovy stupen D4;

* pokud od posledni DEU uplynulo vice nez 132 mésicu (pozn. DI: 11 let), pak se
provede udrzbovy stupen D4;

* pokud od posledni DEU uplynulo vice nez 63 mésicl (pozn. DI: 5,25 roku)
a v obdobi po 63 mésicich (pozn. DI: 5,25 roku) od DEU nebyla provedena DZD,
pak se provede udrzbovy stupen D3;
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* pokud dvojkoli ujelo od posledni DEU vice nez 50 000 km a uplynulo od DEU vice
nez 108 meésicl (pozn. DI: 9 let) a v loziscich neni pouzito mazivo s oznacenim M1
nebo M2, pak se provede udrzbovy stupen D4;

* pokud od poslednich DEU uplynulo vice nez 73 mésicu (pozn. DI: 6,08 roku) a je
provadéna revizni oprava vozu, pak se provede udrzbovy stupen D4.

Pokud se tedy pfi prohlidce dvojkoli (DO) vyvolané nékterou z udalosti dle ¢l. 2.2.1
uvedené smérnice zjisti dosazeni nékterého z kritérii dle €l. 2.2.3 uvedené smeérnice,
provede se prislusna defektoskopicka zkouska.

Dle pfedlozené dokumentace od posledni defektoskopie uplné (s demontazi dvojkoli)
provedené na prvnich 3 napravach 13. vozu v roce 2013 (pfesnéjsi data v tabulce nize)
uplynulo v dobé vzniku MU vice nez 63 mésicl (ij. 5,25 let). Pokud by po uplynuti této
lhGty nastala udalost vyzadujici provedeni udrzbového stupné DO, mélo by dojit
i k provedeni DZD. Takova udalost v8ak nenastala. Vzhledem k tomu, Ze posledni
technicka kontrola ze dne 30. 11. 2016 byla platna do 30. 11. 2022, tak v pfipadé provozu
dvojkoli bez zjisténych zavad by bylo provedeni udrzbového stupné DO vyzadovano az
dosazenim Ihuty 8 (+0,5) let od posledni DEU, coz by v pfipadé pfedmétné 3. napravy
nastalo 10. 7. 2021 (+0,5 roku).

Na 13. voze €. 33 54 6655 017-5 byla spole¢nosti OOS provedena zkouska naprav jak
ultrazvukovym defektoskopem, tak i magnetickou praskovou metodou. Béhem téchto
zkousSek nebyly na napravach zjistény vady.

Defektoskopické zkousky naprav na 13. voze €. 33 54 6655 017-5 (s posledni TK 30. 11. 2016)

poradi Cislo vzor Vyrobeno Cislo tavby typ zkousky datum zkousky zjisténé
napravy ve | napravy | hapravy podnikem zavady
sméru jizdy (mésic/rok)
(podvozek)
ultrazvukovym 26.11.2013 ne
1. naprava Zelezarny 26588 defektoskopem
(podvozek b) | 51968 409 Bohumin (8/81) .
magneticka praskova 28.11. 2013 ne
polévaci metoda
ultrazvukovym 26.11. 2013 ne
2. naprava Zelezarny 63129 defektoskopem
(podvozek b) | 1983 | 409 ) Bohumin (9/78) magneticka praskova 28.11. 2013 ne
polévaci metoda
ultrazvukovym 10.7.2013 ne
3. naprava Zelezarny 19249 defektoskopem
(podvozek a) | 192280 409 Bohumin (3/81) . .. i
magneticka praskova 2.12. 2013 ne
polévaci metoda
ultrazvukovym 22.7.2014 ne
4. naprava Zelezarny 30389/ defektoskopem
(podvozek a) | 201030 409 Bohumin (12/81) 26347 .
rozdilna gisla| Magneticka praskova 14. 6. 2016 ne

polévaci metoda

Z vySe uvedeného vyplyva, ze ackoliv od posledniho evidovaného defektoskopického
zkouseni prvnich 3 naprav 13. vozu v roce 2013 ubéhl interval 63 mésicl (5,25 roku),
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dle predlozené dokumentace nenastala pfed vznikem MU udalost vyzadujici provedeni
udrzbového stupné DO, a tedy ECM SD-KD nevznikla povinnost provést DZD ani DEU.

Spole¢nost SD-KD dle svého vyjadfeni obdrzela doklady o provedeni defektoskopického
zkouseni na vyzadani az dne 6. 10. 2020 (tedy po vzniku MU). Je tedy otazkou, zda by
ECM SD-KD bez tohoto vyzadani proved!| udrzbovy stupefi DO po dosazeni Ihlty 8 (+0,5)
let od posledni DEU.

Predpis CD V99/1 (UZ prodej), na n&jz se odkazovala i dfive platna smérnice CDC KVs5-
B-2010 (UZ prodej), stanovuje dle &l. 16 maximalni Ihatu k provedeni defektoskopického
zkousSeni dvojkoli na 7 let, pokud neni stanoveno jinak (napfiklad kilometrickymi probéhy
vozidel podle predpisu CD V25). Ani lhata 7 let by v8ak neznamenala povinnost provést
defektoskopickou kontrolu pfed vznikem pfedmétné MU. Otazka z pfedchoziho odstavce
se analogicky nabizi i v tomto pfipadé.

Zavada na 3. napravé (€. 192280) 13. vozu nebyla pouzitymi stanovenymi metodami pfi
posledni kontrole zjisténa. Béznou prohlidkou vykonavanou vozmistrem je zavada
nezjistitelna.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce SD-KD
v souvislosti s udrzbou a upravami draznich vozidel nebo technickych zafizeni,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Nicméné je zde nutné podotknout, Ze pro dusledné dodrzovani systému udrzby véetné
intervald jednotlivych ukonu je potfeba mit dokumentaci prokazujici jejich (posledni)
predchozi provedeni (v€etné informace o datu provedeni a o vysledku).

TSS Cargo:

Vlastnik a ECM pred 25. 11. 2016, spole€nost TSS Cargo, nechal v roce 2016 na zakladé
Smlouvy z divodu prodeje vozl spolec¢nosti SD-KD provést technickou kontrolu, ovéreni
shody drazniho vozidla se schvalenym typem 9-453.0, dalSi ukony souvisejici se zménou
konstrukce vozl a revizni opravu podle tehdy platného znéni smérnice KVs5-B-2010,
mj. na 13. voze.

Podle ¢l. 4.2.1.1 smérnice KVs5-B-2010 (UZ prodej) byly revize dvojkoli provadény podle
predpisu CD V99/1.

Ustanoveni &l. 16 piedpisu CD V99/1 (UZ prodej) uvadi, Zze defektoskopické zkouseni dilt
dvojkoli a jeho evidenci je nutno provadét podle technologickych postupl v souladu
s predpisem CD V26, pfiéemz maximalni lhGta k provedeni defektoskopického zkou$eni
dvojkoli ZKV je 7 let. Podle &l. 61 piedpisu CD V99/1 (UZ prodej) se o provedeném
defektoskopickém zkouSeni dili dvojkoli provede vzdy zaznam do ,Mérového
a evidenéniho listu dvojkoli“ v rozsahu podle &l. 210 pfedpisu CD V99/1 (UZ prodej),
mj. udaje z rozméroveé kontroly dvojkoli, provedené defektoskopické zkousky.

Uvedeny clanek nebyl dodrzen, protoZe opravce OOS nepouzival ,Mérovy a evidencni list
dvojkoli“, ale tzv. ,Kontrolni a méfici list nového dvojkoli“, ktery neobsahoval zaznam
o provedeném defektoskopickém zkouSeni dili dvojkoli. ECM TSS Cargo, ktery byl
systémové odpovédny za udrzbu a dodrzovani predepsanych postupu, tento nedostatek
neodstranil.
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V &l. 47 predpisu CD V26 (UZ prodej) je mj. uvedeno, Ze pokud defektoskopické stfedisko
provadi defektoskopické zkousky jako zhotovitel, vystavuje vZdy pro objednatele ,Protokol
o provedeni zkousky“. Zhotovitel OOS pro objednatele TSS Cargo protokoly dle
predloZzené dokumentace nevystavil, kdyZz na vyzadani SD-KD poskytl pouze Zaznamnik
o prohlidkach naprav ultrazvukovym defektoskopem a Zaznamnik o prohlidkach naprav
defektoskopem. ECM TSS Cargo, ktery byl systémové odpovédny za udrzbu a dodrZzovani
predepsanych postup, tento nedostatek neodstranil.

Za povSimnuti stoji doba, ktera uplynula mezi defektoskopickou zkouSkou magnetickou
praskovou polévaci metodou a nalisovanim novych kol. K tomu je tfeba podotknout,
Ze predpis CD V99/1 (UZ prodej) piedepisoval provést tuto zkousku pouze po rozlisovani
jednotlivych dilt dvojkoli, nikoliv po nalisovani novych kol.

Zjisteni:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich prfedpist tykajicich se uloh a povinnosti
subjektu odpovédného za udrzbu (ECM) TSS Cargo a opravce OOS, mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:
« ¢&l. 61 predpisu CD V99/1 (UZ prode;j):
. --. O provedeném defektoskopickém zkou$eni dili dvojkoli se provede vzdy
zaznam do ,Mérového a evidencniho listu dvojkoli“ v rozsahu podle ¢lanku 210
tohoto predpisu a zéznam do dokumentui podle predpisu CD V26.%

« &l. 210 predpisu CD V99/1 (UZ prodej):
,V dokumentu ,Mérovy a evidencni list dvojkoli“ bude uvedeno podle typu
a provedeného rozsahu opravy dvojkoli:
a) v casti mérovy list udaje z rozmérové kontroly dvojkoli, provedené
defektoskopické zkousky, udaje o vyvaZeni dvojkoli, udaje o renovaci po
navarovani nebo po soustruzeni a vysledky z méreni elektrického odporu dvojkoli
a zbytkového napéti kol, ...%

« ¢&l. 47 predpisu CD V26 (UZ prodej):

,Defektoskopickeé stfedisko (defektoskopické pracoviste) provadi defektoskopické
zkouS$ky celistvosti soucasti podle schvalenych TP (technologickych postupd pro
defektoskopické zkouSeni celistvosti soucésti pfi Gdrzbé a opravéch ZKV)
a provadi evidenci zkou$ek. P¥i zjisténi vad vystavuje protokoly predepsané TP
nebo MP (metodické pokyny).

Pokud Defektoskopické stredisko provadi defektoskopické zkousky jako
zhotovitel, vystavuje vZzdy pro objednatele ,,Protokol o provedeni zkousky",
vzor formulére viz pfiloha ¢. 3. U soucasti se zjiSténou vadou vystavuje protokol
predepsany TP nebo MP. U soucasti kde neni protokol predepsany v TP vystavuje
,Protokol o vadé*, vzor formulare viz pfiloha ¢. 4. .
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnance dopravce. Pfi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na
oddech a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcu a provozovatelli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

41



whd Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody
Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni

0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni 1 obdobnou MU:

+ ze dne 25. 4 2013 mezi dopravnou D3 Klen&i pod Cerchovem a Zst. Pob&Zovice,
kde doslo k lomu napravy a naslednému vykolejeni HDV za jizdy vlaku Os 27550.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byl lom napravy 1. dvojkoli v misté sedla napravy
v levém celistvém kole.

DI vydala dopravci CD tato BD souvisejici s nyni Setfenou MU:

o zaveést ucinny systém kontroly a pfijmout ucinna opatfeni pfi opravach dvojkoli
zelezni¢nich kolejovych vozidel, provadénych dodavatelskym zplsobem
Zelezni¢nimi opravarenskymi podniky, ktery odhali pfipadné nedodrzeni nebo
porudeni zavaznych postupl pfedepsanych predpisem dopravce CD V99/1 ze
strany Zelezni¢nich opravarenskych podniku;

o v pfiloze &. 1 vnitfniho piedpisu CD V25 u stuprii udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci“ a ,periodicka oprava hlavni“ stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

o upravit znéni &l. 20. vnitiniho pfedpisu CD V25 ve smyslu zavaznosti horni
hranice intervalu kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci*
a ,periodické opravy hlavni®.
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DI vydala Draznimu uradu tato BD souvisejici s nyni Setfrenou MU:

o

vydat upozornéni Zelezni¢nim opravarenskym podnikim o zjisténych
nedostatcich Setfenim této mimoradné udalosti v technologickém postupu
nalisovani zelezni¢niho dvojkoli jako opatfeni proti opakovani podobnych
nedostatku;

vydat upozornéni Zelezni¢nim opravarenskym podnikim na objektivni potfebu
disledného dodrzovani stanovenych zavaznych postupl pfi opravach dvojkoli
Zelezni¢nich kolejovych vozidel v souvislosti s lisovanim vSech komponentl na
napravy.

Reakce dopravce CD na BD (ze dne 16. 12. 2013):

o

Na poradé inspektord kvality dne 30. 10. 2013 byli inspektofi kvality vyzvani
vénovat zvySenou pozornost pfi lisovani dvojkoli vSeobecné, tj. dodrzovani
souladu vykresové dokumentace s dily, které jsou ureny k lisovani, dodrzovani
technologickych postupl, dodrzovani rozmérovych hodnot, drsnost povrchu,
pouzité mazivo a zejména poskytovani pribéhu lisovani — lisovaci grafy.

doslo ke komplexni novelizaci predpisu CD V25. Pfiloha &. 1 jiz nebude sou&asti
tohoto pfedpisu, udrzba jednotlivych fad Zeleznicnich kolejovych vozidel bude
provadéna dle udrzovacich fadu vztaznych k pfislusSnym fadam vozidel.

Horni hranice intervalu km probéhu pro periodické obnovy vozidel je v textu
novelizace stanovena Cl. 82.

Reakce dopravce CD na BD (ze dne 20. 1. 2014):

o

dopravce CD vydal upozornéni formou bezpe&nostniho opatfeni Zelezniénim
opravarenskym podnikim a stanovil postup;

systém kontroly plnéni tohoto BD spociva v pribéznych kontrolach v souladu
s predpisy CD V6/1 a CD V6/2;

pfed zahajenim lisovani jednotlivych komponentd dvojkoli je nutné provést
rozmérovou kontrolu dle vykresové dokumentace a piedpisu CD V99/1;

kontroly, méfeni vCetné zaznamenani naméfenych hodnot, opravy a upravy
dvojkoli se provadi souladu s pfedpisem CD V99/1.

provést zaznam naméfenych hodnot dle predpisu CD V99/1 v dokumentu
.,Mérovy a evidencni list dvojkoli“, ktery je nedilnou soucasti dokumentace
kazdého dvojkoli;

lisovani provadét v podélné ose x na lisech se zaznamem z provedeného
lisovani. Zaznam je nedilnou soucasti dokumentace kazdého dvojkoli a musi na
ném byt stanovené udaje.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* lom napravy tfetiho dvojkoli 13. vozu za jizdy vlaku Pn 69071.
Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* broken axle of the third wheelset of in thirteenth rolling stock of the freight train No.
69071.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadnéa opatieni.

Dopravce SD-KD vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1. Dopravce provedl kontrolu dokumentace se zaméfenim na Cisla taveb naprav
a vizualni prohlidku bezpecnostné vyznamnych dili vlastnénych 98 vozli fady
Falls-x%4%39,

2. DalSi opatfeni dopravce pfijme na zakladé bezpecnostniho doporuceni Drazni
inspekce bezprostfedné po jeho vydani.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking SD-KD took the following measure after the occurrence:

1. The railway undertaking performed check of documentation focus on numbers of
smelting axels and visual inspection of safety-relevant parts of owned 98 rolling
stocks of Falls-x***?series.

2. The railway undertaking will take further measures based on the safety
recommendation of the NIB immediately after its release.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* nebylo Drazni inspekci zjisténo.
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U dopravce SD-KD:

» skute¢né poradi vozu ve vlaku Pn 69071 neodpovidalo pofadi vozlu ve vlakové
dokumentaci (Vykaz vozidel).

U ECM TSS Cargo a opravce OOS:
» opravce OOS nepouzival ,Mérovy a evidenéni list dvojkoli, ale tzv. ,Kontrolni a

méfici list nového dvojkoli“, ktery neobsahoval zaznam o provedeném
defektoskopickém zkouSeni dild dvojkoli a ECM TSS Cargo tento nedostatek
neodstranil;

» opravce OOS jako zhotovitel nevystavil pro objednatele TSS Cargo ,Protokol
o provedeni zkousky“ a ECM TSS Cargo tento nedostatek neodstranil.

U opravce OOS:

* uvedeni nespravného poradi naprav v Zapise o technické kontrole drazniho vozidla
u 14. vozu vlaku Pn 69071.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ.
At the railway undertaking SD-KD:

» the real order of a rolling stocks in the freight train No. 69071 did not correspond to
the order of rolling stocks in the train documentation (wagon list).

At ECM TSS Cargo and repair company OOS:

» the repair company OOS did not use the ,Measurement and registration sheet of
wheelset”, but the so-called ,Inspection and measurement sheet of new wheelset”,
which did not contain a record of the defectoscopic testing of the parts of the
wheelset, and ECM TSS Cargo did not remove this defect;

* the repair company OOS (as a contractor) did not issue a ,Protocol on the
execution of the test” for the client TSS Cargo and ECM TSS Cargo did not remove
this defect.

At the repair company OOS:

» toindicate the wrong order of axles in the rolling stock technical inspection record at
14th rolling stock of the freight train No. 69071.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Praze dne 8. ¢ervence 2024

Ing. Jan Novak v. r. Ing. Josef Simak v. r.
] inspektor ] vedouci
Ustfedniho inspektoratu Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. &. 6: Pohled na vykolejena DV

Zdroj: idnes.cz, uprava: DI
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Obr. €. 7: Pohled na vykolejena DV
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Zdroj: iprima.cz, uprava: DI
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Obr. €. 12: Pohled na demontovany €ep 3. napravy &. 192280 13. vozu Zdroj: DI

Obr. €. 13: Pohled na lom 3. ngpravy 13. vozu Zdroj: DI
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Obr. &. 14: Schéma vykolejenych vozl viaku Pn 69071 — nacrt z komisionalniho ohledani
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