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Aarhus Letbane, personpikersel ved Tueager d. 17-08-2023
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Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formél at undersege havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen underseger ulykker og h@ndelser pa jernbaneomrédet med henblik pé at
forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne redegerelse Havarikommissionens
undersogelser og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstaendighederne ved ulykken eller haendelsen
samt dens arsager og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegerelse til andre formél end at forbedre
jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -handelser, fore til fejlagtige eller
misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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Ulykke Personpékersel 2023-422
GENERELT

Sagsnummer: 2023-422

Dato: 17-08-2023

Tidspunkt: 16:21

Sted: Tueager ved Aarhus Universitetshospital

Uheldstype: Ulykke

Uheldskategori: Personpékersel

Kerselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter:  Aarhus Letbane (AAL)

Jernbanevirksomheder: Keolis

Personskade Omkomne Alvorligt kveestede Lettere kveestede
Passagerer:

Personale:

Personer i overkersel: 1

Uautoriseret:

Andre:

Underretning

D. 17-08-2023 kl. 16:59 fik Havarikommissionen meddelelse fra Aarhus Politi om, at der pa Letbanen
1 Aarhus var pakert en person i en overgang ved Tueager. Overgangen 14 mellem letbane-
stoppestederne Aarhus Universitetshospital (Auh) og Gl. Skejby (Ske). Personen blev alvorligt

kveestet ved ulykken.

Pa baggrund af, at ulykken under lidt andre omstaendigheder kunne have veret en alvorlig ulykke jf.
Jernbaneloven, samt oplysninger om, at der ved samme overgang havde veret andre
sikkerhedsmassige handelser, og efter besigtigelse af ulykkesstedet, besluttede Havarikommissionen
at indlede en undersegelse af ulykken.
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Ulykke

Personpakersel 2023-422

RESUME

D. 17-08-2023 blev en cyklist pékert i en overgang ved Tueager. Overgangen var en cykel-
og fodgaengerovergang beliggende mellem letbane-stoppestederne Auh og Ske. Cyklisten
kerte ud foran et kerende letbanetog, og blev alvorligt kvastet ved ulykken.

Den primere érsag til ulykken var cyklistens uopmerksomhed mod letbanetoget ved
passage af letbanesporet.

Det kunne ikke afvises, at en eller flere af folgende omstendigheder kunne have haft

indflydelse pa haendelsens forlagb:

- forskydningsbommenes fysiske opbygning, kunne medfore at cyklister fra Tueager forst
umiddelbart for passage af sporet blev opmerksom pé et evt. kommende letbanetog.

- Idet en bygning delvis sparrede for udsynet for cyklister, som kom fra Tueager, kunne
en cyklist risikere forst meget sent i passage af overgangen at blive opmaerksom pa et
kommende letbanetog.

- Kaorsel pa elcykel kunne medfere en storre hastighed end ved kersel pa cykler uden
elmotor, og dette evt. kombineret med at overgangen var meget beferdet serligt i
myldretiden, kunne medfere at cyklistens primere fokus var pa selve kerslen gennem
forskydningsbommene, frem for pa omgivelser og dermed sikkerheden ved passage af
letbanen.

- Kombinationen af at cyklisten var rutineret bruger af overgangen (gennem flere ar
havde brugt overgangen ved kersel hjem fra arbejde), var pa vej hjem til ferie, og herte
musik i sine heretelefoner, kunne have reduceret cyklistens opmarksomhed i forhold til
omgivelserne ved kersel ud i overgangen.

Havarikommissionen har derfor anbefalet, at Trafikstyrelsen sikrer, at Aarhus Letbane
gennemforer en risikovurdering af, hvorvidt sikkerhedsforholdene for cyklister kommende
fra Tueager er tilstraekkelige i forhold til den konkrete benyttelse af overgangen.
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2.2

2.3

24

FAKTA
Beskrivelse af uheldet

Ulykken skete ved Tueager mellem letbane-stoppestederne Auh og Ske, hvor en gang- og
cykelsti krydsede letbanen. En cyklist, som kom fra bydelen Skejby, kerte pa Tueager mod
hospitalet. Cyklisten drejede igennem forskydningsbommene for at krydse letbanen, korte

ud foran letbanetoget og blev ramt af toget.

Omstzendigheder

Ulykken skete sidst pa eftermiddagen, pé et tidspunkt med hgj trafikintensitet / i

“myldretiden”.

Efter gang- og cykelstien ved Tueager har krydset letbanen, forbindes den med en meget

trafikeret gang- og cykelsti (supercykelsti”’), som gér parallelt med letbanen.
Letbanetoget korte omkring 67 km/t pa ulykkestidspunktet.
Cyklisten kerte pé en elcykel.

Omkomne, kvaestede og skader i ovrigt

Cyklisten, blev alvorligt kvastet ved ulykken og vil have varige mén af ulykken.

Ydre forhold

Vejret var tort og let overskyet.

Side 6 af 18




Ulykke

Personpakersel 2023-422

3.2

UNDERSOGELSER
Interview af involverede

Letbaneforeren (LBF)
LBF har oplyst felgende:

Efter passagerudveksling pa Auh, har jeg fiet keortilladelse pa deekningssignalet og
setter i gang. Jeg accelererer op mod forst 55 km/t og fortsatter mod 70 km/t, som er
hastighedsgransen. Det er nedvendigt for at holde kereplanen. Jeg holder gje med béde
overgang og hastighed, da der pludselig karer en cyklist ud i overgangen. Jeg har slet
ikke set cyklisten komme og foler, at hun pludselig var der, men ser selvfolgelig, at hun
kommer gennem cykelchikanen [forskydningsbomme] pa hgjre side, da jeg er meget
teet pa overgangen. Jeg bremser og forsgger at trykke pé alt, hvad jeg kan komme til,
imens jeg lukker gjnene, for jeg ved instinktivt, at jeg ikke kan undga at ramme hende.
Jeg herer et brag og glasskar flyver ud over mig. Jeg finder telefonen frem og far
alarmeret, men er i chok og helt rundt pa gulvet. Jeg ved faktisk ikke, hvordan
passagerne kommer ud, men der var et par flinke fyre, som tog sig lidt af mig og
fortalte, at cyklisten var ved bevidsthed.

Den pékerte (Cyklisten)

Cyklisten har oplyst, at hun ikke husker noget fra hun forlod sin arbejdsplads og indtil hun
vagnede pé hospitalet. Hun har boet i Aarhus i tre &r. P& ulykkesdagen var hun pé vej hjem
fra arbejde. Normalt cyklede hun til arbejde af en anden rute, men nar hun cyklede hjem,
kerte hun via Tueager. Hun mindes ikke at have holdt for letbanen ret mange gange
tidligere - maske fem gange i alt. P& vejen hjem herte hun musik i sine In-Ear
heretelefoner. Det var hendes sidste arbejdsdag inden ferie, hvor hun skulle have veret ud
at rejse, og hun havde maske haft tankerne et andet sted pa turen.

Andre
Hverken Aarhus Politi, Keolis eller AAL har registreret nogen vidner til selve ulykken (ud
over de involverede parter).

Sikkerhedsledelsessystemet

Béde AAL og Keolis havde i sine sikkerhedsledelsessystemer beskrevet, hvordan
sikkerhedsmeessige haendelser, s& som personpékarsler eller tillob hertil, skulle registreres
og undersogges. Dette arbejde skulle fore til identifikation af evt. forbedringsmuligheder og
korrigerende handlinger. Arbejdet foregik ofte i teet samarbejde imellem de to
virksomheder. I overgangen ved Tueager (se afsnit 3.8), var der inden ulykken registreret
12 nzrved handelser, samt to naerved hendelser efter ulykken og frem til udgangen af april
2024.

Bl.a. pa baggrund af dette havde en arbejdsgruppe kaldet ’Vej/Letbane”, med deltagelse af
Aarhus Kommune, Politiet, AAL og Keolis, gennem flere ar dreftet infrastruktur og
sikkerhed pa letbanen. Ved en del af arbejdet havde der varet fokus pa uautoriserede
overgange (“elefantstier”) og uautoriserede genveje ved etablerede overgange.

Arbejdsgruppen besigtigede stiovergange og uautoriserede overgange pa streekningen
Brendstrupgardsvej — Gl. Skejby d. 05-01-2023. Her blev der for overgangen ved Tueager
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Ulykke

Personpakersel 2023-422

3.3

konstateret, at der var spor efter mange brugere, som passerede syd om de vestlige
forskydningsbomme, hvorved forskydningsbommene blev undgéet. En tidligere etableret
hindring (to store sten) syd for de gstlige forskydningsbomme havde tilsyneladende den
enskede virkning, og fik brugerne til at passere overgangen via de gstlige
forskydningsbomme.

Ved besigtigelsen blev der identificeret en forbedringsmulighed for denne overgangs
vestlige side; forlaengelse af det allerede eksisterende fodhegn med 10-20 meter mod syd.

Dette ville gare det mere besveerligt at undga de vestlige forskydningsbomme, bade til fods
og pa cykel.

Ved Havarikommissionens besigtigelse af ulykkesstedet, samt pa fotos taget umiddelbart
efter haeendelsen, kunne det konstateres, at forbedringsmuligheden pé den estlige side var

etableret, mens forbedringsmuligheden pa den vestlige side fortsat ikke var etableret (se
foto 1).

Efter ulykken havde Keolis og AAL et mgde med Aarhus Kommune, hvor ogsé eventuelle
forbedringsmuligheder eller tiltag omkring selve forskydningsbommene pé baggrund af
ulykken blev dreftet.

Materieltekniske undersegelser

Letbanetoget var af typen Variobahn fra Stadler med litra nummer 1014. Letbanetogsettet
havde en laengde pa 32 meter og en maksimal hastighed pa 80 km/t. Letbanetogsattene af
denne type keorte primert pa de indre streekninger i Aarhus og pa strekningen Odder-
Aarhus H-Lisbjerg-Lystrup. Letbanetogseattet var udstyret med kameraovervagning, der
som udgangspunkt handteredes af infrastrukturforvalteren AAL. Vedrerende
videoovervagning kontrollerede Keolis i forbindelse med opstart af togsettet alene
opstartsdato og tidspunkt, og havde derudover ikke noget ved videoovervagningen at gare.

Ca. 5 sekunder for ulykken, og inden cyklisten kunne ses pa optagelsen fra frontkameraet,
opherte kameraovervagningen med at fungere. Efter genstart nogle timer senere fungerede
kameraovervigningen igen som normalt. AAL kunne efterfolgende hverken finde eller
genskabe fejlen. AAL havde heller ikke registreret andre tilsvarende haendelser med fejl pa
videoovervagning pa hverken dette letbanetog eller andre letbanetog. AAL oplyste, at der
ikke fandtes krav til funktionaliteten af overvégningen i den oprindelige dokumentation til
letbanetogene.

Ved konstatering af defekt videoovervéagning i drift, skulle Keolis generelt orientere AAL.
Fejlen skulle herefter registreres i AAL’s asset managementsystem ZEDAS, for derefter at
kore letbanetogsettet pa verksted til reparation snarest belejligt.

Der var forud for ulykken ikke konstateret fejl pa videoovervigningen pa letbanetogsattet.
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Ulykke Personpékersel 2023-422

34 Infrastrukturforhold

Pé streekningen for og efter ulykkesstedet korte letbanen i ’sarligt tracé” (se bilag 8.1)
langs med en “’supercykelsti” (se figur 1). Et saerligt tracé defineredes som: en strakning,
der 14 parallelt med eller inden for kerebanearealer og er adskilt fra biltrafikken (AAL,
Trafikale Sikkerheds Forskrifter (TSF) (se bilag 8.2). Der var ikke aktive
advarselssignalanleeg, som eksempelvis bom- eller varslingsanleg, ved overgange placeret
i seerligt tracé.
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Letbanetog

Figur 1. Ulykkessted ved overgang med forskydningsbomme. Kilde: AAL, med pategninger af

Havarikommissionen.
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Ulykke Personpékersel 2023-422

Overgangen fra Tueager bestod af to forskydningsbomme med reflekterende red/hvid
baggrundsafmaerkning, der var opsat pa begge sider af letbanesporene. Dertil var
feerdselstavlerne B 11 ”Ubetinget vigepligt” med undertavle UB 11,3 ”Letbane med
feerdsel 1 begge retninger” opsat pa begge sider af sporet. P4 stien var malet hajteender, som
var delvist slidt vaek (se foto 1).

Forskydningsbommene var opsat, sé cyklister forst skulle kere venstre om forste bom,
dreje 90° til hejre og keare med ryggen til den retning, hvor et letbanekeretej normalt ville
komme fra pé sporet neermest cyklisten, for derefter at dreje 90° til venstre forbi anden bom
og ud pa letbanesporet. I overgangen var der faerdsel af cyklister og fodgaengere 1 begge
retninger.
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Bl.a. pa grund af flere registrerede handelser ved Tueager overgangen (se afsnit 3.7),
havde Keolis og AAL i oktober 2023 haft mede med vejmyndigheden (Aarhus Kommune)
vedrerende evt. sikkerhedsmassige forbedringer af overgangen (se afsnit 3.2).

Aarhus Kommune oplyste efterfalgende, at de forventede at have implementeret
supplerende sikkerhedsmeessige tiltag i overgangen inden udgangen af 2024.

Foto 1. Overgangen ved Tueager set fra gst mod vest. Kilde: Havarikommissionen.

35 Trafiksikkerhedsforhold

For kersel pé streekning L2 var "TIL Streekning 2” geeldende. Heraf fremgik, at i km 209,0
(100 m for ulykkesstedet) blev den tilladte straekningshastighed eget fra 50 km/t til 70
km/t.
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Ulykke Personpékersel 2023-422

3.6 Menneskelige faktorer

Letbaneforeren

Ved kersel mod Gl. Skejby kunne Letbaneforeren ved Tueager, pa grund af en bygning,
forst se krydsende cyklister, som kom fra togets hgjre side, umiddelbart for letbanetoget
passerede overgangen (se figur 2).

Cyklisten
Cyklisten kom kerende fra Tueager mod hospitalet, og kunne pé grund af en bygning ikke

se letbanetoget, for umiddelbart inden cyklisten skulle igennem forskydningsbommene (se
figur 2). Cyklisten var pa vej hjem fra arbejde, og skulle senere rejse pé ferie. Cyklisten
keorte pa en elcykel. For og under passagen af forskydningsbommene herte cyklisten musik
i sine heretelefoner.
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Figur 2. Oversigtskort over ulykkessted. Kilde: Google Maps, med pategninger af Havarikommissionen.
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Ulykke Personpékersel 2023-422

3.7 Tidligere heendelser af lignende art

Der var to overgange pa AAL, der var sammenlignelige med Tueager: unavngiven
overgang 325 m nord for Tueager og overkersel 98 Egelund mellem Beder og Malling.
Ved disse overgange krydsede cyklister og gaende letbanen i sarligt- eller eget tracé pa et
sted med relativ hej straekningshastighed.

I overgangen ved Tueager i km 209,1 var der siden opstarten med AAL i 2019 og frem til
og med ulykken registreret 13 sikkerhedsmaessige handelser. Efter ulykken var der frem til
1. april 2024 registreret to heendelser.
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I en unavngiven overgang i km 209,4 beliggende 325 m nord for Tueager, var der siden
2019 registreret to heendelser hhv. d. 27-02-2023 og d. 15-06-2023.

I overkersel 98 Egelund, var der siden 2019 registreret tre nerved pékersler. Denne
overkersel var pa undersogelsestidspunktet, ifolge AAL, planlagt erstattet med en
tunnellgsning.

Af de tre overgange, var Tueager overreprasenteret i forhold til omfanget af ulykker eller
handelser pa AAL.
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4 ANALYSE

D. 17-08-2023 blev en cyklist pékert i en overgang ved Tueager. Overgangen 1& mellem
letbane-stoppestederne Auh og Ske. Cyklisten kerte ud foran et karende letbanetog, og blev
alvorligt kveestet ved ulykken.

Pé grund af en bygning taet pa letbanesporet, kunne letbaneforeren forst se krydsende
cyklister, som kom fra Tueager, umiddelbart for letbanetoget passerede overgangen.

Cyklisten havde i forbindelse med kersel fra arbejde brugt overgangen i de seneste tre ar.
Cyklisten mindes kun at have holdt for letbanetog enkelte gange i den periode hun havde

brugt overgangen og kunne derfor have haft en oplevelse af, at det normalt var uden risiko
at krydse letbanen.

Pé vejen hjem herte cyklisten musik i sine horetelefoner, og kunne dermed have haft
vanskeligt ved at here det kommende letbanetog.

Ulykken skete pa cyklisten sidste arbejdsdag inden hun skulle rejse pa ferie. Cyklisten har
oplyst, at hun méske havde tankerne et andet sted pé turen hjem.

Korsel pé elcykel kan have medfert en foreget hastighed set i forhold til cykler uden
elmotor.

Forskydningsbommene var opsat, s& cyklisten ferst skulle kere venstre om forste bom,
dreje 90° til hejre og kere med ryggen til den retning, hvor et letbanekeretej normalt ville
komme fra pé sporet nermest cyklisten. Derefter skulle cyklisten dreje 90° til venstre forbi
anden bom og ud pé letbanesporet. Denne fysiske opbygning kombineret med begranset
synlighed ift. et kommende letbanetog kunne medfere, at cyklisten forst umiddelbart for
passage af sporet blev opmerksom pé et evt. kommende letbanetog.

For og under passage af forskydningsbommene, kunne cyklistens opmerksomhed ogsa
veere rettet mod evt. andre / modkerende cyklister eller mod fodgaengere.

Overgangen ved Tueager var i ulykkes- og haendelsesstatistikken fra Keolis og AAL
overrepraesenteret i forhold til andre sammenlignelige overgange pa AAL.

Keolis og AAL’s arbejde med sikkerhedsmassige hendelser havde fort til etableringen af
en forbedring omkring overgangen ved Tueager, som forhindrede brugerne af overgangen,
som kom fra gst, i at undga forskydningsbommene. Dermed ville cyklisterne sandsynligvis
senke farten ved passage af letbanesporet. Dog var det seneste identificerede
forbedringsforslag - en forlengelse af fodhegn pa vestlige side- endnu ikke blevet
implementeret. Dette havde sandsynligvis ikke indflydelse pa ulykken.
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5 KONKLUSION

Den primere érsag til ulykken var cyklistens uopmerksomhed mod letbanetoget ved
passage af letbanesporet.

Det kunne ikke afvises, at en eller flere af folgende omstandigheder kunne have haft

indflydelse pa haendelsens forlgb:

- forskydningsbommenes fysiske opbygning, kunne medfore at cyklister fra Tueager forst
umiddelbart for passage af sporet blev opmarksom pa et evt. kommende letbanetog.

- Idet en bygning delvis sparrede for udsynet for cyklister, som kom fra Tueager, kunne
en cyklist risikere forst meget sent i passage af overgangen at blive opmarksom pa et
kommende letbanetog.

- Kaersel pa elcykel kunne medfere en sterre hastighed end ved kersel pa cykler uden
elmotor, og dette evt. kombineret med at overgangen var meget befzerdet serligt i
myldretiden, kunne medfere at cyklistens primare fokus var pé selve kerslen gennem
forskydningsbommene, frem for pa omgivelser og dermed sikkerheden ved passage af
letbanen.

- Kombinationen af at cyklisten var rutineret bruger af overgangen (gennem flere ar
havde brugt overgangen ved kersel hjem fra arbejde), var pa vej hjem til ferie, og herte
musik i sine heretelefoner, kunne have reduceret cyklistens opmarksomhed i forhold til
omgivelserne ved kersel ud i overgangen.
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6 ALLEREDE TRUFNE FORANSTALTNINGER

Aarhus Kommune oplyste, at kommunen var ved at undersgge evt. forbedringsmuligheder
af overgangen, men at der endnu ikke var truffet beslutning om konkrete tiltag. Aarhus
Kommune oplyste, at de forventede at have besluttet og implementeret supplerende
sikkerhedsmeessige tiltag i overgangen inden udgangen af 2024.

Der var dermed endnu ikke truffet beslutning om konkrete sikkerhedsmaessige forbedringer
af overgangen ved Tueager.
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7 ANBEFALINGER

Ved kersel pa cykel fra Tueager kan oversigtsforholdene, kombineret med bl.a.
forskydningsbommenes fysiske opbygning, risikere at medfere, at en cyklist forst
umiddelbart inden passage af sporet bliver opmerksom pé et evt. kommende letbanetog.
Endvidere har overgangen ved Tueager varet overreprasenteret vedrerende ulykker eller
haendelser ift. sammenlignelige overgange pa Aarhus Letbanes infrastruktur.

DK-2024 R 4 af d. 13-08-2024.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Aarhus Letbane gennemforer
en risikovurdering af, hvorvidt sikkerhedsforholdene for cyklister kommende fra Tueager
er tilstraekkelige 1 forhold til den konkrete benyttelse af overgangen.
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8 BILAG
8.1 Trafikal Information om Aarhus Letbanestrakning 2, side 3 og 8

Aarhus H—Lisbjergskolen/Lystrup i ransersie Gyldig fra 03-03-2023

Letbanen Signaturforklari

Sarlig trace, navn pa gade som letbane felger
avn
[  Delt trace, nown pi gade som Ietbane fglger
] et Trace, medlinjebiok " T 1 Km 68,1 Km 17,5
I cooeserespor ] 1 1
Stgbt spor, gres ( II I I E .
I seton med alm. skinne, beton/asfalt pa H -
B :ccon medrillespor, beton, graes eller asfalt pd toppen Il | 1 H
B Geton med tangsskinne Il I I :
Ballzsteret spor med tvangsskinne Gadesignalani=g  Gadesignalaniz=g °
(Naun ps keyc- (Navn pé sti) Overkarsel Overkarsel  Qvergange Statons-  Korsel med ATP
sende vej Helbom Halv bom + stier granse slutter
Perron anwendes, kun nummer hvor der er fiere
III spor/perroner
Eget trace signaler . . .
I:I Perron, anvendes ikke i kgrselsretningen L Stfﬁkﬂ"{gsﬂﬂihgheﬂ-
- Slamper Aarhus — Lystrup/Lishjergskolen wi Randersvei
max 70 km/t
Max hastighed ge=ldende fra km zngivelse, L- Hovedsignal 2 lamper | Kerestroms sektion 1 /
T it mec Ha2 marke.
2obs Lgm Forvarsiingssignal ke =
Hastighed ved stationsgranse, hvor hastighed er —= H Maerke N Navno Navn
—E— lavere end 70 km/t ol Vende marke -
2055 © Signalafzzngighed med overkarsel Spor over
I —
Max hastighed fra km angivelse, side stary/Siut Lq Varsling hastighed ved kgrsel udenvirk- | s N
Ar-B Nawn pa signal
Mox hastizhed ved Lokal betjeningspult,
ax hastighed ved perron, il angi i
I ingen Ha2 masrker og vises ikke i ATP - pil angiver befjening remning
Delt trace signaler ®
Lokalt betjeningspanel
- Spor nummer Ly leoenesiznal
0101
Sporskifte nummer Ly Dekningssiensi
: Faelles signaler og marker
Lystrup J : ATP starter, eget trace starter fra naste
e Indkarsels hastigheder : LEI AlTe starter <o
Venstre kolonne: Spor nummer.
2 35 Hegjre kolonne: Max hastighed LE Eget trace og ATP slutter
Aarhus Letbane TIL— Revideret: 22022023—SS—Version 13.0 3
Aarhus H—Lisbjergskolen/Lystrup wisandgersei Gyldig fra 03-03-2023

Letbanen

GI. Skejby
Universitetshospitalet (Agro foodpark) Humlehuse
[ Auh) Km 20: (Ske) Km 209,6 Paludan-Millers | (Hum)Km 210,
vej
1 Km 209,9 1 .
] . . H Sefenve] Djurslands-
P 1 i _I_| ] l_I_E Gi_Sptenve motorvejer,
2 H v 0 v H
AU Hospital H H 1 I I ]
<knudepukt T a0 aunios H H : 1 ] ! Lisbjerg Bygade
Nerreport 3 | 20 H H i ! !
: H H 1 1
Auh-101} H H IL— L =
© -EE | P 2 H : TN T TN
! {auh | km o7 H VAUhE v N i 1 1 1 H
- N : 1
km2085 1 Km 208,7 E i «m 2dg g km 2089 Km 2050 fkm085 ' km2108 1 Km2112 Km 2114
Km 2088 1 " . H ' B !
Km 208,7 i : st i L km 210,0 !
Km 2088 Tueazer KMI004 e :
Km 209,1 Km 209,6 Km 211,1
Km 208,7 km 211,2
km 2095 Km 2114

Km 209,1
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8.2 Aarhus Letbane, Trafikale Sikkerheds Forskrifter (TSF) Bind 1, side 165 (uddrag)

Seerligt Tracé Enhver straekning, der ligger parallelt med
kprebanearealer eller inden for kgrebanearealer og er
adskilt fra biltrafikken.
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