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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

17.10. 2023, 8:20 h.

stfetnuti vlaku Os 3542 se silnicnim motorovym vozidlem, tvofenym
nakladnim automobilem s navésem (jizdni soupravou), s naslednym
pozarem a vykolejenim viaku.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni Opava vychod — Olomouc hl. n.,
Zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n., obvod osobniho nadrazi (obvod
Bélidla), prodlouzeni stani¢ni koleje €. 301, Zelezni¢ni prejezd P7519,
km 0,580.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3542);

fidi¢ silni€éniho motorového vozidla (jizdni soupravy).

8 zranénych;
celkova Skoda 44 078 830 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni zpravy nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7519 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 3542, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pfejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni a nepresvédcil se, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.
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Prispivajici faktor:

nepfijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé predchoziho bezpeénostniho
doporuceni Drazni inspekce, tj. nedoplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P7519
zabezpecCeného svételnym zabezpefovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezniéniho pfejezdu ve
vystraze.

Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti opatfeni, které zajisti dopInéni Zelezni¢niho prejezdu P7519 zabezpeceného
v souCasné dobé svéetelnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova brfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na zelezniéni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.
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SUMMARY

Date and time: 17" October 2023, 8:20 (7:20 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 3542 with the lorry at the
level crossing No. P7519 with consequent fire and derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 3542.

Location: Olomouc hlavni nadrazi station, the level crossing No. P7519, km
0,580.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3542);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, 8 injuries;

total damage CZK 44 078 830,- *)

*) The amount of damage is not final at the date of the report publishing.

Causal factor:

an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7519 at the time
when the regional passenger train No. 3542 was arriving, caused by behavior of the
driver of the lorry, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor:

failure to take an appropriate measure on the basis of the previous safety
recommendation of The Rail Safety Inspection Office, i.e. failure to change the level
crossing system of the level crossing No. P7519 to a level crossing system
equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier, will reduce
the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver does not
respond to the light and acoustic warning of the crossing safety equipment.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P7519 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Seska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DPMO Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KU kolejovy Usek

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil (jizdni souprava)

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RR registracni rychlomér

RDV fidici drazni vozidlo

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SK stanicni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace [do 1. 1. 2020 Sprava zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC)]

TK tratova kolej

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

YA zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silnicnim provozu), ve znéni uinném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody”, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni®, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 17. 10. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadil
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi, ktera negativné
ovlivnila zpusob a postupy pfi Setfeni:
+ pozarem RDV CZ-CD 50 54 80-29 008-7, fady Bftn’', (dale jen 80-29 008-7)
zarazeného v Cele vlaku Os 3542, vzniklym nasledkem stfetnuti, viz bod 3.1.3 této
ZZ, byla poSkozena data zaznamenana zaznamovym zafizenim — elektronickym
RR umisténym na daném RDV. Proto byla DI nucena pracovat pouze s daty
zaznamenanymi zaznamovym zafizenim — elektronickym RR umisténym na HDV
CZ-CD 95 54 5 843 021-7 (dale jen 843.021-7). Protoze jizda vlaku Os 3542 byla
Fizena z RDV 80-29 008-7, tak RR Ffizeného HDV 843.021-7 v souladu s technickou
dokumentaci nezaznamenaval zakladni veliinu — obsluhu mobilni ¢asti viakového
zabezpecCovace a doplnkové veli€iny — davani zvukové navésti ,Pozor”, zavedeni
rychlo€inného brzdéni manipulaci s pakou jizdniho kontroléru apod.;

* fidi€ NA ze zakonnych duvodd odmitl podat vysvétleni ve véci pfedmétné MU, takze
nebylo mozné provést posouzeni vSech vlivl, které mohly mit pfipadny vliv na vznik
MU, viz také bod 4.1.7 této ZZ.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZzita, a to se subjektem:

subjekt METRA Blansko, s. r. 0., vypracoval jako vyrobce RR, umisténeho na RDV 80-29
008-7, vyjadreni k poSkozenym datim stazenym z RR umisténého na RDV, viz bod 2.3
této ZZ.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,

zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce, DU, DPMO a PCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjektli zugastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

+ ohledani mista MU — ZP P7519, na MU zugastnénych DV, NA a pfisluné &asti
infrastruktury drahy Zelezni¢ni a drahy tramvajové;

+ mé&feni rozhledovych pomérli na ZP P7519;

+ provéfeni jak moznosti osInéni Fidie NA pfi jizdé k ZP sluncem, tak i pfipadného
ovlivnéni — snizeni vnimani davané sveételné vystrahy na svételnych skfinich
vystrazniku PZS ZP P7519;

+ analyza dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim PZS ZP P7519;

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Olomouc hl. n.;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV vlaku Os 3542;

* analyza dat zaznamenanych RR umisténého na HDV vlaku Os 3542;

+ analyza podkladii vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, DU,
DPMO a PCR;

* analyza zaznamu z kamerového systému;

* analyza vysvetleni na MU zuCastnénych osob a sveédku podanych
zameéstnavatellm, resp. PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organa
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu;

Skupina MU: vazna nehoda.

11
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3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 17.10. 2023.
Cas: 8:20 h.
Misto: draha Zeleznic¢ni, kategorie celostatni Opava vychod — Olomouc hl. n.,

zst. Olomouc hl. n., obvod osobniho nadrazi (obvod Bélidla),
prodlouzeni SK ¢&. 301, zelezni¢ni pfejezd P7519, km 0,580
(kilometricka poloha mista na draze, kde se kfizi osy koleje drahy
Zelezni¢ni a pozemni komunikace), mistem stfetnuti byl km 0,587.

GPS soufadnice:  49.5977239N, 17.2771114E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Olomouc hl. n. lezi v km 86,874 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Prosenice —
Ceska Tiebova, Olomouc hl. n. — Nezamyslice, Opava vychod — Olomouc hl. n.
a kategorie regionalni Sumperk — Olomouc hl. n. a Kostelec na Hané — Olomouc hl. n
Stanice byla z hlediska dopravniho provozu roz¢lenéna na obvod osobniho nadrazi, jehoz
soucasti je mj. obvod Bélidla, a na obvod pfednadrazi. SZZ Zst. Olomouc hl. n. bylo
dalkové ovladano z CDP Prerov dale viz bod 3. 1 .8 této ZZ

\
4 ‘j.'.‘-'" X L ‘.;: i S 5 \ 3 A e R ‘.l‘ ~ C '. A
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu https:/mapy.cz/

Jednokolejny ZP P7519 umozrioval kfizeni drahy Zelezniéni v urovni prodlouzeni SK
€. 301 zst. Olomouc hl. n., v obvodu Bélidla (ktery spolu s kolejistém osobniho nadraZzi,
vleCkovym obvodem ,Oc JIH* a obvodem vnitfniho nadrazi nalezi do obvodu osobniho
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nadrazi) s pozemni komunikaci — silnici I. tfidy &. 46 (dale také €. 1/46), ul. Divisova, ve
mésté Olomouc, pod uhlem 56°, v€. dvojkolejné drahy tramvajové a soubé&zné vedoucich
chodnikl pro chodce, které byly soucasti této pozemni komunikace.

Ohledanim mista MU bylo zjis$téno:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana DV vilaku
Os 3542, ve druhé fazi bylo ohledano PZS ZP P7519 a ve tfeti fazi byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 3542 a stav dopravniho znadeni pfed ZP na
ul. DiviSova.

Stav infrastruktury:

ul. DiviSova byla tvofena dvéma jizdnimi pruhy, pro kazdy smér jizdy jednim. Jizdni
pruhy byly vzajemné oddéleny dvoukolejnym tramvajovym pasem drahy tramvajové
na uzemi mésta Olomouce (provozovatelem drahy a dopravcem je DPMO), ktery
prochazel stfedem komunikace. Kfizeni tramvajové drahy s drahou zelezniCni
v prostoru ZP P7519 nebylo opatfeno krytem umozfujicim jizdu silniénich vozidel,
tzn. jednalo se o usek tramvajové trati s otevienym kolejovym svrS§kem. Na zménu
usporadani svrsku tramvajové trati byly ucastnici provozu na pozemni komunikaci
upozornéni, a to z obou stran ZP, osazenim dopravniho zafizeni Z 11h ,Smérovy
sloupek zeleny kulaty — baliseta“ v ose komunikace, tzn. mezi tramvajovymi pasy;

tramvajovy pas byl od jizdnich pruhd ul. DiviSsova opticky oddélen vodorovnou
dopravni znackou V 4 ,Vodici ¢ara“. Tato dopravni znacka, ve sméru jizdy NA, pred
mistem zmény uspofadani svrSku tramvajové ftrati pfechazela ve vyvySeny
obrubnik;

pred ZP P7519, ve sméru do Sternberku, tj. ve sméru jizdy NA, byla ve vzdalenosti
22 m pred ZP do ul. DiviSova zprava zausténa nepojmenovana ucelova
komunikace, vedouci do/z arealu provozovny VW Brouk Servis Olomouc;

po obou stranach ul. DiviSova byly vné jizdnich pruht vedeny chodniky pro pési,
které byly od jizdnich pruhl oddéleny travnatymi pasy lemovanymi betonovymi
obrubniky;

dopravni znacky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* upozorfiujici uéastniky
provozu na pozemni komunikaci blizici se k ZP P7519 ve sméru jizdy NA, na ZP
nevybaveny zavorovymi bfevny, byly umisténé vpravo i vlevo ul. DiviSova,
bezprostfedné pred kfizovatkou ul. Hodolanska, Divisova, Dr. Milady Horakové
a Bystrovanska, a to na zabradli mostu €. 46-025 pfes feku Bystfici, spolecné se
svislymi dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska (240 m)“. Dopravni znacky
byly zhotoveny z odrazového materialu.

Nasledujici svislé dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c
,Navéstni deska (80 m)“ byly umisténé vpravo i vlevo ul. DiviSova. Rovnéz tyto
dopravni znacCky byly zhotoveny z odrazového materialu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP P7519 byl tvofen asfaltovym krytem
vozovky. Prejezdova vozovka byla tvofena pryZzovou konstrukci ROSEHILL
Baseplate. Kolejnice prodlouzeni SK €. 301 byly tvaru 49 E1 (S49), umisténé na
betonovych kolejnicovych podporach a v misté kfizeni zelezni¢ni a tramvajové
drahy na monolitické Zelezobetonové betonové desce;
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ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP, Zlabky pro okolek DV nebyly
zanesené. Prejezdova vozovka vyhovovala bezpenému provozovani drazni
dopravy a zajistovala bezpecnost u€astniki provozu na pozemni komunikaci (byla
sjizdna bez omezeni);

na povrchu pozemni komunikace ani na piejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni NA;

délky rozhledu na vystrazné kfize a svételné skfiné vystraznik( byly ze vSech
prijezdovych smérl vétsi nez 40 m, pfiCemz vystrazny kfiz a vystraha PZS P7519
davana cCervenymi preruSovanymi svétly svételné skfiné vystrazniku ,C*
(situovaného ve sméru jizdy NA, pfed ZP vlevo pozemni komunikace, na travnatém
pasu mezi levym chodnikem pro péSi a levym jizdnim pruhem), byly viditeIné na
vzdalenost vétsi nez 200 m a vystrazny kfiz a vystraha PZS P7519 davana svétly
svételné skfiné vystrazniku ,A" (situovaného ve sméru jizdy NA vpravo pozemni
komunikace, na travnatém pasu mezi pravym jizdnim pruhem a pravym chodnikem
pro pési), byly viditeIné na vzdalenost 80 m;

tratova rychlost na draze Zelezni¢ni v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy
SZ stanovena na 40 km-h"'. Navéstidlo ,Rychlostnik N s &islici ,40“, pfikazujici
strojvedoucimu nepiekrocit od tohoto navéstidla rychlost 40 km-h™', bylo ve sméru
jizdy vlaku Os 3542 umisténo v km 0,600, tj. 20 m pfed ZP P7519. Do km 0,600
byla tratova rychlost 60 km-h™'. Navéstidlo ,Rychlostnik N* s &islici ,60“, pfikazujici
strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost 60 km-h™', bylo ve sméru
jizdy vlaku Os 3542 umisténo v km 1,172, tj. 592 m pied danym ZP;

vlak Os 3542 k ZP P7519 pifijizdél po SK €. 301 a prodlouzeni SK €. 301 ze sméru
od Velké Bystfice, tzn. z pravé strany k ZP pfijizdé€jiciho NA;

konstrukce prejezdové vozovky ZP byla nehodovym dé&jem poskozena, a to
zejména pozarem, ktery zpuUsobil vyhfati celé konstrukce kfizeni drah a pryzové
konstrukce prejezdové vozovky.

Stav zabezpecovaciho zafizeni:

ZP P7519 byl ve sméru jizdy NA oznaden &tyfmi svislymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ umisténymi na stozarech
vystrazniku vlevo pozemni komunikace na travnatém pasu mezi levym chodnikem
pro pési a levym jizdnim pruhem ul. DiviSova (pod kterym byla umisténa svételna
skfin vystrazniku PZS ,C%), na travnatém pasu mezi pravym jizdnim pruhem
ul. DiviSova a pravym chodnikem pro pésSi (pod kterym byla umisténa svételna skfin
vystrazniku PZS ,A") a vpravo chodniku pro péSi (pod kterymi byly umistény
svételné skfiné vystraznika PZS ,E1“ a ,E2%). Vystrazné kfize byly pro zlepSeni
viditelnosti zhotoveny z odrazového materialu na retroreflexnim, fluorescencnim
Zlutozeleném podkladu;

v opaéném sméru jizdy NA byl ZP P7519 oznaden tfemi svislymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny” (pod kterymi
byly umistény svételné skfiné vystraznika ,D“ ,B“ a ,F*), a to ve vzdalenosti 4 az
4,4 m od osy prodlouzeni SK €. 301;

ZP P7519 byl zabezpe&en PZS, typu PZZ-EA, bez zavorovych bfeven, se sedmi
svételnymi skiinémi vystraznika AZD 97 (,C*, ,A“, ,E1*, ,E2“ a ,.D*, ,B* ,F*) na Sesti
stozarech, se zapojenymi svitiinami bilého pozitivniho signalu. Ve v8ech skfinich
vystraznika AZD 97 byly instalovany LED svitilny;
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stozary vystrazniklO byly opatfeny Sedym natérem, stav ochrannych

a bezpec€nostnich natérd, vyjma poskozeni vzniklého nasledkem predmétné MU,

byl vyhovujici;

+ PZS ZP P7519 bylo v dobé& ohledani v &innosti — svételnym signalem S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni“ a zvukovou vystrahou — charakteristickym pFferuSovanym zvukovym
signalem nezaménného vyznamu PZS varovalo uc€astniky silni¢niho provozu, ze se
k ZP blizi vlak (DV), a to i pfesto, Ze nehodovym dé&jem byl stoZar i s vystraznikem
,F“ vyvracen, vystraznik ,A“ posSkozen a vystraznik ,B“ byl nataven pozarem
(u vystrazniku ,B“, ktery byl nejblize pozaru, byla poSkozena i folie na vystrazném
kfizi);

» fyzickym ohledanim PZS a jeho jednotlivych Casti nebyly na misté MU zjistény
zavady, které by vznikly pfed MU. Skfinka mistniho ovladani s prvky mistni
nouzové obsluhy byla fadné uzamcena;

» v8echny svételné skiiné vystraznikd byly doplnény tabulkou ,POZOR VLAKY, jejich
rubové strany byly opatfeny samolepici félii nesouci oznageni ZP alfanumerickym
identifikacnim kodem P7519;

+ vystrazny kiiz a svételna skfin vystrazniku ,C* byly pfed ZP P7519 umistény ve
sméru jizdy NA vlevo pozemni komunikace, na travnatém pasu mezi levym
chodnikem pro péSi a levym jizdnim pruhem ul. DiviSova, na stozaru vystrazniku ve
vzdalenosti 4 m od osy prodlouzeni SK €. 301. Svételna skfin vystrazniku byla
nasmeérovana pod uhlem cca 70° vlevo k ose prejezdové vozovky;

+ vystrazny kiiz a svételna skfifi vystrazniku ,A“ byly pfed ZP P7519 umistény ve
sméru jizdy NA vpravo pozemni komunikace, na travnatém pasu mezi pravym
jizdnim pruhem ul. DiviSova a pravym chodnikem pro péSi, na stoZaru vystrazniku
ve vzdalenosti 4,2 m od osy prodlouzeni SK &. 301. Svételna skfin vystrazniku byla
nasmeérovana pod uhlem cca 60° vpravo k ose prejezdoveé vozovky;

+ vystrazné kfize a svételné skfing vystraznikd ,E1“ a ,E2“ byly pfed ZP P7519

umistény ve sméru jizdy NA vpravo chodniku pro péSsi, ve vzdalenosti 4,4 m od osy

prodlouzeni SK ¢. 301. Svételna skfin vystrazniku ,E1“ byla umisténa pod
vystraznym kfizem, pficemz vystrazny kfiz i svételna skfin vystrazniku byly
nasmérovany vpravo kolmo k ose jizdniho pruhu do ul. Divisova pfed ZP zprava
zausténé nepojmenované ucelové komunikace, vedouci do/z arealu provozovny

VW Brouk Servis Olomouc. Svételna skfin vystrazniku ,E2“ byla nasmérovana pod

uhlem cca 80° vpravo k ose chodniku pro pési;

» zst. Olomouc hl. n. byla vybavena SZZ 3. kategorie elektronickym stavédlem ESA
11 s EIP (Electronic Interface Panel) s JOP dalkové ovladanym z CDP Prerov.
Vechna navéstidla byla svételna, typu AZD 70. V &asti Zst. byly instalovany
kolejové obvody KOA-1, v obvodu Bélidla pocitace naprav firmy Frauscher;

* rozhledova délka pro fidice nejpomalejSiho silniéniho vozidla L, na DV jedouci
rychlosti 10 km-h™' pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ ZP P7519 byla ve vSech
kvadrantech vétsi nez 60 m.

Stav DV:

+ vlak Os 3542 byl sestaven z RDV 80-29 008-7 fazeného v &ele vlaku a HDV
843.021-7 jedouciho vpfed kabinou se stanovistém strojvedouciho 2. Doprovod
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vlaku byl tvofen strojvedoucim a vedoucim vlakového doprovodu (dale jen
vlakvedouci);

strojvedouci fidil RDV 80-29 008-7, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho v kabiné strojvedouciho, tzn. z €elni kabiny a ze stanovisté, z néhoz
mél nejlepsi rozhled. V kabiné strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazel pouze
strojvedouci;

vsechna DV vlaku Os 3542 byla brzdéna pribéznou samocinnou tlakovou brzdou
ovladanou ze stanovisté strojvedouciho RDV 80-29 008-7;

DV vilaku byla svéSena a vzajemné propojena napajecim potrubim, potrubim
pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) a kabelazi
vicenasobného fizeni. Pfechod mezi RDV a HDV byl doprovodu vlaku umoznén
prechodovym zafizenim tvofenym sklopenymi pfechodovymi mustky a pryzovymi
navalky (na HDV postrannimi zkracenymi navalky pfes prichozi kabinu
strojvedouciho);

na hlavach kolejnicovych pasu ani na Zelezniénim svrsku SK €. 301 ani prodlouzeni
SK €. 301 nebyly nalezeny stopy po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

pfedni Celo vlaku Os 3542 se v konetném postaveni po MU (po stfetnuti

a nasledném vykolejeni) nachazelo v km 0,567, tj. 20 m za mistem stfetnuti. Osa

gela RDV vykolejeného ob&ma podvozky se nachazela vpravo ve vzdalenosti

412 m od osy prodlouzeni SK & 301, kdy pfedni ¢ast RDV byla zaklinéna na

podezdivce oploceni pozemku CD nachéazejiciho se vedle levého chodniku, kde byl

nasledkem nehodového déje vyvracen stozar vystrazniku ,F“ umistény
bezprostfedné za oplocenim;

prvni stopa po vykolejeni pravého kola prvni napravy RDV byla patrna na pravém

kolejovém pasu prodlouzeni SK €. 301 v km 0,588, tzn. 1 m pfed mistem stfetnuti;

nasledkem stfetnuti a vzniklého pozaru bylo RDV 80-29 008-7 zcela znieno, kdy
mj.:

o byla deformovana a pozarem vyhfata vozova skfif, v€. stfechy a ramu oken,
jejichz sklenéné vypiné byly rozbity. Deformovany byly také vnéjSi nastupni
dvefe a jejich vedeni. Poskozeny byly rovnéz schiidky nastupnich dvefi RDV,

o podvozky, dvojkoli a vypruzeni (primarni i sekundarni) byly deformovany,
vyhfaty a méchy pneumatického vypruzeni byly shorelé,

o protismykové zafizeni, ukolejiiovace, snima¢ rychloméru, napravove
pfevodovky s alternatory dobijeni baterii byly mechanicky nebo tepelné
poskozeny,

o hydraulické tlumiCe vypruzeni byly mechanicky nebo tepelné poskozeny,

o skfin baterii, v€. vozové baterie, byly poSkozeny pozarem,

o topny agregat (nachazejici se na pravé strané RDV pod rdmem vozidla
v prostoru mezi pfednim a zadnim podvozkem) byl vytrzen ze skfiné topeni.
Spalovaci komora naftového hofaku zlstala upevnéna pod ramem RDV a byla
poSkozena pozarem — topny agregat a v ném hofici nafta v okamziku jeho
nasilného vytrzeni iniciovala vzniceni nafty pfi stfetnuti rozstfiknuté z prorazené
pravé palivové nadrze NA na RDV, viz nize,

o 150 | nadrz topného agregatu byla deformovana a v¢&. plniciho potrubi a hrdla
byla opalena pozarem. V nadrzi i po MU zustalo palivo,
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o mechanicky a tepelné bylo poskozeno zafizeni v technologické skFini pod RDV
(regulatory dobijeni, filtry topeni, pojistkova skfin atd.),

o deformovany byly tlakové jimky se vzduchovym potrubim, v&. brzdového
rozvadéce, kdy konzola rozvadéce byla ulomena,

o pozarem bylo podkozeno kompletni vybaveni interiéru RDV (sedaky, stolky,
oblozeni stén a stropl, zavazadlové police, podlaha, oddilové dvere,
pfechodové dvefe, pricky do nastupnich prostor, elektrorozvadéc¢, zafizeni
vodniho hospodafrstvi, interier WC),

o v kabiné strojvedouciho byl pozarem poskozen — elektrorozvadéc, klimatizace,
ovladaci pult stanovisté strojvedouciho, €elni sklo, stérae, boéni okna, nastupni
dvefe, zpétna zrcatka, skfifi se zaznamovym zafizenim DV vC. elektronického
rychloméru LT10 METRA Blansko;

nasledkem stfetnuti a vzniklého pozaru bylo mj. poskozeno také HDV 843.021-7,

a to na strané kabiny se stanovistém strojvedouciho 2, kdy:

o byly poSkozeny Celni prichozi dvefe kabiny strojvedouciho, okno prichozich
dvefi v€. tésnéni, Celni okna v&. stéraCu a tésnéni, bocni okna (pevné Sikmé)
vC. tésnéni a zpétné zrcatko,

o bylo poskozeno sklo reflektorll a skla pozi¢nich svétel,

o byly poSkozeny zasuvky nad Celnimi okny, pfechodovy mustek, madla mustku,
nosnik mastku, navalky v€. mechaniky otevirani navalku na pravé strané,

o poskozen byl pravy naraznik,

o poskozeny lokomotivni houkacky,

o pozarem byl poSkozen interiér kabiny strojvedouciho v€. vnitfni izolace skfiné.
Cely interiér byl znecistén zplodinami z pozaru;

pfedni Celo vlaku Os 3542 nebylo v dobé ohledani oznaCeno navésti ,Zacatek

vlaku®, v provedeni dvou bilych svétel pozicnich svitilen ve stejné vysi, doplnénych

bilym svétlem ve stfedni reflektorové svitiiné, protoZze stfetnutim a naslednym
pozarem bylo zcela po$kozeno rovnéz predni &elo a elektroinstalace RDV;

konec vlaku byl ozna€en navésti ,Konec vlaku®, v provedeni dvou €ervenych svétel

pozicnich svitilen ve stejné vysi;

u strojvedouciho vlaku Os 3542 byla po vzniku MU provedena orientacni dechova

zkouska na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Stav silniénich vozidel:

tahaC NA tovarni znacky Scania se v kone¢ném postaveni po MU nachazel za
mistem stfetnuti vpravo soupravy vlaku Os 3542 kabinou tahace otoCen proti sméru
jizdy vlaku a prednim Celem kabiny nad levym kolejnicovym pasem koleje €. 1
drahy tramvajové (smér obratisté PavloviCky). Tahac byl zcela zni€en pozarem po
stfetnuti. Navés tovarni znacky Krone se po MU nachazel vlevo od soupravy viaku
v misté kfiZzeni drah, zna¢né poskozen;

v kabiné NA se za jizdy pfed vznikem MU nachazel pouze fidi€c NA. Nasledkem MU
utrpél ujmu na zdravi;

predni Celo vlaku Os 3542 narazilo do pravé zadni ¢asti tahaCe a do pravého boku
navésu NA. Dynamikou nehodového déje se uvolnilo spojeni navésu s tahacem, na
kterém doSlo k utrzeni pravé palivové nadrze, jejiz nafta se rozstfikla i na RDV
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vlaku Os 3542, kde spolu s lehkym topnym olejem hoficim v topném agregatu RDV
Na navesu doslo k uvolnéni nakladu palet s nabytkovymi pojezdovymi listami, ktere
opustily nakladovy prostor navésu a dopadly do kolejisté v okoli RDV, na vozovku
pozemni komunikace a na chodnik pro pési;

» u fidice NA byla po vzniku MU provedena zkouska na pfitomnost alkoholu a jinych
navykovych latek v krvi s negativnim vysledkem az ve zdravotnickém zafizeni;

+ na silnici &. /46 (ul. Diviova) stalo pfed ZP ve sméru do Hodolan, tzn. ve sméru
proti jizd& NA, silniéni motorové vozidlo — OA, tovarni znacky Skoda Octavia
Combi, které nebylo fyzicky zasazeno Zadnym vozidlem u¢astnym na MU (NA ani
vykolejenym RDV), ale bylo zcela zniéeno pozarem vzniklym nasledkem stietnuti.

Ostatni:

* pfi stfetnuti doSlo k uniku ekologicky zavadné latky — nafty z nadrzi NA, ktera vSak
vlivem okamzitého vzniku pozaru pfi vzniku MU témér vSechna shofela;

* poskozeny byly mj. obrubniky, smerové sloupky (balisety), povrch vozovky silnice
C. 1/46 (ul. DiviSova) v blizkosti ZP a plot s betonovou podezdivkou (oddélujici
pozemek CD);

* poskozeny byly jak soucasti drahy Zelezni¢ni, tak drahy tramvajové. V misté vzniku
MU bylo prepaleno trakéni vedeni drahy tramvajove a poskozeny koleje obou drah,
poskozena konstrukce ZP, v¢. PZS.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, teplota vzduchu + 5§ °C, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, geografické poméry nemély souvislost se
vznikem MU.

DI také provéfila moznost osInéni fidi€e NA sluncem. Po celou dobu jizdy NA po
ul. DiviSova ze sméru od Hodolan sméfovaly slune¢ni paprsky z pravé strany fidiCe NA
pod uhlem cca 15° do zadni Casti NA. Jejich intenzita a smér v8ak nebyly vzhledem
k poloze slunce nad obzorem takové, aby negativné ovlivnily vnimani svételné vystrahy na
svételnych skFinich vystraznika PZZ.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

+ Ujmé& na zdravi 6 cestujicich ve vlaku Os 3542 (5 cestujicich v RDV a 1 cestuijici
v HDV), kterou pfevazné utrpéli vlivem padl na podlahu DV a narazd od jinych
cestujicich ¢i do sedadel pfed sebou;

* Ujmé na zdravi vlakvedouciho vlaku Os 3542, kterou utrpél narazem do vnitini
stény HDV a naslednym padem na podlahu DV, a poté i nadychanim se zplodin
pozaru v pribéhu evakuace cestujicich;

* Ujmé na zdravi fidie NA.
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Ujma na zdravi osob ve vlaku Os 3542 byla zptisobena vyluéné nasledkem stfetnuti s NA,
pusobenim setrvacnych sil (pusobicich ve sméru jizdy vlaku) v okamziku stfetnuti, kdy
néktefi cestujici a vlakvedouci oCekavali zastaveni vlaku v konecné stanici a pfipravovali
se k vystupu, tzn. jiz nesedéli na svych mistech. Setfenim nebyly zjistény Zadné
skuteCnosti, jez by mély negativni vliv na vznik a rozsah vzniklé ujmy na zdravi osob nad

vrvse

Provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD byla vygislena $koda na:

« HDV 697 770 K¢,
+ RDV 16 500 000 K¢;
* zafizeni drahy 10 120 000 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 27 317 770 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

» tahaci NA tovarni zn. Scania 7 000 000 K¢&;*)
* navésu tovarni zn. Krone 3 000 000 K¢&;*)
* zafizeni provozovatele drahy tramvajové 6 500 000 K¢&;*)
+ zafizeni Reditelstvi silnic a dalnic, p. o. 120 000 K¢&;*)
* zavazadlech a jiném majetku cestujicich 29 560 K¢&;*)
+ OAtovarni zn. Skoda v&. pfepravovanych véci 111 500 K¢E.*)

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycislena celkem na 16 761 060 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU byl mezi zst. Olomouc hl. n. a Velka Bystfice pferusen provoz od
8:20 h dne 17. 10. 2023 do 12:16 h nasledujiciho dne. Vlaky osobni dopravy byly
v uvedené dobé nahrazeny autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):
* tratovy dispecer (Usekovy dispeCer) 1C CDP Prerov (dale jen Usekovy dispecer
1C), zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 3542, zaméstnanec CD.

Treti strana:
¢ fidi¢ NA.
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Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Os 3542, zaméstnanec CD;
+ cestujici vlaku Os 3542 (7 nachazejicich se v RDV a 1 v HDV);
* Fidi¢ OA.

ZuCastnéné subijekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni Opava vychod — Olomouc hl. n., byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Vlastnikem a provozovatelem drahy tramvajove na uzemi mésta Olomouce je DPMO, se
sidlem Kozeluzska 1, Olomouc, PSC 771 10.

Dopravcem vlaku Os 3542 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 3542 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 45 RDV: 80-29 008-7 P

Pocet naprav: 8 HDV: 843.021-7 P
Hmotnost (t): 100

Potfebna brzdici procenta (%): 59

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h-1): 40

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 3542:
» vlak byl sestaven vyluéné z vozU pro pfepravu cestujicich;
+ drzitelem RDV i HDV byly CD;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

RDV fady Bftn™', dFive mj. taktéZ oznacdovano jako RDV fady 943, je samostatny Fidici viiz
pro nezavislou trakci a je ur€en pro vratné soupravy rychlikd, spéSnych a osobnich vlaku.
Samonosna vozova skfif je lehké ocelové svafované konstrukce, ktera je otoCnymi Cepy
sprfazena se dvéma podvozky typu 95 V s kyvnymi rameny. Podvozky maji primarni
vypruzeni ocelovymi pruzinami, sekundarni vzduchovymi membranovymi pruzinami.
Podvozky jsou vystrojeny kotouCovou brzdou se dvéma kotouCi na kazdé napravé
a protismykovym zafizenim. RDV je vybaven tlakovou, samo&innou brzdou DAKO-GP-A
se systémem automatického brzdéni podle obsazeni vozu, kdy brzdici ucinek je
realizovan jednotkami kotoucové brzdy. Skfiri RDV je v plidorysu roz&lenéna na tfi oddily
pro cestujici, dva nestejné velké nastupni prostory mezi nimi a kabinu strojvedouciho,
ktera se nachazi na pfednim éele RDV. Na pravé strané kabiny je situovano stanovisté
strojvedouciho, které odpovida stanovisti HDV fady 843 a které spolu
s mikroprocesorovym fidicim systémem umozfiuje ovladani motorovych vozl fady 843,
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resp. 842. Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich a indika¢nich prvkd umoznuje
strojvedoucimu fidit DV, neruSené pozorovat trat a navésti, v sedé i ve stoje. Zadni Celo
RDV (ve sméru jizdy vlaku) je prichozi, sklopné pfechodové mustky jsou kryty pryzovymi
navalky. Vytapéni RDV je teplovzdusné z centralniho vytapéciho a vétraciho agregatu
umisténého pod vozem mezi podvozky, zdrojem tepla je horak spalujici lehky topny ole;j.
RDV 80-29 008-7, zafazené v &ele vliaku Os 3542, bylo zpUsobilé k provozu na drahéach,
posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
11. 12. 2022, s platnosti 1 rok.

RDV 80-29 008-7 bylo nasledkem pozaru vzniklého stfetnutim, viz bod 3.1.3 této ZZ, zcela
zni¢eno, a to v€etné dat zaznamenanych RR LT10 METRA Blansko. Z tohoto ddvodu
mohla DI pracovat pouze (vyhradné€) s daty zaznamenanymi zaznamovym zafizenim —
elektronickym RR umisténym na HDV 843.021-7, viz nize.

HDV fady 843 je motorovy viz ureny pro lehké rychliky, spéSné a osobni vlaky sloZzené
z tohoto motorového vozu a k nému pfivéSenych (vzajemné spojenych) DV, mj. pfipojnych
DV fady Btn™ a RDV fady Bftn™'. Jedna se o &tyfnapravovy motorovy viz se dvéma
shodnymi trakénimi agregaty umisténymi pod podlahou vozu a elektrickym pfenosem
vykonu, jehoZ hruba stavba je lehké samonosné konstrukce. HDV je v pudorysu rozdéleno
na dva oddily pro cestujici, dva nastupni prostory, sluzebni oddil a dvé pruchozi kabiny
strojvedouciho na €elech vozu se stanovistém strojvedouciho umisténym na pravé strané
kabiny. Podvozky typu 8-832.0 a 8-832.1 jsou bezkolébkové konstrukce s primarnim
vypruzenim ocelovymi pruzinami a sekundarnim vypruzenim vzduchovymi membranovymi
pruzinami. VSechna dvojkoli jsou pohanéna trakénimi elektromotory, na kolech jsou
umistény vzdy dva kotouCe kotoucCové brzdy. HDV je vybaveno mj. elektrodynamickou
odporovou brzdou, samocinnou tlakovou brzdou DAKO-P, pfidavnou brzdou, doplrfikovou
brzdou (elektricky Fizenou pneumatickou brzdou), ktera dopliuje brzdny ucinek
elektrodynamické brzdy (pfi vypadku elektrodynamické brzdy plné nahrazuje jeji ucinek,
resp. nahrazuje uc€inek parkovaci brzdy pfi jejim nedostateCném nebo chybéjicim u&inku),
zachrannou brzdou jejiz zaklopka je ovladana tahly zachranné brzdy, a parkovaci brzdou
a dale protismykovym zafizenim.

HDV 843.021-7 mélo platny Prikaz zpGsobilosti DV, vydany DU dne 2. 3. 2004. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 24. 8. 2023,
s platnosti 6 mésicu.

HDV 843.021-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — RR LT10 METRA Blansko, vyr. €. 6224. Ze zaznamenanych dat
o0 jizdé vlaku Os 3542, po zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, drahovych udaju
na celé metry, rychlostnich (daji na celé km-h™" a po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi
¢asem zaznamenanym registracnim rychlomérem a ¢asem zaznamenanym SZZ zst. Olomouc
hl. n., ktery byl pro potfeby Setfeni této MU vzat jako €as vztazny, mj. vyplyva:

* v 8:16:38 h byl vlak na zastavce Bystrovany uveden do pohybu (dle Tabelarniho
jizdniho fadu odjezd v 8:13:30 h). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku,
kdy rychlost 70 km-h™ vlak dosahl v ¢ase 8:19:21 h, a to po ujeti
1262 m od mista uvedeni do pohybu;

e v 8:19:21 h |vlak jedouci rychlosti 70 km-h™ minul pfednim ¢elem Grover hlavniho
(vjezdového) navestidla (dale jen vjezdového navéstidlo) VBS
Zst. Olomouc hl. n. a vjel do obvodu osobniho nadrazi. Celo vlaku se
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nachazelo ve vzdalenosti 1 463 m pfed mistem vzniku MU,

v 8:19:30 h

nasledovala jizda vybéhem doprovazena pozvolnym sniZzovanim
rychlosti vlaku. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 1 276 m pfed
mistem vzniku MU;

v 8:20:01 h

vlak rychlosti 62 km-h?' minul pfednim &elem urovern hlavniho
(cestového) navéstidla (dale jen cestové navéstidlo) Sc301b
Zst. Olomouc hl. n. a sougasné vjel do ovladaciho obvodu PZZ ZP
P7519. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 714 m pfed mistem
vzniku MU;

v 8:20:08 h

vlak rychlosti 60 km-h" minul pfednim Celem uroven navestidla pro
tratovou rychlost ,Rychlostnik® s €islici ,60“. Celo vlaku se nachazelo
ve vzdalenosti 584 m pfed mistem vzniku MU;

v 8:20:21 h

byl zaznamenan zacatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
z hodnoty 5,4 bar na hodnotu 5 bar. Vlak jedouci rychlosti 59 km-h™" se
pfednim Celem nachazel 361 m pfed mistem vzniku MU;

v 8:20:22 h

bylo zaznamenano dalsi sniZzeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
4,8 bar. Vlak jedouci rychlosti 59 km-h"' se pfednim ¢elem nachazel
345 m pfed mistem vzniku MU,

v 8:20:39 h

predni Celo vlaku rychlosti 40 km-h”" minulo Uroven cestového
navéstidla Sc301.

V té samé sekundé byl zaznamenan zacatek zvySovani tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi z hodnoty 4,8 bar. Vlak jedouci rychlosti 40 km-h™
se pfednim ¢elem nachazel 108 m pfed mistem vzniku MU;

v 8:20:40 h

bylo zaznamenano dalSi zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
5,2 bar. Vlak jedouci rychlosti 39 km-h"' se pfednim ¢elem nachazel
97 m pfed mistem vzniku MU. Nasledovala jizda ustalenou rychlosti
39 km-h™" az do mista vzniku MU;

v 8:20:41 h

bylo zaznamenano dosazeni jmenovité hodnoty tlaku vzduchu 5,4 bar.
Vlak se pfednim Celem nachazel 86 m pfed mistem vzniku MU;

v 8:20:48 h

vlak rychlosti 39 km-h" minul pfednim Celem Urovern navéstidla pro
tratovou rychlost ,Rychlostnik“ s Cislici ,40“. Ve stejném Case byl
zaznamenan zacatek rychlého sniZeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi ze jmenovité hodnoty 5,4 bar na hodnotu 3,2 bar. Viak se
pfednim Celem nachazel 11 m pfed mistem vzniku MU;

v 8:20:49 h

vznik MU — piedni &elo vliaku Os 3542 na ZP P7519 rychlosti
37 km-h"" vjelo na ZP a narazilo do NA.

V té samé sekundé bylo zaznamenano dalSi sniZeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi, a to na 3 bar;

v 8:21:55 h

pfi rychlosti 1 km-h™ zaznamenan zpétny raz v soupravé (bez
zaznamenani ujeté drahy) vyvolany narazem pfedniho Ccela
vykolejeného RDV do oploceni pozemku CD. Vlak se prednim &elem
nachazel 20 m za mistem vzniku MU,

v 8:21:56 h

vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU.
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e jizda vlaku byla strojvedoucim Ffizena v rezimu automatické regulace rychlosti
(ARR);

* nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

DV fady Bftn™' jsou vybavena ¢&tyfmi jednokfidlymi, DV fady 843 dvéma jednokridlymi
advéma dvoukfidlymi, pfedsuvnymi nastupnimi dvefmi o svétlosti 800 mm,
resp. 1 600 mm, ktera jsou na vnéjSi i vnitfni strané opatfena tvarovanymi miskami
slouzicimi k jejich posouvani pfi nouzovém otevirani a zavirani, a to po pfedchozim
odjisténi dvefi. Tvar misek je navrzen tak, aby nebylo mozno se za né pfidrzovat. V horni
Casti maji dvefe okenni otvor zaskleny protislune¢nim izolaénim dvojsklem. Pfedni hrana
kiidla/kfidel dvefi je/jsou opatfena rozmérnym pryzovym profilem zabranujicim zranéni
cestujicich.

Nastupni dvefe jsou vybaveny elektropneumatickym ovladacim zafizenim, které umoznuje
centralné zavirat vSechny nastupni dvefe z kabiny strojvedouciho nebo privod¢im. Dvefe
lze po odjiSténi strojvedoucim jednotlivé ovladat pfimo cestujicimi, pomoci tlacCitek.
Z vnéjSi strany jsou ovladaci tlaCitka umisténa pfimo na kazdém kfidle dvefi. Z vnitini
strany je ovladano kazdeé kfidlo rovnéz tlaCitkem umisténym na pfilehlém krytu dvefi.
Jednotlivé nastupni dvefe jsou opatfeny zafizenim pro nouzové odjisténi. Z vnitfni strany
Ize toto zafizeni ovladat pruvod€im pomoci ¢tyrhranného kliCe nebo cestujicimi pomoci
rukojeti opatfené plombou, pod kterou je na krytu umistén sdruzeny piktogram
s vicejazyCnym napisem ,Nouzové otvirani dvefi“. Z vnéjsi strany DV se zafizeni ovlada
na bocnici ¢tyfrhranem a madlem rovnéz opatfenym plombou, pod kterym je na bocnici DV
umistén napis ,NOUZOVE ODJISTEN| DVERI*.

®

[ NOUZOVE ODJISTENI DVERI
-
-

“iy

Obr. ¢. 2: Pohled na znaéeni nouzového Obr. &. 3: Pohled na znac":ém’ nouzového

odjisténi nastupnich dvefi vné HDV odjisténi nastupnich dvefi uvnitt HDV
843.021-7. 843.021-7.
Zdroj: DI Zdroj: DI
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Po vzniku MU byl DI ovéren stav znacCeni nouzoveho otvirani/odjisténi nastupnich dvefi
HDV 843.021-7, ve kterém nebyl zjiStén nedostatek. Na RDV 80-29 008-7 nebylo mozné
stav tohoto znaceni zjistit, a to z duvodu poskozeni vozové skfiné pozarem, viz bod 3.1.3
této ZZ.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak Os 3542 byla v zZst. Olomouc hl. n.
postavena z TK Velka Bystfice — Olomouc hl. n. od vjezdového navéstidla VBS na SK
¢. 301b, kolem cestového navéstidla Sc301b, na SK €. 301, kolem cestového navéstidla
Sc301, pres ZP P7519 na SK &. 301a a SK &. 12 osobniho nadrazi. Jizda vlaku Os 3542
kolem cestového navéstidla Sc301 byla dovolena navésti dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost
40 km/h a vystraha®“.

SK Zst. Olomouc hl. n. jsou v obvodu osobniho nadrazi (obvod Bélidla) vedeny v urovni
okolniho terénu. Ve sméru jizdy vlaku Os 3542 je od urovné vjezdového naveéstidla VBS
zst. Olomouc hl. n., situovaného v km 2,043 vpravo pfimo u TK Velka Bystfice — Olomouc
hl. n., kolej vedena v pfimém sméru. Od km 1,849, tj. 1 269 m pfed ZP P7519, je kole;
vedena ve slozeném levostranném oblouku o polomérech 310 az 403 m bez mezilehlych
prechodnic se dvéma prechodnicemi az do km 1,298, tj. 718 m pfed ZP P7519 a 65 m
pred ZP P7520, odkud kolej pokraduje v pfimém sméru, na SK ¢&. 301 a v pokraovani SK
¢. 301 pres ZP P7519, az do km 0,562, t. 18 m za ZP P7519, kde zadina slozeny
levostranny oblouk o poloméru 220 az 260 m, na SK ¢. 301a, ktera je zausténa do
vnitfniho zhlavi obvodu osobniho nadrazi Zst. Olomouc hl. n.

Zst. Olomouc hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s EIP a JOP, které je dalkové
ovladané usekovymi dispeCery CDP Prerov, kdy v obvodu osobniho nadrazi (obvod
Bélidla) jsou ke zjiStovani volnosti SK pouzity pocitace naprav typu ACS2000 firmy
Frauscher. SK tohoto obvodu, kromé SK ¢&. 301, nejsou vybaveny zafizenim pro pfenos
informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV vlaku. Cestoveé navéstidio Sc301
je umisténo vpravo pfimo u SK &. 301, v km 0,708, tj. 128 m pfed ZP P7519, a je platné
pro jizdu vlaku i posun. Provedenim se jedna o trpasliCi navéstidlo s péti navéstnimi
svitinami bez oznadovaciho pasu, typu AZD 70. Navéstidlo je oznadeno &ervenym
oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru, obsahujici bily text ,Sc301*.

ZP P7519 v km 0,580 je jednokolejny, o $ifce 27,5 m, délce 6,1 m a uhlu kfiZzeni drahy
s pozemni komunikaci — ul. DiviSova 56°. Soucasti ul. DiviSova je dvoukolejna tramvajova
draha vedena v ose pozemni komunikace. Povrch pfejezdové konstrukce je tvofen
pryzovou konstrukci ROSEHILL Baseplate. Povrch pfilehlé komunikace je tvofen
asfaltovym betonem. Kolejnice drahy Zeleznicni jsou tvaru 49 E1 a R65 na betonovych
kolejnicovych podporach a monolitické Zelezobetonové desce v misté kfizeni s drahou
tramvajovou (dale také kolejova kfizovatka).

ZP je zabezpe&en PZZ svételnym bez zavorovych bieven, typu PZZ-EA, kategorie PZS
3SBI, se sedmi svételnymi skiinémi vystraznikd, viz bod 3.1.3 této ZZ. Svételné sk¥iné
vystraznikd jsou typu AZD 97 s pozitivni signalizaci bilym svétlem. PZZ je pfi spravné
¢innosti SZZ ovladano prostfednictvim SZZ na zakladé vyhodnoceni volnosti a obsazeni
poditadli naprav a kolejovych obvodd. PZZ ZP P7519 je vybaveno zaznamovym
zafizenim. Prostor ZP neni monitorovan kamerovym systémem. Pfed ZP nejsou osazena
navéstidla s navésti ,Piskejte”, protoze ZP je zabezpe&en PZZ.
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ZP byl dle dokumentace provozovatele drahy zfizen 31. 12. 1897. Do roku 2016 byl ZP
P7519 zabezpeCen PZS, kategorie 3SNI, s péti vystrazniky bez zavorovych breven.
Uvedené PZS bylo v ramci rekonstrukce zst. Olomouc hl. n. nahrazeno PZZ bez doplnéni
zavorovych bfeven, kategorie 3SBI, se sedmi svételnymi skfinémi vystraznikl, a to dle
dokumentu ,Rozhodnuti o zméné zplsobu zabezpedeni kfizeni zelezni¢ni drahy
s komunikaci I. tf. (1/46) v urovni koleji“, vydaného DU dne 14. 6. 2010, pod &. j.: DUCR-
30261/10/Ma, kdy na zakladé této zmény byly v ramci rekonstrukce zst. Olomouc hl. n.
FeSeny stavebni Upravy v blizkosti ZP zahrnujici upravu stavajicich chodnik(l dle
pozadavku pro osazeni novych vystraznika, v€. vybourani starych chodnikd nebo ploch
a osazeni novych obrubnikd, nového zadlazdéni chodnikl, provedeni travnatych pasl
a signalnich a varovnych pasu pro zrakové postizené, dale viz bod 4.1.1 této ZZ. V dobé
vzniku predmétné MU nebyla rekonstrukce Zzst. Olomouc hl. n. ukon€ena, protoze
neprobéhla kolaudace dané stavby.

V roce 2022 probéhla na ZP P7519 posledni oprava, kdy z ddvodu silného silniéniho
provozu a tramvajového provozu v mistech pojizdénych okolky vozidel drahy tramvajové
byla pfejezdova konstrukce ZP znaéné opotfebena. V misté kolejové kfizovatky byla
provedena nova monoliticka Zelezobetonova betonova deska a nova konstrukce kolejové
kfizovatky R65/NT1 o délce 11 m, umoziujici uroviiové kfiZzeni drahy Zeleznini s drahou
tramvajovou — jednalo se o konstrukci s nepferuSenou hlavou kolejnic drahy Zeleznicni,
pfiCemz kolejnice obou drah byly v misté kfizeni vedeny v pfimém sméru. V ramci opravy
kiizeni byly opraveny rovnéz pfilehlé useky drahy tramvajové, v€. vloZeni antivibracnich
rohozi z recyklované pryze a obnovy koleji. Prostor kolejové kfizovatky na tramvajovém
pasu byl zfizen jako oteviené kolejové loze.

Dle dokumentace provozovatele drahy mél dopravni moment ZP P7519 hodnotu 548 700
(v dobé vzniku MU ze dne 20. 9. 2017 mél hodnotu 342 442). Stanovena délka rozhledu
Fidice silniéniho motorového vozidla na vystrazniky (D.) je 40 m. Tratova rychlost na ZP je
provozovatelem drahy stanovena na 40 km-h™".

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ Zst. Olomouc hl. n., ktera
obsahovala rovnéz data o ukonech provadénych obsluhujicim zaméstnancem — usekovym
dispecerem 1C CDP Prerov dne 17. 10. 2023, bylo mj. zjisténo:

* v8:16:05h |normalni obsluhou SZZ Zst. Olomouc hl. n. byly zadany ukony
dopravni obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu vlaku Os 3542, z TK
Velka Bystfice — Olomouc hl. n. od vjezdového navéstidla VBS
zst. Olomouc hl. n., pfes SK €. 301b, na SK &. 301 v obvodu Bélidla;

*+ v 8:16:07 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakoveé cesty byla
postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla VBS Zst.
Olomouc hl. n., pfes SK €. 301b, na SK €. 301 po cestové navéstidlo
Sc301;

*+ v 8:16:09 h |zacalo vjezdové navéstidlo VBS navéstit navést ,Vystraha“ a cestové
navéstidlo Sc301b navést ,Opakovani navésti Vystraha“.

Ve stejném Case byly normalni obsluhou SZZ Zst. Olomouc hl. n.
zadany ukony pro jizdu vlaku Os 3542 ze SK €. 301 od cestového
naveéstidla Sc301 zst. Olomouc hl. n., pfes SK €. 301a na SK €. 12;

*+ v 8:16:20 h |po automatickou €innosti SZZ provedeném zaveéru vlakové cesty byla
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postavena vlakova cesta od cestového navéstidla Sc301
zst. Olomouc hl. n. pfes SK €. 301a na SK €. 12 v obvodu osobniho
nadrazi;

v 8:16:22 h |zaCalo cestové navéstidlo Sc301 naveéstit navest ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“.

O 2 s pozdéji (v 8:16:24 h) zacCalo vjezdové navéstidlo VBS a cestove
naveéstidlo Sc301b navéstit navést ,Opakovani navésti Olekavejte
rychlost 40 km/h"

v 8:17:37 h |vlak Os 3542 obsadil KU ,T5 LVB* mezistanicniho Useku Velka
Bystfice — Olomouc hl. n., tzn. prvni KU za hlavnim (oddilovym)
navéstidlem Lo [dale jen oddilové navéstidlo (souCasné prvni
priblizovaci usek pfed vjezdovym navéstidlem VBS Zst. Olomouc
hl. n.)];

v 8:18:22 h |vlak Os 3542 obsadil KU ,T6 LVB* mezistanicniho Useku Velka
Bystfice — Olomouc hl. n., tzn. druhy KU za oddilovym navéstidlem
Lo (sou€asné druhy pfiblizovaci usek pfed vjezdovym navéstidlem
VBS Zst. Olomouc hl. n.);

v 8:19:21 h |vlak Os 3542 minul Urover vjezdového navéstidla VBS a obsadil KU
,VBSK" koleje smér Velké Bystfice v zst. Olomouc hl. n.;

v 8:19:22 h |vjezdové navéstidlo VBS zacalo naveéstit navést ,Stlj*;

v 8:19:27 h |vlak Os 3542 uvolnil TK Velka Bystfice — Olomouc hl. n. a vjel cely do
zst. Olomouc hl. n.;

v 8:19:43h |vlak Os 3542 obsadil KU ,301bK*, tzn. vjel na SK & 301b
zst. Olomouc hl. n.;

v8:20:01h |vlak Os 3542 minul Uroven cestového navestidla Sc301b
zst. Olomouc hl. n. a obsadil KU vyhybek €. 318 a 316 na stfednim
zhlavi obvodu Bélidla. 5
V témze Case vlak Os 3542 obsadil ovladaci obvod PZZ ZP P7519;

v 8:20:02 h |cestové navéstidlo Sc301b zacalo naveéstit navést ,Stuj;

v 8:20:07 h |vlak Os 3542 uvolnil KU ,301bK".

Ve stejném Case SZZ zaclalo registrovat informaci o varovani
uzivatel pozemni komunikace C¢&innosti SZZ, tzn. svételnou
vystrahou (dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly PZZ)
a zvukovou vystrahou (charakteristickym prerusovanym zvukovym
signalem PZZ nezaménného vyznamu), ze se k ZP P7519 blizi vlak
(DV), pfitemz dvojice Cervenych stfidavé preruSovanych svétel na
svételnych skfinich vystraznikd PZZ byla davana o 4 s dfive,
tzn. v 8:20:03 h, viz bod 3.1.9 této ZZ;

v 8:20:10 h |vlak Os 3542 obsadil KU ,301K*, tzn. vjel na SK ¢&. 301;

v 8:20:16 h |vlak Os 3542 vjel cely na SK €. 301 Zst. Olomouc hl. n.;

v 8:20:39h |vlak Os 3542 minul Juroven cestového navéstidla Sc301

Zst. Olomouc hl. n. a obsadil KU vyhybek &. 302 a 301 na jiznim
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zhlavi obvodu Bélidla;

* v 8:20:40 h |naveéstidlo Sc301 zacalo navéstit navést ,Stdj;

« v8:20:46 h |vlak Os 3542 uvolnil KU ,301K", tzn. vjel cely na KU vyhybek &. 302

a 301;

« v 8:20:49 h |vznik MU - viak Os 3542 vjel na ZP P7519;

e v&8:20:55h |vlivem vzniku MU zaCalo PZZ vykazovat poruchovy stav, a to

poruchu LED svétel,

» stanovisté obsluhy SZZ zst. Olomouc hl. n. byla v analyzovanych c&asech,
tj. vdobé od 8:16:05 h do 8:20:55 h, zobrazena cCervenou barvou, tzn. ze
stanovisSté obsluhy byla v rezimu ovladani z jiného stanovisté (z jiné urovné) —
dalkové, v daném pfipadé z CDP Prerov;

» SZZ zst. Olomouc hl. n. vykazovalo v posuzované dobé, tzn. také v dobé vzniku,
MU normalni Cinnost, tzn. bezporuchovy stav.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Os 3542 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

dne 17. 10. 2023 nastoupil do zaméstnani ve 4:41 h v zst. Olomouc hl. n.,

sména do doby vzniku MU probihala bez mimofadnosti. Pfi vjezdu vlaku do
Zst. Olomouc hl. n. a pfi jizdé k ZP P7519 pohledem kontroloval situaci na ZP,

kdyZ se s vlakem bliZil k ZP P7519, snizoval rychlost viaku ze 60 km-h"' na
40 km-h™", pfitemz sledoval situaci na ZP. Na ZP se nenachazela zadna silniéni
vozidla, zadné silni¢ni vozidlo rovnéz nestalo na pozemni komunikaci vlevo pred
ZP a na komunikaci vpravo pied ZP zaregistroval stojici OA, z &ehoz vyvodil, ze
PZZ je v Cinnosti,

pfi dalsi jizdé k ZP tésné pfed ZP perifernim vidéni zaregistroval z levé strany
prijizdéjici NA ze sméru od mistni ¢asti Hodolany a z jeho rychlosti jizdy usoudil,
Ze pred ZP nebrzdi. Zcela automaticky, protoze mél pravou ruku na hlavni jizdni
pace, zavedl rychloCinné brzdéni. Bezprostfedné poté nasledovalo stfetnuti,

NA vjel na ZP pfimo pred &elo vlaku, kdy &elo RDV narazilo do NA v misté
spojeni tahaCe s navésem. Nasledovalo odpojeni navésu od tahace, také byla
prorazena palivova nadrz tahacCe. Ten se ocitl na pravé strané vlaku, zatim co
naveés zustal vlevo,

béhem stfetnuti spadl ze sedadla strojvedouciho na podlahu. Kabinu
strojvedouciho chtél opustit pfes oddil pro cestujici, ale v tu chvili se jiz pres
nastupni dvefe do oddilu pro cestujici linul dym a po stranach RDV $lehaly
plameny. Proto se pokusil kabinu opustit levymi boCnimi dvefmi kabiny
strojvedouciho, ale ty neSly otevfit. Kabinu se mu podafilo opustit skokem
z okna levych dvefi. Nasledné ohlasil vznik MU na tisfiovou linku 1ZS a na CDP
Pferov,
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o vlakvedouci pomahal cestujicim opustit RDV pfechodem mezi RDV a HDV. On
zacCal pomahat cestujicim z prostoru vné vozidel vlaku. Po chvili se pfidali i dalSi
lide,

o pfi stfetnuti vykolejilo RDV vpravo ve sméru jizdy vlaku, jeho pfedni &elo
zastavilo o zidku za chodnikem;

* usekovy dispe€er 1C CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:
o smeéna do doby vzniku MU probihala bez vétSich komplikaci,
o pro vlak Os 3542 postavil vjezdovou jizdni cestu od vjezdového navéstidla VBS
zst. Olomouc hl. n. na SK &. 12. Kdyz se na monitoru JOP zobrazila informace
o poruse PZS P7519, tak pfi pohledu na kameru zjistil stfetnuti viaku Os 3542
se silni€nim vozidlem. lhned vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu CDP
Prerov,

o pred vznikem MU bylo SZZ Zst. Olomouc hl. n. v pofadku.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu€astnénych osob:

* Fidi€ NA — vzhledem ke vznesenému obvinéni vyuZil svého prava a k véci odmitl
vypovidat. Nicméné ze soudniho pfeliCeni konaného dne 3. 6. 2024 u Okresniho
fidiCe bryle, a v té chvili ho podle jeho vyjadfeni oslnilo slunce. Pozn. DI: po celou
dobu jizdy NA po ul. DiviSova ze sméru od Hodolan sméfovaly slunecni paprsky
z pravé strany fidiCe NA pod uhlem cca 15° do zadni Casti NA, viz bod 3.1.3 této
ZZ.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédki:
* vlakvedouci vlaku Os 3542 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam o podaném
vysvétleni PCR:

o kratce pred vznikem MU, kdyz se vlak blizil k ZP P7519, stal v zadni &asti vlaku.
Pfi stfetnuti byl odhozen na vnitfni sténu a upadl na podlahu. Kdyz vstal,
usoudil, Zze muselo dojit ke stfetnuti. Cestujici zacali utikat do zadni €asti vlaku,
a tak se pro zjisténi informaci o tom, co se stalo, zaCal prodirat mezi témito
cestujicim smérem k predni ¢asti vlaku. V pfedni ¢asti vlaku uvidél plameny;

o pfi prodirani se mezi cestujicimi zjisStoval, zda nékdo neni zranény, a vidél, ze
néktefi cestujici se zvedali z podlahy. Otevfel vstupni dvefe do pfedni kabiny
strojvedouciho HDV, kterymi vstoupil do kabiny. Z kabiny pokracoval celnimi
prachozimi dvefmi pfes pfechodove mustky mezi HDV a RDV do zadniho oddilu
RDV, kde ihned zacal pomahat cestujicim v pfechazeni do HDV,

o pfed opusténim RDV, jehoz vnitini prostor byl silné zadymen, se presvedcil
volanim, zda nékdo z cestujicich nezustal v RDV. P¥i této ¢innosti se nadychal
koure,

o po opusténi RDV a HDV se spole&né se strojvedoucim snazili odvést cestujici
na bezpecéné misto,

o nasledkem padu ve vlaku a nadychani se koufe byl na misté ZZS oSetfen
a nasledné prevezen do Fakultni nemocnice Olomouc;
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+ cestujici_vlaku Os 3542, ktefi cestovali v RDV — Ufedni zdznamy o podanych

vysvétlenich PCR:

@)

cestujici, ktefi sed&li ve sméru jizdy vlaku vlevo, zaregistrovali t&sné pred ZP
P7519 z levé strany po pozemni komunikaci se k vlaku blizit NA. Vzhledem
k rychlému sledu udalosti na blizici NA nestihli jakkoli reagovat,

pfed stfetnutim necitili brzdéni vlaku, zaznamenali az naraz do NA, v jehoz
disledku stojici cestujici, pfipravujici se jiz na vystup z vlaku, a cestujici
doposud sedici na sedadlech ve sméru jizdy vlaku vlivem narazu spadli na
podlahu RDV. lhned se vné RDV objevily plameny a kouf, ktery vnikal dovnitf
vozu. Uvnitf oddilu pro cestujici nastala panika, cestujici zacali kficet,

cestujici nachazejici se pobliz kabiny strojvedouciho zkusili po stfetnuti
bouchanim na dvefe kabiny strojvedouciho zjistit stav strojvedouciho, ale ten
nereagoval,

cestujici v pfedni &asti RDV se snazili otevfit nastupni dvefe pomoci tlagitka
slouziciho k jejich otevfeni, dvefe se vSak neotevrely. Po chvili se jim podafilo
nastupni dvere otevfit. Nevybavuji si vSak, zda byly dvefe nouzové odjistény
jimi, nebo nékym zvencCi. V rychlosti vstupovali na levou stranu vlaku
a premistovali do vétSi vzdalenosti od mista pozaru vlaku a NA. Dva cestujici
opustili RDV otevienym oknem vpravo,

v dobé& opétovného vybuchu (ran&) pod RDV [pozn. DI: vzniklého nasledkem
prohofeni a spontanniho uniku stlaceného vzduchu z jednoho z méchi
pneumatického (sekundarniho) vypruzeni RDV] se jiz vichni cestujici nachazeli
mimo RDV. V téZe dobé vsak jesté jini cestujici vystupovali z HDV,

nevédéli o moznosti nouzové odjistit vstupni dvefe (pozn. DI: viz bod 3.1.7 této
Z7),

rovnéz cestujici v zadni &asti RDV se nelUsp&3né& pokouseli otevfit nastupni
dvefe pomoci tlagitka slouziciho k jejich otevieni. RDV chtéli opustit také
otevienymi okny, ale pfi jejich otevieni se do RDV zagal valit kouf, proto okna
zavreli. RDV opustili pfes HDV pouzitim (sluZzebniho) pfechodu mezi RDV
a HDV poté, kdy vlakvedouci oteviel dfive uzamcCené pfechodoveé dvefe na
konci vozu. Pfi vystupu z HDV jim pomahali pfislusnici PCR,

po opusténi a vzdaleni se od vlaku vidéli strojvedouciho, jak s mobilnim
telefonem utika od predni €asti vlaku k zadni ¢asti a pomaha cestujicim;

+ cestujici_vlaku Os 3542, ktery cestoval v HDV — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

cestoval v predni Casti HDV, kdy béhem jizdy se dival do mobilniho telefonu
a v usich mél sluchatka. PFi srazce vlaku s NA spadl na cestujiciho sediciho na
protéjSim sedadle, pfitom se udefil o madlo sedadla. Poté vlak zastavil;

slySel kfik, Ze hofi. V nastalém zmatku chtéli cestujici urychlené opustit vlak.
HDV opustili nastupnimi dvefmi, které mu neznama osoba nouzové oteviela
zvenci. Tato osoba poté spoleCné i s vlakvedoucim pomahala cestujicim pfi
vystupu;

+ fidi¢ OA — Utedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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kolem 8:20 h pfijizdél s OA k ZP P7519 ve sméru od ul. Chvalkovicka k ul.
Hodolanska. V OA byly kromé né&j i dvé jeho déti, obé bezpelnostnimi pasy
pfipoutany na zadnich sedadlech,

kdyZ se priblizil k ZP P7519, zadaly svételné skFiné vystraznik(i davat vystrahu
dvéma &ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly. Proto pfed ZP zastauvil,

b&hem kratké chvile uvidél v protisméru se blizici NA, ktery pred ZP

kterém nasledovalo stfetnuti. Pfi stfetnuti se oddélil taha€ od navésu, kdy tahac
byl vpravo od vlaku a navés vlevo. TahaC po stretnuti mifil rovnou na jeho OA,
pficemz jeho palivova nadrz drhla o vozovku az se vznitila. Od vzniklého ohné
zacCala horet leva predni ¢ast OA, proto z OA vystoupil pravymi pfednimi dvefmi
a z OA vyprostil obé déti. Poté od OA spole¢né utekli,

OA kompletné shofel.

Prostor ZP nebyl monitorovan kamerovym systémem SZ. Cast tohoto prostoru byla
zachycovana kamerovym systémem umisténym na objektu FGP Studio, nachazejicim se
v blizkosti ZP P7519. Z téchto zaznam(, které byly v ramci $etfeni poskytnuty DI, po
zaokrouhleni €asovych udaju na celé sekundy a po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi
¢asem zaznamenanym kamerovym systémem a ¢asem zaznamenanym RR viaku Os 3542,
mj. vyplyva:

v 8:20:03 h |uzivatelé pozemni komunikace zacali byt svételnou vystrahou

(dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svetly PZZ) varovani, ze
se k ZP P7519 blizi vlak Os 3542;

v 8:20:38 h |do zabéru kamery vjela DV vlaku Os 3542 jedouci po SK €. 301 ze

sméru od zst. Velka Bystfice;

v 8:20:48 h |NA piijizdé&jici k ZP P7519 po ul. Divisova ze sméru od Hodolan bez

zastaveni minul droven vystraznik A a vjel z levé strany vlaku
Os 3542 na ZP P7519;

* v 8:20:49 h vznik MU - vlak Os 3542 narazil do pravé strany NA;

« v8:20:50h |pod vozovou skfini RDV Ize na zaznamu rozpoznat plameny. Ve
stejném Case byl zaznamenan na pravé strané vlaku v misté, kde se
nachazel taha¢ NA, vybuch;

v 8:20:56 h |vlak Os 3542 zastavil v kone€ném postaveni po MU;

« v8:22:51 h |svédek odjistil a oteviel z vnéjsi strany HDV levé zadni jednokfidlé
nastupni dvere. Poté zacali cestujici vystupovat;

« v8:23:24h svédek odjisti a oteviel z vngjSi strany HDV také levé predni

dvoukfidlé nastupni dvefe HDV, naCez i z téchto dvefi zacali
vystupovat cestujici.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 17. 10. 2023 v 8:16:38 h odjel vlak Os 3542, sestavajici z RDV 80-29 008-7
zarazeného v Cele vlaku a HDV 843.021-7, ze zastavky Bystrovany ve sméru do cilové
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stanice Olomouc hl. n. Strojvedouci plynule zvySoval rychlost vlaku a v 8:19:21 h vlak
minul droven vjezdového navéstidla VBS Zst. Olomouc hl. n. O 40 s pozdéji (v 8:20:01 h)
vlak ovlivnil ovladaci obvod PZZ ZP P7519, jez bylo v 8:20:03 h uvedeno do vystrahy
a zacalo svételnym signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu
prejezdového  zabezpelovaciho  zafizeni® a  zvukovou vystrahou  davanou
charakteristickym preruSsovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ varovat
uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak. V 8:20:21 h zadal strojvedouci
snizovat rychlost vliaku z 59 km-h”, jelikoZ se bliZil k cestovému navéstidlu Sc301, které
naveéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®. V 8:20:39 h pfedni ¢elo vlaku rychlosti 40
km-h™ minulo Uroven tohoto navéstidla, vlak se v té dobé& nachazel 108 m pfed mistem
vzniku MU. O sekundu pozdéji (v 8:20:40 h) se rychlost vlaku Os 3542 ustalila na hodnoté
39 km-h™, vlak se nachazel 97 m pfed mistem vzniku MU. Nasledovala jizda konstantni
rychlosti.

V té dobé& se k ZP P7519 po ul. DiviSova ze sméru od Hodolan blizil NA, jehoz fidi&
nerespektoval vystrahu PZZ a bez zastaveni vjel na ZP.

Strojvedouci vliaku Os 3542 pred vjetim na ZP pii pozorovani trati zaregistroval OA stojici
vpravo pred ZP, z &ehoz usoudil, Ze PZZ ZP bylo v &innosti. Sou¢asné zpozoroval z levé
strany se k ZP P7519 blizici NA, pfi¢emz z jeho rychlosti usoudil, ze NA pfed ZP
nezastavi. Na vzniklou situaci strojvedouci reagoval v 8:20:48 h zavedenim rychlo€inného
brzdéni, ve stejném &ase NA nedovolené vjel na ZP. Vlak jedouci rychlosti 39 km-h"' se
v danou chvili nachazel ve vzdalenosti 11 m pred ZP. O sekundu pozd&ji (v 8:20:49 h)
nasledovalo stfetnuti, kdy pfedni Celo vlaku Os 3542 narazilo do pravé zadni Casti tahace
a do pravého boku navésu NA. Naraz vlaku do NA zpUsobil uvolnéni spojeni navésu
s tahaCem, kdy taha¢ NA se ocitl na pravé strané vlaku, zatimco navés NA zustal vievo.
Pfi stfetnuti byla poSkozena a utrzena prava palivova nadrz tahace NA, jejiz nafta se
rozsttikla i na RDV vlaku Os 3542, kde spolu s lehkym topnym olejem hoficim v topném
agregatu RDV, vytrzeném pii stfetnuti ze sk¥iné topeni, zapficinila vznik pozaru.
Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi 8 osob, vznikla Skoda ve vySi 44 078 830 KC.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

17.10. 2023

e« 820h |vznik MU;

« 8:21h |vlakvedouci vlaku Os 3542 zahjil evakuaci cestujicich z RDV do HDV
vlaku.

Ve stejném Case usekovy dispeCer 1C CDP Prerov zjistil vznik MU
z ¢innosti SZZ a zacal postupovat dle ohlaSovaciho rozvrhu CDP Pferov;

* 8:22h |ohlaseni vzniku MU na I1ZS svédky MU;
« 8:23h |prvni slozka I1ZS (PCR) dorazila na misto vzniku MU;

 8:30 h |samostatny elektrodispeCer Elektrodispecinku Pferov  SEE Olomouc
vypnul napajeni trakéniho vedeni v zst. Olomouc hl. n.;

« 8:41h |povéfena osoba SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
* 9:09h |po prohlidce trakéniho vedeni v zst. Olomouc hl. n. obnoven provoz —
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zapnuto napajeni trakéniho vedeni v Zst. Olomouc hl. n. (vyjma SK €. 10 -
16);

* 10:05 h |zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

* 11:20 h | pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
18.10. 2023
* 12:16 h|{obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovali v 8:22 h, tj. 2 min po
vzniku MU, svédci udalosti.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
+ PCR, Obvodni oddé&leni Olomouc, Gzemni odbor Olomouc;
+ PCR, 2. Oddé&leni obecné kriminality, izemni odbor Olomouc;
+ PCR, Krajské feditelstvi Olomouckého kraje, Dopravni inspektorat;
» ZZS Olomouckeho kraje, vyjezdova zakladna Olomouc;
+ HZS Olomouckého kraje, Uzemni odbor Olomouc;
» HZS SZ, JPO Ostrava a PFerov;

+ jednotky Sboru dobrovolnych hasi¢d Chvalkovice, Cernovir, Velka Bystfice,
Bohunovice a HlubocCky.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také usekovy dispecer 1C CDP Pferov, byla, ve smyslu
pravnich predpist a prislusnych ustanoveni vnitfnich pfedpisti provozovatele drahy SZ,
mj. povinna dodrzovat zpusob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy,
sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi
obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti
provozovaného SZZ a TZZ. Pfi Cinnostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ musela
osoba fidici drazni dopravu vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukon( a pracovnich postupt
stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vySe uvedené osoby.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji muselo byt oznaceno a zabezpeceno,
pficemz drazni doprava méla podle pravnich predpisi prednost pfed provozem na
pozemni komunikaci. Kfizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vleCky s pozemni
komunikaci v Urovni koleji (ZP) se oznadovalo vystraznym kfizem, v pfipadé
jednokolejného ZP svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kFiz pro Zelezniéni prejezd
jednokolejny“. Pokud na ZP dopravni moment pfesahne hodnotu 10 000, musel byt
prejezd zabezpeCen PZZ.

Provozovatel drahy evidoval na ZP P7519 dopravni moment 548 700 pfi prdmérné
intenzité provozu na zZeleznicni trati 30 vlakd, resp. posunu a posund mezi dopravnami, za
24 h.
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ZP_P7519 byl zabezpeden PZS, viz body 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ. Svételné skiiné
vystraznikl na samostatnych stozarech, jejich provedeni a umisténi muselo odpovidat
CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a musely byt doplnény tabulkou s upozorné&nim
,POZOR VLAK®. Pro fidiCe silnicniho vozidla musel byt zajistén rozhled na vystraznik na
takovou délku, aby mohl fidi€¢ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem, tj. na délku rozhledu pro
zastaveni D,. Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musela byt zajisténa délka rozhledu
pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, na DV jedouci rychlosti 10 km-h™, viz bod 3.1.3 této ZZ.
PFiblizovaci doba ZP P7519, ktera je podle ustanoveni bodu B.4 CSN 34 2650 ed. 2
souctem vyklizeci doby a dalSich dil€ich dob, méla minimalni hodnotu 31,84 s, viz také
nize.

Z rozboru stazeného archivu dat SZZ Zst. Olomouc hl. n. a zaznamu pofizeného
kamerovym systémem umisténym na objektu spoleCnosti FGP Studio, nachazejicim se
v blizkosti ZP P7519 mj. vyplyva, ze PZZ ZP P7519 varovalo uzivatele pozemni
komunikace Cervenym prerusovanym svétlem a pferuSovanym zvukovym signalem do
doby pfijezdu predniho &ela vlaku Os 3542 na ZP po dobu 46 s, tzn. v souladu
s CSN 34 2650 ed. 2. Lze tedy konstatovat, Ze fidi¢ NA byl &innosti PZZ ZP P7519,
v souladu s pfislusnymi pravnimi predpisy, véas varovan, ze se k ZP blizi vlak (v daném
pripadé vlak Os 3542).

V pfipadé vySe uvedenych skuteCnosti nebylo pfi Setfeni zjisténo poruseni uloh
a povinnosti provozovatele drahy.

Jak jiz bylo uvedeno v bodech 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ, byl ZP P7519 v dobé& vzniku
MU zabezpeen PZS, kategorie 3SNI, se sedmi svételnymi skfinémi vystraznikd bez
doplnéni zavorovymi bfevny. Danym PZS byl ZP zabezpe&en v ramci rekonstrukce
zst. Olomouc hl. n., viz ,Rozhodnuti o zméné zplsobu zabezpeceni kfizeni Zelezni¢ni
drahy s komunikaci I. tf. (1/46) v drovni koleji“, vydané DU dne 14. 6. 2010, pod &. j.:
DUCR-30261/10/Ma.

DU pfi rozhodovani o uvedené zméné rozsahu a zptsobu zabezpedeni ZP P7519 podle
sveého vyjadfeni obsazeného v pfipise pod zn. PO-JOU0009/24-4/Sj (DUCR-32984/24/Sj),
ze dne 24. 6. 2024, ,vychazel z ustanoveni ¢lanku 5.3.2.6 CSN 34 2650 ed. 2, odstavec
druhy, podle néhoz se v blizkosti obytnych domu, nemocnic, lazni apod. doporucuje pro
omezeni hlukové zatéze pouzit PZS se zavorami. Hlukova zatéz je omezena pouze
v pripadé pouZiti celych zavor, kdy v dobé, kdy je pfejezd uzavien zavorami, je rovnéz
prerusena zvukova vystraha. ..., celé zavory na prejezdu navrZzeny nebyly, protoze prejezd
je Sikmy a krizi tramvajovou drahu, vedenou v pozemni komunikaci v ulici DiviSova
(stfedem pozemni komunikace), instalaci zavor by vzhledem k jejich délce pfi otevieni
pfejezdu doSlo ke kolizi s trolejovym vedenim tramvajové drahy. Podminka snizeni
hlukové zatéze neni splnéna u polovi¢nich zavor, proto o jejich doplnéni Drazni urad pfi
rozhodovéani o zméné rozsahu a zpusobu zabezpeéeni neuvaZoval.”.

V navaznosti na vySe uvedené je nezbytné uvést, ze:

+ nejblizsi obytny diim se od ZP P7519 nachazi ve vzdalenosti cca 50 m, a to za
stromovym porostem rostoucim v prostoru vymezeném drahou ZelezniCni a ul.
DiviSova, pficemz zadna nemocnice ani lazné apod. se v okoli nenachazi;

+ rozdil hlukové zatéZe mezi zabezpe&enim ZP P7519 PZS nedoplné&nym o zavorova
bfevna a PZS doplnénym o zavorova bfevna s polovi¢nimi zavorami pfehrazujici
jizdni pruh jen pfed ZP (pfi posouzeni nebylo s ohledem na stavajici uspofadani

33



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

trolejového vedeni drahy tramvajové uvazovano pouziti celych zavor) pro potiebu
etfeni této MU byl DI posouzen dle CSN 34 2650 ed. 2.
Podle této normy je vystraha PZZ vnéjSi projev pfejezdového zafizeni, kterym se
Cervenym preruSovanym svétlem a preruSovanym zvukovym signalem uZivateli
pozemni komunikace zakazuje vjezd (vstup) na ZP. Vystraha musi byt zahajena
tak, aby i nejdelSi a nejpomalejsi uzivatel pozemni komunikace, ktery je pfi spusténi
vystrahy 1 m prfed svételnou skfini vystrazniku (nebo zavorou, zasahuje-li pred
vystraznik) minul hranici nebezpe¢ného pasma ZP za ZP s rezervou bezpeénostni
doby pfed prijezdem Cela DV. Zahajeni vystrahy vychazi z vypoctu pfiblizovaci doby
L% jez je nejkratS$i doba od okamziku pokynu ke spusténi vystrahy PZZ do
okamziku, kdy smi vjet pfedni &elo DV na ZP.
Vypocet pfiblizovaci doby ,t.“ je souctem vyklizeci doby ,t“ a dalSich dil€ich dob
dan rovnici pro ZP s PZS:
a) nedoplnénym o zavory: ti=t; + tv + tp1 + tp2
b) doplnénym o polovicni zavory: t.=t, + tv + tp1 + oo+ tx
kde: t.— doba reakce zafizeni (1 s),
tv — vyklizovaci doba (s),
to1 — zakladni bezpecnostni doba (6 s),
too — pfidavna bezpecnostni doba (3 s),
tx — pfidavna doba na uplné sklopeni bfeven zavor (s).
Vypocet vyklizeci doby ,t“ je dan rovnici: ty = 3,6 - dr - Vs
kde: dr— délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby (m),
Vs — rychlost nejpomalejSiho silnicniho vozidla (dle Tabulky
prejezdu 5 km-h™).
Vypocet délky ,d+“ je dan rovnici: dr =ds + d,
kde: ds— délka silni¢niho vozidla (22 m),
d, — délka pasma prejezdu, neni-li za ZP zavora (m).
Vypocet délky ,dy* je dan rovnici: d, = d¢ + de + ds + dy4
kde: ds — je primét délky nebezpecného pasma do vnéjsSiho okraje
jizdniho pruhu pozemni komunikace [d1 = 5/sin a = 6,03 m],
de — je prumét Sifky jizdniho pruhu za pfejezdem do vnéjSiho
okraje pozemni komunikace (pro uhel kfizeni pozemni
komunikace méfeny v kladném sméru, tj. proti sméru otaceni
hodinovych rucicek ,a“ = 124° ma hodnotu 0 m),
ds — je vzdalenost Cela silni¢niho vozidla od Celni plochy svétel
vystrazniku do vnéjSiho okraje jizdniho pruhu pozemni
komunikace (1 m),
dy — je vzdalenost priseciku vnéjSiho okraje jizdniho pruhu
pozemni komunikace s hranici nebezpeéného pasma
a prumétu nejvzdalengjsi Casti vystrazniku nebo zavory do
tohoto okraje (m).
Vypocet délky ,d“ pro ZP bez zavor je dan rovnici: di = dz + dy
kde: d. - je vzdalenost kolmého prumétu osy samostatného stozaru
vystrazniku pfed prejezdem do vnéjSiho okraje jizdniho pruhu
pozemni komunikace a prisecCiku tohoto okraje s hranici
nebezpeéného pasma ZP (1,3 m),
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d7 — je vzdalenost Celnich ploch svétel vystrazniku od osy jeho
stozaru méfena ve sméru pozemni komunikace (pro
vzdalenost do 0,5 m = 0 m).
Vypodet délky ,d:“ pro ZP se zavorami je dan rovnici: dy = do + ds
kde: ds — je vzdalenost pruseciku roviny zavory pred prejezdem
s vnéjSim okrajem jizdniho pruhu pozemni komunikace ve
sméru jizdy na prejezd a priseCiku tohoto okraje s hranici
nebezpeéného pasma (1,8 m)
d, — je pramét Casti sklopeného bfevna zavory prehrazujici
jizdni pruhy pro jizdu na pfejezd do vnéjSiho okraje jizdniho
pruhu pozemni komunikace [ds = s; - tg (B — 90) = 2,29 m], kde:
s; — je celkova Sitka vSech jizdnich pruht pro dany smér jizdy
(3,4 m), B — je uhel bfevna zavory s osou pozemni komunikace
(124°).
Vypocet pfidavné doby na uplné sklopeni bfeven zavor ,tx“ je dan rovnici:
tk=t.+t1—3,6"- (d1 + dg) : VS'1
kde: t,— je doba sklapéni jednoho bfevna zavory (maximalné 10 s),
ts1 — je doba od povelu ke sklapéni bfeven zavor do povelu ke
sklapéni posledniho bfevna zavory pfed prejezdem (0 s).

V kontextu vySe uvedeného se pfiblizovaci doba ,t.“ vypoc&te nasledujicim zpusobem:
a) ZP s PZS nedoplnénym o zavory (stav ke dni vzniku predmétné MU):

. dp=d1+d6+ds+d11=d1+d6+d8+(d2+d7)=6,03+0+1+(1,3+0)=
8,33 m,

e dr=d,+ds=8,33 +22 =30,33 m,

e ty=36-dr-Vs'=36-30,33:-5'"=21,84s,

Z uvedeného vyplyva, Ze priblizovaci doba na ZP P7519 s PZS nedoplnénym
0 ZéVOI'y byla t=tt+tv+t +t2=1+2184+6+3=31,84s;

ZP s PZS doplnénym o poloviéni zavory (teoreticky vypocet pro pfipad osazeni
polovi¢nich zavor orientovanych rovnobézné s osou prodlouzeni SK €. 301, a to
v urovni sou€asnych stozaru vystrazniku, pfi uvazované dobé sklapéni zavorovych
bfeven 10 s):

e dy=di+de+tds+diy=di+ds+dsg+ (datdg) =6,03+0+1+[2,20+1,8] =
11,12 m,

e dr=dp+ds=11,12 + 22 = 33,12 m,

e tv=36-dr-V."'=3,6-33,12-5"'=23,85s,

e t=ti+ts—36-(di+do) VsT=10+0+3,6-[6,03+1,8] 5" =4,36s.

Z uvedeného vyplyva, Ze pfiblizovaci doba na ZP P7519 doplné&ném o poloviéni
zavory by bylat=t +tv +tp1 +to + =1+ 23,85+ 6 + 3 + 4,36 = 38,21 s.

Lze tak shrnout, Ze minimalni doba vystrahy na ZP P7519, a tim i doba hlukové z&téZe
zvukovou vystrahou PZZ, by na ZP P7519 pfi doplnéni PZS o zavorova bfevna
polovi¢nich zavor orientovanych rovnobézné s osou prodlouzeni SK €. 301, a to v urovni
soucCasnych stozarl vystrazniku a pfi uvazované maximalni dobé sklapéni zavorovych
bfeven 10 s a uvazované maximalni dobé zvedani zavorovych bfeven 10 s byla delSi
0 16,37 s, nez tomu bylo v dobé vzniku MU, kdy PZS zavorovymi bfevny nebylo dopinéno.
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Na tomto misté nelze neuvést, Ze dobu vystrahy a s tim spojenou dobu hlukové zatéze Ize
zkratit rychlejSim sklapénim a zvedanim zavor.

Lze tak shrnout, ze argumentace DU, kterou od@vodnil ,neuvazovani“ o doplnéni PZS
ZP P7519 o poloviéni zavory pfi rozhodovani o zméné rozsahu a zplisobu zabezpe&eni
tohoto ZP pred vydanim Rozhodnuti o zmé&né zplsobu zabezpedeni kfizeni Zelezniéni
drahy s komunikaci I. tf. (I1/46) v urovni koleji, dne 14. 6. 2010, pod €. j.: DUCR-
30261/10/Ma, neni vécna, nybrz zastupna, viz také bod 4.1.4 této ZZ.

Strojvedouci, tzn. také strojvedouci vlaku Os 3542, byl pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu
pravnich predpist a prislusnych ustanoveni vnitfnich pfedpisi provozovatele drahy SZ
a dopravce CD, mj. povinen fidit DV jen ze stanovi§té, z néhoZz je nejlepsi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat
a navésti a jednat podle zjisténych skute€nosti a za jizdy nepiekrocit nejvyssi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Strojvedouci vlaku Os 3542 Fidil RDV (zafazené v &ele viaku) ze stanovisté, ze kterého
mél nejlepsi mozny rozhled. PFi jizdé k a na ZP P7519 neprekrodil nejvyssi dovolenou
rychlost 40 km-h™'. Na jizdu NA bezprostfedné& pred ZP strojvedouci vzhledem k rychlému
sledu udalosti a kratké vzdalenosti pfed ZP (vlak jedouci rychlosti 39 km-h™' se v dobé&
vjezdu NA na ZP nachazel 11 m pied mistem stfetnuti) reagoval zavedenim rychloginného
brzdéni. Zvukovou navést ,Pozor” strojvedouci vzhledem ke sledu udalosti bezprostfedné
pfedchazejicim vzniku MU a z vlastniho prub&hu nehodového déje nestihl dat, viz body
3.1.7 a 3.1.9 této ZZ.

Vlakvedouci, pravod¢i a strojvedouci nebo jina osoba ve vefejné drazni osobni dopravé
povéfena dopravcem a vybavena kontrolnim odznakem nebo prikazem dopravce (dale
jen povéfena osoba CD) byl opravnén davat cestujicim pokyny a pfikazy k zajisténi jejich
bezpecnosti, bezpe€nosti ostatnich cestujicich a bezpec€nosti a plynulosti drazni dopravy.
Povéfena osoba CD, v piipadé predmétné MU byl povéfenou osobou CD vlakvedouci
vlaku Os 3542, méla pfi mimofadnostech v dopravé, ve smyslu pravnich pfedpisu
a prisludnych ustanoveni vnitfnich predpisd provozovatele drahy SZ a dopravce CD,
mj. prioritné v ramci moznosti ochranit zdravi a Zivoty osob a zamezit poSkozeni DV,
zarizeni drahy, jinych zafizeni i zivotniho prostfedi. Vlakvedouci (pfipadné jina povérena
osoba CD) mél zajistit az do prichodu slozek 1ZS koordinaci zachrannych praci, pticemz
pfi evakuaci cestujicich mél povinnost fidit se dle pokynl pfislusnikd 1ZS. Pro evakuaci
cestujicich se mohla povéfena osoba CD rozhodnout také dle vlastniho uvazeni sama,
avSak pouze pfi bezprostfednim ohrozeni Zzivota, pfiCemz pfed zahajenim vlastni
evakuace musi vyzvat cestujici pomoci rozhlasu nebo osobné. Pfi evakuaci méla
povéfena osoba CD pomahat cestujicim, zejména osobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. V pfipadé, kdy by DV byla zasazena pozarem, ma za povinnost
zajistit evakuaci cestujicich ze zakoufenych mist do dalSich DV, a to co nejdal od mista
poZaru.

Vlakvedouci vlaku Os 3542 se pro evakuaci cestujicich z RDV rozhodl dle vlastniho
uvazeni sam, a to jesté pred prijezdem slozek 1ZS, protoze pozarem RDV vzniklo
bezprostfednim ohrozZeni Zivota cestujicich. Pro provedeni vlastni evakuace nejprve
oteviel prachod pfes stanovisté HDV, nasledné osobné& vyzval cestujici k evakuaci
a pomahal cestujicim opustit RDV pfes mezivozovy pfechod do HDV a nasledné i ven
z HDV.
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Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti dopravce, v€. strojvedouciho vliaku
Os 3542, ktery stretnuti vlaku s NA nemohl zabranit.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavatell
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésicti ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahuijici
jemu urené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Na pfedmétném ZP 3etfila DI 1 obdobnou MU, a to:

+ ze dne 20. 9. 2017, kdy na ZP_P7519 v Zst. Olomouc hl. n. doslo ke stfetnuti viaku
Os 3530 s NA. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU bylo nedovolené vjeti NA na ZP
P7519 v dobé, kdy se k nému blizil vlak Os 3530 a byla davana svételna a zvukova
vystraha PZZ.

Na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., DI doporugila DU, a to
s ohledem na pfedchazeni MU:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech DI jiz dfive
vydanych bezpecénostnich doporuceni uréenych ke zvySovani urovné bezpecénosti
nebo pfedchazeni vzniku MU na ZP, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZP, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze PZZ svételné doplnéné
zavorovymi brevny;

+ prijeti opatFeni, které zajisti doplnéni ZP P7519 zabezpe&eného v soudasné dobé
svételnym zabezpecovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické
zabrany snizi pravd&podobnost vjezdu fidi¢e na ZP pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci ZP ve vystraze.

DU (jiny spravni ufad) poté podle vy$e uvedeného ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. ma
vyuzit bezpeénostni doporuceni k pfijeti odpovidajicich opatfeni, v€. navrhu na zménu
pravni upravy. Proto DU na zakladé uvedeného bezpeénostniho doporudeni pfijal
opatfeni, a to i v navaznosti na prfedchozi podobna bezpecnostni doporuceni DI,
spocivajici ve vydani pfipisu ,Dopis Feditele Drazniho ufadu®, €. j. DUCR-29316/18, ze dne
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22. 5. 2018 (dale jen Dopis feditele DU), kterym doporucil provozovateli drahy SZ instalaci
zavorovych bfeven na ZP s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se MU.

V_dobé& vzniku MU nebylo uvedené bezpeénostni doporuéeni na ZP realizovano, pfi¢emz
DU k nerealizaci daného bezpeénostniho doporuéeni na ZP P7519 v ptipise ,Olomouc -
P7519 - informace k mimoradné udalosti, pod zn. MO-OKO0033/24 (DUCR-20086/24/Sj),
ze dne 17. 4. 2024, uved|, Ze: ,Zavory na pfejezdu navrZzeny nebyly, protoZe prejezd je
Sikmy a krizi tramvajovou drahu, vedenou v pozemni komunikaci v ulici DivisSova (stfedem
pozemni komunikace), a instalaci zavor by pfi otevieni prejezdu doSlo ke kolizi
s trolejovym vedenim tramvajové drahy.“ a také, ze ,PZS bylo vybudovano v ramci stavby
Rekonstrukce Zst. Olomouc, ktera je ve zkusebnim provozu a dosud neni zkolaudovana.”.

V navaznosti na vySe uvedené je nezbytné uvést, Zze za stavajiciho usporadani trolejového
vedeni drahy tramvajové v prostoru ZP P7519 skuteéné nelze PZS doplnit o zavorova
bfevna s celymi zavorami, které by po sklopeni pfehrazovaly jizdni pruh pred ZP i za ZP,
v&. drahy tramvajové. Na ZP P7519 vsak [dle nazoru DI opirajiciho se mj. o podobnou
situaci, jez je na ZP P8409, tzn. v misté kfizeni drahy Zelezniéni s pozemni komunikaci
(ul. Svycarské nabfezi ve mésté Olomouc), a které soucasné umozriuje kfizeni s drahou
tramvajovou, pfiéemz sklopena bfevna tohoto ZP pfehrazuji pouze celou $itku jizdniho
pruhu] lze realizovat doplnéni PZS o zavorova bfevna s poloviénimi _zavorami
prehrazujicimi jizdni pruhy jen pfed ZP, viz bod 4.1.1 této ZZ, &imz by byl vySe uvedeny
problém kolize zavory se soucasti trolejového vedeni drahy tramvajové eliminovan, a to
i bez Upravy jeho usporadani, viz také bod 5.2 této ZZ. Nedoplnéni PZS ZP P7519
o0 avorova bfevna meélo za nasledek nevytvoreni prfekazky v jizdnim pruhu, ktera by
i vizualné branila fidi¢i pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci PZZ ve vystraze
a v nedovoleném vjezdu na ZP.

Provozovatelem drahy SZ do doby vzniku pfedmétné MU, tzn. po vice nez 6 letech od
vydani vy$e uvedeného bezpeénostniho doporuéeni DI a nasledn& DU vydaného Dopisu
Feditele DU, resp. po vice nez 10 letech od vydani podobnych bezpeénostnich doporuéeni,
kterymi bylo provozovateli drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od
1. 1. 2020 SZ) opakované s ohledem na skutenost, Ze nejvice stfetnuti na ZP
a s nejhorsimi nasledky se odehrava na ZP zabezpe&enych PZS bez zavorovych bfeven,
doporucovano dale zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani
drazni dopravy a Ggastnikil provozu na pozemnich komunikacich, Groveri zabezpe&eni ZP
tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, ZP, nejen téch zafazenych do
evropského ZzZelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze PZS
doplnéné zavorovymi bfevny, viz napf. dokument ,Vydani bezpecnostniho doporuéeni”
C. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, nebylo bezpe&nostni doporu€eni DI realizovano
a abezpedeni ZP P7519 bylo, byt v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi
postupy provozovatele drahy SZ, ponechano ve smyslu zpusobu zabezpeé&eni
v nezmé&néné podobé, tzn. PZS nedoplnénym o zavorova brevna, i piesto, ze jak DU, tak
provozovateli drahy SZ bylo z jejich &innosti znamo, Ze k nejvétsimu poétu MU na ZP
dochazi pravé na ZP zabezped&enych svételnou signalizaci bez zavor.

Pro Uplnost je nezbytné uvést, Ze dopravni moment na ZP P7519 se z hodnoty 342 442,
evidované provozovatelem drahy SZDC v dobé& vzniku pfedchozi podobné MU ze dne
20.9. 2017, zvysil na hodnotu 548 700 (jednu z nejvys$Sich na ZP zabezpe&eném
PZS nedoplnénym o zavorova bfevna v Ceské republice) evidovanou provozovatelem
drahy SZ v dobé vzniku pfedmétné MU, tzn. o vice nez 60 %.
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Na zakladé vySe uvedeného, ve spojeni se skutecnostmi obsazenymi v bodech 4.1.1
a4.1.7 této ZZ, bylo nedoplnéni PZS ZP P7519 o zavorova bfevna (na zakladé dfive
vydaného bezpecnostniho doporuceni DI) v podstaté ,ekanim®“ na dalSi MU, ktera jak
ukazal ¢as, vznikla.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti Agentury Evropské unie pro
Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni€ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. UZivatelé pozemni komunikace si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28
odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., poCinat zvlast opatrné, zejména se musi
presvédgit, zda mzou ZP bezpeéné piejet, pfitemz nesmi vjizdét na ZP, je-li davana
vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pFeruSovanymi svétly signalu PZS nebo
prerusovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Ridi¢ pfedmétného NA byl plnopogetnym dopravnim znadenim, tj. svislymi dopravnimi
znackami A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor® a A 31a ,Navéstni deska (240 m), A 31b
,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ v€as informovan, Ze se blizi
k ZP. Na samotny ZP P7519 byl upozornén vystraznymi kFizi umisténymi nad svételnymi
skfinémi vystrazniku PZZ.

Ridi¢ NA prijizdgjiciho k ZP P7519 po ul. Divisova ze sméru od Hodolan si v rozporu
s povinnostmi stanovenymi pravnimi predpisy nepoéinal pfed ZP zvlast opatrné, pficemz
nerespektoval vystrahu PZZ - signal svételnych skfini vystrazniki davany dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly a charakteristickym pFferuSovanym zvukem
nezaménného vyznamu a (bez zastaveni) nedovolené vjel na ZP P7519 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 3542, nachazejici se v té dob& 11 m pred ZP. Na tomto misté je
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nezbytne uvest, ze vystraha PZZ byla uzivatelim pozemni komunikace davana 45 s pred
vjezdem NA na ZP, viz body 3.1.8 a 3.1.9 této ZZ.

S vySe uvedenym koresponduji informace, jez vyplynuly ze soudniho preli€eni konaného
dne 3. 6. 2024 u Okresniho soudu v Olomouci, kde Fidi¢ NA vypovédél, Ze se pfi jizdé k ZP
P7519 nevénoval plné fizeni vozidla a plné nesledoval situaci v provozu na pozemni
komunikaci tim, ze hledal v kabiné Fidice bryle, pficemz mél byt rozruseny kvili problémum
souvisejicim s nemoci jeho matky. Nicméné je nezbytné uvést, Ze fidic NA urcitou
pozornost fizeni vénoval, protoze pi jizdé k ZP udrzoval NA po celou dobu v pfislu$ném
jizdnim pruhu i pfesto, Ze pozemni komunikace ul. Divisova byla ve sméru jizdy NA k ZP
P7519 vedena ze vzdalenosti vétsi, nez 160 m v pfimém sméru, pficemz od vzdalenosti
cca 25 m pred ZP byla tato komunikace, vé&. jednotlivych jizdnich pruhd, vedena v mirném
pravém oblouku.
Chovani fidice NA pfed vijezdem na ZP P7519 bylo negativné ovlivnéno skuteénosti, ze
PZS nebylo doplnéno o zavorova bfevna, viz bod 4.1.4 této ZZ, ktera z hlediska optické
zabrany — vytvofenim pfekazky v jizdnim pruhu, vyrazné snizuje pravdépodobnost vjezdu
fidice na ZP pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci PZS ve vystraze.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — FidiCe NA v _pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi ridic pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda maze ZelezniCni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davéna vystraha dvéma cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni®
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li dévéna vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizd&jici viak
nebo jiné drazni vozidlo ... .

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezniéni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zZelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce, zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického
a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych
zameéstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek,
resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v pribé&hu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.
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4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém Fizeni subjektd odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

V obdobi od vzniku pfedchozi podobné MU na ZP P7519, tzn. v obdobi od 20. 9. 2017 do
doby vzniku MU, nebyl DU na pfedmétném ZP proveden vykon statniho dozoru ve vécech
drah, kdy jeho nevykonani bylo dle sdéleni DU ovlivnéno stale nedokon&enou stavbou
Rekonstrukce Zst. Olomouc.

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe&nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 1 176 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silniCnimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 193 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 884 osob a vznikla Skoda 734 272 667 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrws

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7519 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 3542, zplsobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresveédcil se, zda muze zelezni¢ni pfejezd bezpelné prejet.

Prispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:

* nepfijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé predchoziho bezpecnostniho
doporu€eni Drazni inspekce, tj. nedoplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P7519
zabezpecCeného svételnym zabezpefovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na zelezniéni

prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7519 at the time
when the regional passenger train No. 3542 was arriving, caused by behavior of the
driver of the lorry, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor:

» failure to take an appropriate measure on the basis of the previous safety
recommendation of The Rail Safety Inspection Office, i.e. failure to change the level
crossing system of the level crossing No. P7519 to a level crossing system
equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier, will reduce
the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver does not
respond to the light and acoustic warning of the crossing safety equipment.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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prokazatelné seznamil s pfiCinami a okolnostmi vzniku této MU vSechny
zaméstnance SZ, Spravy trati a Spravy sdélovaci a zabezpeCovaci techniky
Olomouc;

podle jeho vyjadfeni v roce 2023 rozhodl o zafazeni investi¢ni akce ,Doplnéni zavor
na prejezdu P7519 v km 0,580 trati Opava vychod — Olomouc® do 5. zmény Planu
investi¢ni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury roku 2023. Podle
predpokladaného postupu pfipravy této investicni akce s odhadovanymi celkovymi
investi¢nimi naklady na urovni 85 mil. K& by realizace stavby mohla probéhnout
nejdfive v prabéhu roku 2028 a jiz nebude v kolizi s dobou narodni udrzitelnosti
projektu trvajici do 3. 5. 2027. S ohledem na vysi celkovych investi¢nich nakladu
zapocne pfiprava investicni akce zpracovanim zaméru projektu a doprovodné
dokumentace v roce 2024.

SZ zahdjila kroky k projekénimu provéieni doplnéni poloviénich zavor, pfiemz
takova dokumentace musi zohlednit mistni specifické podminky [Sikmost pfejezdu,
existenci tramvajové drahy (trakCniho vedeni)], majetkopravni poméry (prava
vlastnikl dotéenych pozemku) a také dalSi souvisejici dusledky. V pfipadé téchto
dalSich souvisejicich dusledkd je nutno zejména zohlednit prodlouzeni
priblizovacich usekl pfedmétného PZZ, a to tak, aby nedoslo k prodlouzeni az do
oblasti nastupist’ Zzst. Olomouc hl. n. V opacném pfipadé, by takové doplnéni PZZ
0 zavorova bfevna mohla pulsobit kontraproduktivné v navaznosti na vyznamné
prodlouzeni doby uzavfeni pfejezdu.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

the IM verifiably informed all employees of the Railway Administration and the
Administration of communications and safety technology Olomouc about the causes
and circumstances of the occurrence;

according to its statement the IM decided to include an investment project ,Addition
of barriers at the level crossing No. P7519 in km 0,580 at the line Opava vychod —
Olomouc® to 5th amendment of a plan for investment construction of railway
transport infrastructure in 2023. According to expected procedure for preparation of
this investment event with estimated total investment costs about CZK 85 million,
implementation of construction will take place in 2028 at earliest and it will not in
a collision with national sustainability period of the project continuing until
03.05.2027. With regard to extend of amount of total investment costs, preparation
of investment event will begin with preparation of project plan and accompanying
documentation in 2024.

The IM has started steps to verify the addition of half barriers, while such
documentation must take into account local specific conditions [skew of the level
crossing, existence of a tram track (contact line)], property rights (rights of owners
of land concerned) and also other related consequences. In the case of these other
related consequences, it is necessary to take into account extending of strike-in
distances of the level crossing safety installation, but to avoid extending to the
platforms of Olomouc hlavni nadrazi station. Otherwise the addition of the level
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crossing safety installation with barrier could have a counterproductive effect due to
a significant extension of the level crossing closure time.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zeleznic¢niho pfejezdu P7519 zabezpefeného

v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zelezniéni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zelezniCniho prejezdu ve
vystraze.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P7519 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

V Ostravé dne 12. zari 2024

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemni inspektorat Ostrava
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Obr. &. 4: Pohled na pozarem zasaZeny taha¢ NA a DV vlaku Os 3542 po MU.
Zdroj: DI

Obr. €. 5: Navés NA a z n&j vysypany naklad v koneéném postaveni po MU.
Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pozarem zniCeny interiér RDV — pdhled smeérem do oddilu pro estujl’ci.
Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Pozarem zniCeny interier RDV — pohled smérem ke stanovisti

strojvedouciho.
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Pfechod mezi RDV a HDV, pfes néjz po vzniku MU probihala evakuace
cestujicich z RDV.
Zdroj: DI

48



	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ŠETŘENÍ A JEHO SOUVISLOSTI
	2.1 Rozhodnutí o zahájení šetření
	2.2 Odůvodnění rozhodnutí o zahájení šetření
	2.3 Rozsah a omezení šetření včetně příslušného odůvodnění
	2.4 Souhrnný popis technických kapacit a funkcí v týmu vyšetřujících
	2.5 Komunikace a konzultace v průběhu šetření s osobami nebo subjekty, které se na dané události podílely
	2.6 Popis úrovně spolupráce, kterou nabídly zúčastněné subjekty
	2.7 Popis šetření, metod a technik použitých k prokázání skutkového stavu a zjištění uvedených ve zprávě
	2.8 Popis obtíží a konkrétních problémů, které se během šetření vyskytly
	2.9 Interakce se soudními orgány
	2.10 Jakékoli další informace s významem pro šetření

	3 POPIS UDÁLOSTI
	3.1 Popis a základní informace
	3.1.1 Popis typu události
	3.1.2 Datum, přesný čas a místo události
	3.1.3 Popis místa události
	3.1.4 Úmrtí, zranění a materiální škody
	3.1.5 Popis jiných následků, včetně dopadu události na pravidelné činnosti zúčastněných subjektů
	3.1.6 Identifikace osob, jejich funkcí a zúčastněných subjektů
	3.1.7 Popis drážních vozidel a jejich sestav včetně registračních čísel
	3.1.8 Popis příslušných částí infrastruktury a zabezpečovacího systému
	3.1.9 Jakékoli další informace relevantní pro účely popisu události a základních informací

	3.2 Faktický popis události
	3.2.1 Sled skutečností, které vedly k mimořádné události
	3.2.2 Sled skutečností od vzniku mimořádné události do ukončení akcí záchranných služeb


	4 ANALÝZA UDÁLOSTI
	4.1 Úlohy a povinnosti
	4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
	4.1.2 Subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.3 Výrobci drážních vozidel nebo jiní dodavatelé železničních zařízení
	4.1.4 Vnitrostátní bezpečnostní orgány a Agentura Evropské unie pro železnice
	4.1.5 Oznámené subjekty, určené subjekty a subjekty zabývající se posuzováním rizika
	4.1.6 Certifikační subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

	4.2 Drážní vozidla a technická zařízení
	4.2.1 Faktory nebo následky vyplývající z konstrukce drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technických zařízení
	4.2.2 Faktory nebo následky vyplývající z instalace a uvedení do provozu drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technického zařízení
	4.2.3 Faktory nebo následky související s výrobci drážních vozidel nebo jiným dodavatelem železničních produktů
	4.2.4 Faktory nebo následky vyplývající z údržby a úpravy drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.2.5 Faktory nebo následky související se subjektem odpovědným za údržbu drážních vozidel, údržbářskými dílnami a jinými poskytovateli údržbářských služeb
	4.2.6 Jiné faktory nebo následky, které se považují za důležité pro účely šetření

	4.3 Lidské faktory
	4.3.1 Lidské a individuální vlastnosti
	4.3.2 Pracovní faktory
	4.3.3 Organizační faktory a úkoly
	4.3.4 Faktory související s pracovním prostředím
	4.3.5 Jiný faktor významný pro účely šetření

	4.4 Mechanismy zpětné vazby a kontrolní mechanismy, včetně řízení rizik a zajišťování bezpečnosti, a postupy sledování
	4.4.1 Příslušné podmínky regulačního rámce
	4.4.2 Postupy, metody, obsah a výsledky činností posuzování rizik a sledování, které provádí kterýkoli ze zúčastněných subjektů
	4.4.3 Systém zajišťování bezpečnosti zúčastněných dopravců a provozovatelů drah
	4.4.4 Systém řízení subjektů odpovědných za údržbu drážních vozidel a údržbářských dílen
	4.4.5 Výsledky dohledu prováděného vnitrostátními bezpečnostními orgány
	4.4.6 Schválení, osvědčení a hodnotící zprávy udělené agenturou, vnitrostátními bezpečnostními orgány nebo jinými subjekty posuzování shody
	4.4.7 Jiné systémové faktory

	4.5 Předchozí události podobné povahy

	5 ZÁVĚRY
	5.1 Shrnutí analýzy a závěry týkající se příčin události
	5.2 Opatření přijatá k předcházení mimořádným událostem
	5.3 Doplňující zjištění

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	PŘÍLOHY

