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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz  ich  kombinacje,  ktore
w przypadku skorygowania,
wyeliminowania  lub  uniknigcia
najprawdopodobniej  zapobiegtyby

zdarzeniu)
Czynniki przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dziatanie,

zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majqg wplhw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienistwa, przyspieszenie
skutkow w czasie Iub zwigkszenie

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Pocigg THE 575001 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Bydgoszcz
Wschoéd Towarowa - Poznan Glowny skladal si¢ z czynnej prowadzacej
lokomotywy EUQ7-1529 i lokomotywy SM42-1290. Pociag ten z kierunku
stacji Poznan Wschod do stacji Poznan Glowny zostat przyjety 0 godz. 9:21
na sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym BY?4 Nastepnie
kontynuowal jazde na tor 51 na nadany sygnal zezwalajacy S13 ,jazda
z predkoscig nieprzekraczajgcg 40 km/h, a przy nastepnym semaforze ,,Stoj”
na semaforze drogowskazowym G2¥?™ Sygnat ten byt wazny do semafora
M51 ostatniego w drodze przebiegu, ustawionego przy torze 51b,
wyznaczajacy Koniec przebiegu pociggowego G2Z,,. W trakcie realizacji
przebiegu pociggowego, dyzurny ruchu ,stanowisko C” wprowadzit
polecenie specjalne ,ZW” do systemu komputerowego srk (dorazne
zwolnienie przebiegu) dla rozwiazania drogi przebiegu do semafora M512/4/m,
Nastepnie dyzurny ruchu ,,stanowisko D”, wydat komputerowe polecenie
nastawienia przebiegu manewrowego od tarczy manewrowej Tm60 do
semafora M55. W wyniku wydanego polecenia (mimo kontynuacji jazdy
pociaggu THE 575001 z predkoscia ok. 6 km/h) nastagpito przestawienie
w potozenie minus (-) znajdujgcej si¢ W drodze przebiegu zwrotnicy rozjazdu
nr 140 kierujgcej na rozjazd nr 141 znajdujacy si¢ w torze 55. W tym czasie
pierwsza lokomotywa EUQ7-1529 przejezdzata przez rozjazd nr 140 i doszto
do dwutorowej jazdy. Doprowadzitlo to do jej wykolejenia pierwszym
wozkiem dwoma zestawami kotowymi i pierwszym zestawem kotowym
drugiego wozka. Druga lokomotywa nie ulegta wykolejeniu, poniewaz
wjechala na zwrotnice rozjazdu nr 140 juz ustawiong na kierunek zwrotny.

12.04.2022 roku godzina 9:22.

Linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Glowny, rozjazd nr 140
w torze 51 stacji Poznan Gtowny km -0,181; polozenie geograficzne
52°23'59.9"N 16°54'37.9"E.

Uszkodzony rozjazd nr 140 oraz lokomotywa nr EU07-1529. Tor stacyjny 51
na odcinku od Tm60 do ukresu rozjazdu nr 140 wylaczony z eksploatacji na
czas naprawy.

Wprowadzenie do systemu komputerowego polecenia nastawienia przebiegu
manewrowego z toru 51 na tor 55 w trakcie jazdy pociagu THE 575001 torem
51 w kierunku toru 51b realizujacego przebieg pociagowy G22;,, CO
doprowadzito do przetozenia zwrotnicy rozjazdu nr 140 w potozenie minus
(), w trakcie najazdu lokomotywy EUQ7-1529 i jej wykolejenie.

1) Niewlasciwa organizacja ruchu polegajgca na przyjeciu pociggu
THE 575001 na tor 51b (przebieg G1%,,)stacji Poznan Gtoéwny
z planem dalszego skierowania tego pociggu na tor 55, przy mozliwosci
wykorzystania bezposredniego przebiegu G2Z. (kierujacego na tor 55).
Rozwigzanie drogi przebiegu poprzez wprowadzenie polecenia
specjalnego ,,ZW” w trakcie realizacji przebiegu pociaggowego G22,,.
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dotkliwosci  konsekwencji,
ktorych eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Czynniki systemowe:
(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy sie
0 charakterze organizacyjnym,
zarzgdczym, spolecznym lub
regulacyjnym, ktory moze mieé
wplyw na podobne i powigzane

zdarzenia w przysztosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci
warunkéw — ram  regulacyjnych,
projektu i stosowania systemu

zarzqdzania bezpieczenstwem,
umiejetnosci personelu, procedur
i utrzymania)

Zalecenia i ich adresaci:

1)

2)

3)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

lecz 3) Stosowanie polecenia specjalnego ,,ZW”, mimo nie spetnienia warunkoéw

dla jego uzycia wskazanych w Instrukcji le-20 (§13 ust.4, §14 ust.4 i §15
ust.3) nie dokonujac zapisow w stosownej dokumentacji i nie
powiadamiajac personelu utrzymania.

Dopuszczenie w systemie komputerowym srk stosowania polecenia
specjalnego ,,ZW” dla zwolnienia przebiegow J532%,,, G1%,,, G224,
bez wymaganego opodznienia czasowego wskazanego Standardami
technicznymi dla urzqdzen srk | Podrecznikiem operatora Poznanski
Wezef Kolejowy E-20.

Przyjeta organizacja ruchu pociggéw pasazerskich konczacych bieg na
torze 51 w stacji Poznan Gtowny, z zastosowaniem przez dyzurnych
ruchu polecenia specjalnego ,,ZW” dla zwolnienia przebiegow
pociggowych: J532,,, G1%,,, G2%,,, powodujagca zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu pociggow.

Niezgodnos¢ Regulaminu technicznego stacji Poznan Gtowny w dziatce
32, ktory ustanawia miejsce przebiegowe dla przebiegéw za odcinkiem
kontroli niezajetosci zwrotnicy ,,1Z131c/d”, zamiast za odcinkiem
kontroli niezajetosci rozjazdu nr 140, jak w kartach przebiegéw: J532,,,
G1%,,, G2%,,, co stwarza zagrozenie bezpieczefistwa ruchu pociggow.

PKP PLK S.A. 1Z Poznan dla zapewnienia bezpiecznej organizacji ruchu
pociagéw konczacych bieg na torze 51 w stacji Poznan Glowny, w celu
zmiany lokalizacji miejsca przebiegowego, zabuduje semafor
drogowskazowy zamiast tarczy Tm60.

Do czasu realizacji Zalecenia nr 1, PKP PLK S.A. IZ Poznan W Dziafce 22.
Inne postanowienia nie objete trescig poprzednich w ust. 12 Regulaminu
Technicznego Stacji Poznan doprecyzuje  szczegdtowe  zasady
postgpowania w przypadku koniecznoséci uzycia polecenia specjalnego
»ZW”, a odbiegajace od postanowien ujetych w §46 ust. 4 i 8 Instrukcji
Ir-1 oraz w §13 ust.4 i §14 ust.4 Instrukcji le-20.

PKP PLK S.A. wspolnie z dostawcg systemu dostosuje system
komputerowy w stacji Poznan Glowny - polecenie specjalne ,,ZW”
Z okresleniem wymaganego opdznienia czasowego, zgodnie z przyjetymi
Standardami technicznymi dla urzgqdzen sterowania ruchem kolejowym
i Podrecznikiem operatora Poznarnski Wezet Kolejowy E-20.

PKP PLK S.A. 1Z Poznan doprowadzi do zgodnosci planu drogowego ze
stanem faktycznym — (usytuowanie wskaznika W4 przy torze 51).
Autoryzowani zarzadcy infrastruktury Kkolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury dziatajacy w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa,
zwolnieni z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, dokonaja
sprawdzenia na posterunkach wyposazonych w komputerowe urzadzenia
srk, celowosci stosowania polecenia specjalnego zwolnienia przebiegu
w trybie doraznym (np. ZW; PZA; ... ) pod katem przestrzegania przepisow
bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

PKP CARGO S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowane do
przewoznikéw kolejowych o obowigzku =zainstalowania urzadzen
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7)

8)

9)

rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach
kolejowych nowobudowanych i bedacych w eksploatacji.

PKP PLK S.A. uzupetni Rejestr zagrozen o kolejne zagrozenie: ,,Niezgodne
z obowigzujgcymi przepisami zapisy w Regulaminie technicznym
posterunku ruchu w zakresie organizacji ruchu”.

PKP PLK S.A. IZ Poznan podejmie dziatania w celu usuniecia
nieprawidlowosci, o ktorych mowa w Rozdziale 1V pkt 3.4, tj. w celu
poprawy ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu na nastawni LCS
stacji Poznan Gtowny.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury ujma w rejestrze zagrozen
zagrozenie zwigzane z nieprawidlowa ergonomig stanowisk pracy
dyzurnych ruchu. Ponadto dokonajg weryfikacji ergonomii stanowisk
pracy dyzurnych ruchu w przypadkach usytuowania kilku stanowisk pracy
w bezposrednim sgsiedztwie W jednym pomieszczeniu, a w przypadku
wykrycia nieprawidtowosci, podejmg dziatania w celu poprawy warunkow
pracy dyzurnych ruchu.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Rys$ wydat decyzje nr PKBWK.590.8.2023 z dnia 14 czerwca 2023 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia Okolicznosci zdarzenia kolejowego zaistnialego w dniu
12 kwietnia 2022 r. 0 godz. 9:22 na Poznan Gtéwny W rozjezdzie nr 140, tor 51, km —0,181 linii kolejowej
nr 140 Poznan Gtowny — Szczecin Glowny. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 602 z p6zn. zm.) zwanej dalej
,ustawa o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej

I zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10422.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

W  zwigzku ze zlozonym wnioskiem przez zarzadcg infrastruktury reprezentowanego przez
przewodniczacego komisji kolejowej, jak stanowi art. 28e ust. 3 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym
(pismo z dnia 30.05.2023 r.) oraz po zapoznaniu si¢ z przedtozong dokumentacjg i omowieniem jej na
spotkaniu w dniu 13.06.2023 r. z cztonkami komisji kolejowej, Przewodniczacy PKBWK zdecydowat
0 podjeciu postepowania przez Komisje zgodnie z art. 28e ust. 3 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym,

powotujac Zespot badawczy Komisji (zwany dalej ,,Zespotem badawczym”).

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie zostato przejete od komisji kolejowej po uptywie 14 miesigcy od daty zaistnienia zdarzenia.
Zespot badawczy PKBWK wykorzystat materialy zgromadzone przez komisje kolejows i dokonat ogledzin

miejsca zdarzenia podczas wizji lokalnej.

W zwiazku z koniecznos$cig doprecyzowania czynnikow przyczyniajacych si¢ i zalecen, w szczegolnosci
dotyczacych zagadnienia stosowania w systemach komputerowych srk polecenia specjalnego ,,ZW” oraz
biorac pod uwage charakter zdarzenia, jego powagg oraz majac na uwadze ztozonos$¢ problemu i mozliwosé
wystgpienia podobnych przypadkow u zarzadcow infrastruktury, dla ostatecznego wypracowania
stanowiska, Zespot badawczy wydluzyl termin zakonczenia postgpowania. Zgodnie z ustawg
o transporcie kolejowym art. 28I ust. 5a, Komisja sporzadzita Raport Tymczasowy Nr PKBWK 01/T1/2024

z dnia 20 marca 2024 r.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrdd cztonkow statych Komisji Zespdt badawcezy, posiadajacy

kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.
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5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane o0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.8.1.2023 z dnia 14 czerwca 2023 r.).
W dniu 04.07.2023 r. przewodniczacy komisji kolejowej protokolarnie przekazat kierujgcemu Zespotem
badawczym Komisji zgromadzona przez komisje kolejowa dokumentacj¢ zwigzang ze zdarzeniem.

6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wspotpraca z przedstawicielami podmiotow powigzanych
z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzila zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie prowadzonego postepowania Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych,
przepisow wewnetrznych zarzadey infrastruktury i przewoznika kolejowego oraz dokumentacji technicznej
stacji Poznan Gtowny. Ponadto skorzystat z wlasnej wiedzy i doswiadczenia.
Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespo6t badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez
komisje kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:

— ogledziny miejsca zdarzenia podczas wizji lokalnej,

— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej,

— analiza dokumentacji i zapisow rejestratoréw rozméw przekazanych przez zarzadce infrastruktury

oraz przewoznika kolejowego,
— analiza dokumentacji dostarczonej przez producenta urzadzen srk,
— analiza danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego (EUQ7-1529).

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:
1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow

i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku.

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 602 z pdzn.
zm.).

2) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z p6zn. zm.).
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3)

4)

5)
6)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101).

Ustawa o0 ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 1000).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 151, poz. 987).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)
11)

12)
13)

14)
15)

16)

17)
18)

19)
20)
21)
22)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.

Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikdéw posterunkoéw nastawczych.

Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych.

Ir-5 (Ir-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznos$ci pociggowe;.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewrow.

Ir-11 Instrukcja o rozktadzie jazdy pociagow.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej przewodowej tacznosci ruchowe;j.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

le-5 (le-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzgdzeniach sterowania
ruchem kolejowym.

le-6 (WOT-12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym.

le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych.

le-20 Instrukcja obstugi komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

le-20a Wytyczne sporzadzania stanowiskowych instrukcji obstugi komputerowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

le-102 Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych.

le-104 Wymagania w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla
komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

1d-12 (D-29) Wykaz linii.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Standardy Techniczne szczegoétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM IV SYGNALIZACJA, STEROWANIE
| KIEROWANIE RUCHEM.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika PKP CARGO S.A.
1) Ct-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.
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Dokumentacja dostarczona przez Thales Polska sp. z 0. o.
1) ESTW L90 5 Podrgcznik operatora Poznanski Wezet Kolejowy E-20.

2) ESTW L90 5 Dokumentacja techniczno-ruchowa.
3) Podrecznik uzytkownika systemu Command 900 Poznanski Wezet Kolejowy E-20.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

W zwigzku z przejeciem postepowania przez Komisje od komisji kolejowej po uptywie 14 miesiecy od
daty zaistnienia zdarzenia, Zespo6t badawczy opierat si¢ gtéwnie na materiatach zebranych przez komisje
kolejowa. Ustalenie doktadnej lokalizacji miejsca wykolejenia oraz kilometra zatrzymania si¢ czota
lokomotywy bylo niemozliwe z uwagi na braki w przejetym materiale, a $lady wykolejenia w terenie ulegly
zatarciu. Utrudnienia te nie miaty wpltywu na przebieg postepowania, ustalenie mechanizmu wykolejenia,
czynnikdw przyczynowych, przyczyniajacych sie i systemowych oraz na przedstawione zalecenia

i wnioski.
9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
Nie dotyczy.
10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Nie dotyczy.
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II1. Opis zdarzenia

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Wypadek polegajacy na przestawieniu zwrotnicy rozjazdu nr 140 lezgcego w torze stacyjnym 51 stacji
Poznan Gléwny pod przejezdzajaca lokomotywa EU07-1529 prowadzaca pociag THE 575001, co
doprowadzito do dwutorowej jazdy i w efekcie wykolejenia pierwszym wozkiem dwoma zestawami
kolowymi 1 pierwszym zestawem kolowym drugiego woézka. Druga lokomotywa nie ulegla
wykolejeniu, poniewaz wjechata na zwrotnice rozjazdu nr 140 juz ustawiong na kierunek zwrotny.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 12.04.2022 roku o godzinie 9:22, na stacji Poznan Glowny, na rozjezdzie nr 140
w torze 51, km -0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Zdarzenie miatlo miejsce na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu Poznan Gtéwny (LCS)
zlokalizowanym w stacji Poznan Glowny. Ruch pociggdéw i manewry taboru prowadzi dyzurny
dysponujacy, przy udziale dyzurnych ruchu na stanowiskach operatorskich: A, B, C, D i G z nastawni

zdalnego sterowania POA. Szczegdlowy zakres obowiazkéw poszczegodlnych stanowisk opisano
w pkt. IV. 3.4.

A
[JANOWIEC
IV ELKOPOLSKI

A 4
Yt e
Poznan >
52°23'59.9"N
16°54'37.9"E

Rysunek 1 - Widok ogolny miejsca incydentu (zrodlo: Geoportal)

Tor 51, na ktorym doszto do zdarzenia potozony na réwni stacyjnej linii nr 351. Poczatek rozjazdu
nr 140, na ktérym doszto do wykolejenia znajduje si¢ w km -0,181 tej linii. Rozjazd ten umozliwia
przejazd z toru 51 na tor 55 droga rozjazdowa 140/141 i odwrotnie. Przed rozjazdem nr 140 po prawej
stronie ustawiona karzetkowa tarcza manewrowa Tm60 odnoszaca si¢ do toru 51.
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Wzdhuz lewej strony toru 51 (patrzac zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu) zabudowany jest Peron 8
(poprzednio 4) o dtugosci 316 m i wysokosci 55 cm, na krawedzi czotowej peronu ustawiony jest
wskaznik W4 odnoszacy sie do tego toru, poniewaz dotyczy tylko pociagéw obstugujacych ruch
pasazerski. Za krawedzig czotowa Peronu 8 zabudowany jest koziot oporowy z poduszka piaskowa
bedacy zakonczeniem toru 55a, prowadzacym do rozjazdu zwyczajnego lewego nr 141 od ktorego
rozpoczyna si¢ tor 55. Wzdtuz kozta oporowego toru 55a i 55 usytuowany jest Peron 7 (poprzednio 4a)
o dhugosci 184 m i wysokos$ci 55 cm potaczony z Peronem 8. Ww. tory sa zelektryfikowane.

Zdjecie 1 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (zrodlo: material wlasny PKBWK)

Warunki meteorologiczne dobre, zachmurzenie umiarkowane, opadow brak, widocznosc i styszalno$¢ dobra,
temperatura powietrza +10°C, inne zjawiska nie wystgpowaty. W miejscu zdarzenia i jego poblizu nie byty
prowadzone zadne prace.
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Peron 4a (cbecnie Peron 7)
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Peron 4 (obecnie Peron 8) ‘ 141 \\‘\\‘ tor 55 m
3+ — NS DS
9 & Tm61
tor 51 kierunek jazdy pocCiggu =—— 140 |

i — " " torsi
TmEOO® | SM42-1290 EUD7-1529 o M5 /2m -
—
tor 52

— /A
—

;= _——__—_/—"—‘

/ —

-0,181

Rysunek 2 - Szkic miejsca wypadku
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne 0soby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku nikt nie odniost obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie byto.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

W wyniku wykolejenia lokomotywy EUQ7-1529 prowadzacej pociag THE 575001, ulegly uszkodzeniu
powierzchnie toczne trzech zestawdéw kolowych. Lokomotywa skierowana do reprofilacji zestawow
kotowych. Innych uszkodzen sktadu pociagu nie byto.

Uszkodzeniu ulegla pétzwrotnica rozjazdu nr 140, czujnik szynowy oraz 35 $rub stopowych.

Strat w $srodowisku naturalnym nie byto.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia zamknigto tor 51 w stacji Poznan Gtowny od tarczy manewrowej Tm60 do ukresu
rozjazdu nr 140 z wylaczeniem napigcia w sieci trakcyjnej nad torami 51, 55, 57 1 62.
Zdarzenie nie miato wplywu na regularno$¢ prowadzenia ruchu pociagow.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

— maszynista instruktor prowadzacy pociag THE 575001 — pracownik przewoznika PKP CARGO S.A.
Pétnocny Zaktad Spotki,

— maszynista pilot — pracownik przewoznika PKP CARGO S.A. Zachodni Zaktad Spotki,

— dyzurny ruchu dysponujacy — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu, Sekcja
Eksploatacji Poznan Glowny,

— dyzurny ruchu dysponujacy ,,stanowisko C” — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Poznaniu, Sekcja Eksploatacji Poznan Gtowny,

— dyzurny ruchu dysponujacy ,,stanowisko D” — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Poznaniu, Sekcja Eksploatacji Poznan Gtowny.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag THE 575001 relacji Bydgoszcz Wschod Towarowa — Poznan Gtowny, prowadzony lokomotywa
elektryczng EU07-1259, w sktadzie, ktorego znajdowata si¢ lokomotywa spalinowa 6Dg/B.

Lokomotywa EU07-1259 PKP CARGO S.A. posiadajaca identyfikator pojazdu kolejowego: PL-PKPC 91
515 140 101-4; typu: 303Eb, rok budowy 1970, numer fabryczny: 132, wyprodukowana przez PAFAWAG-
Wroctaw, na ktéorg wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2012/0284, ktora posiada swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COT0O24/15/2022
z dnia 07.04.2022 r. wystawione w Bydgoszczy, swiadectwo wazne do dnia 06.04.2030 r. na przebieg
500 000 km liczony od 113 km.

Dane o pociagu:

—  dlugo$¢ pociagu.........oovviiiiiiiianinnnnn, 30m
— masa 0golna pociggu..............eeiann. 1531t
— procent masy hamujgcej wymagany....... 54 %
—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 81 %
— masa hamujgca wymagana................... 841
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— masa hamujgca rzeczywista.................. 125t

1.8. Opis odpowiednich cze$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociggu

Tor 51

SZYNY TYPU. .o —  B0EL, tor bezstykowy
Podktady........ooinii —  strunobetonowe typu K94

Typ przytwierdzenia..............ooooiiiiiiiiiiiiiann... - typSB

Rodzaj podsypKi........coviiiiiiiiii —  tluczniowa

Rozjazd nr 140 ... —  zwyczajny lewy Rz60E1 — 1:9 - 190
Najwigksza dozwolona predkos$¢ w stacji.................. — 60 km/h dla pociaggéw towarowych

Stan toru dobry.

Zwrotnica rozjazdu wyposazona W napg¢d zwrotnicowy typu EEA-5 nierozpruwalny z kontrolg iglic, czas
przektadania 5s.

Sterowanie i kontrolowanie ruchu kolejowego realizowane jest przy zastosowaniu komputerowego systemu
zdalnego sterowania Thales Command 900 - system HMI (do sterowania miejscowego i centralnego),
elektronicznej nastawnicy Thales ESTW L90 5 oraz systemu elektronicznego licznika osi Thales AzLM.
Kazda nastawnica Thales ESTW L90 5 sktada si¢ z tzw. modutu zalezno$ciowego (IM), ktory steruje logika
zaleznosci i kontrolerami elementoéw (IL i FEC), ktore z kolei steruja urzadzeniami przytorowymi takimi,
jak napedy zwrotnicowe i sygnalizatory.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Modernizacja stacji Poznan Glowny nie przewidywata zabudowy semafora drogowskazowego w torze 51
przed rozjazdem nr 140 z zachowaniem drogi ochronnej, lecz zaprojektowano i zabudowano karzetkowa
tarcze manewrowa Tm60 umozliwiajac wykonanie pracy manewrowej w przypadku niewykorzystania
w calosci drogi przebiegu, powodujac tym samym konieczno$¢ rozwigzania drogi przebiegu przy uzyciu
polecenia specjalnego ,,ZW”.

Przyjete rozwiagzania w urzadzeniach sterowania ruchem pociagdéw na stacji Poznan Gtowny poprzez brak
doraznego zwolnienia przebiegu pociggowego ze zwloka czasowa sg sprzeczne ze STANDARDAMI
TECHNICZNYMI szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 250 km/h TOM VI SYGNALIZACJA, STEROWANIE I KIEROWANIE RUCHEM” dla
urzadzen srk.

Zgodnie z Standardami Technicznymi w Stacyjnych systemach sterowania ruchem: Droga ochronna
przebiegu pociggowego powinna by¢ zwalniana z opoznieniem czasowym w stosunku do zwolnienia
ostatniego elementu przebiegu, dla ktorego zostata ustanowiona. Opoznienie czasowe nalezy wyznaczyé¢
indywidualnie uwzgledniajqc warunki istniejgce na stacji.

Ponadto w ,, Podreczniku operatora Poznanski Wezet Kolejowy E-20" okreslono, ze: ,,Zwolnienie przebiegu
przez operatora, jezeli przebieg zostat juz nastawiony i ma by¢ zwolniony, to moze to nastgpic przez polecenie
zwolnienia przebiegu. W zaleznosci od stanu przebiegu stosuje sie dwa rozne polecenia:

- Zwolnienie przebiegu bezzwloczne lub ze zwlokq czasowg, z punktu startu;

- zWolnienie niewykorzystanej czesci przebiegu (zawsze ze zwlokq czasowq), z punktu docelowego przebiegu.
Czas opoznienia zwolnienia przebiegu jest projektowany i miesci sie w zakresie 0 0 120 sekund”.

Rowniez zgodnie z powyzszym Podrecznikiem operatora zwolnienie przebiegu bez zwloki czasowej
dopuszczalne jest, gdy:

- odcinki torowe drogi jazdy nie sg lub nie byly zajete,

- odcinki torowe obszaru zblizania nie sg lub nie byly zajete.
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2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 12.04.2022 r. na podstawie indywidualnego rozktadu jazdy, zostal uruchomiony pocigg numer THE
575001 przewoznika PKP CARGO relacji Bydgoszcz Wschod Towarowa - Poznan Gtowny. Celem
przyjazdu pociagu bylo przeprowadzenie w stacji Poznan Gléwny testow RSC (Radiowy System
Kompatybilnosci) urzadzen poktadowych, bedacych na wyposazeniu lokomotyw EU07-1529 i SM42-1290
z systemem GSM-R (Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej).

Pocigg THE 575001 na odcinku Bydgoszcz Gtowna — Kobylnica byt obstugiwany jednoosobowo przez
maszyniste instruktora, ktory posiadat znajomo$¢ odcinkéw linii kolejowych do stacji Kobylnica. Na stacji
Kobylnica druzyna pociggowa zostala uzupetniona o maszyniste posiadajacego udokumentowang znajomos¢
odcinka linii kolejowej od stacji Kobylnica do stacji Poznan Gtowny. Dyzurny ruchu dysponujacy nastawni
,,POA”, ustalil z maszynistg instruktorem powod przyjazdu do stacji Poznan Gtowny i wskazat docelowy tor
bez sieci trakcyjnej 70 do odstawienia lokomotyw.

Nastepnie dyzurny ruchu dysponujacy nastawni ,,PoA” wydat polecenie dyzurnym ruchu na stanowiskach C
i D przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu pociggu THE 575001 na tor stacyjny 51 (przebieg G2%,,),
w dalszej kolejnosci przestawienia go na tor 55 i odstawieniu na tor 70.

Po zatrzymaniu pociggu przez maszyniste przed nadajacym sygnal S1 ,,St6j” semaforem wjazdowym B2
do stacji Poznan Gtowny, maszynista instruktor wywotat radiotelefonicznie dyzurnego ruchu nastawni
,POA” informujac go 0 postoju, jednoczesnie sprawdzajac tacznos¢. Dyzurny ruchu ,stanowisko C”
potwierdzit styszalnos$¢ i poinformowat maszyniste, ze na razie nie ma wjazdu. Nastgpnie po uptywie ok. 3
minut dyzurny ruchu ,,stanowisko C”” wydat komputerowe polecenie nastawienia przebiegu pociggowego od
semafora wjazdowego BY?* do semafora drogowskazowego G2Y?4, W dalszej kolejnosci o godz. 9:18:26
(czas wg systemu komputerowego) wydal polecenie nastawienia przebiegu pociggowego od semafora
drogowskazowego G2Y2™ do semafora wyjazdowego M51Y24™ Pocigg THE 575001 o godz. 9:18:31 minat
semafor wjazdowy BY?*i kontynuowat jazde w kierunku semafora drogowskazowego. W czasie realizacji
jazdy pociggowej, druzyna pociggowa otrzymata informacje droga radiowa od dyzurnego ruchu ,,stanowisko
C” cytat: ,,575001 na razie na 51 wjezdzamy, bedzie mozliwos¢ kolega da dalej na 55 i tam si¢ uruchomisz”.
O godz. 9:18:37 przebieg G2%,, zostat utwierdzony z nadaniem na semaforze drogowskazowym G2%/2/m
stacji Poznan Gtowny sygnatu S13 ,jazda z predkoscig nieprzekraczajgcq 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze ,,Stoj” (tor 55 wolny, patrz Rysunek 3).

Rysunek 3 - Komputerowe odwzorowanie drogi przebiegu pociaggowego od semafora G2 do semafora
M51, godz. 9:18:37 (zrédlo: Thales)
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O godz. 9:20:26 pociag mingt semafor drogowskazowy G224, Wjazd pociaggu THE 575001 do stacji Poznan
Glowny nastapit o godz. 9:21 i jego jazda byta kontynuowana z predkoscia nieprzekraczajaca 32 km/h torem
51ai 51 w kierunku toru 51b do semafora M51%24™ konczacego przebieg G22,,.

O godzinie 9:21:32 pociag wjechat na tor 51 z pr¢dkoscig ok. 26 km/h.

Rysunek 4 - Wjazd pociagu na tor 51, godz. 9:21:32 (zrédto: Thales)

O godz. 9:21:41 dyzurny ruchu ,,stanowisko C” wydatl polecenie specjalne ,,ZW” rozwigzania drogi
przebiegu od Tm60 do semafora M51 przy dalszej jezdzie pociagowej z predkoscig ok. 26 km/h.

Peron 4b

Rysunek 5 - Rozwiazana droga przebiegu, godz. 9:21:41 (zrédlo: Thales)

O godz. 9:22:22 dyzurny ruchu ,,stanowisko D wydat polecenie nastawienia przebiegu manewrowego spod
tarczy manewrowej Tm60 do semafora wyjazdowego M55.

Peron 4

Rysunek 6 - Wjazd pociagu na izolacje zwrotnicowa 12140, godz. 9:22:22 (zrédlo: Thales)
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O godz. 9:22:25 pociag zajat izolacje zwrotnicows 12140, tj. najechat pierwszym wézkiem dwoma osiami na
zwrotnicg rozjazdu nr 140 kierujacg na jazdg na wprost (potozenie plus (+)) z predkoscia 19 km/h.

Rysunek 7 - Zajetos¢ sekeji zwrotnicowej 12140/141 i zwolnienie toru nr 51, godz. 9:22:25
(zrédto: Thales)

O godz. 09:22:29 zwrotnica rozjazdu nr 140 uzyskata kontrolg w potozeniu lewym (-) i nastagpito skierowanie
drugiego wozka dwoma zestawami kotowymi w kierunku rozjazdu nr 141, tj. wystapita jazda dwutorowa
lokomotywy EUQ7-1529: pierwszy wozek jechatl na kierunek prosty, drugi wozek na kierunek zwrotny
rozjazdu nr 140.

O godz. 09:22:30 zwrotnica rozjazdu nr 141 uzyskata kontrolg¢ w potozeniu lewym (-).

O godz. 09:22:30 nastepuje zwolnienie sekcji torowej IT51.

Na skutek dwutorowej jazdy nastepuje utrata kontaktu kota z szyng i wykolejenie prawego kota drugiego
zestawu kotowego pierwszego wozka do wewnatrz rozjazdu. W konsekwencji wykolejenia, nastepuje
uderzenie tego kota w prawg kierownice rozjazdu i przemieszczenie pierwszego wozka do wewnatrz
rozjazdu nr 140. W wyniku uderzenia w kierownice nast¢puje gwattowne podbicie lokomotywy, roztgczenie
sprzegu Srubowego i1 spadnigcie pierwszego zestawu kolowego drugiego wozka do wewnatrz rozjazdu,
wg zapisOw z rejestratora predkosci TELOC o godz. 9:22:35 przy predkosci 6,5 km/h. Drugi zestaw kotowy
drugiego wozka pierwszej lokomotywy nie ulegt wykolejeniu. Druga lokomotywa nie ulegta wykolejeniu,
poniewaz wjechata na zwrotnice rozjazdu nr 140 juz ustawiong na kierunek zwrotny. W stanie wykolejonym
lokomotywa EUQ7-1529 przejechata ok. 19 m. Na skutek wykolejenia roztgczeniu ulegl sprzeg srubowy
miedzy lokomotywami, a byly potaczone tylko sprzegiem hamulcowym.
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Zdjecie 3 - Slady jazdy wykolejonego pierwszego zestawu kolowego drugiego wézka (material komisji
kolejowej)
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Zdjecie 4 - Miejsce wykolejenia pierwszego zestawu kolowego pierwszego wozka (material komisji
kolejowej)

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shuzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

O zaistniatym zdarzeniu maszynista instruktor natychmiast powiadomit telefonicznie dyzurnego ruchu
dysponujacego stacji Poznan Gtowny, ktory zawiadomit dyspozytora. Na miejsce zdarzenia zadysponowano
pojazd ratunkowy Uniroller ze stacji Poznan Pigtkowo oraz pociag sieciowy ze stacji Poznan Gorczyn. Na
miejsce zostali wezwani funkcjonariusze Policji oraz komisja kolejowa, ktora podjeta czynnosSci
wyjasniajace. Usuwanie skutkow zdarzenia trwato do godziny 17:30 dnia 12.04.2022 r.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A.

Do zadan zarzadcy infrastruktury zwanego dalej ,,zarzadca”, nalezy eksploatacja infrastruktury kolejowej

polegajaca m.in. na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego;

- udostgpnianiu infrastruktury kolejowej, §wiadczeniu ustug z tym zwiazanych i pobieraniu z tego tytutu
optat;

- utrzymanie infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majgcych na celu utrzymanie stanu
1 zdolno$ci istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, w tym
nadzor nad funkcjonowaniem urzadzen sterowania ruchem kolejowym i przytorowych urzadzen kontroli
bezpiecznej jazdy pociggdw.

W ramach nadzoru nad funkcjonowaniem urzadzen srk, celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggow

w latach 2021 — 2023, zgodnie z ustawg Prawo Budowlane i przepisami wewngtrznymi na LCS Poznan

Glowny, zespot diagnostyczny przeprowadzit kontrole utrzymania obiektu  budowlanego

w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania oraz badania diagnostyczne

urzadzen srk.

Przeprowadzone kontrole i badania diagnostyczne nie ujawnity nieprawidtowosci w zakresie:

- zapisu w dziatce 32 ,,Przejazd pociggu na sygnat zezwalajgcy na semaforze drogowskazowym” regulaminu

technicznego stacji Poznan Glowny posterunek nastawczy PoA, 0 usytuowaniu miejsca przebiegowego dla

przebiegéw J532,,, G1%,,, G2%,, za odcinkiem kontroli niezajetosci zwrotnicy 1Z131c/d stojacym

W sprzecznosci z zapisami w kartach przebiegow;

- stosowania przez dyzurnych ruchu polecenia specjalnego ,,ZW” z naruszeniem zasad okre$lonych

instrukcjg Ie-20 dla zwolnienia przebiegdéw pociggowych: J532,,, G12,,, G2Z,,.

Szczegotowe postanowienia dotyczace usytuowania i znaczenia wskaznika W4 zostaly zawarte w §112
ust. 2 pkt 4) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. Nr 172, poz. 1444) t.j. z dnia 23 stycznia 2015 r. (Dz.U.
z 2015 r. poz. 360):

. Wskaznik W 4 ,, Wskaznik zatrzymania" oznacza miejsce zatrzymania si¢ czota pociggu: prosty bialy krzyz
na czarnym prostokqgtnym tle (rys. 168):

a) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji lub przystanku, do ktorego moze dojechac czoto
zatrzymujgcego Ssi¢ tam pociggu, pocigg majgcy postoj nalezy zatrzymac w takiej odlegltosci przed
wskaznikiem, aby ruch podroznych byt najdogodniejszy,

b) wskaznik ustawia sie przy konicu peronu lub przed ukresem z prawej strony toru, do ktorego si¢ odnosi;
wskaznik ustawiony przy konicu peronu, niebedqcy jednoczesnie koncem przebiegu pociggowego, odnosi
sie tylko do pociggéw majgcych postdj przy tym peronie,

c) wskaznik moze by¢é wykonany w postaci Swietlnej latarni ze szkiem mlecznobiatym Ilub tarczy
nieoswietlonej, w zaleznosci od warunkow miejscowych”.

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt pojazd kolejowy posiadajacy
$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz §wiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu. Wyznaczona druzyna pociaggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymagane przepisami
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uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy. Stan techniczny pojazdow
kolejowych zapewniat ich bezpieczng eksploatacje i nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadcy infrastruktury Ir-1 — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdéw, Ie-1 (E-1) — Instrukcja
sygnalizacji oraz instrukcja wewngtrzna przewoznika kolejowego, Ct-1 (Mt-1) — Instrukcja dla maszynisty
pojazdu trakcyjnego. Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy nie stwierdzit
nieprawidlowos$ci w postgpowaniu druzyny pociagowej podczas prowadzenia pociagu.

1.2.Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnosc, stan techniczny
1 przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow.

1.3.Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu stwierdzil, ze z zaistnialym zdarzeniem zwiazek
mial dostawca produktéw kolejowych firma Thales Polska spotka z o. o., ktorej komputerowy system srk
zabudowany jest na stacji Poznan Glowny.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Na
wniosek PKBWK, organ udostepnit protokoty z przeprowadzonych przez UTK kontroli, w latach 2017,
2018, 2019 i 2020.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawcezy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow
majacych wpltyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem

Lokomotywa elektryczna EUQ07-1529 jest wyposazona przez producenta w elektroniczny rejestrator
parametréow jazdy HASLER TELOCI15.

Lokomotywa nie zostata wyposazona W system rejestracji obrazu przedpola jazdy.

Zespot badawczy dokonat analizy parametrow jazdy zarejestrowanych w systemie, w celu zbadania
charakterystyki jazdy pociagu, bezposrednio przed i po zdarzeniu.
Na ponizszym wykresie zostaly przestawione nastgpujace parametry jazdy pociagu THE 575001:

sygnaty analogowe:

— czas,

— predkose,

— ci$nienie w przewodzie gtownym,
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sygnaty cyfrowe:
,Kab. B aktywna” — jazda kabing B,

»SHP_zal. kab. B” — przejazd nad SHP,
»CA_zal. kab. B” — zadzialanie czuwaka aktywnego,
,Uzycie PC” —uzycie przycisku czuwaka,
»Ham.pneumat.” — uzycie hamulca pneumatycznego,
»Jazda_pradowa” — jazda pragdowa/bezpradowa,
»Zal.lampek CA” — zataczenie lampki czuwaka aktywnego.

Rysunek 8 — Wykres parametrow jazdy lokomotywy
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[6]
1. godz. 09:14:12 — przejazd nad SHP semafora wjazdowego B*?* z predkoscia 25,67 km/h
2. godz. 09:15:09 — zatrzymanie przed semaforem B2
3. godz. 09:18:31 — ruszenie spod semafora wjazdowego BY%*
4. godz. 09:20:26 — przejazd nad SHP semafora drogowskazowego G2Y%4z predkosci 29,82 km/h
5. godz. 09:20:42 — jazda bezpragdowa do czasu wykolejenia
6. godz. 09:22:33 — wjazd lokomotywy na rozjazd nr 140
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Rysunek 9 — Parametry jazdy lokomotywy podczas zdarzenia
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godz. 09:22:32 — uzycie przycisku PC przy predkosci 20,48 km/h

godz. 09:22:33 — uzycie przycisku PC przy predkosei 19,25 km/h

godz. 09:22:33 — wjazd lokomotywy na rozjazd nr 140 z predkoscig 19,25 km/h; spadek ci$nienia

w przewodzie gtdwnym hamulca z wartosci 5,032 [bar]

10. godz. 09:22:34 — spadek predkosci do 6,5 km/h

11. godz. 09:22:35 — nagly wzrost predkosci do 29,39 km/h (moment zarolowania osi zestawu poprzez utratg
kontaktu kota z szyna)

12. godz. 09:22:35 — wdrozenie hamowania z predkosci 7,56 km/h

13. godz. 09:22:38 — zatrzymanie lokomotywy

© © N

Podane wartoéci predkosci w punktach 11 i 12 wynikaja z zarejestrowanych parametrow W momencie
swobodnego zarolowania i nie sg predkosciami rzeczywistymi. Z uwagi na to, niemozliwe jest ustalenie na
podstawie odczytéw parametrow jazdy, wiarygodnej odleglosci przebytej od chwili wykolejenia do
momentu zatrzymania lokomotywy.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne
Zespot badawcezy nie zidentyfikowat wptywu cech Iudzkich i indywidualnych na zaistnienie zdarzenia.
3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Zasadniczo stacja Poznan Glowny przeznaczona jest do obstugi ruchu pasazerskiego. Przyjeta organizacja
ruchu kolejowego w rejonie toru 51 i ustawienie wskaznika W4 na koncu peronu, wymaga zatrzymywania
czota pociggu przed tym wskaznikiem pociggéw pasazerskich majacych planowy postdj. Aby uniknaé
dodatkowej pracy manewrowej zwigzanej z przyjmowaniem i wyprawianiem pociggow z toru stacyjnego
51, przyjeto stosowanie przez dyzurnych ruchu komputerowego polecenia specjalnego ,,ZW”, dla
rozwigzania drogi przebiegu bez spetnienia warunkéw wymaganych instrukcja Ie-20 oraz nie zawarto
odpowiednich regulacji w regulaminie stacji. Przyjete ww. rozwigzanie, zaakceptowane przez
zwierzchnikow 1 nadzor ze strony zarzadcy infrastruktury, skutkowato przyjmowaniem pociggow na tor 51
bez upewnienia si¢ o0 zatrzymaniu pociggu przed rozjazdem nr 140. Dyzurni rutynowo zakladali, ze kazdy
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pociag zatrzymuje si¢ przed wskaznikiem W4 i przystepowali do rozwigzania przebiegu poprzez uzycie
polecenia specjalnego ,,ZW”. Takie rutynowe dziatanie doprowadzito do przyjecia pociagu THE 575001 na
tor 51 stacji Poznan Gtéwny z zamiarem dalszego skierowania tego pociagu na tor 55, pomimo mozliwosci
wykorzystania bezposredniego przebiegu G2Z: (kierujacego na tor 55).

Jednym z wymogdéw zwigzanym ze stanowiskiem maszynisty instruktora, jak i maszynisty jest znajomos¢
regulacji wewnetrznych w zakresie techniki i organizacji ruchu kolejowego, w tym bardzo dobra znajomos¢
instrukcji sygnalizacji. Prowadzacy pociag THE 575001 maszynista instruktor w asyScie maszynisty
posiadajgcego udokumentowang znajomo$¢ odcinkow linii kolejowej, stosowat sig¢ $cisle do postanowien
Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1, poprzez realizacje catego przebiegu pociggowego, tj. od
semafora drogowskazowego G2Y?* do semafora wyjazdowego M51Y24™ hez zatrzymania przed
wskaznikiem W4,

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji o technice wykonywania manewrow Ir-9, warunkami koniecznymi
do uruchomienia jazdy manewrowej jest:

- omoOwienie przez kierownika manewrow (w tym przypadku dyzurny ruchu ,,stanowisko D) planu pracy
z druzyna trakcyjna;

- wydaniu zezwolenia na jazd¢ manewrowa, ktore dla maszynisty jest rownoczesnie poleceniem wykonania
ruchu manewrowego.

Omoéwienie planu pracy manewrowej przeprowadzit niewlasciwy dyzurny ruchu (dyzurny ruchu
,»Stanowisko C”, zamiast dyzurny ruchu ,,stanowisko D”’) w niewtasciwym miejscu i czasie, gdy realizowana
byta jazda pociagowa. Jazda manewrowa miala by¢ realizowana w okregu nastawczym, obstugiwanym przez
dyzurnego ruchu ,,stanowisko D”, ktory po zakonczeniu przebiegu pociggowego powinien przystapi¢ do
omowienia planu pracy manewrowe;j i uktadania drogi przebiegu dla jazdy manewrowej.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Ruch pociaggéw i manewry taboru prowadzi dyzurny dysponujacy, przy udziale dyzurnych ruchu na
stanowiskach operatorskich: A, B, C, D i G z nastawni zdalnego sterowania PoA:

- stanowisko A: prowadzi ruch pociggéw i uczestniczy w manewrach taboru w roli kierownika manewrow
niepilotowanych jazd taboru lub uktadajac drogi przebiegu i udzielajgc zezwolen na pozostate jazdy
manewrowe na stacji Swarzedz i posterunku odgateznym Poznan Antoninek oraz szlakach stycznych:
Swarzedz - Kostrzyn Wlkp., Swarzedz - Nowa Wie§ Poznanska, Swarzedz - Stary Mtyn, Poznan Antoninek
- Nowa Wies Poznanska i szlakach wewngtrznych: Swarzgdz - Poznan Wschdd (torem nr 1), Swarzedz -
Poznan Antoninek (torem nr 2), Poznan Antoninek - Poznan Wschod (torem nr 2),

- stanowisko B: prowadzi ruch pociagdéw i uczestniczy w manewrach taboru w roli kierownika manewrow
niepilotowanych jazd taboru lub ukladajgc drogi przebiegu i udzielajac zezwolen na pozostate jazdy
manewrowe na stacji Poznan Wschod oraz szlakach stycznych: Poznan Wschod - Kobylnica, Poznan
Wschod — Czerwonak i szlakach wewnetrznych: Poznan Wschod - Swarzedz (torem nr 1), Poznan Wschod
- Poznan Antoninek (torem nr 2), Poznan Wschdd - Poznan Glowny,

- stanowisko C: prowadzi ruch pociaggdéw i uczestniczy w manewrach taboru w roli kierownika manewrow
niepilotowanych jazd taboru lub uktadajac drogi przebiegu i udzielajac zezwolen na pozostate jazdy
manewrowe na stacji Poznan Glowny w potnocnej czgsci stacji (od wysokosci semaforow wjazdowych A,
B, C, D do wysokosci osi tunelu dla podréznych) oraz szlaku stycznym Poznan Gtéwny - Poznan Gléwny
PoD i szlaku wewngtrznym Poznan Gtowny - Poznan Wschod,

- stanowisko D: prowadzi ruch pociggéw i uczestniczy w manewrach taboru w roli kierownika manewrow
niepilotowanych jazd taboru lub uktadajgc drogi przebiegu i udzielajgc zezwolen na pozostate jazdy
manewrowe na stacji Poznan Gtéwny w potudniowej czesci stacji (od wysokosci semaforow wjazdowych
R1,R2, S1, 82, V1, V2 do wysokosci osi tunelu dla podroéznych) oraz szlakach stycznych Poznan Glowny -
Poznan Starotgka, Poznan Glowny - Lubon koto Poznania Lu i szlaku wewnetrznym Poznan Glowny -
Poznan Gorezyn,

- stanowisko G: prowadzi ruch pociagow i uczestniczy w manewrach taboru w roli kierownika manewrow
niepilotowanych jazd taboru lub uktadajgc drogi przebiegu i udzielajgc zezwolen na pozostate jazdy
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manewrowe na stacji Poznan Gorczyn oraz szlakach stycznych Poznan Gorczyn - Poznan Staroteka, Poznan
Gorczyn - Paledzie i szlaku wewngtrznym Poznan Gléwny - Poznan Gorezyn.

Zviurnv
‘uchu

SR stanowisko D

Zdjecie 5 - Nastawnicownia nastawni dysponujacej PoA

Zdjecie 6 - Stanowiska dyzurnych ruchu C i D oraz dyzurnego ruchu dysponujacego
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Ergonomia stanowiska pracy dyzurnych ruchu na nastawni PoA jest niewtasciwa.

W pomieszczeniu nastawni POA ciagle przebywa szes$ciu pracownikoéw, ktorzy prowadza ruch pociagéw
i manewry na powierzonych odcinkach. Ze wzgledu na brak separacji stanowisk, pracownicy narazeni sa na
hatas i rozproszenie uwagi. Ciggla dwunastogodzinna praca w systemie zmianowym w takich warunkach
pogarsza komfort pracy, co w konsekwencji moze prowadzi¢ do powstania zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
pociagow.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi
tzw. Rejestr zagrozen. Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury i zawiera
nastgpujace elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia, skutki, $rodki kontroli
ryzyka, zarzadzajacy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postgpowania, Zespol badawczy Komisji przeprowadzil analiz¢ zawartosci
Rejestru  zagrozen, stanowigcego jeden  z najistotniejszych elementéw  Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sa nastepujace zagrozenia ujete w pkt 7, 8, 13 Rejestru:

7. Personel kolejowy

7.4 Niewla$ciwa organizacja pracy manewrowej

7.4.2 Niewlasciwe omowienie pracy manewrowe;j

7.5.Btedy przy przekazywaniu sygnatéw manewrowych

7.6.2. Niewlasciwa obstuga urzadzen srk

7.6.3. Niedozwolona obstuga urzadzen srk

7.7.Btedy wynikajace z naruszenia postanowien przepiséw, instrukcji lub regulaminow

7.7.3 Nieprzestrzeganie postanowien przepisoOw, instrukceji i uregulowan wewnetrznych

7.8.18. Nieprawidlowa obstuga urzadzen srk

7.8.19. Niedozwolona obstuga urzadzen srk

8. Budowa, przeglady, naprawy odnowienie, modernizacja oraz prace demontazowe

8.1.Przyjecie btednych zatozen projektowych

8.1.4.Przyjecie btednej koncepcji dla projektu urzadzen sterowania ruchem kolejowym

13. Organizacja (zmiany organizacyjne, zapisOw w regulacjach wewnetrznych, itp.)

13.1.Nieprawidtowosci w zakresie wymogow formalnoprawnych

13.1.15.Nieprecyzyjne zapisy w tresci Regulaminu Technicznego Posterunku Ruchu

13.1.27. Niewlasciwa ergonomia stanowiska pracy na posterunku technicznym

W zwiazku ze stwierdzonym czynnikiem systemowym nr 3, Zespot badawczy widzi konieczno$é

uzupetnienia rejestru zagrozen o kolejne zagrozenie ,,Niezgodne z obowiqgzujgcymi przepisami zapisy
w regulaminie technicznym posterunku ruchu w zakresie organizacji ruchu”.
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4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsi¢biorstw Kkolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéow wykonawczych UE

Podmioty, ktore uczestniczyty w zdarzeniu kolejowym zaistniatlym dnia 12.04.2022 r. 0 godz. 9:22 na stacji
Poznan Glowny w rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze 51, w km —0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan
Gloéwny - Szczecin Gtowny, posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), zaakceptowane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Z badanym zdarzeniem zwigzana jest Procedura zarzadcy infrastruktury: Udostepnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego SMS-PG-01.

Celem procedury jest okreSlenie zasad udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu
kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczefstwa, ze szczegdlnym uwzglednieniem przewozu:

1) przesytek nadzwyczajnych,

2) towar6w niebezpiecznych,

3) towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR).

Procedura obowigzuje wszystkie jednostki organizacyjne Spotki PKP PLK S.A., ktérych zakres dziatania
okreSlony w regulaminach obejmuje zadania zwigzane z udostepnianiem infrastruktury kolejowej
i prowadzeniem ruchu kolejowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedura s mi¢dzy innymi:

- Ksiega Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

- Ustawa o transporcie kolejowym;

- Rozporzadzenie w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;;

- Rozporzadzenie w sprawie ogdlnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji,

- Regulamin organizacyjny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

- Przepisy wewnetrzne, akty prawne oraz procedury obowigzujace aplikanta i przewoznika korzystajacego
z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A ;

- Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

Prowadzenie ruchu pociagéw odbywa si¢ wedtug postanowien:

1) instrukcji,

2) rozktadu jazdy pociagow,

3) procedur SMS,

4) procedur zarzadzania Kryzysowego.

Nieprzestrzeganie zapiséw zawartych w SMS procedura PG0O1 doprowadzito do naruszenia przepiséw
powodujac wystapienie czynnikow prowadzacych do zaistnienia zdarzenia w stacji Poznan Glowny w dniu
12.04.2022 r. 0 godz. 9:22.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich poézniejszych aktow
wykonawczych

W zakresie utrzymania pojazdow kolejowych, przeprowadzono czynno$ci utrzymaniowe dla Poziomu
Utrzymania P4 i wystawiono na lokomotywe EU07-1529 $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego z data 06.04.2022 r. PKP CARGO S.A nie zastosowal si¢ do polecenia Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikoéw
kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorow w pojazdach kolejowych nowobudowanych i bedacych w eksploatacji.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikow majacych wptyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnialte
zdarzenie.
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4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Thales Polska spétka z o. o.

Warunkiem dopuszczenia do eksploatacji typéw budowli i typéw urzadzen majacych wptyw na poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, jest uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla
pierwszego ich egzemplarza. Firma Thales spetnita te warunki i posiada m.in. Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego Nr U/2009/0062 dla
systemu zdalnego sterowania typu Command 900 oraz Nr U/2013/0281 na urzadzenia stacyjne komputerowe
typu ESTW L90 5, ktore zabudowane sa w stacji Poznan Glowny.

5. Wecezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawcezy w ramach prowadzonego postgpowania poddat analizie wypadki kat. B15, ktore zaistniaty
w podobnych okolicznosciach w latach 2019-2022 (do dnia przedmiotowego zdarzenia). W omawianym
okresie zaistniato ogétem 61 wypadkéw ww. kategorii, z czego:

-w 2019 r. — 14 zdarzen,

-w 2020 r. - 21,
-w 2021 r. - 20,
-w 2022 r. - 6.

Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow i przyczyn.

Na szczegolng uwage zastuguja nastepujace wypadki:

Wypadek kolejowy zaistniaty w dniu 31.10.2020 r. o godz. 02.30 na bocznicy ENEA Wytwarzanie S.A.
w rozjezdzie nr 33, na obszarze uzytkownika bocznicy kolejowej ENEA Wytwarzanie sp. z 0.0. w Swierzach
Gornych.

O godzinie 01.15 w dniu 31.10.2020r. na rozjezdzie nr 33, nastapitlo wykolejenie lokomotywy 15D-0O31
jadacej luzem. W wyniku zdarzenia doszto do wykolejenia trzech osi drugiego wozka.

Przyczyny wypadku.

Bezposrednia: Przestawienie rozjazdu nr 33 w torze nr 17, z potozenia przeciwnego do potozenia
zasadniczego w kierunku na tor 19c, do potozenia zasadniczego na tor 17, pod jadaca lokomotywa
manewrowa 15D-031 (07).

Pierwotna: Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu, dla jazdy manewrowe;j
lokomotywy 15D-031, z toru 15w na tor 19c przez rozjazdy nr 34, nr 33, i nr 31.

Posrednia: Wzmozony doptyw informacji w dostepnych kanatach komunikacji u dyzurnego ruchu
(radiotacznosé, telefon) w chwili obstugiwania systemu sterowania ruchem kolejowym MOR-3, zwigzanym
ze zdarzeniem. Brak wymaganej koncentracji przy ocenie sytuacji ruchowej na bocznicy. Nieuzasadniony
pospiech w dziataniu.

Systemowa: Brak przestrzegania procedur przez dyzurnego ruchu w prawidlowej obsludze Systemu
monitorowego odwzorowania typu MOR-1 z odmiang MOR-1.01, w zakresie oceny informacji o stanie
urzadzen i sytuacji ruchowej na torach bocznicy, przy wprowadzaniu polecen nastawiania drogi przebiegu.

Wypadek kategorii B 15 zaistnialy w dniu 30.11.2019 r. o godz. 08:02 na stacji Lublinek w torze nr 2
km 7,183 linii nr 14 L6dZ Kaliska-Tuplice, na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A., jednostka
organizacyjna zarzadcy infrastruktury wlasciwa dla miejsca zdarzenia Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.
Dnia 30.11.2019 roku, o godzinie 08:02 podczas wjazdu pociagu nr 512030 relacji Gdansk Port Polmocny -
Strykow, przewoznik PKP CARGO S.A. wykolejeniu ulegly siddmy i szosty wagon od konca sktadu
zatadowane kontenerami po przelozeniu zwrotnicy rozjazd nr 32 pod 7 wagonem od konca sktadu.
Przyczyny wypadku.

Bezposrednia: przetozenie rozjazdu pod jadacym pociagiem.

Pierwotna: przedwczesne rozwiagzanie drogi przebiegu.
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Posrednie: brak prawidtowej obserwacji wjezdzajacego pociaggu do czasu minigcia przez niego miejsca
sygnalowego.

Wypadek kategorii B15 zaistnialy w dniu 18.02.2020r. o godz. 04:45 na rozjezdzie nr 23 stacji Deblin w km
60,447 linii nr 26 Lukoéw - Radom, na obszarze zarzadcy infrastruktury Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie, jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury wiasciwa dla miejsca zdarzenia: Sekcja
Eksploatacji w Deblinie.

Podczas jazdy manewrowej z toru nr 8 na tor nr 4a, a nastgpnie na tor nr 2, nastapito wykolejenie pierwszej
osi drugiego wozka Elektrycznego Zespohu Trakcyjnego ENS57AL-3007.

Przyczyny wypadku.

Bezposrednia: Rozwiazanie drogi przebiegu i przetozenie si¢ zwrotnicy pod jadacym taborem po
zainicjowaniu procesu nastawiania przebiegu w urzadzeniach komputerowych.

Pierwotna: Nie upewnienie si¢ dyzurnego ruchu czy maszynista nie rozpoczal jazdy manewrowej w kierunku
toru 4b.

Pozne zgloszenie przez przewoznika (10min) przed planowym odjazdem pociagu uszkodzenia EZT
i konieczno$¢ wymiany uszkodzonej EZT na sprawna.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odno$nie przyczyn zdarzenia

Z analizy zgromadzonego materialu m.in. wynika, ze:

- dyzurny ruchu dysponujacy podjat decyzje o przyjeciu pociaggu THE 575001 na tor 51 i dalszym
skierowaniem go na tor 55;

- dyzurny ruchu ,,stanowisko C” wykonujac polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego, dokonal przyjecia
pociagu THE 575001 na tor 51 stacji Poznan Gtowny z zamiarem dalszego skierowania tego pociagu na tor
55, co powodowato konieczno$¢ wykorzystania dodatkowego przebiegu manewrowego. Dyzurny ruchu nie
wykorzystal bezposredniego przebiegu G22¢ kierujacego na tor 55 od semafora drogowskazowego G2Y/2/m
do semafora wyjazdowego M55%™;

- omowienie planu pracy manewrowej przeprowadzil niewlasciwy dyzurny ruchu (dyzurny ruchu
Lstanowisko C” zamiast dyzurny ruchu ,.stanowisko D”) w niewtasciwym miejscu i czasie, tj. gdy
realizowana byla jazda pociggowa. Jazda manewrowa miata by¢ realizowana w okrggu nastawczym,
obstugiwanym przez dyzurnego ruchu ,,stanowisko D”, ktory po zakonczeniu przebiegu pociggowego
powinien przystgpi¢ do omodwienia planu pracy manewrowej i uktadania drogi przebiegu dla jazdy
manewrowej;

- w ramach modernizacji stacji Poznan Gtowny nie dokonano zabudowy semafora drogowskazowego w torze
51 przed rozjazdem nr 140 z zachowaniem drogi ochronnej, lecz zaprojektowano i zabudowano karzetkowa
tarcze manewrowa Tm60. Przyjeta organizacja prowadzenia ruchu dla pociagdéw pasazerskich konczacych
bieg na torze 51, wymusza stosowanie dodatkowej pracy manewrowej lub rozwiazanie drogi przebiegu przy
uzyciu polecenia specjalnego ,,ZW”. Dla takiej organizacji, zdaniem Zespotu badawczego dla zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego wymagana jest =zabudowa semafora drogowskazowego
w miejsce tarczy manewrowej Tm60.

Zespot badawczy, jako czynnik przyczynowy zaistnienia zdarzenia uznat:

Woprowadzenie do systemu komputerowego polecenia nastawienia przebiegu manewrowego z toru 51 na tor
55, w trakcie jazdy pociagu THE 575001 torem 51 w kierunku toru 51b realizujacego przebieg pociagowy
G22,},, co doprowadzito do przetozenia zwrotnicy rozjazdu nr 140 w potozenie minus (-), w trakcie najazdu
lokomotywy EU07-1529 i jej wykolejenie.

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia Zespot badawczy uznat:

1) Niewla$ciwa organizacja ruchu polegajaca na przyjeciu pociggu THE 575001 na tor 51b (przebieg
G1%,,) stacji Poznan Gtowny z planem dalszego skierowania tego pociagu na tor 55, przy mozliwosci
wykorzystania bezposredniego przebiegu G2Z< (kierujacego na tor 55).

2) Rozwigzanie drogi przebiegu poprzez wprowadzenie polecenia specjalnego ,,ZW” w trakcie realizacji
przebiegu pociagowego G22,,.

3) Stosowanie polecenia specjalnego ,,ZW” mimo nie spetnienia warunkow dla jego uzycia wskazanych
w Instrukcji le-20 (§13 ust.4, §14 ust.4 i §15 ust.3) nie dokonujac zapisow w stosownej dokumentacji
1 nie powiadamiajgc personelu utrzymania.

Jako czynniki systemowe do zaistnienia zdarzenia Zespot badawczy uznat:

1) Dopuszczenie w systemie komputerowym srk stosowania polecenia specjalnego ,,ZW” dla zwolnienia
przebiegdw J532,,, G1%,,, G22,,, bez wymaganego opdznienia czasowego wskazanego Standardami
technicznymi dla urzgdzen srk | Podrecznikiem operatora Poznanski Wezet Kolejowy E-20.

2) Przyjeta organizacja ruchu pociagéw pasazerskich konczacych bieg na torze 51 w stacji Poznan
Glowny, z zastosowaniem przez dyzurnych ruchu polecenia specjalnego ,,ZW” dla zwolnienia
przebiegdéw pociggowych: J53%,,, G1%,,, G2%,,, powodujaca zagroZenie bezpieczenstwa ruchu
pociagow.
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3) Niezgodnos¢ Regulaminu technicznego stacji Poznan Gtowny w dziatce 32, ktory ustanawia miejsce
przebiegowe dla przebiegow za odcinkiem kontroli niezajetosci zwrotnicy ,,12131c/d”, zamiast za
odcinkiem kontroli niezajetoéci rozjazdu nr 140, jak w kartach przebiegow: J532,,, G125, G22,,, CO
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Na wniosek komisji kolejowej w dziatlce 22 Regulaminu technicznego stacji Poznan Gléwny dokonano
zmiany nr 3 o tresci: ,,W zwigzku z koniecznoscig recznego uwolnienie rozjazdu nr 140 / 141 i toru nr 51b
dla przebiegow pociggowych od semaforow G1, G2, J53 na tor numer 51 (przebiegi G11 51 ; G22 51 ; J532
51) - miejscem zatrzymania czola pociggu jest wskaznik ,, W4 'umiejscowiony z lewej strony toru numer 51
przed rozjazdami numer 140/141. Kontynuacja jazdy pociggowej (od wskaznika W4) moze odby¢ si¢ na
sygnat zezwalajqgcy na semaforze M51, a jazd manewrowych na sygnat ,, Ms2 jazda manewrowa dozwolona”
podany na tarczy manewrowej Tm60 umiejscowionej z prawej strony toru numer 51 (na wysokosci wskaznika
W4).

3. Uwagi dodatkowe

1) Przewoznik kolejowy PKP Cargo po przeprowadzonym poziomie utrzymania P4 lokomotywy EUQ7-1529
nie wdrozyl polecenia Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia
30.05.2012 r. skierowanego do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen
rejestrujacych przedpole jazdy - kamer cyfrowych lub video rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo
budowanych i bedacych w eksploatacji zgodnie z rekomendacja PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/r/11
z dnia 22.11.2011r.

2) Na planach stacji Poznan Gtéwny (srk i drogowy) umiejscowienie wskaznika W4 niezgodnie z terenem.

3) Plan schematyczny stacji (drogowy) sporzadzony w niewlasciwej skali.
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rozjezdzie nr 140 w torze 51, km -0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKP PLK S.A. I1Z Poznan dla zapewnienia bezpiecznej organizacji ruchu pociagéw konczacych bieg na torze
51 w stacji Poznan Gloéwny, w celu zmiany lokalizacji miejsca przebiegowego, zabuduje semafor
drogowskazowy zamiast tarczy Tm6O0.

Do czasu realizacji Zalecenia nr 1, PKP PLK S.A. IZ Poznan W Dzialce 22. Inne postanowienia nieobjete
tresciqg poprzednich W ust. 12 Regulaminu Technicznego Stacji Poznan doprecyzuje szczegdtowe zasady
postgpowania w przypadku koniecznosci uzycia polecenia specjalnego ,,ZW” , a odbiegajace od postanowien
ujetych w §46 ust. 4 i 8 Instrukcji Ir-1 oraz w §13 ust.4 i §14 ust.4 Instrukcji le-20.

PKP PLK S.A. wspolnie z dostawcg systemu dostosuje system komputerowy w stacji Poznan Gtowny -
polecenie specjalne ,,ZW” z okresleniem wymaganego opOznienia czasowego, zgodnie z przyjetymi
Standardami technicznymi dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i Podrecznikiem operatora Poznanski
Wezel Kolejowy E-20.

PKP PLK S.A. IZ Poznan doprowadzi do zgodnosci planu drogowego ze stanem faktycznym — (usytuowanie
wskaznika W4 przy torze 51).

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury dziatajacy w oparciu
o $wiadectwo bezpieczenstwa, zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, dokonaja
sprawdzenia na posterunkach wyposazonych w komputerowe urzadzenia srk, celowosci stosowania polecenia
specjalnego zwolnienia przebiegu w trybie doraznym (np. ZW; PZA,; ... ) pod katem przestrzegania przepisow
bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

PKP CARGO S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012 r., skierowane do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych
— kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowobudowanych i bedacych
w eksploatacji.

PKP PLK S.A. uzupehi Rejestr zagrozen o kolejne zagrozenie: ,,Niezgodne z obowiqzujgcymi przepisami
zapisy w Regulaminie technicznym posterunku ruchu w zakresie organizacji ruchu”.

PKP PLK S.A.1Z Poznan podejmie dziatania w celu usuniecia nieprawidtowosci, o ktorych mowa w Rozdziale
IV pkt 3.4, tj. w celu poprawy ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu na nastawni LCS stacji Poznan
Gloéwny.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury ujmg w rejestrze zagrozen zagrozenie zwigzane z nieprawidlowa
ergonomia stanowisk pracy dyzurnych ruchu. Ponadto dokonaja weryfikacji ergonomii stanowisk pracy
dyzurnych ruchu w przypadkach usytuowania kilku stanowisk pracy w bezposrednim sasiedztwie w jednym
pomieszczeniu, a w przypadku wykrycia nieprawidtowosci, podejmg dziatania w celu poprawy warunkéw
pracy dyzurnych ruchu.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY

Tadeusz Rys
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Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 12 kwietnia 2022 r. o godz. 9:22 na stacji Poznan Glowny, na
rozjezdzie nr 140 w torze 51, km -0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan Glowny — Szczecin Gtowny

Wykaz podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 5/2024

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKP PLK S.A. Zarzadca infrastruktury

5. PKP PLK S.A. IZ Poznan Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu
6. PKP CARGO. S.A. Przewoznik kolejowy

7. Thales Polska sp. z 0. 0. Dostawca urzadzen stk

8. LCS Lokalne Centrum Sterowania
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