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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

9. 11. 2023, 8:16 h.

stfetnuti viaku Os 18404 se silnicnim motorovym vozidlem, tvofenym
nakladnim automobilem s tandemovym valnikovym navésem
s naslednym vykolejenim.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Zelezni¢ni stanice Pelhfimoy,
zelezni¢ni prejezd P6353 v km 18,441.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vliaku Os 18404);
fidi¢ silnicniho motorového vozidla.

bez ujmy na zdravi osob;
celkova skoda 4 197 840 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6353 v dobé, kdy mu situace za
pfejezdem neumozriovala jeho bezpecné prejeti a pokraCovani v dalsi jizdé.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

vyvolat mezi Draznim Gfadem, Méstskym Gfadem Pelhfimov, Reditelstvim silnic
a dalnic, s. p., a Spravou zeleznic, statni organizaci, jednani za u¢elem odstranéni
zjisténého rizika vzniku MU, vyplyvajiciho z konfigurace zelezni¢niho prejezdu
P6353 a pfilehlé silni¢ni kfizovatky.
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SUMMARY

Date and time: 9" November 2023, 8:16 (7:16 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 18404 with a lorry at the
level crossing with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 18404.

Location: Pelhfimov station, the level crossing No. P6353, km 18,441.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 18404);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 4 197 840,-

Causal factor:

* entrance of the lorry at the level crossing No. P6353 at the time when the situation
behind the level crossing did not allow its safe cross over and continuation in next
ride.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to initiate a meeting between the NSA, Municipality of Pelhfimov, Road and
Motorway directorate and IM for the purpose to eliminate the identified risk which
follow from configuration the level crossing No. P6353 and adjacent crossroad.



‘ ok Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Obsah
ST T LU TP 3
BT 11 o 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ...ttt 10
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............uuuuiieii 10
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni..............cooooiiiiiiii e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni...........cccccevvvvvvviiiinnnnnnnes 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich.......................... 10
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY........cooieee e 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty.............cccceviviinnnnnnns 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE.......eeeiiiiii ittt e e e e e e e e e eeeeees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY.....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiitti e e e e e e e e e e e e e eeeeeeaenaaaaaaaa 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni........ccccceeeeeieiiiiiee i, 11
B POPIS UDALOST ..ottt ettt et n e 11
3.1 Popis a zakladni infOrmace.............ooooriiiii i 11
3.1.1 POPIS tYPU UAAIOST. ... . e e e e e eeaennns 11
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti............ccuviiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI. ... .. e 11
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOAY..........cveueeuiieie e 16
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCASINENYCH SUDJEKIU......eveiiiiiieieeeeeee e e e e eeenes 16
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektd...............ccccccie. 17
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav v€etné registracnich Cisel..................... 17
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 19
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 0 0 =T 1P 20
3.2 Fakticky pOPIS UAAIOSTi. .....uuuuiiiiiiiieeiiie e e e e 21
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti...............cccooiiiiiiiiiiinne. 21
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
] 1001 o 22
4 ANALYZA UDALOST ..ottt naneeaeeteennnnane e 22
4.1 UIONY @ POVINNOST.......oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e et ae e 22
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............oooiiiiiiii i 22
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel...............ccooiiiiiiiiiiieiieee 29
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 29
4.1.4 Vnitrostatni bezpec€nostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice.....29
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 |- 30
4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 30
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY..........ooiiuiiiiii 30
4.2 Drazni vozidla a techniCKa ZaFiZEeNi...... ..o 33
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........cccoooioiiiiiiiiiii e, 33



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni............cccccceeiiiiiiiiinnnnn. 34
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl................cooiiiiiiiiiiiiiiiere e 34
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI. ... 34

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.34

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni.....34
4.3 LidSKE TaKLOrY ... e e e ————————— 34
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti...........oouiiiiiiiiiiiiiiii e 34
4.3.2 Pracovni faKIOry.......ooo o 34
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY..........cooiiiiiiiiiiccccccccce e 34
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim...........ccccuviieiiiiiiiiiiiiieee e 34
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro uc€ely Setfeni...............ooovviiii i 35
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI............vueiiiiii 35
4.4 .1 Prislusné podminky regulacnino ramcee..........cccccceriiiiiiiiiiiiiiiiiiin 35
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektl............ccooiiiiiiiiiiiii 35
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 35
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........ooo i 35
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 35
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody...........c.cccceevveeennn. 35
4.4.7 Jiné SystemOVe faktory...........ueeiiiiiiii 35
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy...........cccoooiiiiii i 36
B ZAVERY ..ottt 36
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pfi€in udalosti............ccccooeeeiiiiiiiiiiiiii, 36
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem...............cccceeeiiiiiiiiiiiinenee. 37
SIRC I B To o] a0 o3 4 1S3 =T o 1SRRI 37
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 38
o110 2O 39



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

D, délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené

4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpeCného pasma na opacné
strané pfejezdu v m

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

D, délka rozhledu pro zastaveni vm

ETCS european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
pro mobilni komunikaci na Zeleznici)

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozZarni ochrany

Lo rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo v m

MRS mistni radiovy systém (simplexni)

MU mimoradna udalost

MV motorovy viz

NA nakladni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RV fidici vuz

SKPV sluzba kriminalni policie a vySetfovani

SZB systém zajistovani bezpecnosti

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém (duplexni)

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

] Uzemni inspektorat

VK vystrazny kfiz

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650/1998

CSN 73 6380 Z1

TNZ 34 2620

predpis CD V15/I

zakon €. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silnicnim provozu), ve znéni uinném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, ve znéni ucinném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpectnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

norma CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
— pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, platna od roku
1998, ve znéni odpovidajicim Udajum od provozovatele
drahy a DU o verzi pouzivané pro provozovani PZZ
a dokonCeni zmény zplsobu zabezpeleni PZZ

norma CSN 73 6380 Z1 ,Zelezniéni prejezdy
a pfechody“, platna od kvétna 2008, ve znéni
odpovidajicim udajim od provozovatele drahy o verzi
pouzivané pro provozovani pfejezdu,

norma TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CD V15/1 ,Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych
zafizeni zelezniCnich kolejovych vozidel® ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahjeni Setfeni pfedmétné MU dne 9. 11. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a jejiho dopadu na
bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd
a vlastni video a fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, PCR a DU.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zuCastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* méfeni parametru Zelezni¢niho prejezdu P6353 (dale téz prejezd);
+ analyza podkladG vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, PCR a DU;

* vyhodnoceni dat zaznamenanych registratnim rychlomérem zucastnéného
drazniho vozidla;

10
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vyhodnoceni dat ze zaznamoveého zafizeni PZZ;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 9. 11. 2023.
Cas: 8:16 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Zelezni¢ni stanice Pelhfimoy,

pfejezd P6353 v km 18,441.
GPS souradnice: 49.4226956N, 15.2233286E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Pfrejezd v km 18,441 lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni, v zst. Pelhfimov, a je
zabezpecen prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym se zavorami, kategorie
PZS 3ZI. Draha a pozemni komunikace se kfizi pod uhlem 90° (podle udajd provozovatele
drahy SZ). Pozemni komunikace vedouci pfes prejezd je mistni — obsluzna, jejim
vlastnikem je mésto Pelhfimov. Zleva ve sméru jizdy vlaku navazuje mistni pozemni
komunikace vedouci ptes prejezd ke kfizovatce se silnici 1/34 Ceské Bud&jovice — Svitavy,
jejimz vlastnikem je Ceska Republika.

11
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Smeér jizdy viaku

@
5
<

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU

Zst. Novd Cerekev

Neznamé
motorové
vozidlo
davajici
pirednost

&

2: Stojici NA na prejezdu a pfed nim NA davajici prednost v jizdé.

Zdroj: PCR (snimek z videa svédka MU).
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku, tvofeného motorovou jednotkou
,Regionova“ ve slozeni s RV &. CZ-CD 95 54 5 914 153-2 v &ele vlaku a MV &. CZ-CD 95
54 5 814 153-3, od vjezdového navéstidla S az do mista konecného postaveni pfedniho
gela RV. Samostatné pak byly zdokumentovany stavebné technické parametry piejezdu
a PZZ.

Stav draznich vozidel:

+ vlak tvofila dvouvozova motorova jednotka ,Regionova“ slozena z RV 914 153-2
v Cele a MV 814 153-3 na konci vlaku;

+ &elo RV 914 153-2 bylo zaklesnuto ve zdviZzené poloze po najeti na rdam pod nim
zaklinéného NA, pfevraceného pfi stfetnuti na pravy bok. Pfi mirném naklonu
a odchyleni od osy koleje vpravo se prvni naprava RV 914 153-2 ve sméru jizdy
vlaku nachazela vykolejena ve vySce 62 cm nad temenem levé kolejnice ve sméru
jizdy vlaku. Druha naprava RV 914 153-2 byla vykolejena vlevo ve sméru jizdy
a nachazela se na povrchu pfejezdu asi 8 cm od levé, nepojizdéné hrany levé
kolejnice ve sméru jizdy vlaku (pfesna hodnota nebyla na mist¢é MU
z bezpec€nostnich divodu zmérena);

+ u RV 914 153-2 bylo zjisténo poskozeni pravé &asti éelniho skla na stanovisti
strojvedouciho, poskozeni Cela, naprav, laku, zpétnych zrcatek, poSkozeni interiéru
a zjisténo poskozeni v prechodové Casti mezi RV 914 153-2 a MV 814 153-3;

« MV 814 153-3 nebyl vykolejen. Zaroven se nachazel bez vizualnich znamek
poskozeni;

+ na stanovisti strojvedouciho v RV 914 153-2 byla umisténa trvala zprava o brzdéni.
Soucasti stanovisté byl elektronicky rychlomér RE1xx firmy UniControls Tramex.
Sdruzena jizdni paka byla v poloze ,rychloCinné brzdéni“, pfimocinna brzda
v poloze uplné zabrzdéno. Stanovisté strojvedouciho a dvouvozova motorova
jednotka ,Regionova“ byly z dlivodu bezpec€nosti vypnuty z napajeni, proto nebylo
mozné zdokumentovat stav na zobrazovacich panelech elektricky napajenych
pFistroju;

» zaCatek a konec vlaku nebyl v dobé ohledani DI oznafen pfedepsanymi navéstmi
(vypnuti napajeni, viz vyse);

» dle vyjadfeni strojvedouciho cestovalo v dobé vzniku MU vlakem 10 osob.
Stav infrastruktury a zabezpec€ovaciho zafizeni:

SZZ v zst. Pelhfimov je dle TNZ 34 2620 3. kategorie — elektronické stavédlo typu AZD
ESA — 11 s pracovistém JOP. Zaroven je technologicky provedeno jako DOZ pro Zst.
Dobra Voda u Pelhfimova, Nova Cerekev a Pacov. Na fidicim pracovisti DOZ v Zst.
Pelhfimov vykonavaji sluzbu ve sméné souCasné dva vypravCi. PZZ na pfejezdu je
kontrolnimi a ovladacimi mechanismy propojeno se SZZ. Na monitoru JOP byl
zdokumentovan stav indikace prvkl v postavené a jizdou nevybavené vlakové cesté pro
vlak Os 18404 a indikace stavu PZZ a SZZ po MU. Z prvotniho vyhodnoceni indikaci
nebylo shledano pouZiti nouzovych obsluh pro pfipad vyskytu poruchy SZZ a PZZ pfed
jizdou vlaku k prejezdu lezicim v zahlavi TK ve sméru od Zst. Nova Cerekev.
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Jednokolejny pfejezd P6353 je kfizenim drahy s mistni pozemni komunikaci, ulici ,Za
Naspem®, a zajiStuje, kromé& bézného vyuziti v méstské aglomeraci, i pfijezd do
prumyslové zony. Prejezd byl zabezpeéen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
svételnym se zavorami (PZS 3ZI typu AZD PZZ-EA), které bylo v dobé prvotniho ohledani
ve vystraze.

Prejezd byl ze sméru jizdy NA od pramyslové zony oznacen tfemi dopravnimi znackami
A32a ,Vystrazny kfiz pro Zzelezniéni pFejezd jednokolejny“, umisténymi 2x vlevo
a 1 xvpravo (pravy VK poskozen vlivem MU) vedle krajnice na spole€ném sloupku se
dvéma vystrazniky (vlevo) 5,60 m a jednim vystraznikem (vpravo) ve vzdalenosti 5,50 m
od osy koleje. Zaroven byl ze sméru jizdy NA od primyslové zény piejezd vybaven vlievo
i vpravo zavorovym stojanem. Z opacné strany pfejezdu (od silnice 1/34) byl pfejezd
oznacen vpravo VK na spoleCném sloupku s vystraznikem ve vzdalenosti 5,60 m. Levy VK
a vystraznik byl v€éetné nosného sloupku posSkozen a v misté plvodniho umisténi byl
pouze v zemi betonovy zaklad pro nosnou konstrukci. V8echny VK a vystrazniky (kromé
poSkozenych) byly v dobrém technickém stavu. VSechny vystrazniky byly na zadni strané
opatfeny Citelnym alfanumerickym oznacenim. Na v8ech vystraznicich na pfejezdu (mimo
poskozeného, nachazejiciho se pod prevracenym NA) byla spusténa vystraha (stfidavé
sviceni Cervenych svétel a akustickd vystraha) a byly na nich umistény tabulky
s upozornénim ,POZOR VLAK".

Vpravo ve sméru jizdy vlaku navazuje za nebezpeCnym pasmem prejezdu hvézdicova
kfizovatka. Pro jizdu od pfejezdu na tuto stranu po ,hlavni“ komunikaci vedouci pfes
prejezd (ulice ,Za Naspem®) neni problém s vyklizenim piejezdu. U jizdy na vedlejSi
komunikaci (ulici ,U Agrostroje®) je v pfipadé davani pfednosti pfi odboceni vlevo mozno
tuto krizovou situaci fesit jizdou hlavnim smérem (ulici ,Za Naspem?®).

Vlevo ve sméru jizdy vlaku navazuje na komunikaci vedouci pfes prejezd (ulice ,Za
Naspem®) stykova kfizovatka se silnici 1/34 (ulici ,Nadrazni“). Nejmensi pozadovana
vzdalenost 10 m mezi nebezpecnym pasmem prejezdu a hranici stykoveé kfizovatky nebyla
DI naméfena. Dlvodem byla skuteCnost, Ze zacCatek zakfiveni okraje vozovky pozemni
komunikace (prvni nekolmy obrubnik) ve sméru od prejezdu k silnici 1/34 (zacatek
kfizovatky) zacina na hranici 5,70 m od nebezpeného pasma prejezdu. Vodorovna
dopravni znac¢ka ,PFicna ¢ara souvisla“ (druha mozna hranice kfizovatky) nebyla ve sméru
od pfejezdu k silnici 1/34 na vozovce instalovana. Pfejezdova vozovka a navazujici
pozemni komunikace byly v dobé prvotniho ohledani suché. Za pfejezdem vpravo ve
sméru jizdy vlaku stal domek technologie PZZ.

V domku technologie PZZ (AZD PZZ-EA) byl DI fotograficky zdokumentovan ,Zaznamnik
poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni“, plan udrzby a protokoly z provoznich
meérfeni. Povéfena osoba provozovatele drahy zajistila za pritomnosti DI stazeni dat
z technologie PZZ a k dispozici byla zarover data z diagnostického systému REMOTE 98
v zst. Pelhfimov.

Mg vriv s

zpresnéni 15. 11. 2023 (nékteré namérené hodnoty jsou posouzeny v dalSich kapitolach
Z72).

* pravy vystraznik ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na pfejezd ze silnice 1/34 (vlevo
ve sméru jizdy vlaku) je smérovan Celem doleva a svym svitem pokryva naméreny
parametr D, 20 m pro silniéni vozidla odbocujici ze silnice 1/34 odboenim vilevo
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(z pfimého smér do centra mésta Pelhfimov). Zaroven je zajistén i vyhled na
sklopené zavorové brevno prehrazujici i chodnik (viz nize). Svym umisténim také
slouzi pro varovani chodcu na pfilehlém chodniku k ulici ,Za Naspem®;

levy vystraznik ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na pfejezd ze silnice 1/34 na
prejezd (vlevo ve smeéru jizdy vlaku) je smérovan Celem doprava a svym svitem
pokryva naméfeny parametr D, 25 m pro silni¢ni vozidla odbocujici ze silnice 1/34
odboCenim vpravo (z pfimého smér od centra mésta Pelhfimov). Zaroven je
zajistén i vyhled na sklopené zavorové bfevno umisténé u pravého vystrazniku;

pravy vystraznik ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na pfejezd po mistni komunikaci,
ulici ,Za Naspem® (vpravo ve sméru jizdy vlaku) je smérovan ¢elem doprava a svym
svitem pokryva naméreny parametr D, 25 m. Zaroven je zajiStén i vyhled na
sklopena zavorova bfevna,;

pravy vystraznik ze dvojice vlevo umisténych vystraznikl na jednom stojanu ve
sméru jizdy silni€nich vozidel na pfejezd po mistni komunikaci, ulici ,U Agrostroje”
a dvou vyjezdu od nemovitosti (vpravo ve sméru jizdy vlaku) je smérovan Celem
doprava a svym svitem pokryva ze vSech tfech vySe uvedenych smérl naméreny
parametr D, 25 m. Zaroven je zajiStén i vyhled na sklopena zavorova brevna;

levy vystraznik ze dvojice vlevo umisténych vystraznik na jednom stojanu ve
sméru jizdy silniCnich vozidel (vpravo ve sméru jizdy vlaku) slouzi pro varovani
chodcli na pfilehlém chodniku k ulici ,Za Naspem®. Zaroven je zajisténo
i pfehrazeni chodniku zavorovym bfevnem,;

parametr D,, potfebny pro vypocCet nejmensi hodnoty rozhledové délky pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo L, dle normy CSN 73 6380 Z1 byl DI naméfen v délce
6,50 m. Rozhledova délka L, pro rychlost DV 10 km.h™" pfi vypnutém nebo
nefunkénim PZZ byla naméfena ve vSech rozhledovych kvadrantech vétsi nez
pozadovana hodnota 57 m.

DalSi zjiSténé udaje a hodnoty na prejezdu:

prejezdova konstrukce byla tvofena Zivicnym povrchem;

prejezdovy zlabek byl tvofen dvéma kolejnicemi, uchycenymi na upravenych
podkladnicich. Jeho Sitka byla na méfenych mistech pravych kolejnic ve sméru
jizdy vlaku 85 mm. Na méfenych mistech levych kolejnic ve sméru jizdy vlaku
82 mm;

bod ,0“ se nachazel v km 18,439 v misté kolejnic v povrchové ¢asti prejezdu;
stav ochrannych klin a povrch prejezdu byl vyhovuijici.

Posouzeni stavu svislého dopravniho znaceni pred prejezdem:

Vzdalenost svislého dopravniho znaceni na mistni komunikaci (ulici ,Za Naspem®) pfed
prejezdem ve sméru jizdy NA (jedina vystrazna dopravni znacka A 31c ,Naveéstni deska“
dopInéna dopravni znackou A 29) ,Zelezni¢ni pfejezd se zavorami“ byla 83 m.

Na mistni komunikaci (ulici ,U Agrostroje”) nebyl pomoci Zadného dopravniho znaceni
fidi€ informovan o jizdé k prejezdu. Zaroven vSak byl pfi vjezdu do kfizovatky s komunikaci
,Za naspem®“ povinen zastavit, a to diky umisténi svislé dopravni znacky P6 ,Stuj, dej
prednost v jizdé!". PferuSi se tak jeho jizda, kterou by mél fidi€, pokud by byl o blizicim se
prejezdu informovan (coz z tohoto sméru neni) upravit podle povinnosti uvedené v § 28
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odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb. , Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pri
jeho prejizdéni smi Fidié jet rychlosti nejvyse 30 km.h'“. Z mista zastaveni a davani
prednosti v jizdé byl vyhled na vystraznik a sklopena zavorova bfevna zajistén.

Vzdalenost svislého dopravniho znaceni na silnici /34 (ulice ,Nadrazni“) ve sméru jizdy od

centra mésta Pelhfimova vpravo na pfejezd (jediné vystrazné dopravni znacky A 31c
doplnéné dopravni znackou A 29 a E 7b) byla 62 m.

Na silnici 1/34 (ulici ,Nadrazni“) ve sméru jizdy do centra mésta Pelhfimova vlevo na

prejezd nebyli pomoci zadného dopravniho znaceni fidi€i informovani o jizdé k prejezdu.

Povétrnostni podminky: polojasno, + 11°C, denni doba, sucho, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: intravilan jizni okrajové Casti centra mésta Pelhfimova, ulice
.Za Naspem®. Slunecni svit nebyl vzhledem k nehodovému
déji posuzovan.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

* motorové jednotce Regionova (vlak Os 14269) 2 503 012 K¢;
» zafizeni drahy 244 828 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 2 747 840 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

« nakladnim automobilu ,MERCEDES BENZ
ACTROS 2542 L/NR 963-0-C 850 000 K&:

* naveés tovarni znacky ,PANAV TV018M* 600 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 1 450 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doslo k preruseni drazni dopravy v zst. Pelhfimov, zahlavi smér
Nova Cerekeyv, od 8:16 h dne 9. 11. 2023 do 4:30 h dne 10. 11. 2023.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Pelhfimov, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 18404, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* fidi¢ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:

» cestujici ve vlaku Os 18404.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 18404 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 18404 Sestava vlaku: motorova jednotka Rezim brzdéni:
Regionova

Délka vliaku (m): 29 Ridici viz 95 54 5914 153-2 P

Pocet naprav: 4 Motorovy viiz 95 54 5 814 153-3 P

Hmotnost (t): 48

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skutecna brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 65

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 18404:
* vychozi stanici vlaku byla zst. Tabor, konec¢nou stanici byla zst. Jihlava;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 10 cestujicich;
+ tuéné je oznaden vykolejeny RV 914 153-2;
+ drzitelem DV byly CD.
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Skute€ny stav vlaku Os 18404 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

MV 814 153-3 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ9128/11-V.22,
vydany DU dne 3. 10. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 2. 7. 2023 se zjisténim, ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.

RV 914 153-2 mél platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ12361/11-V.23,
vydany DU dne 3. 10. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 2. 7. 2023 se zjiSténim, ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.

MV 814 153-3 byl v dobé MU, dle pisemného sdéleni dopravce, vybaven v souladu s § 71
vyhladky €. 173/1995 Sb. mobilni ¢asti vlakového radiového zafizeni — zafizenim CAB
radio umoznujicim hlasovou komunikaci v sitich GSM-R s vazbou na radiostanici VS47
umoznujici hlasovou komunikaci v sitich TRS a MRS. Soucasti stanice VS47 je adaptér
XX48, ktery umozZniuje nouzové dalkové zastaveni vlaku v siti TRS bez zasahu
strojvedouciho. V siti GSM-R vySe uvedena radiostanice pfi obdrzeni pfikazu ,VLAK
NOUZE" zaCne prehravat akustickou vyzvu k zastaveni, k samocinnému zastaveni viaku
nedojde.

V tratovém useku s mistem MU byl v dobé vzniku MU, z pohledu infrastruktury,
provozovan zakladni tratovy radiovy systém TRS s funkci pro dalkové zastaveni vliaku bez
zasahu strojvedouciho [podrobné posouzeni vybaveni MV 814 153-3 mobilni (vozidlovou)
Casti pro radiovy provoz, nevybavenou pro pfijem jednosmérného volani 499 — ,STOP
VLAK" v siti GSM-R, je uvedeno v kapitole 4.1.1. této ZZ].

MV 814.153-3 byl v dobé vzniku MU vybaven zatizenim pro automatické zaznamenavani
dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls Tramex, €. 1025.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 8:04:42h rozjezd vlaku Os 18404 ze Zst. Nova Cerekey;
od km 23,200 — nejvy$$i dovolena rychlost 65 km.h™
e 8:12:44 h km 21,754, dosazeni rychlosti 66 km.h™", pfekro¢eni 0 1 km.h";
e 8:12:59 h km 21,475, jizda stanovenou rychlosti 65 km.h™”;
e 8:13:07h km 21,332, dosazeni rychlosti 66 km.h™", pfekro¢eni 0 1 km.h™";
e 8:13:13h  rychlost 69 km.h™, tj. pfekroeni o 4 km.h™;
e 8:13:16 h km 21,181, jizda stanovenou rychlosti 65 km.h™;
od km 20,234 — nejvy$8i dovolend rychlost 40 km.h™
e 8:14:13h km 20,196, dosazeni rychlosti 47 km.h™", prekro¢eni o 7 km.h™";
e 8:14:17h km 20,144, vlak zacal navySovat rychlost nad 47 km.h™;
od km 20,054 — nejvy$8i dovolend rychlost 65 km.h™ az do mista MU
e 81517h km 19,163, dosazena rychlost 66 km.h™, prekro¢eni o 1 km.h™;
e 8:1519h km 19,126, jizda stanovenou rychlosti 65 km.h™";

od km 19,126 do mista vzniku MU v km 14,441 — nebyla nejvySSi dovolena rychlost
65 km.h'jiz pfekroGena
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8:15:52 h zavedeni rychloCinného brzdéni, pouzita lokomotivni houkacka po
dobu 1 s, ujeta draha 16 m;

« 8:15:57h podruhé pouzita lokomotivni houkacka po dobu 1 s, ujeta draha 14 m;

« 8:16:00 h skokové snizeni rychlosti ze 41 km.h™ na 24 km.h™ na nulové ujeté
draze, zablokovani kol;

« 8:16:01h skokové sniZeni rychlosti ze 24 km.h" na 0 km.h™" na nulové ujeté
draze, zablokovani kol;

« 8:16:02 h zastaveni vlaku;

Strojvedouci po celou dobu jizdy fadné obsluhoval vlakovy zabezpecovac, avSak ve vySe
uvedenych Castech trati pfekraCoval nejvySsi dovolenou rychlost. Toto zjiSténi je rozebrano
z pohledu povinnosti dopravce (strojvedouciho) v kapitole 4.1.1 této ZZ. Orientaéni
dechova zkouska na pFitomnost alkoholu provedena u strojvedouciho PCR byla
s vysledkem ,negativni®.

Vznik MU nebyl v pfi€inné souvislosti s technickym stavem DV.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zahlavi zst. Pelhfimov ve sméru TK od Zst. Nova Cerekev bylo ve sméru jizdy vlaku Os
18404 pred mistem vzniku MU vedeno v pravém oblouku o poloméru 275 m, vétSinou
v Urovni okolniho terénu a ve spadu -17,4 %.. Zst. Pelhfimov je sou&asti jednokolejné,
neelektrifikované trati, s nejvySSi dovolenou rychlosti v mist¢ MU stanovenou
provozovatelem drahy na 65 km.h™.

Prejezd P6353 v km 18,441 mél dle méfeni DI volnou Sifku komunikace 9,40 m a uhel
kiizeni pozemni komunikace s trati byl dle dokumentace provozovatele drahy 90°. Sitka
pozemni komunikace pfed a za pfejezdem byla identicka s hodnotou na prejezdu a volné
v obou smérech navazovala na zaCatky obloukd pfilehlych kfizovatek. Hodnota D, byla
6,50 m. Prejezdova konstrukce byla tvofena zivicnym povrchem. Maximalni povolena
rychlost jizdy silniénich vozidel pfes piejezd byla 30 km.h™".

PFejezd P6353 byl zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3ZI, typu AZD PZZ-EA, se
tremi zavorovymi bfevny ovladanymi mechanismem typu PINTSCH BAMAG, péti
vystrazniky AZD 97 bez pozitivni signalizace. Vlastni technologie PZZ disponuje
zdznamovym zafizenim. PZZ se uvadélo do vystrahy automaticky jizdou vlaku po
obsazeni kolejovych obvodul. Jelikoz se PZZ nachazi na pfejezdu umisténém v zahlavi
zst. Pelhfimoy, je pfejezd z obou stran kryt navéstidly a jeho Cinnost je svazana se SZZ.

Dle dokumentu ,Souhrnné udaje o piejezdu“ P6353 od SZ byla pfedepsana hodnota
D, =20 m pro oba sméry. Dle normy CSN 73 6380 Z1 byla pro mistni komunikaci skupiny
C stanovena nejmensi D, = 15 m. Naméfené hodnoty uvedené v kapitole 3.1.3 této ZZ
vyhovély pozadované vzdalenosti v obou pfipadech pro jejich posouzeni.

Analyzou dat zaznamenanych PZZ na prejezdu P6353 po zohlednéni casové odchylky
(zaznamenany €as byl o0 8 s opozdén oproti SEC) bylo mj. zjisténo:
« 8:15:17h vlak Os 18404 vjel do kolejového useku ,2J ktery obsazenim,
v pfipadé postavené vlakové cesty do zst. Pelhfimov od vjezdového
navéstidla ,S* (situace pfed vznikem MU) spustil vystrahu PZZ;
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 8:15:39h PZZ vydalo povel k zahajeni sklapéni zavor;

* 8:15:49h PZZ registruje poruchu klesani zavory (néktera ze tfi zavor nedosahla
dolni koncové polohy ve stanoveném Case 10 s);

+ 8:16:10h PZZ registruje poruchu sviceni Cerveného svétla na vystrazniku ,D*
(vystraznik poSkozen po stretnuti viaku s NA).

PZZ na prejezdu P6353 bylo pred stfetnutim viaku Os 18404 s NA jiz 51 s ve vystraze.
Svételna, zvukova i mechanicka vystraha PZZ vykazovala spravnou ¢innost a v souladu
s ustanovenim § 4 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb., PZZ s dostateCnym &asovym
pfedstihem (dle udaji z dat archivu Cinnosti PZZ a Tabulky pfejezdu), varovalo uzivatele
pozemni komunikace, ze se k prejezdu blizi vlak. Skute€na pfiblizovaci doba byla delSi
nez stanovena hodnota uvedena v Tabulce pFejezdu (43,38 s) a byla v souladu
s ustanovenim normy CSN 34 2650/1998.

Ze zapisl v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni PZZ vyplyva,
Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech. Posledni
prohlidka a méfeni dle planu udrzby probéhla dne 25. 10. 2023 se zavérem, zZe
zabezpecovaci zafizeni bylo pfezkouseno a shledano v provozuschopném stavu. Posledni
pravidelna revize elektroinstalace PZZ probéhla dne 1. 12. 2022 bez zjiSténych zavad.
Posledni komplexni prohlidka pfed vznikem MU byla ukonCena dne 28. 4. 2020 bez
zjiSténych zavad.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI
provedeno stazeni archivu ¢innosti PZZ. Z rozboru stazenych dat a z vysledkd vyplyva, ze
PZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho
technicky stav nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 18404 — Zapis se zameéstnancem:

o s vlakem vjizdél do zst. Pelhfimov;

© na vjezdovém navéstidle S vidél navést ,Volno*;

o pfi jizdé pravostrannym obloukem uvidél na prejezdu stat NA;

o ihned zahdjil rychloCinné brzdéni, piskovani a opustil stanovisté;
o poté doslo k narazu;

o po zastaveni Sel zkontrolovat stav cestujicich a fidiCe NA;

o nikdo nebyl ve vlaku zranén a nasledné zjistil, Zze fidi€ NA vozidlo pfed
stfetnutim opustil;

o MU ohlasil na IZS a na ohlasovaci pracovisté.
» vypravcCi zst. Pelhfimov — Zapis se zaméstnancem:

o po odjezdu vlaku Os 18404 ze Zst. Nova Cerekev postavil vlakovou cestu;
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o PZZvkm 18,441 vykazovalo spravnou ¢innost;

o za vjezdu vlaku uslySel ranu a Sel se podivat, co se stalo;
o vidél, ze doslo ke stretnuti s NA,

o MU onhlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

+ fidi¢ NA zG&astnéného na MU — po MU se ani PCR nepodafilo fidige, ciziho
statniho pfislusnika, pro dalSi pribéh Setfeni dohledat.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ svédek, fidi¢ jiného NA — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (vybrana pro
DI potfebna vyjadreni):

o jel s NA po mistni komunikaci, ulici ,U Agrostroje“, k pfejezdu;

o v8iml si, Ze na prejezdu stoji kamion s navésem;

o vystrazna svétla na prejezdu nevidél (z videa vyplyva, ze v té dobé byl mimo
vzdalenost D,);

o poté si vSiml, ze se zacaly sklapét zavory;

o vidél, co tam fidi€¢ déla, a nechapal, pro€ neodjede;

o jedna ze zavor se zavrela tak, Zze se presné vesla mezi auto a naves;

o kratce poté pfijel vlak a soupravu smetl;

o zéznam vozidlové kamery poskytl PCR.

DI obdrzela nékolik dalsich Ufednich zaznam(i o podaném vysvétleni PCR. Z podanych
vysvétleni jinych svédkd DI neziskala zadné nové poznatky, které by ovlivnily a zménily
zjisténé skute€nosti pro stanoveni pfi€in a okolnosti vzniku MU.

Prostor prejezdu v dobé MU zachytila kamera z NA jedouciho za zu€astnénym vozidlem
(viz zaznam o podaném vysvétleni svédka). Z videozaznamu je patrna situace (viz Obr.
8. 2), popsana v Ufednim zéznamu o podaném vysvétleni PCR a v Zapisu se
zameéstnancem (strojvedoucim).

Komunikace pfed vznikem MU, vyznamna pro zjiStovani pfi€in a okolnosti jejiho vzniku,
mezi strojvedoucim a vyprav¢im, neprobéhla.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Pfi vjezdu vlaku Os 18404 do zst. Pelhfimov strojvedouci zaregistroval na pirejezdu P6353,
umisténém v novocerekevském zahlavi, stat NA s navésem. Vzhledem k jizdé obloukem
bylo z jeho stanovisté vidét, ze PZZ je v Cinnosti. Strojvedouci vlaku zavedl rychloCinné
brzdéni, ale vzhledem ke kratké vzdalenosti doslo ke stfetnuti. Po zastaveni vlaku ohlasil
strojvedouci vznik mimofadné udalosti.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb
9. 11. 2023
« 8:17:02h MU oznamena svédkem na tisnovou linku 112;
« 817h MU ohla$ena vypravéim Zst. Pelhfimov postupné na PCR a ZZS;
« 8:18h MU ohlaSena vypravéim zst. Pelhfimov postupné na HZS SZ
a vedoucimu dispecCerovi CDP Prerov;
« 820h MU ohlasena vypravCim zst. Pelhfimov na nehodovou pohotovost
Provozniho obvodu Jihlava;
e 823h vedouci dispecer CDP Prerov oznamil vznik MU povéfené osobé
018 Sz;
« 830h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU (stfetnuti viaku Os 18404
s nakladnim automobilem bez vykolejeni s lehkym zrané&nim
cestujiciho ve vlaku a $kodou do 500 000 K¢) na COP DI,
« 9:33h povéfena osoba 018 SZ upiesnila prvotni informace k MU
(vykolejeni viaku Os 18404);
« 10:57h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;
« 12:00h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy.
10. 11. 2023
* 4:30h obnoveni provozu v Zst. Pelhfimov, zahlavi smér Nova Cerekev.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8:17:02 h, tj.
1 minutu po vzniku MU, svédek MU a vypravci zst. Pelhfimov.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

« HZS SZ JPO Havli¢kav Brod;

+ HZzS Sz JPO Ceské Budgjovice;

* HZS Kraje Vysocina JPO Pelhfimov;

* ZZS kraje Vysocina;

« PCR Dopravni inspektorat Pelhfimov, PCR SKPV Pelhfimov.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit pfejezd svislou dopravni znackou A 32a
»Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém
okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby zadna cCast
vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
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Prejezdy s tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km.h™ nebo s hodnotou dopravniho momentu
presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym pFejezdovym zabezpefovacim zafizenim,
které musi varovat ucCastniky silnicniho provozu s dostateCnym pFedstihem, Ze se
k Zeleznicnimu pfejezdu blizi drazni vozidlo, cervenym pferuSovanym svétlem
a pferuSovanym zvukovym signalem. Prejezd P6353 byl zabezpeCen i mechanickou
zabranou (sklopenymi zavorovymi bfevny). Takto zabezpelené pfejezdy musi byt
oznaceny, dle stanovenych pravidel pro umisténi, tabulkou s napisem ,POZOR VLAK®.
Dale ma byt zajisténa délka rozhledu D, na vystrazny kfiz, vystraznik a v pfipadé prejezdu
P6353 i na sklopené zavorové brfevno. Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt
zajisSténa délka rozhledu pro nejpomalejSi silniéni vozidlo L, na drazni vozidlo ze
vzdalenosti kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé
povinnost jet rychlosti do 10 km.h™.

DI se pfi posuzovani pfejezdu P6353 a jeho PZZ Fidila obecné prezentovanou zasadou, ze
soulad stavby se zakonem se posuzuje podle té legislativy, ktera byla ucinna v dobe
vystavby. DI si proto vyZadala u provozovatele drahy a DU doklady:

» kopii dokumentace ze spisu (v€etné vykresu) k posledni stavebni Upravé pFejezdu,
provadéné jako stavba s ohlaSenim stavebnimu ufadu nebo se stavebnim
povolenim;

* kopii dokumentace ze spisu (vCetné vykrest) k posledni zméné zpusobu
zabezpeceni pfejezdu, provadéné jako stavba s ohlasenim stavebnimu ufadu nebo
se stavebnim povolenim.

Z obsahu zaslanych dokumentu DI pak posouzeni stavu prejezdu a PZZ, pro zjistovani
pri€iny vzniku MU, provadéla podle CSN 73 6380 Z1, platné od kvétna roku 2008 a CSN
34 2650/1998. Podkladem pro toto rozhodnuti byly niZze uvedené skutecnosti:

+ provozovatel drahy SZ dle dokumentu ,Souhrnné Udaje o prejezdu” posuzoval
rozhledové poméry na tomto prejezdu dle CSN 73 6380 Z1, platné od kvétna roku
2008;

« DU v Priokazu zpusobilosti vydaném k PZZ na prejezdu P6353 ufedné& opravil
kategorii PZZ z kategorie PZS 3Z (pfejezd zabezpeCen PZZ se zavorami bez
pozitivni signalizace) na PZS 3ZI (coz odpovida kategorizaci v CSN 34 2650/1998.
Pismeno I pfedchozi norma neznala. Vyjadfuje se tim zpUsob pfenosu stavu PZZ
a jeho schopnosti davat informaci o vystraze a nachazeni se v bezporuchovém
stavu dopravnimu zaméstnanci);

* v dokumentu ,Protokol o provedené prohlidce a zkousce uréeného technického
zafizeni...“ je zminéno oznaceni kategorie PZZ jako PZS 3ZNI. Pismeno ,N“ neni
v pfedchozi normé obsaZeno a vyjadfuje novym zptsobem dle CSN 34 2650/1998,
absenci pozitivni signalizace);

+ DU potvrdil nabyti pravni moci povoleni k zahajeni provozu stavby drahy (PZZ)
v dobé platnosti normy CSN 34 2650/1998 (podrobnosti viz kapitola 4.1.4. této Z2);

* provozovatel drahy §2 predlozil dokument ,Tabulka pfejezdu®, jehoz vypracovani
pozaduje az norma CSN 34 2650/1998.
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1. Posouzeni stavu prejezdu a nékterych parametra k PZZ:

Posuzovany prejezd P6353 byl zabezpe&en svételnym PZZ kategorie PZS 3ZI, typu AZD
PZZ-EA, se tfemi zavorovymi bfevny ovladanymi mechanismem typu PINTSCH BAMAG,
péti vystrazniky AZD 97 (bez pozitivni signalizace) s péti tabulkami s napisem ,POZOR
VLAK". Stojany s vystrazniky byly také osazeny péti svislymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro zeleznini prejezd jednokolejny*.

V umisténi vystraznych kfizl, vystraznikd a stojant zavorovych bfeven nebyl shledan
nedostatek.

Provozovatel drahy SZ dle dokumentu ,Souhrnné daje o prejezdu” posuzoval rozhledové
pomé&ry na tomto prejezdu dle CSN 73 6380 Z1 platné od kvétna roku 2008. Rozhledova
délka L, pro rychlost DV 10 km.h™ pfi vypnutém nebo nefunkénim PZZ byla naméfena ve
vSech rozhledovych kvadrantech vétsi, neZ je dle normy CSN 73 6380 Z1 vypocitana
hodnota 57 m.

Pro fidi€e silnicniho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystrazny kfiz, vystraznik
a zavorové bievno dle CSN 736380 Z1 na takovou délku, aby mohl Fidi¢ spolehlivé
zastavit pred pfejezdem, tj. na délku rozhledu pro zastaveni D,. Minimalni hodnota D, pro
prejezd P6353 zabezpeCeny PZZ se zavorami bez pozitivni signalizace na mistni
komunikaci, dle udaju v dokumentu provozovatele drahy ,Souhrnné Udaje o prejezdu®, je
20 m. Dle normy CSN 73 6380 Z1 byla pro mistni komunikaci skupiny C stanovena
nejmensi D, = 15 m. Tato vzdalenost byla pro oba zplUsoby posouzeni ze vSech smérl
jizdy na prejezd zajisténa.

Draha se kfizi s mistni komunikaci, jejimz spravcem je Méstsky ufad Pelhfimov.

2. Posouzeni zjisténych skutec¢nosti na prejezdu béhem ohledani mista MU,
vztahujicich se k nize uvedenému é&lanku CSN 73 6380 Z1, majicich za nasledek
zjisténi bezpecnostni mezery a identifikaci rizika vzniku jiné MU (v minulosti jiz
vzniklé, viz kapitola 4.5. této Z2Z):

CSN 73 6380 Z1:
,9.2
Pozemni komunikace

5.2.1 Kfizeni pozemnich komunikaci na prejezdu nebo v jeho bezprostfedni blizkosti neni
dovoleno. Krizi-li se komunikace prfed prejezdem, musi byt pri nejblizSi prestavbé
kfizovatky provedeny takové stavebni upravy, aby vzdalenost nejblizsi hranice kfizovatky
od nebezpecného pasma prejezdu, mérena v ose komunikace, byla nejméné 10 m.
U nové zfizovanych prejezd( a krfizovatek pak nejméné 30 m. Neni-li u stavajicich
pfejezdii mozné dosahnout vzdalenost 10 m, musi byt bezpecnost zajiSténa
odpovidajicim dopravnim opatfenim...".
Dulezita kritéria pro posouzeni:
» dle dokumentu provozovatele drahy ,Souhrnné udaje o prejezdu” byl prejezd zfizen
16. 12. 1888. DI neobdrzela od DU z&dnou vyzadanou stavebni dokumentaci.
Neprobéhla tak zadna stavebni uprava, podléhajici procesu ohlaseni stavby

stavebnimu ufadu nebo provadéni stavby se stavebnim povolenim. Pfejezd prosel
posledni opravou dne 30. 6. 2007. DI tak posoudila stav povrchu pfejezdu a dalSich
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parametrd relevantnich k této &asti posouzeni, podle CSN 73 6380 Z1, podle které
dle dokumentace provozovatel drahy pfejezd provozuje;

* z vefejné dostupného zdroje Atlaso.cz je DI znamo, Ze v osmdesatych letech
20. stoleti byl vystavén ¢tyfproudovy pratah méstem (silnice 1/34, ulice ,Nadrazni®),
navazujici na komunikaci vedouci na pfejezd. V této dobé byl prejezd zabezpecen
mechanickym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Za kontrolu vyklizeni
prfejezdu pfed uzavienim zavor tehdy odpovidal konkrétni zaméstnanec
provozovatele drahy;

* vroce 1997 doSlo ke zméné zabezpeceni pfejezdu. PZZ mechanické, ovladané pfi
jizdé vlaku zaméstnancem provozovatele drahy, bylo nahrazeno PZZ elektronickym
se zavorami, ovladanym jizdou vlaku.

3. Identifikace (zdokumentovani) rizika na prejezdu P6353:

Obr. &. 3: Stojici N v nebezpetném pasmu pejezdu, davajici v kfizovatce prednost z vedlejsi komunikce
Zdroj: DI

Bezpeénostni zjisténi DI pfi ohledani mista MU:

Vlevo ve sméru jizdy vlaku navazuje na komunikaci vedouci pfes prejezd (ulice ,Za
Naspem®) stykova kfizovatka se silnici 1/34 (ulice ,Nadrazni“). Nejmensi vzdalenost 10 m
mezi nebezpecnym pasmem piejezdu a hranici stykové kfizovatky nebyla pfi méfeni DI
dosazena. DUvodem byla skuteCnost, ze zalatek zakfiveni okraje vozovky pozemni
komunikace (prvni nekolmy obrubnik) ve sméru od prejezdu k silnici 1/34 (zacatek
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kfizovatky) za€ina na hranici 5,70 m od nebezpecného pasma prejezdu. Podélna dopravni
znaCka ,PFicna Cara souvisla“ (druha mozna hranice kfizovatky) nebyla ve sméru od
prejezdu k silnici 1/34 na vozovce instalovana.

Popis rizika:

Vzhledem k intenzité dopravy na hlavni silnici 1/34 a stojicim delSim NA pfi davani
pfednosti v jizdé z mistni komunikace vedouci pfes prejezd zlstava Cast stojiciho NA
v nebezpeéném pasmu prejezdu a zasahuje do prujezdného priafezu drahy (viz Obr. &. 3).
PZZ neumi na tuto situaci reagovat a v dobé jizdy vlaku hrozi poskozeni zavorového
bfevna po jeho sklopeni na konstrukci NA a stfetnuti viaku se zadni ¢asti NA.

Zelezniéni prejezdy, obecné&, zafazuje provozovatel drahy ve svém hodnoceni rizik v SZB
do kategorie s nazvem ,Nezadouci riziko“. Opatfenim pro eliminaci je, kromé jiného, na
1. misté uveden ,Kodex spravné praxe“, coz je pisemny soubor pravidel uvedeny
v relevantnich pravnich pfedpisech (zakon €. 266/1994 Sb., vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
aodkaz na CSN 73 6380), dale ve vnitfnich pfedpisech (dfive provadécich aktech)
uvedenych v SZB. Jsou-li tato pravidla spravné zpracovana a uplathovana, lze je pouzit
k fizeni jednoho Ci vice konkrétnich nebezpedi (rizik). Ze zjisténi DI je patrné, Ze vyse
popsané riziko jednoznaéné vyplyva z neuplatnéni pozadavku élanku 5.2.1 normy CSN
73 6380 Z1.

Historie pozadavku na minimalni vzdalenost hranice kfizovatky od nebezpeéného
pasma prejezdu v souvislosti se stavebnim vyvojem prejezdu P6353 a silnice 1/34
(ulice ,Nadrazni*):

1. Jak vyplynulo ze zaslanych dokument( od provozovatele drahy a DU, tak na prejezdu
P6353 nebyly provedeny stavebni upravy podléhajici procesu ohlaseni stavby stavebnimu
ufadu nebo provedeni stavby se stavebnim povolenim — nelze tak provozovateli drahy
vytknout provedeni stavby bez posouzeni pozadavku na minimalni vzdalenost hranice
kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu.

2.V osmdesatych letech 20. stoleti byl vystavén ¢tyfproudovy pratah méstem (silnice 1/34,
ulice ,Nadrazni“), navazujici na komunikaci vedouci na pfejezd. V této dobé byl pfejezd
zabezpeCen mechanickym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Za kontrolu vyklizeni
prejezdu pred uzavienim zavor odpovidal konkrétni zaméstnanec provozovatele drahy.
Vznik vy$e uvedeného rizika paradoxné pred tim eliminoval starSi zpusob zabezpeceni
prejezdu s podilem lidského faktoru na kontrole vyklizeni prejezdu pfed jizdou viaku.

Zaveér DI k ¢asti posouzeni plnéni povinnosti provozovatele drahy v souvislosti se
vznikem MU:

Pfedpisy a normy platné v dobé vystavby Ctyfproudového pritahu méstem Pelhfimov
(silnice 1/34, ulice ,Nadrazni), které by pozadovaly upravu vzdalenosti hranice kfiZzovatky
od nebezpeéného pasma prejezdu, se vlivem nedostatku informaci nepodafilo dohledat.
V uvedené dobé byl pfejezd obsluhovan mistné, tj. byl pfitomen lidsky faktor podilejici se
na kontrole vyklizeni pfejezdu pred jizdou vlaku — riziko nevznikalo (viz vyse).
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Paradoxné je tak vznik rizika datovan ke dni zvySeni stupné zabezpeceni prejezdu,
protoze automatické PZZ neumi hlidat vyklizeni pfejezdu. Stavba, ktera zvySeni stupné
zabezpedeni zastfesila, neni svou naplni vazana na posuzovani a zohlednéni &l. 5.2. CSN
73 6380 Z1.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy, nicméné
zjisténé riziko, které v minulosti jiz bylo v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU na prejezdu
P6353 (viz kapitola 4.5 této ZZ), je podnétem DI k vydani bezpe&nostniho doporuceni.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil
nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem, nebo nafizenou omezenou
rychlost. Strojvedouci vlaku Os 18404 pfi jizdé v mezistaniénim Useku mezi Zst. Nova
Cerekev a zst. Pelhfimov nékolikrat pfekrocCil nejvyssi dovolenou rychlost vliaku (podrobné
viz kapitola 3.1.7 této ZZ):

« 813113 h mezi km 21,332 a km 21,181 vlak dosahl rychlosti 69 km.h™, tj.
prekroGeni o 4 km.h™;

« 81413 h km 20,196, vlak dosahl rychlosti 47 km.h™, tj. pfekroeni o 7 km.h"
* v rozhodujici ¢asti jizdy vlaku k pfejezdu (pfiblizovaci usek zacinajici v km 19,654)
nebyla nejvys$si dovolena rychlost 65 km.h™ prekroc¢ena.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisd, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh dopravce, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 0dst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutec€nosti*;

. §35o0dst. 1 pism. i) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost,

* § 37 odst. 7 pism. a) a d) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi prekrocCit nejvy$Si dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi
hodnota z

a) tratové rychlosti na daném tratovém useku,
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d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo
rozkazem danym telekomunika¢nim zafizenim.",

+ ¢&l. 171 pism. b) vnitfniho pfedpisu CD V15/I:

~Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamZité
dopravni situaci a skute¢né okamZzité rychlosti viaku zajistit:

b) SniZzeni rychlosti viaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, predpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi pokyny".

Dopravce je dale povinen pouzit pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou
tratovou Casti systému vlakového radiového zafizeni slouZiciho k zajisténi fizeni drazni
dopravy nebo pro pfenos povell, signall, hlaseni ¢&i datovy prenos, DV vybavené
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni. Umoznuje-li tratova €ast vlakového
radiového zafizeni vyslat povel k samoc€innému zastaveni DV (vlaku), a to bez specifikace
54 (kod zemé) systému vlakového radiového zafizeni, musi byt DV vybaveno technickymi
prostfedky pro jeho realizaci. Na tratich nebo &asti traté (v pfipadé viaku Os 18404
v useku mezi zst. Tabor a zastavkou Tabor-Mé&Sice) vybavené vlakovym radiovym
zafizenim systému GSM-R, zajiStujicim komunikacni a hlasové funkce nebo datovou
komunikaci pro ETCS, musi byt DV vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R.

Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoc€innému zastaveni DV
znamena nutnou pfFitomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hrozby nebezpeCi. Napf. dojde-li k nahlé vazné zdravotni indispozici
strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ zastavit. | v ostatnich pfipadech pak
zapojeni strojvedouciho do procesu nouzového zastaveni DV (vlaku) znamena ztratu
leckdy cennych sekund k odvraceni vaznéjSich nasledkl. Systém vyzadujici zapojeni
dalsiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na hlasovou vyzvu k zastaveni DV) pfinasi
vyhodu pouze v situaci, kdy je vhodné oddalit u¢inek nouzového brzdéni do zastaveni,
podobné jako se pouziva v pfipadé pfemosténi zachranné brzdy.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplfikovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahrani€i je v siti GSM-R vyuzZivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zaijisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplikovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skuteCnosti, Ze
pozadavek vyplyvajici pro systém GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pristup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska &. 173/1995 Sb. vSak zadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpec¢nost dle DI spravné.

Dopravce CD pfi provozovani drazni dopravy, vlaku Os 18404 pouzival hnaci drazni
vozidlo, jehoz instalovana vozidlova radiostanice neméla instalovanou SIM kartu pro

komunikaci v siti GSM-R CZ upravenu pro pfijem jednosmérného volani 499 — ,STOP
VLAK®.

Vzhledem k nehodovému déji a mistu MU s infrastrukturou vybavenou analogovym
tratovym radiovym systémem TRS se jedna o zjisténi mimo pfi¢inu vzniku MU.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz:

a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou c¢asti systému viakového
radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos
poveld, signall, hlaseni &i datovy prfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni; umozriuje-li tratova cast viakového
radioveho zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostiedky pro jeho realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobct draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pFestupku. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésich ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni
v souvislosti s timto bezpeclnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni ¢&ini pravidelné,
alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pred ZelezniCnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi presveédcCit, zda muzou Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na Zeleznicni prejezd v dobé, kdy je davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo preruSovanym
zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Pfi jizdé k pFejezdu musi fidi€ zejména upravit rychlost vozidla, a to v pfipadé
pfedmétného piejezdu na nejvyse 30 km.h"' ve vzdalenosti 50 m pred nim. Ridi¢ tedy musi
sledovat a vyhodnotit pfitomnost a pfipadny svételny a zvukovy signal vystraznik( (sklopené
zavoroveé bievno). Teprve na zakladé toho fidi€ zjisti, zda a jakou rychlosti muze prejezd prejet,
nebo zda musi vozidlo v€as pfed prejezdem zastavit.

Vzhledem k nehodovému déji u predmétné MU fidic NA v dobé své jizdy nemél svételnou
a zvukovou vystrahou ani mechanickou zabranou vjezd na pfejezd zakazan. AvSak dopravni
situaci za prejezdem v jeho sméru jizdy (za prejezdem jiz stal jiny NA v prostoru mezi
nebezpecnym pasmem prejezdu a mistem davani prednosti v jizdé vozidlim na hlavni
komunikaci) fidi€ NA nevyhodnotil zplsobem, ktery by odpovidal plnéni povinnosti FidiCe
nevjizdét na prejezd, pokud situace za nim neumoznuje jeho bezpecné prejeti a pokraCovani
v jizd&. Ridi¢ si musel byt védom skute&nosti a rizika, Ze v nastalé situaci ztistane s NA stat
v prostoru prejezdu, a situace, ve které se ocitl, mu neumozrovala bezpe¢né a v€asné vyklizeni
prostoru prejezdu a ze vytvofil prekazku pro bezpecnou jizdu DV.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele

pozemni komunikace (fidiée NA) ve vztahu k zelezniCnimu provozu, v_pfi€inné
souvislosti se vznikem MU:

* § 28 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda mizZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

* §29 odst. 1 pism. f) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, nedovoluje-li situace za prejezdem jeho bezpedné
prejeti a pokracovani v jizdé."
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Spravce mistni komunikace (Méstsky urad Pelhfimov)

DI béhem Setfeni MU, na zakladé zjiSténi uvedenych v kapitole 3.1.3 této ZZ, pozadala
Méstsky urad Pelhfimov o niZe uvedené vyjadfeni:

Zadost DI:

.,V prubéhu Setfeni DI mj. kontroluje i umisténi dopravniho znaceni na pozemni
komunikaci vedouci pres prejezd véetné komunikaci, které se pfipojuji v blizkosti prejezdu
do komunikace drahu kfiZici. V pfipadé komunikace s nazvem ,U Agrostroje” neni pomoci
zadného dopravniho znaceni fidi¢ informovan o jizdé k prejezdu. Zaroveri je vSak pfi
vjezdu do krizovatky z komunikaci ,Za naspem® povinen zastavit, a to diky umisténi svislé
dopravni znaCky upravujici pfednost ,P 6 Stuj, dej pfednost v jizdé!*. Pferusi se tak jeho
jizda, kterou by mél Fidi¢, pokud by byl o blizicim se prejezdu informovan (coz z tohoto
sméru neni) upravit podle obecného pravidla ,fidi¢ mdze na pfejezdu a 50 metrt pfed nim
jet maximalni rychlosti 30 km/h*. Z mista davani pfednosti v jizdé je spolehlivé vidét na
levy vystraznik nebo sklopena zavorova brevna... Dle interni metodiky pro Setfeni DI bych
pozadal o néjaké rozhodnuti/vyjadfeni spravce komunikace s nazvem ,U Agrostroje”,
které vySe popsanému feseni dopravniho znaceni pred pfejezdem pfedchazelo”.

V odpovédi DI od Méstského uradu Pelhfimov je uvedeno:

.Méstsky urad Pelhfimov, oddéleni silnicniho hospodarstvi, ktery je dle ust. § 40, odst. 4,
pism. a) zakona €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen zakon o pozemnich komunikacich) pfislusnym silnicnim spravnim ufadem ve
vécech silnic Il. a lll. tfidy a verejné pristupnych ucelovych komunikaci ve spravnim
obvodu obecniho uradu obce s rozsifenou pusobnosti Pelhfimov na zakladé Vasi zadosti
ohledné vyjadreni k ul. U Agrostroje, kde neni pomoci zadného dopravniho znaceni ridic
informovan o jizdé k blizicimu se Zeleznicnimu prejezdu sdélujeme nasledujici:

Vyjadreni

Vzhledem k tomu, Ze pfi vjezdu z ul. U Agrostroje do kfiZzovatky s komunikaci ,Za naspem*
Je ridi¢ povinen zastavit, vzhledem k umisténi svislé dopravni znaCky upravujici pfednost
P6 (Stdj, dej pfednost v jizdé!). A z mista davani pfednosti v jizdé je spolehlivé vidét na
levy vystraznik nebo sklopena zavorové brfevna dle poZadavku CSN 76 6380, tak zde
neshledavame bezpecnostni probléem.*

Reditelstvi silnic a dalnic, s. p.

DI béhem Setfeni MU, na zakladé zjisténi uvedenych v kapitole 3.1.3 této ZZ (, Vzdalenost
svislého dopravniho znaceni na silnici 1/34 (ulice Nadrazni) ve sméru jizdy od centra
meésta Pelhfimova vpravo na pfejezd (jediné vystrazné dopravni znacky A 31c doplnéné
dopravni znackou A 29 a E 7b) byla 62 m. Na silnici I/34 (ulici ,Nadrazni“) ve sméru jizdy
do centra mésta Pelhiimova vlevo na prejezd nebyli pomoci Zadného dopravniho znacCeni
fidi&i informovéni o jizdé k prejezdu®) pozadala Reditelstvi silnic a dalnic, s. p., o nize
uvedené vyjadreni:

Zadost DI:

.,Béhem ohledani mista MU bylo inspektory Drazni inspekce (DI) provéfeno i umisténi
svislého dopravniho znaceni pfed prejezdem na silnici I. tridy ¢. 34.

Byla pfemérena vzdalenost Naveéstni desky A 31c, doplnéné na stojanu Dodatkovou
tabulkou E 7b a Vystraznou znackou A 29, od vystrazniku prejezdoveho zabezpecovaciho
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zarizeni, umistené ve smeru jizdy silnicnich vozidel odbocujicich vpravo na pfejezd ze
silnice I. tfidy ¢. 34.
Zjisténé umisténi na vzdalenost 62 m neodpovida poZadavkim na vzdalenost
stanovenou v § 4 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a v bodu 9.2.1 technickych podminek TP 65 Zasady pro
dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich.
Ve sméru jizdy silnicnich vozidel, odbocujicich vlevo na pfejezd ze silnice I. tridy ¢. 34,
svislé dopravni znaceni informujici o blizicim se pfejezdu nebylo umisténo vubec.
Z vySe uvedenych skuteCnosti v Oduvodnéni Vas Zadame o poskytnuti nasledujicich
informaci pro ucely Setfeni uvedené MU:
* vyjadreni ke zjisténému stavu uvedeném v Oduvodnéni Zadosti;
* kopie pfipadnych rozhodnuti, vydanych ke zjisténému stavu v Odlvodnéni Zadosti;
* navrh feSeni napravy zjisténého stavu v QOduvodnéni Zadosti, pokud bude

spravcem vyhodnocen jako nedostatek a nebudou existovat opravnéné davody pro
Jjeho zachovani.”

V odpovédi DI od Reditelstvi silnic a dalnic, s. p., je uvedeno:

,Reditelstvi silnic a dalnic s. p. byla dorudena Vase Zadost o informace pro $etfeni
mimoradné udalosti, ktera se stala dne 9.11.2023 na Zeleznicnim pfejezdu P-6353 v km
18,441, Zelezni¢ni stanice Pelhfimov, kdy dosSlo ke stretnuti vlaku Os 18404 (Tabor
— Jihlava) s nakladnim automobilem s naslednym vykolejenim.

V souvislosti s touto udalosti bylo také provéfeno mj. i umisténi svislého dopravniho
znaceni na silnici 1/34 v daném misté, kdy byly zjistény nasledujici nedostatky:

1. Navéstni deska ¢. A31c s dodatkovou tabulkou & E7b a znacka & A29 Zelezniéni
pfejezd se zavorami je ve sméru od centra Mésta Pelhfimov umisténa cca 62 m pfed Zel.

pfejezdem, coZz neodpovida Vyhlasce ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich;

2. Ve sméru jizdy od Jindfichova Hradce neni svislé dopravni znaceni umisténo vubec.

Na zékladé Vaseho poZadavku, jsme provedli v daném misté viastni Setfeni a k vySe
popsanym zavadam Vam sdélujeme nasledujici:

1. Stavajici svisla dopravni znacka bude nahrazena novou, pficemz dojde k jejimu
pfemisténi, a to ve vzdalenosti odpovidajici Vyhlasce ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich;

2. Svislé dopravni znaceni bude doplnéno.

Vzhledem k pomérné nepfehlednosti mista v daném utseku silnice 1/34 jesté provéfime ve
spolupraci s naSimi specialisty provedeni moznych uprav ¢&i doplnéni vodorovného
dopravniho znaceni*.

Spravce PK ma povinnost umistit pred ZP dopravni znageni A 30 (Zelezniéni prejezd bez
zavor) a podle situace pfed ZP navéstni desky &. A 31a (navéstni deska 240 m), €. A31b
(navéstni deska 160 m) a €. A 31c (navéstni deska 80 m) v udanych vzdalenostech.

Problematické je, ze osazovani navéstnich desek a viditelnost dopravnich znacek neni
pravné zavazné stanovena. ZpUsob umisténi navéstnich desek stanovuje vyhlaska
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€. 294/2015 Sb., nicméné ta nestanovuje povinnost navéstni desky umistovat. Konkrétnéji
podminky osazovani navéstnich desek fesSi TP 65 a TP 169. Technické podminky jsou
vSak obecné nezavazné a plati to i pro tento pfipad. Stejné tak viditelnost dopravnich
znacek je feSena § 2 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ktera stanovuje pouze obecné ,Svislé
dopravni znaCky se umistuji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou ureny, v€as a z dostatecné vzdalenosti viditelné.“. Konkrétni
hodnoty minimalni viditelnosti stanovuje ¢l. 7.4 TP 65, a tedy se opét jedna pouze
0 pravné nezavazné technické podminky.

Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat Pelhfimov.

Pfi osobnim setkani s dopravnim inZenyrem (dale zastupce PCR) byla ze strany DI
predestfena problematika neodpovidajici vzdalenosti mezi hranici nebezpeéného pasma
prejezdu a vlevo ve sméru jizdy vlaku navazujici stykové kfizovatky se silnici 1/34 (ulice
,Nadrazni“). Zastupce PCR byl upozornén na DI zjisténé riziko pfi ohledani mista MU

vrvs

vzdalenosti 10 m mezi vySe uvedenymi body dvou stavebnich celkd.

Z navazané spoluprace byla ze strany zastupce PCR zminéna moznost upravit svislé
dopravni znaCeni v rozhodujicich mistech konfigurace mistnich komunikaci sbihajicich se
k prejezdu od pramyslového arealu tak, aby byla upravena povolena délka vozidla
jedouciho ve sméru na pfejezd po mistni komunikaci (ulice ,Za Naspem®), navazujici za
prejezdem na stykovou kfiZzovatky se silnici 1/34 (ulice ,Nadrazni®).

Do vydani ZZ neobdrzela DI zpravu od PCR o realizaci pfi jednani zmin&ného opatfeni
pro eliminaci podrobné popsaného a zjisténého rizika v kapitole 4.1.1. této ZZ. Proto DI
vydava bezpecnostni doporuceni.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu a technickych norem, tykajici se uloh
a povinnosti spravce dotfené pozemnich komunikace (silnice €. 1/34), mimo_pfi¢innou
souvislost se vznikem MU:

» pfiloha €. 1, ¢ast A 31c vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

,Navéstni deska (80 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred Zeleznicnim
pfejezdem, na néjZ upozorriuje. Sikmy pruh sméruje ke stfedu vozovky. V pfipadé
Jejiho uZiti k oznaceni prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se nad tuto

“ o,

znacku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka“.,
* ¢l.9.2.1.38 TP 65 — Navéstni deska (80 m) (€. A 31c):

.Znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
zZeleznicnim pfejezdem a uZziva se podle stejnych zasad, které plati pro znaCku
C. A 31a.“..

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€éetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.
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4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém Fizeni subjektd odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Na zakladé dozadani vysledkl statniho dozoru provadéného Draznim ufadem, bylo
zjisténo, Ze v souvislosti s predmétnou MU nebylo DU pfijato nebo uginéno zadné
opatfeni. V obdobi od 1. 1. 2020 do 9. 11. 2023 nebyl Draznim ufadem na prejezdu
proveden vykon statniho dozoru.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédc&eni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

35



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘nm

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 126 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZZ se zavorovymi bievny
doslo ke stfetnuti vlakd se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 9
osob, ujmu na zdravi utrpélo 68 osob a vznikla Skoda Cinila 242 035 742 KC.

V uvedeném obdobi eviduje DI na ZP P 6353 dvé obdobné MU:

» ze dne 8. 3. 2011, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 18411 s nakladnim automobilem.
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi. Celkova Skoda byla vycCislena na 16 226 K¢;
Z dokumentace a informaci zjiSténych DI vyplynulo, Ze pficinou vzniku MU bylo
pusobici riziko zjisténé DI v této ZZ:
* Tidi€ vjel na prejezd s delSim NA v dobé, kdy mu to bylo dovoleno;
* doslo v8ak k dlouhému stani v prostoru mezi nebezpeCnym pasmem prejezdu
a hranici kfizovatky s ulici ,Nadrazni“ (davani pfednosti v jizdé);

* nasledna jizda vlaku a ¢innost PZZ nijak neodstranila pUsobici riziko, pfi némz
doSlo k zasahovani zadni Casti stojiciho delSiho NA do prljezdného prifezu
drahy v prostoru pfejezdu.

* zedne 13. 1. 2015, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 18411 s osobnim automobilem.
Pfi MU nevznikla ujma na zdravi. Celkova Skoda byla vycCislena na 31 750 K¢.
PfiCinou vzniku MU bylo nerespektovani svételné a zvukové vystrahy PZZ
a nasledné uzavieni fidiCe osobniho automobilu v prostoru prejezdu mezi
sklopenymi zavorovymi brevny.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrwvse

* vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6353 v dobé, kdy mu situace za
pfejezdem neumozriovala jeho bezpecné prejeti a pokraCovani v dalsi jizdé.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* entrance of the lorry at the level crossing No. P6353 at the time when the situation
behind the level crossing did not allow its safe cross over and continuation in next
ride.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

.Preventivni bezpecnostni kampané zamérené na bezpecnost na Zeleznicnich
pfejezdech z pohledu ucastnik( silnicniho provozu, napf. viz webova prezentace
,BezpeCnost na prejezdech”, na https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-
zeleznice/bezpecnost-na-prejezdech®;

* ,Koncepce sniZzovani nehodovosti na Zelezni¢nich prejezdech Spravy Zeleznic".
» ,Program zvySovani bezpecénosti Zelezni¢nich prejezdi 2020-2030%

» Pfi¢iny a okolnosti vzniku MU budou projednany na poradnim sboru feditele
Oblastniho reditelstvi Brno“.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* preventive safety campaigns focused on safety at level crossings from the point of
view of road users, e.g. see the web presentation “Safety at level crossings”, are
available at https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-
prejezdech;

» concept of reducing occurrences at level crossings of the IM;

» program for improving the safety of level crossings 2020-2030;

* the causes and circumstances of the occurrence will be discuss at the advisory
board of the director of the Regional directorate Brno.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CD:
» pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti vilaku Os 18404;

* nasazeni HDV, které nebylo vybaveno technickymi prostfedky, které by v radiové
siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku.

U spravce pozemni komunikace Reditelstvi silnic a dalnic, s. p.:

* zavada v umisténi dopravniho znacCeni na silnici |. tfidy €. 34, navéstni deska
¢. A31c s dodatkovou tabulkou &. E7b a dopravni znacka &. A29 Zelezniéni prejezd
se zavorami byla na ulici Nadrazni ve sméru od centra mésta Pelhfimova umisténa
na vzdalenost cca 62 m pred ZelezniCnim prejezdem.

Additional observations
At the railway undertaking CD:

* exceeding the maximum permitted speed of the regional passenger train No.
18404;
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» use of locomotive which was not equip technical resources for realization automatic
train stop on the GSM-R radio network.

At the Road and Motorway directorate as administrator of road I. Class No. 34:

» defect in the placement of the traffic signing No. A 31c with additional sign No. E7b
and traffic signing No. A29 Level crossing with barriers on the street Nadrazni from
center of Pelhfimov city, located at distance approx 62 m in front of the level
crossing.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

+ vyvolat mezi Draznim Gfadem, Méstskym Ufadem Pelhfimov, Reditelstvim silnic
a dalnic, s. p., a Spravou zeleznic, statni organizaci, jednani za u¢elem odstranéni
zjisténého rizika vzniku MU, vyplyvajiciho z konfigurace zelezni¢niho prejezdu
P6353 a pfilehlé silniCni kfizovatky.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» to initiate a meeting between the NSA, Municipality of Pelhfimov, Road and
Motorway directorate and IM, for the purpose to eliminate the identified risk which
follow from configuration the level crossing No. P6353 and adjacent crossroad.

V Brné dne 7. fijna 2024

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvofak v. r.
) inspektor ) vedouci
Uzemni inspektorat Brno Uzemni inspektorat Brno
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Obr. €. : Pohd na misto MUzprava ve sméru jzdy viaku Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled na misto MU proti sméru jizdy viaka ~ Zdroj: DI
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