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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 6.7.2023, 7:37 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Nex 55320 za naveéstidlo Lc205 s navésti
,otUj“ a ovlivnéni postavené vlakové cesty pro vilak R 677.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Usti nad
Labem hl. n., obvod sever, cestové navéstidlo Lc205 v km 519,316.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Retrack Czech s. r. 0. (dopravce vlaku Nex 55320);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 677).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
Skoda nevznikla.

vrwve

* nerespektovani navésti ,Stuj* hlavniho (cestoveho) navéstidla Lc205 zeleznicni
stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever strojvedoucim vlaku
Nex 55320 po pfedchozim nedovoleném uvedeni vlaku do pohybu bez vypravy
naveésti dovolujici jizdu.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

6" July 2023, 7:37 (5:37 GMT).
unauthorized movement (SPAD).
unauthorized movement of the freight train No. 55320 behind the main

(route) signal device Lc205 and influencing of train route for the long
distance passenger train No. 677.

the freight train No. 55320;
the long distance passenger train No. 677.

Usti nad Labem hlavni nadrazi station, district sever, the main (route)
signal device Lc205, km 519,316.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Retrack Czech s. r. 0. (RU of the freight train No. 55320);
Ceské drahy, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 677).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» the train driver of the freight train No. 55320 did operational error (he did not respect
signal ,Stop” of the main (route) signal device Lc205 at Usti nad Labem hlavni
nadrazi station, district sever) after previously unauthorized set the train in motion
without dispatching of train by signal allowing ride.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni ohlaSovaci pracovisté

centralni dispecCerské pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektrodynamicka brzda

global positioning system (globalni polohovy systém)
global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici — s narodni specifikaci)
hnaci drazni vozidlo

Hasi€sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

mimoradna udalost

odbor systému bezpeénosti provozovani drahy SZ
provozni obvod

Retrack Czech s. r. o.

stfedoevropsky letni Cas

stani¢ni kolej

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tabulky tratovych poméra

tratové zabezpecCovaci zafizeni

uzemni inspektorat

ustfedni stavédlo

vlakovy zabezpecCovac

zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

predpis SZ D1

SzDC (CD) T121

TNZ 34 2620

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpelovaciho zafizeni,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technicka norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpeclovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimofadné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 7. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadii na bezpe¢né
provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a obou dopravcu.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* provedeni zkousky brzdy na soupravé vlaku Nex 55320;
* podani vysvétleni strojvedouciho vlaku Nex 55320;
* ovéfovaci pokus pro zjisténi rozhledovych podminek strojvedoucich v misté MU;
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analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

* analyza dat zaznamenanych stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim;

* analyza zapisl se zu€astnénymi zaméstnanci;

* analyza dalSich podkladl vyzadanych od provozovatele drahy a dopravcu;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV,

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 6.7.2023.
Cas: 7:37 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Usti nad

Labem hlavni nadrazi, obvod sever, hlavni cestové navéstidlo Lc205,
stani¢ni kolej €. 205, km 519,316. Nameznik vyhybky €. 246 se
nachazel v km 519,394.

GPS soufadnice:  50.6641428N, 14.0762717E (nedovolena jizda viaku Nex 55320 za
navéstidlo Lc205, poloha namezniku vyhybky €. 246, zastaveni Cela
vlaku Nex 55320).

10
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezni¢ni stanice Usti nad Labem hlavni nadraZi, obvod sever, leZi na draze Zelezniéni,
celostatni, Lovosice — Dé&Cin hlavni nadrazi, v km 518,272 dvoukolejné trati Vyhybna
Praha-Bubene€ — D&Cin hl. n. (dle TTP 527A).

Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever

#st. Usti n. L. hl. n., obvod osobni nadrazi Zst. Décin hl. n.

< [

*
= 205° 1} e (24)
e Lc 205 .
H=D80eC

20 I - Lc203

202 *

Lec201

—4 204 *

—-{ 206 *

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU v planku stanice a ve fotomap Zdroj: SZ a mapy.cz, upravaDI

1
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oRAD

Postup pfi ohledani:

Ohledani mista vzniku MU bylo zahajeno ohledanim soupravy viaku Nex 55320 od Cela ke
konci, v€etné stanovisté strojvedouciho. PokraCovalo ohledanim soupravy vlaku R 677 od
Cela ke konci, v€etné stanovisté strojvedouciho. Poté byl prohlédnut stav infrastruktury
a externi &asti SZZ. Dale bylo ohledano pracovi$té vypravéiho 2 na Ustfednim stavédle
Usti nad Labem hl. n., obvod sever, a reléova mistnost SZZ.

Nasledné byl dne 12.7.2023 v Case 7:35 az 7:40 h jizdou na HDV vlaku R 677
zdokumentovan vyhled strojvedouciho na misto vzniku MU (205. SK, vyhybky €. 242
a 246).

Ohledanim bylo zjiSténo:

Na 205. SK zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, do$lo k nedovolenému rozjezdu vlaku
Nex 55320, k nedovolené jizdé za cestové naveéstidlo Lc205 a k naslednému ovlivnéni
postavené vlakové cesty protijedouciho viaku R 677. Oba vlaky byly zastaveny
strojvedoucimi, kazdy vlak zastavil na jiné (sousedni) koleji. Vzdalenost el po zastaveni
byla 12 m. Vzdalenost prijezdnych profild obou vlakdl (dana nameznikem vyhybky &. 246)
byla 16 m.

Ohledanim vlaku Nex 55320 (Cierna nad Tisou — Drentwede) bylo dale zjisténo:

Vlak Nex 55320 (jeho pfedni Cast) stal v dobé ohledani mista vzniku MU na povrlském
zhlavi Zst. Usti nad Labem hlavni nadraZzi, obvod sever. Celo vlaku se nachéazelo
v km 519,378 na vyhybce €. 242, tj. 62 m za cestovym navéstidlem Lc205. Zadni Cast
vlaku stala na 205. SK. Vlak byl sestaven z HDV 91 80 6193 934-7 D-ELOC a z 32
nakladnich vozu fady Uagps pro prepravu obilovin. Vlak mél celkem 132 naprav, 506
metrl, 2 638 t, byl brzdén |. zpisobem brzdéni, v rezimu P, potfebna brzdici % cinila 60,
skutecna brzdici procenta Cinila 60. Vlak byl oznacen pfedepsanymi navéstmi, DV byla
svéSena, spojkové kohouty hlavniho potrubi byly otevieny. Sestava vlaku odpovidala
vlakové dokumentaci.

Na vlaku byla provedena jednoducha zkou$ka brzdy na poslednim voze s vyhovujicim
vysledkem. Byl zdokumentovan vSeobecny rozkaz pro vlak 55320, netykal se mista vzniku
MU, dale kniha pfedavky, vykaz vozidel, Loktagebuch 2023 a vypis chybovych hlaseni na
obrazovce HDV, které byly mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU. Strojvedouci
neuplatnil technickou zavadu na HDV.

Vlak byl veden ze 2. stanovisté. Sbéra¢ HDV nad 1. stanovistém byl zdvizen. HDV bylo
pneumaticky zabrzdéno kotou€ovymi brzdami, ukazatele stavu zabrzdéni pro oba
podvozky byly probarveny Cervené. StfadaCova brzda HDV byla odbrzdéna, ukazatel
stavu zabrzdéni stfadaCové brzdy byl probarven zelené.

Pfi ohledani 2. stanovisté strojvedouciho HDV bylo mj. zjisténo:

* HDV bylo aktivni;

* paka fizeni/brzdy (tazné sily/elektrické brzdy) se Sifa tlaitkem byla v poloze ,0%

* méni¢ Vpoz (tempomat) byl poloze odpovidajici pfiblizné 1/3 nejvysSiho mozného
zadani;

* ovlada¢ pribézné brzdy vlaku byl v poloze ,SOS* odpovidaci rychloginnému
brzdéni;

* ovladaci paka pfimocinné brzdy byla v aretované stfedové poloze (bez zadani
zabrzdéni/odbrzdéni);

12
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ovladac (tlacitko) Smér jizdy vpred svitil (smér jizdy dopfedu byl aktivni);

kliCovy spinac Aktivace stanovisté strojvedouciho byl ve svislé poloze | (stanovisté
€. 2 bylo aktivovano);

tlak v napajecim potrubi €inil 8,6 bar, tlak v hlavnim potrubi 0,0 bar, tlak v brzdovych
valcich 3,25 bar;

VZ Mirel byl zapnuty, na navéstnim opakovaci svitilo modré svétlo;

radiostanice byla naladéna pro vlak 55320 na siti GSM-R CZ;

na obrazovce technického a diagnostického displeje byla mj. zobrazena aktualni
volba sité: CZ 3 kV (tzn., Ze byla zvolena volba sité ,CZ DC 3 kV*), byla zobrazena
hodnota trakéniho napéti pfiblizné 3,4 kV;

Ovladac LZB byl v poloze ,Provoz*;

byla provedena korekce Casu rychloméru HDV, Cas rychloméru nebyl odchylen od
presného stfedoevropského ¢asu (SELC);

ovlada€ navéstnich svétel byl zapnut v odpovidajici poloze pro oznaceni Cela vlaku;
roleta (stinitko) proti slunci byla upIné nahofe, nebyla stazena — nebyla pouzita.

Ohledanim vlaku R 677 (Dé&cin hl. n. — Praha hl. n.) bylo dale zjiSténo:

Vlak stal v dob& ohledani mista vzniku MU na povriském zhlavi zst. Usti nad Labem hlavni
nadrazi, obvod sever. Celo vlaku se nachazelo v km 519,390. Vlak byl sestaven z HDV 91
54 7 162 020 — 2 a z 6 osobnich vozl pro pfepravu cestujicich. Viak mél 164 m, 28
naprav, hmotnost 348 t, brzdici vahu 395 t, potfebna brzdici % Cinila 96, skute¢na brzdici
% pak Cinila 113. Byl zdokumentovan tabelarni jizdni fad umistény na pultu strojvedouciho
v tabletu, zprava o brzdéni, vSeobecny rozkaz pro viak 677, netykal se mista vzniku MU.
Strojvedouci neuplatnil technickou zavadu na HDV. Vzdalenost od cela lokomotivy
(narazniky) az k 1. napravé je 3,25 m, coz DI zohlednila pfi analyze dat ze zaznamu SZZ.

Ohledanim 2. stanovisté HDV, ze kterého byl vlak veden, bylo mj. zjiténo:

HDV bylo aktivni;

rukojet’ brzdi¢e pfimoc€inné brzdy DAKO BP byla v poloze zabrzdéno;

rukojet’ ovladaCe DAKO OBE1 od brzdi¢e DAKO-BSE prubézné samocinné brzdy,
byla v poloze ,R* (rychlobrzda);

ovladaci paka jizdniho valce fidiciho kontroléru byla v neutralni poloze ,X“ (bez
vykonu);

ovladaci paka sméroveho valce fidiciho kontroléru v poloze ,P* (vpfed);

manometr tlaku vzduchu v napajecim potrubi indikoval tlak 9,0 bar;

manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi indikoval tlak 0,0 bar;

manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval tlak 5,6 bar;

manometr tlaku vzduchu v pfevodniku EDB indikoval tlak 2,0 bar;

na stanovisti byl elektronicky registracni rychlomer typu Metra LT, ¢as rychloméru
byl 2 s pozadu za pfesnym ¢asem (SELC);

spinac sbéracu byl v poloze ,P+Z* (oba sbérace nahofe);
prepinac rezimu jizdy byl v poloze ,P“ (parkovani);

13



Ucldlost]

ok Zavarscna zoprava o vysledcich Setfent mimoradnsg

* prepinac rezimu fizeni byl v poloze ,A* (automaticky rezim s funkci ARR);
* VZ LS90 byl zapnuty, v poloze ,PROVOZ", na navéstnim opakovaci svitilo modré
svétlo;

* radiostanice byla naladéna pro vlak 677 na siti GSM-R CZ;
« kontrolka ,ZAVER" byla prosvicena;

* na displeji kontrolnich prvkd HDV byla vyobrazena hodnota stejnosmérného
trakéniho napéti 3250 V, hlavni vypina€ byl zapnut, vlakové topeni zapnuto, oba
sbérace HDV zdvizeny;

» ovladaC navéstnich svétel byl zapnut v odpovidajici poloze pro oznaceni Cela vlaku.

Ohledanim infrastruktury bylo dale zjisténo:

Zelezniéni svrdek v misté MU byl tvofen kolejnicemi UIC60 pruzn& upevné&nymi na
betonovych prazcich. Vyhybka €. 242 byla pfestavena pro jizdu vedlejSi vétvi, tzn. ve
sméru nedovolené jizdy vlaku Nex 55320. Vyhybka €. 246 byla prestavena do pfimé vétve
pro jizdu vlaku R 677 po 201a. a 201. SK a byla obsazena timto vlakem. Nasledkem
vzniku MU nedoslo k nasilnému prestaveni vyhybek, infrastruktura nebyla poskozena a jeji
stav nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem MU. Celo vlaku Nex 55320 zastavilo ve

vzdalenosti 16 m pfed nameznikem vyhybky €. 246.

Ohledanim mista MU byla zjisténa km poloha téchto bodu:

Nazev bodu Km poloha Méreni
Navéstidlo Lc205 (VBM™) 519,316 Om
KO navéstidla Lc205 519,318 2m
Celo vlaku Nex 55320 519,378 62 m
Hroty vyhybky ¢&. 242 519,385 69 m
Celo vlaku R 677 519,390 74 m
Nameznik vyhybky €. 246 519,394 78 m
Hroty vyhybky €. 246 519,454 138 m
Konec vlaku R 677 519,542 226 m
Naveéstidlo Sc201a 519,565 249 m

* vychozi bod méreni

Ohledanim zabezpelovaciho zafizeni bylo dale zjisténo:

Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever, byla vybavena zabezpe&ovacim
zarizenim typu ESA11 s ovladanim z jednotného obsluzného pracovisté. SZZ bylo
vybaveno automatickym zaznamem provoznich dat. Dle TNZ 34 2620 se jednalo
o zafizeni 3. kategorie. Zafizeni obsluhoval vypravéi 2 z dopravni kancelare Ustfedniho
stavédla Usti nad Labem hlavni nadrazi, umisténého v obvodu sever. Zafizeni
neumoznovalo dalkové ovladani. Soudasti JOP Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod
sever, byla obsluha a indikace tratového zabezpeCovaciho zafizeni v mezistani€nim
useku 1. a 2. TK mezi zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever — Zst. Povrly.
Pfedbéznou prohlidkou dat zaznamenanych TPC1 (aktivni dvojice TPC1, TPC2) SZZ
ESA 11 bylo zjisténo, ze pfedmétné SZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku

14



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

MU bezporuchovy stav (normalni €innost). Vnitfni ¢as aktivni dvojice TPC1 a TPC2 byl
0 2 s opozdén oproti asu presnému (SELC).

Pé&tisvétlové cestové navéstidlo Lc205 typu AZD 70 v km 519,316 bylo opatfeno
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5% odpovidajicim Stitkem a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly poloviéni délky nez Cervené. V dobé
ohledani navéstilo navést ,Stdj*. Za ptitomnosti inspektora DI bylo zaméstnancem SZ
zméreno napéti na patici zarovky Cerveného svétla 10,8 V, coz vyhovélo ¢l. 122 pfedpisu
SZDC (CD) T121. Neru$ena viditelnost navéstidla Lc205 a jeho navésti byla vétsi
nez 500 m. Podle § 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb. navésti hlavnich navéstidel a predveésti
musi byt viditeIné ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m.

Sestisvétlové cestové navéstidlo Sc201a typu AZD 70 v km 519,565 bylo opatfeno
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5“, dvéma vodorovnymi svételnymi indikatorovymi pruhy,
odpovidajicim $titkem a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy
byly poloviéni délky nez Cervené. V dobé ohledani navéstilo navést ,Stdj. Nerudena
viditelnost navéstidla Sc201a a jeho navésti byla vétsi nez 500 m.

Podle § 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb. navésti hlavnich navéstidel a pfedvésti musi byt
viditelné z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvysSi dovolenou rychlosti alespon po
dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s mj. v pfipadech, jsou-li prfed
naveéstidlem vzdalenostni upozorfiovadla nebo je-li navést pfenasena na vedouci drazni
vozidlo. Nejvyssi z tratovych rychlosti v misté vzniku MU byla stanovena na 140 km.h”
(pro naklapéci jednotky). Tzn. Ze dle vypoctu ((140/3,6)*7 = 273 m) musela byt zajiSténa
viditelnost navésti na 273 m, v tomto pfipadé vSak byla viditelnost navésti zajisténa i pro
dobu 12 s ((140/3,6)*12 = 467 m).

Ostatni:

V aplikaci suncalc.org® bylo zjisténo, Ze slunce svitilo zepfedu proti sméru jizdy vlaku
Nex 55320 pod elevaci (vySkovym uhlem) 21,84° (viz obr. €. 8).
Prostor Zelezni¢ni stanice dot€eny MU nebyl monitorovan kamerovym systémem.

Povétrnostni podminky: denni doba, sucho, slaby vitr, skoro jasno, +24 °C,
viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: plochy terén, misto v prostoru ZeleznicCni stanice, intravilan
mésta.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbove prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sou&astech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU doSlo k zastaveni drazni dopravy od 7:37 h do 8:24 h v celém

obvodu sever zst. Usti nad Labem hl. n. V 8:24 h po dohodé& s DI byl obnoven provoz
v sudé skupiné koleji (omezeny provoz) a v 11:10 h byl provoz obnoven v plném rozsahu.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

* vypravéi 2 Qstfedm’ho stavedla zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever (dale jen
vypravéi 2 US), zaméstnanec SZ.

Dopravce (Retrack Czech):

» strojvedouci vlaku Nex 55320, zaméstnanec Retrack Czech.
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku R 677, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lovosice — DeéCin hlavni nadrazi, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Lovosice — Déc&in hlavni nadrazi,
byla SZ.

Dopravcem vlaku Nex 53320 byl Retrack Czech, se sidlem Matyasova 2215, Ceska
Trebova, PSC 560 02.

Dopravcem vlaku R 677 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem Retrack Czech dne 25. 8. 2022, s Gi&innosti od 31. 8. 2022.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2020, s ucinnosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Viak: Nex 55320 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 506 HDV: 91 80 6 193 934-7 G

Pocet naprav: 132 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 2638 1. 3387933 4 625-9 G
Potfebnd brzdici procenta (%): 60 2 33 87933 2 276-6 G
Skutecna brzdici procenta (%): 60 3 3387933 2914-9 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 33 87 933 2 880-2 G
Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 50 5 33 87 933 2 192-2 G

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: . 6. 33 87 933 3 730-8 P
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7. 33 87 933 3 501-3 p
8. 33 87 933 3 533-6 P
9. 33879334 331-4 p
10. 33 87 933 4 698-6 p
1. 33 87 933 9 259-2 p
12. 33 87 933 5 729-8 p
13. 33 87 933 9 255-0 p
14, 33879339 345-9 p
1. 33879339 041-4 p
16. 33 87 933 9 296-4 p
17. 33 87 933 3 622-7 p
18. 33 87 933 2 856-2 p
19. 33 87 933 3 606-0 p
20. 33 87 933 6 183-7 p
21. 33 87 933 5 578-9 p
22. 33 87 933 2 927-1 p
23. 33879336 017-7 p
24. 33 87 933 2 802-6 p
25. 33879339 191-7 p
26. 33879332 196-3 p
27. 3387933 5 707-4 p
28. 33 87 933 9 596-6 P
29. 33 87 933 6 229-8 p
30. 33 87 933 3 552-6 p
31. 33 87 933 9 406-9 p
32. 33879339 102-4 p

Pozn. k vlaku Nex 55320:
» vlak byl sestaven vylu¢né z voz( Uagps pro pfepravu obilovin.

HDV 9180 6 193 934-7 D-ELOC, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
vyrobce Alstom, typ DTR0000478365, Cislo RU-2212007, Cislo pamétového modulu 2249.
Cas rychloméru nebyl odchylen od pfesného &asu (SELC).
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas (h) Rychlost Draha Staniceni Popis a vyhodnoceni vybranych stavi registrovanych
po korekci (km.h™) ujeta od | ¢ela vliaku rychlomérem
rozjezdu (km)
(m)
4:47:19 h 0 0 519,294 ukoncen posledni pohyb HDV po pfijezdu vlaku Nex 55320 do
zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever. Celo HDV zastavilo
22 m pfed cestovym navéstidlem Lc205;
7:33:20 h 0 0 519,294 proveden test D1 vlakového zabezpefovace MIREL,;
az
7:36:01 h
7:36:14 h 0 0 519,294 vykonova paka dana do polohy vykon, dochazi k odbrzdovani
pfimocinné brzdy a zahajeni rozjezdu vlaku;
7:36:30 h 0 v brzdovych valcich indikovan pokles tlaku pod 0,4 bar, zcela
odbrzdéno;
7:36:47 h 1 4 519,298 zhasnuti modrého svétla VZ MIREL,;
7:36:47 h 1 rozsviceni modrého svétla VZ MIREL;
7:36:56 h 3 10 519,304
7:37:06 h 4 20 519,314 zhasnuti modrého svétla VZ MIREL;
7:37:08 h 4 23 519,317 ¢elo (narazniky) HDV se nachazi v drovni navéstidla Lc205,
vznik MU;
7:37:10 5 26 519,320 1. naprava se nachazi v urovni Lc205
7:37:11 h 5 27 519,321 rozsviceni modrého svétla VZ MIREL,;
7:37:11 h 5 28 519,322 1. naprava HDV v km 519,318 minula u[oveh izolovaného
styku KO navéstidla Lc205 s navésti ,STUJ" a obsadila KO
vyhybky &. 242;
7:37:13 h 5 30 519,324
7:37:18 h 6 40 519,334
7:37:19h 6 41 519,335 zhasnuti modrého svétla VZ MIREL;
7:37:24 h 7 50 519,344
7:37:28 h 8 59 519,353 rozsviceni modrého svétla VZ MIREL,;
7:37:28 h 8 60 519,354
7:37:31h 8 66 519,360 zahajeno brzdéni pomoci EDB;
7:37:32h 8 68 519,362 vykonova paka dana do polohy ,0%
7:37:32h 7 70 519,364
7:37:33 h 7 71 519,365 zhasnuti modrého svétla VZ MIREL,;
7:37:33 h 7 71 519,365 zahajeno brzdéni prabéznou brzdou a indikovan pokles tlaku
v hlavnim potrubi na hodnotu 4,8 bar;
7:37:38 h 5 80 519,374
7:37:44 h 0 84 519,378 zastaveni ¢ela HDV.

pozn.: rychlost zaokrouhlena na celé km.h™

Po celou dobu jizdy byl aktivni VZ MIREL a fadné obsluhovan. Rychlost a ujeta draha je
na lokomotivach Vectron snimana na napraveé cCislo 4.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Vlak: R 677 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 164 HDV: 91547162020 -2 P

Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 348 1. 5054 1938 014 -0 R
Potfebna brzdici procenta (%): 96 2 5154 8240423 -0 R
Skute¢na brzdici procenta (%): 113 3 50 54 2038 023 -8 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 50 54 2038 034 -5 R
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 110 5 50 54 2038 022 -0 R

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: . 6. 50 54 2038 003 -0 R

Pozn. k vlaku R 677:
+ drzitelem véech DV byly CD.

HDV Cz-CD 91547 162 020-2, bylo v dob& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
LT, &. 8002 vyrobce Metra Blansko. Cas rychloméru byl 2 s opozdén za pfesnym &asem
(SELC), odchylka byla zapoétena.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas (h) Rychlost | Staniceni cela Popis a vyhodnoceni vybranych stavu registrovanych
po korekci (km.h™") vilaku (km) rychlomérem

7:25:36 1 539,505 rozjezd vlaku R 677 v zst. D&Cin hl. n;

7:28:12 128 536,334 dosazena nejvysSi rychlost v posuzovaném Useku;

7:34:19 109 525,247 rychlost ustalena na 109 km.h™" a dale jizda touto rychlosti;

7:37:16 109 519,919 registrovan signal ,Cervena“ na navéstnim opakovadi VZ -
nasledek vzniku MU;

7:37:17 109 519,889 registrovano zavedeni rychlocinného brzdéni;

7:37:23 96 519,714 registrovan zacatek pouziti lokomotivni houkacky;

7:37:34 54 519,481 registrovan konec pouziti lokomotivni houkacky po dobu 11 s na
draze 233 m;

7:37:45 0 519,390 zastaveni viaku.

Nejvyssi dovolena rychlost v misté MU 110 km.h™" nebyla piekro¢ena. Pribéh rychlostni
kiivky v brzdné fazi potvrzuje ucinek brzdy odpovidajici pouZiti rychloinného brzdéni pfi
|. zpUsobu brzdéni.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Vyhybky &. 242 a 246 byly ustfedné piestavovany vypravéim 2 US. Jednoducha
pravostranna vyhybka €. 242 byla pfestavena do vedlejSi vétve ve sméru nedovolené jizdy
vlaku Nex 55320 a byla obsazena timto vlakem. Jednoducha pravostranna vyhybka €. 246
byla prestavena do pfimé vétve pro jizdu vlaku R 677 a byla obsazena timto viakem.

Nejvy$8i dovolena rychlost viaku Nex 55320 v misté vzniku MU byla 50 km.h™", nejvyssi
dovolena rychlost viaku R 677 v misté vzniku MU byla 110 km.h™.

Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever, byla vybavena zabezpe&ovacim
zafizenim typu ESA11 s ovladanim z jednotného obsluzného pracovisté. Dle TNZ 34 2620
se jednalo o zafizeni 3. kategorie. Zafizeni obsluhoval vypravéi 2 US z dopravni kancelare
Ustfedniho stavédla Usti nad Labem hlavni nadrazi, umisténého v obvodu sever. Zafizeni
neumozfiovalo dalkové ovladani. Souéasti JOP Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod
sever, byla obsluha a indikace tratového zabezpelovaciho zafizeni v mezistani€nim
useku 1. a 2. TK mezi zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever — Zst. Povrly.
Predbé&zZnou prohlidkou dat zaznamenanych TPC1 (aktivni dvojice TPC1, TPC2) SZZ ESA
11 bylo zjisténo, Zze pfedmétné SZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU
bezporuchovy stav (normalni ¢innost). Vnitfni ¢as aktivni dvojice TPC1 a TPC2 byl o 2 s
opozdén oproti asu pfesnému (SELC), odchylka byla zapoétena.

V hlavnich kolejich (1. SK a 2. SK) zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever, byl
zajistén pfenos kodu VZ.

Dle Setfeni DI a dle TTP je ve sméru jizdy vlaku od Zst. D&Cin hl. n. v useku km 525,140
(v zst. Povrly) az km 518,525 (lovosické/ustecké zhlavi zst. Usti nad Labem hlavni
nadrazi, obvod sever) byla pro jizdu vozidel (s naklapécimi skfinémi, napf. jednotky f. 680
Pendolino), ktera jsou schopna prijezdu obloukem pfi pUsobicim nedostatku
s nedostatkem prevyseni 270 mm, stanovena tratova rychlost 140 km.h™.

Podle &l. 9.3.2 TNZ 34 2620 se ve staniénich zabezpecovacich zafizenich 3. kategorie
musi pfi vlakovych cestach pro rychlost vét$i nez 120 km.h™" kontrolovat volnost oblasti
mezi mistem mozného ohrozeni vlakové cesty z boku a zafizenim, zajiStujicim z tohoto
sméru boc¢ni ochranu vlakové cesty (oblast nezajisténé bocéni ochrany). Z oblasti
nezajisténé boc¢ni ochrany mohou byt vypustény useky, které jsou ve vétsi vzdalenosti nez
200 m od mista mozného ohroZeni vlakové cesty nebo jsou soucasti jiné jizdni cesty,
ktera vede ve sméru od mista ohroZeni vlakové cesty pro rychlost vétsi nez 120 km.h™".

V souvislosti s vySe uvedenym pro pfipad nedovolené jizdy a ohrozeni postavené viakové
cesty pro vlak R 677 (navést ,Volno“, tratova rychlost az 140 km.h™") v tomto misté oblast
nezajisténé bocni ochrany zahrnovala uz kolejovy usek vyhybky €. 242. Kdyby byla
tratova rychlost do 120 km.h", vy$e uvedeny &lanek TNZ by se neuplatnil a ke zméné
naveésti na navéstidle Sc201a by doslo az v pfipadé obsazeni kolejového useku vyhybky
C. 246, tj. fyzického naruseni vlakové cesty vlaku R 677 projetim namezniku.

20



it

%
i

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Z dat zaznamenanych SSZ mj. vyplyva:

Cas (h) Popis a vyhodnoceni vybranych stavi registrovanych SZZ
po korekci

e 4:31:47h na cestove navéstidlo Lc205 byl vydan povel pro uzaméeni v poloze ,Stdj*
vypravéim 2 US z JOP;

e 4:32.00 h vypravéi 2 US postavil viakovou cestu od navéstidla Lc922 na 205. SK pro
vlak Nex 55320, na navéstidle Lc922 byla navést ,50 km/h a vystraha®;

o 4:44:22 h uvolnén KO vyhybky €. 220 — vlak Nex 55320 zajel cely na 205. SK;

e T7:21:21h Na navéstidle Lc202 pro 202. SK se rozsvitila navést dovolujici jizdu
»,Opakovani navésti Vystraha pro viak R 1323

e 7:24:01h Na naveéstidle Lc202 pro 202. SK se rozsvitila navést dovolujici jizdu ,Volno*
pro vlak R 1323

e 7:29:06 h vypravéi 2 US zadal povel ke stavéni vlakové cesty pro vlak R 677 od
vjezdového navéstidla 1S na 921. SK;

e 7:29:119h postavena vlakova cesta pro vlak R 677 od vjezdového navéstidla 1S na
921. SK, na navéstidle 1S byla navést ,Volno*

*  T7:29:47h Celo vlaku R 1323 obsadilo KO vyhybky &. 244 za navéstidiem Lc202;

e 7:29:49h Na navéstidle Lc202 zména navesti ,Volno* na navést ,Staj*;

e 7:31:02h Na naveéstidle Lc202 pro 202. SK se rozsvitila navést dovolujici jizdu
~Opakovani navésti Vystraha“ pro viak Ex 178

e T7:31:19h Na naveéstidle Lc202 pro 202. SK se rozsvitila navést dovolujici jizdu ,Volno®
pro vliak Ex 178;

e 7:36:51h vlak R 677 obsadil KO navéstidla 1S, vlak R 677 minul navéstidlo 1S
s navésti ,Volno*;

e 7:37:13h vlak Nex 55320 obsadil KO vyhybky &. 242, kdyz minul navéstidlo Lc205 s
navésti ,St0j“ — registrace vzniku MU;

e T7:37:14h vlak R 677 obsadil KO vyhybky €. 256;

e 7:37:15h na navéstidle Sc201a zména naveésti ,Volno“ na navést ,Stdj“ z davodu
obsazeni KO vyhybky &. 242 vlakem Nex 55320;

e T7:37:17h vlak R 677 obsadil KO vyhybky €. 253;

e 7:37:21h vlak R 677 obsadil KO 201a. SK;

e 7:37:22h vlak R 677 uvolnil KO 1.SK;

e 7:37:24h vlak R 677 uvolnil KO vyhybky ¢&. 250;

e 7:37:29h obsazen KO 246-50 — vlak R 677 minul navéstidlo Sc201a s navésti ,Stlj";

e 7:37:34 h vlak R 677 uvolnil KO 201a. SK;

e 7:37:36 h vlak R 677 obsadil KO vyhybky ¢. 246;

e 7:37:43h vlak R 677 uvolnil KO vyhybky ¢&. 250;

e 7:42:59h na naveéstidle Lc202 zména naveésti ,Volno" na naveést ,Staj".

Mezi

Casem registrovanym archivem SZZ a rychloméry pro stejnou udalost mize byt
v zaznamu archivu dat evidovan Casovy rozdil cca 2 s. Napf. prljezd vlaku kolem
naveéstidla maze byt evidovan v archivu zabezpefovaciho zafizeni se zpozdénim cca 2 s
z divodu Casu reakce technického zafizeni.

Ze zaznamul v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech
a dne 6. 7. 2023 nebyla evidovana zadna porucha.
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Z rozboru zaznamenanych dat SZZ vyplyva, ze zafizeni vykazovalo pfed vznikem MU
a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a Zze jeho technicky stav a zplsob obsluhy
nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro uUcely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Nex 55320 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

o

uvedl, Ze je souCasné zameéstnancem provozovatele drahy Sprava zeleznic,
stani organizace, a dopravcu Retrack Czech, s. r. 0., a Cityrail, a. s.;

pfi nastupu na sménu byl fadné odpocaty, odpocinek mél v délce 22 h;

na sménu nastoupil cca ve 22:30 h dne 5.7.2023 fyzicky a psychicky
v poradku;

s vlakem Nex 55320 zastavil v Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever,
asi 25 — 30 m pfed navéstidlem Lc205;

v tomto misté stal az do 7:17 h a pribézné sledoval stav navéstidla Lc205,
na kterém svitila navést ,Stuj*;

v 7:17 h jej VZ Mirel upozornil, aby vykonal D-TEST (pozn. DI: D1 test);

v tu chvili se také podival na navéstidlo Lc205 a domniva se, Zze tam vidél
naveést dovolujici jizdu;

potom provedl D-TEST (pozn. DI: D1 test), opét se podival na navéstidlo Lc205
a navést dovolujici jizdu tam stale svitila;

nato vlak odbrzdil a uved! jej do pohybu;

jesté zkontroloval polohu vyhybky €. 242 a ta byla pfestavena pro jizdu jeho
vliaku;

na dalSi vyhybku (pozn. DI: €. 246) nevidél;

rozjel se a po minuti navéstidla Lc205 uslySel houkani protijedouciho rychliku
(pozn. DI: R 677), proto ihned zacal brzdit;

po zastaveni zUstal na stanovisti a ohlasil vznik MU;

potom dal ovladac¢ pfimocinné brzdy proti pohybu a vykonovou paku do nuly.

+ strojvedouci vlaku Nex 55320 — Ufedni zaznamy DI:

o

o

@)

kratce po prijezdu do Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, ,asi do 5 minut mi
zavolal vyprav¢i a sdélil mi, Zze Décin nebere, a Ze tam budu stat”,

jim pojizdéna 205. SK v zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, nepfenasela
koéd VZ, zatimco 201. SK pfenasela kod VZ;

na dotaz ohledné& moznosti oslnéni sluncem uved!: ,Prislo mi, Ze svitilo do o¢&i”.
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» strojvedouci vlaku R 677 — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

dne 6. 7. 2023 nastoupil sménu v€as a odpocCinuty, do vzniku MU nepocitoval
zadny fyzicky ani psychicky stres. Zdravotni a osobni situace byly v poradku;

pfi viezdu vlaku R 677 do Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, doslo k nahlé
zméné navéstniho znaku na cestovém navéstidle Sc201a, v ten okamzik zavedl|
rychlo¢inné brzdéni a uvidél, Ze proti nému vyjizdél z 205. SK nakladni viak;

za pomoci houkacky a dalkoveého reflektoru se snazil zastavit protijedouci vlak,
coz se podairilo a souprava zastavila;

poté kontaktoval vypravéiho 2 US Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever,
a oznamil mu vzniklou situaci.

« vypravéi 2 Ustredniho stavédla Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever — Zapis se

zaméstnancem:

o

o

na predmétnou sménu nastoupil v 5:14 h odpocaty, zdravy;

na stanicni koleji €. 205 mu kolega z no¢ni smény predal vlak ¢. 55320 dopravce
Retrack Czech se zakazem jizdy z divodu pozdéjsiho pfechodu na DB (pozn.
DI: Deutsche Bahn);

priblizné& v 7:30 h postavil vlakovou cestu pro vlak R 677 dopravce CD od Zst.
Povrly z 1. tratové koleje prfes stanicni koleje 201a, 201 a 921 smér obvod
osobni nadrazi;

v 7:37 h s kolegou zaregistrovali na monitoru JOP oznameni o poruse
povolovaci navésti na navéstidle Sc201a, to jiz kolem nastupisté zst. Usti nad
Labem hl. n., obvod sever, projizdél viak R 677, ktery na toto reagoval pouzitim
rychlo¢inného brzdéni;

pohledem na monitor dale zaregistroval obsazeni obvodu vyhybky €. 242;

to se s nimi jiz spojil strojvedouci vlaku R 677 a oznamil, Ze projel kolem
navéstidla Sc201a, na kterém doslo k nahlé zméné navéstniho znaku,
a nasledné zastavil celym vlakem za nastupiStém a ze vidi nakladni vlak stojici
ve vzdalenosti asi 15 m od néj;

jednalo se o vlak Nex 55320, ktery strojvedouci nedovolené uvedl do pohybu
Z koleje 205 smérem k zst. Povrly;

spojil se také se strojvedoucim vlaku Nex 55320 a ujistil se, Ze vlak neni
v pohybu;

dale vznik MU ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu (nehodova pohotovost, HZS SZ
a dispeCersky aparat).
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

4:08 h

4:31h

4:44 h

4:47 h

asi 4:52 h
7:25h
7:29 h

7:33:20 h
az

7:36:01 h
7:36:14 h
7:36:51 h

7:37:11 h

7:37:13 h

7:37:14 h

7:37:15h

7:37:16 h

7:37:17 h
7:37:23 h
7:37:29 h
7:37:31h

provozni dispeCer CDP Praha informoval vypravciho 2 US, ze vlak
Nex 55320 bude stat v zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever,
na zakazovou dispozici (tj. zakaz vypravy vlaku) pfiblizné do 10:00 h;

vypravéi 2 US vydal povel pro uzaméeni navéstidla Lc205 v poloze
2StUj;

vlak Nex 55320 vijel cely na 205. SK Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod
sever;

vlak Nex 55320 zastavil ¢elem ve vzdalenosti 24 m pfed navéstidlem
Lc205;

vypravc€i sdélil strojvedoucimu, Ze D&Cin nebere a Ze tam bude stat;
strojvedouci zahdjil rozjezd vlaku R 677 ze Zst. D&Cin hl. n.;

vypravéi 2 US postavil vlakovou cestu pro vlak R 677 od vjezdového
navéstidla 1S na 921. SK, na navéstidle 1S se rozsvitila navést ,Stdj;

probéhl D1 test VZ Mirel HDV vlaku Nex 55320;

strojvedouci uvedl vlak Nex 55320 nedovolené do pohybu, rychlost
rostla;

elo vlaku R 677 minulo vijezdové navéstidlo 1S Zst. Usti nad Labem
hl. n., obvod sever s navésti ,Volno*;

1. naprava vlaku Nex 55320 nedovolené obsadila KO vyhybky €. 242
za naveéstidlem Lc 205 — vznik MU (nedovolena jizda za navéstidlo
Lc205 s navesti ,Stij);

SZZ registrovalo obsazeni KO vyhybky &. 242 vilakem Nex 55320 —
vznik MU (nedovolena jizda za navéstidlo Lc205 s navésti ,Staj“);

vlak R 677 obsadil KO vyhybky €. 256, odkud jiz bylo mozné pozorovat
navést navéstidla Sc201a;

nahla zména nav. znaku navéstidla Sc201a z navésti ,Volno" na navést
,otlj“ pro vlak R 677 v dusledku obsazeni KO vyhybky €. 246 vlakem
Nex 55320;

registrace Cerveného svétla na navéstnim opakovaci VZ Mirel na HDV
vlaku R 677;

registrace zavedeni rychloCinného brzdéni na HDV vlaku R 677;
registrace pouziti lokomotivni houkacky HDV vlaku R 677 po dobu 11 s;
Celo vlaku R 677 minulo navéstidlo Sc201a s navésti ,Stuj;

vlak Nex 55320 dosahl rychlosti 8,625 km.h™", zavedeni brzdéni EDB
(ujeto 66 m od rozjezdu);
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» 7:37:44 h Celo vlaku Nex 55320 zastavilo v km 519,378 (ujeto 85 m od rozjezdu);
* 7:37:45h celo vlaku R 677 zastavilo v km 519,390.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 7:38h strojvedouci vlaku R 677 ohlasil vznik MU vypravéimu 2 US Zst. Usti
nad Labem hl. n., obvod sever;

« 7:39h vypravéi 2US zst. Usti nad Labem. hl. n. obvod sever, volal
strojvedoucimu vlaku Nex 55320 ohledné vzniku MU, strojvedouci mu
sdélil, ze mél postavenou vlakovou cestu, coz vypravci ihned vyvratil,
protoZe mél postavenou cestu pro vlak R 677;

e 7:42h vypravéi 2 US Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, volal nehodovou
pohotovost PO a ohlasil vznik MU;

« 7:48h « nehodova pohotovost PO volala vypravéimu 2 US Zst. Usti nad
Labem hl. n., obvod sever, a informovala jej, ze bude zahajeno
Setfeni MU zaméstnancem O18;
« provozni dispeder CDP Praha volal vypravéi 2 US Zst. Usti nad
Labem hl. n., obvod sever, a ovéfil si vznik MU;

» 7:53h  vypravéi 2 US Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, ohlasil vznik MU
na HZS SZ;

« 7:57h Provozni dispeer CDP Praha ohlasil vznik MU na 018, UP Usti nad
Labem;

. 8:00 h  povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

« 8:24h DI udélila pokyn k obnoveni provozu v sudé skupiné koleji;
« 9:24h Dl zahgjila ohledani mista vzniku MU;

10:54 h  pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

11:10 h  uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k c,harakte,ru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7:53 h, tj. 20 min
po vzniku MU, vyprav¢€i 2 US Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

« PCR, obvodni oddéleni Usti nad Labem, Krasné Biezno:
+ HZS Spravy zeleznic, JPO Usti nad Labem.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy je mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Dale byl mj.
opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpeéné drazni dopravy. Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho Fadu.
Pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti
provozovaneho zabezpec€ovaciho zafizeni.

Odjezd vlaku z dopravny lze dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, neni-li vlakova cesta
pro danou jizdu vlaku obsazena jinymi draznimi vozidly a vyhybky pojizdéné a vyhybky
odvratné musi byt ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmi byt pfestaveny,
dokud vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolni.

Provozovatel drahy stanovil pro splnéni vySe uvedenych povinnosti technologické postupy
organizace a zpusobu udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
které byly obsazeny zejména v predpise SZ D1.

Provozovatel drahy mj. stanovil, 2e v Zzst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever,
se vypravovaly vlaky navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu viaku.

Provozovatel drahy zaijistil viditelnost navésti ,St0j“ cestového navéstidla Lc205
a pozadovanou hodnotu napéti na viakné Zzarovky cerveného svétla v souladu
s pfedpisem SZDC (CD) T121.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce CD

Dopravce byl mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy a fidit se pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi provozovani drazni dopravy.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat' a navésti, jednal podle zjisténych skutenosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou TTP a tabelarnim jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost.

Strojvedouci vlaku R 677 fidil DV ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi mozny rozhled, pfi
jizdé k mistu vzniku MU neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost a adekvatné reagoval na
nahlou zménu navéstniho znaku na navéstidle Sc201a, resp. na rozsviceni ¢erveného
svétla na navéstnim opakovaci VZ zavedenim rychloCinného brzdéni a davanim svételné
a zvukové navésti ,Pozor.

PFi Setfeni nebylo zjist&no porudeni Gloh a povinnosti dopravce CD.

Dopravce Retrack Czech

Dopravce byl mj. dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
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uzaviené s provozovatelem drahy a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
provozovani drazni dopravy. Dle § 46t odst. 1 pism. a) musel strojvedouci vlaku
Nex 55320 vCas zastavit pfed navesti zakazuijici jizdu.

Dale podle § 35 odst. 1 pism. e), ), i) a m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. musi byt zajisténo,
aby strojvedouci Ffidil hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho vozidla pozoroval trat
a naveésti a jednal podle zjisténych skutecCnosti, za jizdy neprekrocil nejvyssSi dovolenou
rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost a zastavil viak
bezpecCné pred navésténym mistem.

Podle § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky & 173/1995 Sb. musi byt mj. zajisténo,
aby strojvedouci uved! drazni vozidlo do pohybu jen na navést ,Odjezd” nebo jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy.

Dopravce Retrack Czech uzaviel smlouvu o provozovani drazni dopravy
s provozovatelem drahy SZ, podle které byl jeho strojvedouci povinen dodrZovat
mj. ustanoveni pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Nerespektovani navésti ,Stlj* strojvedoucim viaku Nex 55320:

Dle zdznamu SZZ zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, iz ve 4:31:47 h vydal vypravéi
2 US povel k uzaméeni navéstidla Lc205 v poloze ,Stj“. Vlak Nex 55320 zastavil
na 205. SK zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, ve 4:47:19 h &elem ve vzdalenosti
24 m pred navéstidlem Lc205 s navésti ,Stuj“. Strojvedouci, byl dle svého sdéleni,
asi 5 min po zastaveni vlaku na 205. SK informovan vypravéim, ze ,Déc¢in nebere®, a ze
tam bude stat.

Dle sdéleni strojvedouciho jej cca v 7:17 h vyzval VZ Mirel k provedeni D1 testu.
Dle zaznamenanych dat probéhl uvedeny D1 test v pfesném Case 7:33:20 h az 7:36:01 h.
Nasledné strojvedouci v Case 7:36:14 h zahdjil rozjezd a nedovolené pokracoval
za navéstidlo Lc205 s navésti ,Stuj, ¢imz ovlivnil postavenou vlakovou cestu
protijedouciho vlaku R 677.

Strojvedouci vlaku R 677, v reakci na nahlou zménu navésti ,Volno“ na navést ,Stlj"
naveéstidla Sc201a v ¢ase 7:37:15 h, zavedl v ¢ase 7:37:17 h rychlo€inné brzdéni a zacal
v 7:37:23 h davat zvukovou navést ,Pozor” po dobu 11 s, na jejiz zakladé v Case 7:37:31 h
zaved| strojvedouci vlaku Nex 55320 brzdéni elektrodynamickou, nasledné v 7:37:33 h
priubéznou brzdou. Vlak Nex 55320 zastavil v ¢ase 7:37:44 h. Vlak R 677 zastavil v ¢ase
7:37:45 h. Cela zastavila ve vzdalenosti 12 m od sebe, prijezdné prafezy viaka délila
vzdalenost 16 m dana nameznikem vyhybky €. 246.

Strojvedouci vlaku Nex 55320 uvedl, Ze pfi vyzvé VZ Mirel k provedeni D1 testu se podival
na navestidlo Lc205 a svitila na ném navést dovolujici jizdu, po dokonceni D1 testu tam
tato navést stale svitila, uvedl proto vlak do pohybu.

Ze zaznamu dat SZZ bylo tvrzeni strojvedouciho o navésti dovolujici jizdu na navéstidle
Lc205 vyvraceno, nebot jiz v ase 4:31:43 h vydal vypravéi 2 US povel k uzaméeni
navéstidla v poloze ,Stlj“, oba tyto stavy SZZ byly registrovany az do doby po nehodovém
déji, resp. do doby nasledného Setfeni v misté vzniku MU provozovatelem drahy a Drazni
inspekci.

Nicméné rozborem zaznamu dat SZZ bylo zjiSténo, Ze v Case 7:21:21 h az 7:24:01 h
na naveéstidle Lc202 u koleje 202 svitila navést dovolujici jizdu ,Opakovani navésti
Vystraha“ a v €ase 7:24:01 h az 7:29:49 h svitila navést ,Volno® pro vlak R 1323. Nasledné
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v Case 7:31:02 h az do 7:31:19 h na navéstidle Lc202 svitila navést dovolujici jizdu
,Opakovani navésti Vystraha“ a v ¢ase 7:31:19 h az 7:42:59 h svitila navést dovolujici
jizdu ,Volno® pro vlak Ex 178. Nicméné navéstidlo Lc202 bylo umisténo az u koleje 202,
tedy, z pohledu strojvedouciho vlaku Nex 55320, az za tfeti koleji vpravo od mista stojiciho
HDV vlaku Nex 55320, tedy zaména navesti navéstidel Lc205 a Lc202 je prakticky
vylou€ena, nehledé na skutecnost, Zze vzhledem ke konfiguraci kolejisté neni technicky
mozné na navéstidle Lc205 takovou navést navestit.

jm S |

Obr. ¢. 2: Vyhled strojvedouciho viaku Nex 55320 stojiciho ve vzdalenosti 24 m pred navéstidlem Lc205 a
Lc202 Zdroj: DI

Lc 205

Lc 203

Lc 201

Lc 202

Celo viaku
Nex 55320

Obr €. 3: Schéma polohy ¢€ela viaku Nex 55320 a navéstidel Zdroj: mapy.cz
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce Retrack Czech v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi provozovani drazni dopravy,”;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, ...

+ &l. 77 odst. (9) pfedpisu SZ D1:
»--. Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 90 odst. (2) a (3) pfedpisu SZ D1:

(2) Navést Stuaj na hlavnim navéstidle jizdu viaku zakazuje, ...

(3) Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stuj zakazuje
Jizdu vlaku, PMD nebo posunového dilu.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeé¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |hité do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporu€eni sdélit Drazni inspekci,
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jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Pracovni éinnost vypravéino 2 US Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever:

Ve 4:08 h byl vypravéi 2 US informovan provoznim dispeCerem CDP Praha, ze vlak
Nex 55320 bude stat ve stanici na zakazovou dispozici pfiblizné do 10:00 h. Ve 4:31:47 h
vydal vypravéi 2 US povel pro uzaméeni navéstidla Lc205 v poloze ,Stdj“. Cca ve 4:52 h
byl strojvedouci vlaku Nex 55320, dle svého sdéleni, zpraven vypravéim 2 US, ze ,Dé&in
nebere a Ze tam bude stat“. Nasledné se vypravcéi vénoval Fizeni provozu, bez vlivu na
vlak Nex 55320. Protoze nedoS$lo ke zméné zakazové dispozice, vypravéi nemél divod
dale zpravovat strojvedouciho viaku Nex 55320. VV 7:38 h byl informovan strojvedoucim
vlaku R 677, Zze proti nému stoji vliak (pozn DI: Nex 55320).

Pracovni ¢innost strojvedouciho vlaku Nex 55320:

Vlak Nex 55320 pfijel na 205. SK Zst. Usti nad Labem hl. n. obvod sever, v den vzniku MU
ve 4:47:19 h, pfic¢emz jiz ve 4:31:47 h vydal vypravéi 2 US povel pro uzamdeni navéstidla
Lc205 v poloze ,Stuj“. Asi 5 minut po pfijezdu vlaku na 205. SK (tj. v cca 4:52 h) se
strojvedouci, dle svého sdéleni, od vypravéiho dozvédél, ze ,DéCin nebere a Ze tam bude
stat“. Do doby vzniku MU, potazmo az za dobu ukonéeni nehodového déje, nebyl tento
povel odvolan a na navéstidle Lc205 svitila po celou dobu navést , Stuj*.

Strojvedouci vlaku Nex 55320 v Podani vysvétleni DI mj. uvedl, Ze na pfedmétnou sménu
nastoupil 5. 7. 2023 asi ve 22:30 h fyzicky a psychicky v pofadku. S vlakem Nex 55320
zastavil v zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, ve vzdalenosti asi 25 az 30 m pred
navéstidlem Lc205. Pribézné sledoval toto navéstidlo, svitla na ném navést ,Stuj.
Strojvedouci dale sdélil, ze v Case 7:17 h jej VZ Mirel vyzval, aby vykonal D1 test,
ale ve skute€nosti dle zaznamu el. rychloméru HDV probéhl D1 test v Case 7:33:20 az
7:36:01 h. V tu chvili se také podival na navéstidlo Lc205 a domnival se, Zze tam vidél
navest dovolujici jizdu. Po provedeni D1 testu se opét podival na navéstidlo Lc205 a dle
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jeho sdéleni tam navést dovolujici jizdu stale svitila. Rozbor SZZ v8ak prokazal, ze na
naveéstidle Lc205 po celou dobu svitala navést ,Stlj“ (viz vyse).

Nasledné strojvedouci v Case 7:36:14 h viak odbrzdil a zahajil rozjezd. Prvni vyhybka
(€. 242) byla pfestavena pro jizdu jeho vlaku, na dalSi vyhybku (€. 246) jiz nevidél. Bylo
ovéreno, ze vyhled na 1. SK, po které se blizil vlak R 677, mél znemoznén v disledku
smeérovych pomeéra, plotu, vegetace a zafizeni drahy. Strojvedouci vlaku Nex 55320 mohl
poprvé spatfit vlak R 677 priblizné v dobé, kdy vlak R 677 mijel navéstidlo Sc201a. Jak
uved|, brzdit zaCal az na zakladé zvukové navésti ,Pozor® davané vlakem R 677. Dle
zadznamu rychloméru daval strojvedouci vlaku R 677 navést ,Pozor v ¢ase 7:33:20 h az
7:36:01 h, Prvni pouZiti brzdy (EDB) bylo na HDV vlaku Nex 55320 registrovano v Case
7:37:31 h.

Jak je uvedeno vyse, po celou dobu stani viaku Nex 55320 na 205. SK byl na navéstidle
Lc205 vyprav€im 2 US zadan povel uzamd&eni v poloze ,Stij“ a tato navést na ném svitila.
Oba stavy SZZ registrovalo i po ukon¢eni nehodového déje.

Ze zaznamu hlasovych hovord po nahravanych linkach nebyla zjisténa komunikace
strojvedouciho vlaku Nex 55320 s vypravéim 2 US v &ase od zastaveni vlaku na 205. SK
do vzniku MU. Naproti tomu strojvedouci vlaku Nex 55320 do ufedniho zaznamu DI uved|,
Ze cca 5 min. po zastaveni vlaku v Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, jej kontaktoval
vypravéi 2 US s informaci, Ze ,Dé&in nebere a Ze tam bude stat“. Setfenim se nepodafilo
prokazat, jestli pfedpokladana doba stani vlaku Nex 55320 v Zst. Usti nad Labem hl. n.,
obvod sever, (v dusledku zakazové dispozice) byla pfedmétem jejich komunikace,
nicméné nic nebranilo tomu, aby se strojvedouci u vyprav¢iho v tomto sméru informoval.

Ze zjisténych skuteCnosti nelze vyloucit, Ze strojvedouci vlaku Nex 55320 si mylné spojil
vyzvu Kk provedeni D1testu na VZ Mirel s neuskuteCnénou vypravou vlaku, tedy
rozsvicenim povolujici navésti na navéstidle Lc205 (i kdyz tomu tak nebylo).

Pracovni ginnost strojvedouciho vliaku R 677:

PFi vijezdu do zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, vlak minul v &ase 7:36:51 h
vjezdové navéstidlo 1S (km 520,664) s navésti ,Volno“ ustalenou rychlosti 109 km.h™,
V Case 7:37:15 h doslo k nahlé zméné navéstniho znaku na cestovém navéstidle Sc201a
(km 519,565) z navésti ,Volno“ na navést ,Staj“. V ¢ase 7:37:16 h pfi rychlosti 109 km.h™
doslo k rozsviceni Cerveného svétla na navéstnim opakovaci VZ. V 7:37:17 h zavedl
strojvedouci rychloginné brzdéni a v Case 7:37:23 h pii rychlosti 96 km.h™ zacdal davat
zvukovou naveést ,Pozor‘ lokomotivni houkaCkou po dobu 11s, na coz, dle svého
vyjadieni, reagoval strojvedouci vlaku Nex 55320 zavedenim brzdéni. Nutno zminit,
Ze vdobé zjisténi nestandardni situace strojvedoucim vlaku R 677 nebyla mozZna
vzajemna viditelnost obou vilakl a tedy, po nezbytném zavedeni (rychlo¢inného) brzdéni,
strojvedouci spravné vyhodnotil potfebu zvukové navésti ,Pozor lokomotivni houkackou
(registrovano elektronickym rychlomérem) a dale svételné navésti navéstnimi svétly HDV
(uvedl do zapisu se zaméstnancem). Touto rychlou reakci s nejvétsi pravdépodobnosti
strojvedouci zamezil srazce HDV vlaku Nex 55320 s bokem vlaku R 677 obsazeného
cestujicimi, v€etné pfipadného vykolejeni vozl tohoto vlaku. V tomto ohledu je nutné
pfipomenout, Ze samotna nahla zména navéstniho znaku na navéstidle Sc201a probéhla
v dostatecném pfedstihu pfed fyzickym naruSenim vlakové cesty vlaku R 677 diky
konfiguraci SZZ (viz bod 3.1.8 této ZZ). Okolnosti, které pomohly pfedejit srazce vlaku,
byly tedy dvé.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim

Moznost ovlivhéni strojvedouciho vlaku Nex 55320 sluncem:

DI zkoumala rovnéz moznost ovlivnéni strojvedouciho vliaku Nex 55320 sluncem. V dobé
vzniku MU svitilo slunce na strojvedouciho pod elevaci (vySkovym uhlem) 21,84°. V dobé
ohledani HDV byla roleta (clona) proti slunci nahofe — nepouzita. Nicméné strojvedouci na
otazku k moznosti osInéni sluncem uvedl, ze: ,PriSlo mi, Ze svitilo do oCi*. AvSak opatfeni
proti ovlivnéni sluncem ve formé stazeni rolety (clony) proti slunci nepfijal. Zaroven je
treba konstatovat, ze v pfipadé stojiciho vozidla je obecné vliv osinéni mensi v tom
smyslu, Ze nezkracuje €as pro spravnou reakci napfiklad na naveést, ktera je za jizdy vidét
pouze omezenou dobu.

Skutecnost, Ze by svételné podminky v dobé vzniku MU mohly k jejimu vzniku pfispét, se
tak Setfenim prokazat nepodafilo.

PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.
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44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

V souvislosti s pfedmétnou MU Drazni inspekce pozadala Drazni ufad o zaslani
nasledujicich informaci:

» zaslani vSech opatfeni, ktera byla Draznim ufadem v souvislosti s vySe uvedenou
mimoradnou udalosti jiz u€inéna nebo pfijata;
* pocCet a vysledné zjisténi provedenych statnich dozor(, které Drazni ufad vykonal

u dopravce Retrack Czech, s. r. 0., v souvislosti s vykonem funkce strojvedoucich
v obdobi od 1. 3. 2019 do 27. 2. 2024.

V pisemné odpovédi Drazni urad sdélil:

,Drazni urad v souvislosti s vySe uvedenou mimoradnou udalosti doposud neprijal zvlastni
opatreni vuci dopravci. Drazni arad vycka na zavéry ze Setreni této mimoradni udalosti ze
strany Drazni inspekce a nasledné zvazi dalsi postup.

Drazni arad reSil fizeni o vydani osvédceni dopravce, jehoZ soucasti byla také oblast
problematiky strojvedoucich, tj. pInéni povinnosti dopravce ve vztahu k zajisténi této casti
systému bezpecnosti, jejich odborné zpusobilosti, kontrolni ¢innosti podle narizeni Komise
(EU) ¢. 2010/1158 o spolecné bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s poZadavky
pro ziskani osvedceni o bezpecnosti Zeleznic a soucasné podle tehdy platné ceské
legislativy. Osvédcéeni dopravce bylo vydano dne 9. 10. 2020 s platnosti na dobu 5 let.

S ohledem na mimofadnou udalost, kterou byla sraZzka viaku Lv 52489 s protijedoucim
viakem Os 3821 v Zeleznicni stanici Néemcice nad Hanou dne 31. 7. 2021 pfedmétného
dopravce a vysledky VaSeho Setreni, Drazni ufad vykonal dne 17. 6. 2022 statni dozor
zaméreny na seznam rizik, postupy a metody jejich posuzovani zavadéni opatieni pro
usmérriovani rizik, stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnancli a zaméstnanci
kontrolované osoby, za bezpecnost pri provozovani drazni dopravy, postupy zajistujici
analyzu, proSkoleni a prijimani preventivnich opatfeni k mimoradnym udalostem,
provadéni periodickych vnitfnich kontrol a internich auditi systému zajisStovani
bezpecnosti, uréeni odpovédnosti za pribézné vedeni dokumentace o dulezitych ¢astech
systéemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy, rejstriky strojvedoucich
a kontrolni ¢innost dopravce na strojvedouci. Drazni urad zjistil u dopravce nedostatky
a naridil dopravci vypracovat akcni plany podle prilohy odst. 4.2 nafizeni Komise (EU)
€. 2012/1078 o spolecné bezpecnostni metodé sledovani, kterou maji pouzivat Zelezni¢ni
podniky, provozovatelé infrastruktury po ziskani osvédcéeni o bezpecnosti nebo schvaleni
Z hlediska bezpecnosti a subjekty odpoveédné za udrzbu. Drazni urad obdrzel dne
25. 10. 2022 akéni plany dopravce s terminy realizace nejpozdéji do 15. 12. 2022 a dalsi
informace o opatfenich k odstranéni nedostatku zjisténych pri statnim dozoru.

Drézni ufad dne 3. 7. 2023 navstivil pracovisté dopravce v Ceské Trebové, kde pfi
Jjednani dopravce predloZil protokol z auditu zaméreného na provéreni shody s poZzadavky
v oblasti napravnych opatfeni, kontrolni ¢innosti, odborné a zdravotni zpusobilosti, rizik,
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a aktualnosti systémové dokumentace. Audit neshledal Zzadné neshody a nenavrhl Zadna
napravna opatreni. DraZznimu ufadu byly sou¢asné pfedloZeny doklady o kontrolni ¢innosti
dopravce, véetné kontrol strojvedoucich.

Drazni arad pro uplnost uvadi, Ze jeSté vykonal dne 5. 12. 2023 statni dozor zaméreny na
povinnosti dopravce v oblasti pfepravy nebezpecného zboZi (RID).

Drazni urad predpoklada, Ze nejpozdéji pri posouzeni Zzadosti o osvédcéeni dopravce
v pribéhu pristiho roku provérfi plnéni povinnosti dopravce ve vztahu k ¢eské a evropské
legislativé.”

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 446 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé viaku za
cestové nebo odjezdové navéstidlo s navésti ,Stdj”. Z tohoto poctu dosSlo nasledné
v 8 pfipadech ke srazce DV, ve 4 pfipadech k vykolejeni DV a v 7 pfipadech ke srazce DV
s technickym zafizenim drahy. Nasledkem téchto MU byly usmrceny 4 osoby, vznikla ujma
na zdravi u 135 osob a celkova Skoda ve vysSi 529 242 711 K¢.

Z vyse uvedenych MU eviduje DI v zst. Usti nad Labem hl. n. celkem 4 MU, pfiéemz DI
Setfila MU ze dne 28. 5. 2018, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku Nex 43333 za uroven
hlavniho (cestového) navéstidla Sc1 v poloze ,StUj* a naslednému vjeti do jizdni (viakové)
cesty postavené pro vlak Os 6905. Bezprostiedni pfic¢inou vzniku MU bylo nerespektovani
navésti ,Stdj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc1 Zelezniéni stanice Usti nad Labem
hlavni nadrazi osobou fidici drazni vozidlo vlaku Nex 43333.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nerespektovani navesti ,St0j" hlavniho cestoveho navéstidla Lc205 Zzeleznicni
stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod sever, strojvedoucim vlaku
Nex 55320 po pfedchozim nedovoleném uvedeni vlaku do pohybu bez vypravy
navesti dovolujici jizdu.
Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the train driver of the freight train No. 55320 did operational error (he did not respect
signal ,Stop” of the main (route) signal device Lc205 at Usti nad Labem hlavni
nadrazi station, district sever) after previously unauthorized set the train in motion
without dispatching of train by signal allowing ride.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

* vS8ichni vedouci zaméstnanci OR Qsti nad Labem byli v terminu do 30. 9. 2023
seznameni na poradé feditele OR Usti nad Labem s okolnostmi, pfi¢inami vzniku
a odpovédnosti za mimoradnou udalost.

Dopravce Retrack Czech pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* ihned na mist¢ MU bylo strojvedoucimu Retrack Czech odebrano doplfikové
osvédcCeni dopravce Retrack Czech;

» strojvedouci absolvoval dne 11. 7. 2023 mimofadnou zkouSku odborné zpusobilosti;
» strojvedouci absolvoval dne 3. 8. 2023 mimofadné psychotesty;

» strojvedouci byl preveden zaméstnavatelem na jinou praci, do 4.8.2023
nevykonaval funkci strojvedouciho;

* mimo finan¢niho postihu byl rovnéz zaméstnavatelem ve smyslu § 52 zakoniku
prace upozornén na hrubé poruseni pracovnich povinnosti;

» dopravce Retrack Czech vydal pro vSechny své strojvedouci opatieni provozniho
feditele, ve kterém byli vSichni strojvedouci dopravce seznameni se vznikem
mimofadné wudalosti a tato mimoradna udalost byla rovnéz predmétem
mimofadného $koleni strojvedoucich, které prob&hlo v Ceské Tfebové ve dnech
17.10, 18. 10,19. 10 a 20. 10. 2023;

* byla zintenzivnéna kontrolni ¢innost dopravce Retrack Czech;

» strojvedoucimu byl zaméstnavatelem Retrack Czech, u kterého je zaméstnan na
hlavni pracovni pomér, odebran souhlas s vykonavani Cinnosti strojvedouciho pro
jiné dopravce.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:
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all head employees of the Regional directorate Usti nad Labem were familiarized
with circumstances, causes and responsibility of this occurrence at meeting of the
director of the Regional directorate Usti nad Labem (in the term of 30.09.2023).

The railway undertaking Retrack Czech took the following measures after the occurrence:

additional certificate of railway undertaking Retrack Czech was removed from the
train driver of the freight train No. 55320 at the place of the occurrence;

the train driver of the freight train No. 55320 passed an extraordinary exam of
professional competence on the 11.07.2023;

the train driver of the freight train No. 55320 passed an extraordinary psychological
test on the 03.08.2023;

employer transferred the train driver of the freight train No. 55320 to other work (he
did not do function train driver until 04.08.2023);

employer notified (except for financial sanction) the train driver of the freight train
No. 55320 to serious violation of work obligations within the meaning of article 52 of
Act No. 262/2006 Coll. (Labor Code);

the railway undertaking Retrack Czech issued measure of operation director for all
train drivers which were familiarized with the occurrence which was discuss at
extraordinary schooling of train drivers at Ceska Trebova on the 17.10.2023 —
20.10.2023;

the railway undertaking Retrack Czech intensified control activities;

the railway undertaking Retrack Czech removed consent to the train driver of the
freight train No. 55320 for activity as train driver at other RUs.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
Nebylo zjisténo.

Additional observations

It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertakings Retrack
Czech and CD.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatfiovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Praze dne 12. listopadu 2024

Michal Vrchovsky, DiS v. r. Ing. Josef Simak v. r.
. _inspektor ~ vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Praha Uzemni inspektorat Praha
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Obr. . 5: Pohled ve sméru jizdy viaku R 677: konedné postaveni viaki, nameznik vyhybky ¢. 246, vhybka
€. 242 byla pfestavena ve sméru nedovolené jizdy viaku Nex 55320. Zdroj: DI
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